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de l'association suisse pour la fiduciaire de I'in-
dustrie des transports automobiles (TAG) et de
1 représentant de l'office des transports. Cette
commission expertisera tous les cas provenant
des milieux agricoles et qui en qualité d’exploi-
tation de transports mixtes ou en qualité d’entre-
prises de transports professionnels seront soumis
au STA. C’est pourquoi, nous prions tous les dé-
tenteurs de tracteurs dont I'entreprise de trans-
port ferait I'objet de contestation de nous orien-
ter exactement et d’une maniére compléte sur
leur situation et les transports contestés afin que
nous puissions défendre*leurs intéréts.

Dés le début, sur la base de données précises,
nous avons insisté pour qu'une solution claire et

nette soit apportée a ce probléme complexe en
vue de I'affectation maximum des machines mo-
torisées pour lI'exploitation des entreprises agri-
coles et forestiéres. Malheureusement, nous n’a-
vons pas réussi a obtenir qu'on ne fasse pas une
distinction entre travaux et transports agricoles
ou forestiers. C'est pourquoi, certaines restric-
tions interviendront pour les transports effec-
tuées contre rémunération. Cependant, nous
espérons que ces prescriptions se révéleront
moins séveéres dans la pratique qu'en théorie.
Si, a la longue, le compromis atteint ne suffisait
pas aux exigences des exploitations agricoles
avec toutes les necessités indispensables pour
atteindre le but d'une production agricole effi-
cace et assurée, nous y rediendrions. A.S-r.

Gesetzliche Ausnahmebestimmungen betr. landw. Traktoren In der

MFV und in der ATO

Dispositions legales spéciales du réglement d’exécution de la loi fédérale

des automobiles et du STA

Eine im Auftrage des Vorstandes der Traktor-
genossenschaft Luzern vom Zentralsekretariat ein-
berufene Versammlung von Besitzern gemischt-
wirtschaftlicher Traktoren zur Besprechung von
Anstdnden mit den Behdrden war von einem
durchschlagenden Erfolg gekront. In verdankens-
werter Weise haben alle die in Frage Kommen-
den, ndmlich die Polizeibehdrden von Kanton und
Stadt Luzern, das Amt fiir Automobilwesen und
Handelspolizei, das Amtsstatthalteramt, sowie die
kant. Ackerbaustelle unserer Einladung Folge ge-
leistet, so dass sich willkommene Gelegenheit bot
auf die grundlegende Wichtigkeit einer einheit-
lichen Interpretation der gesetzlichen Ausnahme-
Bestimmungen betr. die Idw. Traktoren, sowohl in
der MFV und den zudienenden Interpretations-
schreiben des Eidg. Justiz- und Pol.-Dep. als auch
in dem bevorstehenden B. R. B. iiber die Sonder-
stellung der ldw. Traktoren im Rahmen der ATO
hinzuweisen. Dabei hat sich gezeigt, dass alle an-
hdngigen Verzeigungen zu Unrecht erfolgt sind
und daher vom Stadthalteramt abgeschrieben
werden konnen.

Das Amt fiir Automobilwesen und Handespoli-
zei, sowie die Vertreter der Polizeibehdrden von
Kanton und Stadt Luzern haben sich ihrerseits
bereit erkldrt, dem Polizeipersonal die Weisung
zu erteilen, dass bis zum Inkrafttreten des im

(Traduction suivra dans ]e@prochain numeéro)

Wurfe liegenden Bundesratsbeschlusses betr. Idw.
Traktoren und ATO nach wie vor der Arbeitsbe-
reich, wie er in der Verwendungsverpflichtung
der eidg. Oberzolldirektion vom 15. August 1940
umschrieben ist, seine volle Geltung hat, und dass
Verzeigungen seitens der Polizeiorgane nicht vor-
genommen werden sollen, sofern sich anlésslich
vorgenommener Kontrollen ergibt, dass dieser
Arbeitsbereich durch den Traktorhalter nicht
iiberschritten worden ist. Die Bestimmungen der
Verwendungsverpflichtung sollen dem Polizei-
personal zur Verfiigung gestellt werden.

Die Aussprache wurde allseitig begriisst und es
darf mit Zuversicht erwartet werden, dass anldss-
lich der beschlossenen gemeinsamen Konferenz
aller beteiligten Behorden die Grundlage fiir ei-
nen fiirderhin reibungslosen Zustand geschaffen
werden kann.

Ein dhnliches Vorgehen aller Sektionen wire
sehr zu begriissen, denn wir wissen, dass speziell
in bezug auf die Durchfiihrung der ATO und die
rechtliche Sonderstellung der landw. Traktoren
noch grosse Unklarheit herrscht. Das Zentral-
sekretariat des Schweiz. Traktorverbandes steht
sowohl allen Interessenten als auch den Behorden
zu jeder gewiinschten Auskunft gerne zur Ver-
fligung. A.S-r.

MERKBLATT tuber die Aufgaben des Schweiz. Traktorverbandes

(La traduction de cette feuille d’orientation sur les tAches de notre association suivra dans le prochain numéro.)

Erreichtes und Erstrebtes

Die erfreuliche Entwicklung des Schweiz. Trak-
torverbandes war nur moglich, weil dessen Be-
strebungen wirklich einem Bediirfnis der Traktor-
besitzer entsprachen und noch entsprechen und
weil der Verband an der Verfolgung seiner
statutarischen Aufgaben seit bald 19 Jahren nach-
haltig gearbeitet hat und in deren Verwirklichung
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auf stetige und dauernde Erfolge zuriickblicken
kann. Wir erwarten von der zunehmenden Ein-
sicht in die stets wachsende Bedeutung der Mo-
torisierung der Landwirtschaft in der Schweiz, die
eine ganze Reihe von Problemen gesetzlicher,
wirtschaftlicher und technischer Natur in bezug
auf den landwirtschaftlichen Traktor und seine
Verwendung nach sich zieht, in nédchster Zukunft
noch einen wesentlich stirkeren Zusammenschluss



aller Besitzer landw. Traktoren in der Schweiz
und zédhlen dabei auch auf die tatkriftige Unter-
stiitzung seitens aller Sektionen.

Gemiss Art. 2 der Verbandsstatuten hat der
Traktorverband die Forderung der Anwendung
von Traktoren in der Landwirtschaft und in den
angegliederten Gewerben zum Ziel. Er sucht sei-
nen Zweck im besondern zu erreichen durch:

1. Forderung der beruflichen Kenntnisse durch
Veranstaltung von Fiihrerkursen, Mitwirkung
bei Traktorpriifungen, Aufkldrungen in der
landwirtschaftlichen Fachpresse; -

2. Vertretung der Interessen der Traktorbesitzer
gegeniiber den Behorden, dem Handel, den
Versicherungsgesellschaften usw.;

3. Erleichterung des Bezuges der Betriebsstoffe
und der Ersatzteile durch Abschluss von Lie-
ferungsvertriagen usw.;

4. Aufstellung von Normen fiir den Traktorbe-
trieb und die Verwendung zweckdienlicher, fiir
den Traktorzug geeigneter Anhdngemaschinen;

5. Organisation eines Technischen Dienstes fiir
die Traktorbesitzer (Technische Kommission,
Garantiekontrollen, Traktorrevisionen, Bera-
tung der Traktorbesitzer etc.).

Durch Beschluss der Abgeordnetenversamm-
lung kann die Tétigkeit des Verbandes auf andere
Gebiete ausgedehnt werden..

Art. 3 lautet: Zur Férderung seiner Bestrebun-
gen kann sich der Verband andern Organisatio-
nen mit dhnlichen Zielen als Mitglied anschliefen.

Erreichtes

1. Betr. «Die Forderung der beruflichen Kennt-
nisse durch Veranstaltung von Fiihrerkursen, Mii-
wirkung bei Traktorpriifungen, Aufklirungen in der
landw. Fachpresse.»

Hier konnen wir konstatieren, dass der Schweiz.
Traktorverband diesen - Richtlinien seit seiner
Griindung mit grossem Erfolg nachgekommen
ist. Er hat je nach Bedarf, evtl. in Verbindung
mit den Sektionen, Fiihrerkurse, Reparaturkurse,
Orientierungskurse, Fortbildungskurse, Demonstra-
fionsvorfithrungen, Bereifungs- und Leistungskon-
kurrenzen, Geschicklichkeitspriifungen, Sekfions-
Exkursionen, usw. durchgefiihrt. Diese Arbeit ist
nach Griindung des Technischen Dienstes auf 1.
Januar 1939 noch stark intensiviert worden, seit
dem Herbst 1939 in Verbindung und im Auftrage
des Eidg.Kriegserndhrungsamtes. Trotz den durch
die Mobilisation verursachten Schwierigkeiten
wurden im Winter 1939/40 in 19 Einfithrungskursen
A zur Heranbildung von Hilfstraktorfiihrern in
der ganzen Schweiz 591 Teilnehmer ausgebildet,
wovon 135 Frauen. Diese Kurse waren ein grosser
Erfolg. Dank des ausserordentlich praktischen
Unterrichtes wurden Kenntnisse vermittelt, durch
deren Anwendung in der Praxis ganz bestimmt
viele Schdden und kostbare Reparaturen vermie-
den werden konnten.

Das folgende Jahr brachte die Probleme der
Ersafzfreibstoffe. Ausbildung der Experten. Im
Mirz 1941 wurden vier Generatortraktorkurse, und
zwar sowohl fiir Holz- als auch fiir Holzkohlen-

gas, organisiert mit total 160 Teilnehmern. Im
Winter 1941/42 folgten 60 solcher Kurse mit 1290
Teilnehmern und 248 Maschinen. Die Statistik
des Winters 1942/43 ist noch nicht erstellt wor-
den, aber die Gesamtzahl der Kurse und Teilneh-
mer wird erneut sehr betridchtlich sein und die
Bediirfnisse der Praxis sind noch immer nicht voll
befriedigt. Das gleiche trifft zu fiir die Dieselmotor-
Kurse, die Kurse fiir Traktoren mit Vergasermotoren,
betrieben mit fliissigen Brennstoffen und fiir die
Kurse fiir landw. Motoren und Kleinmaschinen,
alles Kurse, von denen heute eine ganze Reihe
entweder schon durchgefiihrt sind und vor An-
baubeginn oder vor dem Heuet noch durchge-
fiihrt werden.

Seit 1939 sind ferner 8 grosse Trakforfithrer-
kurse € mit 223 Teilnehmern durchgefiihrt wor-
den, wovon 92 den eidg. Fiihrerausweis erworben
haben. Am letzten Kurs vom 10.—20. Médrz 1943
in Ebikon bei Luzern hat auch eine franzosische
Gruppe von 7 Mann teilgenommen. Es ist inter-
essant zu konstatieren, dass das Interesse in der
deutschen Schweiz fiir die Kurse wesentlich reger
ist als in der welschen Schweiz, so dass der fiir
Renens vorgesehene Kurs abgesagt werden mullte.

Zur Befriedigung der Nachfrage nach Traktor-
fiihrern und um entsprechenden Wiinschen von
Kursteilnehmern nachkommen zu konnen, steht
das Zentralsekretariat auch zur Stellenvermittlung
zur Verfiigung.

Was die Aufkldrung in der landw. Fachpresse
anbetrifft, so ist diese regelmissig mit den
Traktorbetrieb betreffenden Artikeln bedient
worden. Seit Oktober 1938 geben wir unser
eigenes offizielles Verbandsorgan «DER TRAKTOR»
heraus, welches allen unseren Mitgliedern gratis
zugestellt wird und diese fortlaufend orientiert
iiber alles, was denTraktorbetrieb und die interne
Arbeit im Zentralverband und in den Sektionen
anbetrifft. Es ist selbstverstidndlich, dass seither
nur noch die allerwichtigsten Mitteilungen separat
der landw. Presse zugestellt werden.

2. Betr. «Die Verfretung der Inferessen der
Traktorbesitzer gegeniiber den Behérden, dem
Handel, den Versicherungsgesellschaften usw.»

Im unabldssigen Bestreben nach der Verwirk-
lichung dieser statutarischen Forderungen hat der
Schweiz. Traktorverband seine grossten Erfolge
aufzuweisen.

Bis heute sind folgende wichtige Resultate ver-
wirklicht worden:

A. Gegenuber den Behorden:

MFG {Motorfahrzeuggesetz). Die Redaktion
des Art. 69 n des Bundesgesetzes betr. den Motor-
fahrzeugverkehr, welcher die Verpflichtung (statt
nur einer Ermichtigung 1t. Entwurf) des Bundes-
rates stipuliert, landw. Traktoren als Arbeitsma-
schinen mit beschrinkter Geschwindigkeit von
den Bestimmungen dieses Gesetzes ganz oder teil-
weise auszunehmen.

Die Art. 5 und 38 MFYV betr. Arbeitsbereich und
technische Ausstattung der landw. Traktoren und
die Interpretation dieser Artikel durch die dies-
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beziiglichen Kreisschreiben des Eidg. Justiz- und
Polizeideparfementes.

Verschuldenshaftpflicht fiir landw. Traktoren
gemiss Obligationenrecht statt Kausalhaftpflicht
gemiss MFG. '

Mehrfach erfolgreiche Unterstiifzung der Sek-
fionen in kantonalen Angelegenheiten, nament-

lich auch in bezug auf eine gerechte Besteuerung

der landw. Trakforen.

ATO (Autotransportordnung). Bundesratsbe-
schluss iiber die Sonderstellung der landw. Trak-
toren gegeniiber der ATO. Leider bedeutet diese
Regelung eine gewisse Einschrinkung gegeniiber
der grundsitzlich klaren u. saubern Losung in der
Verwendungsverpflichtung der - Eidg. Oberzoll-
direktion, indem landw. und forstwirtschaftliche
Transporte fiir dritte Landwirte nur im Ausmass
von 200 Stunden jahrlich oder héchstens 30 Stun-
den im Monat zuldssig sein sollen.

Zoligesetzgebung. Anerkennung des land-
wirtschaftl. Traktors als Arbeitsmaschine durch
Gewihrung des fiir diese vorgesehenen Zollan-
satzes von Fr. 20.— per 100 kg brutto. Entspre-
chender Zollrevers mit Umschreibung des zulds-
sigen Arbeitsbereichs. Mehrmalige Revision dieser
Verwendungsverpflichtung, letztmals per 15.Aug.
1940 mit unbeschriankter gegenseitiger Einsatz-
moglichkeit landw. Traktoren fiir alle Arbeiten
und Transporte, die in land- und forstwirtschaft-
lichen Betrieben anfallen. Diese Reversverpflich-
tung gilt heute als letzte amtliche Interpretation
von Art. 5 der MFV.

Vorzugszoll fiir die in landwirtschaftlichen
Traktoren und Motoren verwendeten fliissigen
Brennstoffe mit Ausnahme von Benzin.

Riickvergiitung der Zolldifferenz fiir nachweis-
bar zu landwirtschaftlichen Zwecken verwendeten
Brennstoffs an die Besitzer gemischtwirtschaft-
licher Traktoren oder von Industrietraktoren.

Verhinderung eines Begehrens um Zollerh6hung
fiir landwirtschaftliche Traktoren, also eines An-
griffs auf die Stellung des Landwirtschaftstrai-
tors als Arbeitsmaschine.

Zusammenarbeit mit oder
Auftrage seitens folgender eidg.

Amtsstellen:

1. Verkehr mit dem Eidg. Justiz- und Polizeide-
partement in allen Fragen betr. MFG und MFV
und landw. Traktoren;

2. Eidg. Preiskontrolistelle. Genaue Verfolgung
der Preise fiir alle im Traktorbetrieb bend6tig-
ten Brennstoffe und Schmiermittel.

Erstellen eines Tarifs fiir Verwendung von
Traktoren fiir landw. Arbeifen, einerseits zur

Vermeidung von Ueberforderungen beim Ein- -

satz der landw. Traktoren im Anbauwerk, aber
andererseits noch viel mehr im Interesse der
Traktorbesitzer zur Vermeidung von Verlusten
infolge unrichtiger Kalkulation der Selbst-
kosten.

3. Mit der Sektion fiir landwirtschaftliche Produk-
tion und Hauswirischaft des Eidg. Kriegsernih-
rungs-Amtes in bezug auf die Forderung des
Ackerbaues durch den richtigen Einsatz land-
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wirtschaftlicher Traktoren, sowie die Organi-
sation und Durchfiihrung des diesbeziiglichen
Kurswesens durch unsern Technischen Dienst
in engster Verbindung mit den kantonalen
Ackerbaustellen und den Sektionen.

4. Mit der Abteilung fiir Landwirtschaft des Eidg.
Volkswirtschaftsdepartement in den gleichen
Belangen und in bezug auf die Schaffung einer
Zentralstelle fiir motorisiertes Landmaschinen-
wesen.

5. Beim Amt fiir Verkehr des Eidg. Post- u. Eisen-
bahndepartementes (ausfithrendes Organ fiir
die Durchfiihrung der ATO) vertritt der
Schweiz. Traktorverband die Interessen der
Traktorbesitzer in bezug auf die Automobil-
transportordnung und ist auch in einer hiefiir
speziell bestellten Kommission vertreten.

6. Sektfion fiir Kraft und Warme, Abteilung fliissige
Brennstoffe, des KIAA: Leitung der Umbau-
aktion Landwirtschaft durch den Leiter des
Technischen Dienstes des Schweiz. Traktorver-
bandes.

7. Gelegentliche Beziehungen zu andern Sektio-
nen des KIAA (Sektion fiir Holz; Kontroll-
bureau fiir Gummireifen und Luftschlduche
der Sektion fiir Schuhe, Leder und Kautschuk;
Bureau fiir Altstoffwirtschaft, Bundesamt fiir
Industrie, Gewerbe und Arbeit; Eidg. Zentral-
stelle fiir Kriegswirtschaft, Informationsdienst,
ete.).

8. Ausschuss der kantonalen amtlichen Automobil-
experten: Konsultation in Fragen derVerkehrs-
sicherheit landw. Traktoren (Auseinanderset-
zung betr. Zulassung der Autotraktoren).

Veriretung unserer Mitglieder in Streitfdllen mit
den Behérden.

Zusammenarbeit oder Mitarbeit
unter Vertretung der Interessen
der Traktorbesitzer in folgenden
Verbanden und Organisationen :

TAG (Treuhandverband des Autotransport-Ge-
werbes), halbamtliche Organisation zur Wah-
rung der Interessen der Strassenverkehrsinter-
essenten bei der Durchfiihrung der ATO, und
in verschiedenen andern am Strassenverkehr
und am Brennstoffkonsum interessierten Ver-
banden;

Schweiz. Bauernverband (Vertretung im grossen
Vorstand), und lebhafte Beziehungen - zum
Schweiz. Bauernsekretariat und zur Maschi-
nenberatungsstelle;

Schweiz. Stiftung Trieur (Vertretung im Stiftungs-
rat);

Kuratorium des Untersuchungs- und Versuchsringes
fiir Landarbeit unter Leitung von Herrn Prof.
Dr. Howald (Vertretung im Kuratorium);

Kommission des SLV fiir die Einleifung von Ver-
suchen auf dem Gebiete der Bodenbearbeiiung
unter Leitung von Hrn. Prof. Volkart (Ver-
tretung in der Kommission);

Schweiz. Gesellschaft fiir das Studium der Motor-
brennstoffe (Mitglied);

Schweiz. Verband f. Materialpriifungen der Technik
(Mitglied); :



Schweiz. Landmaschinenverband;

Gelegentliche Beziehungen bestehen auch zum:
Schweiz. Autogewerbeverband und zum
Verband schweiz. Motorlastwagenbesitzer

«ASPA>», Bern.

B. Gegentuiber den Versicherungs-
gesellschaften

Spezialvertrag betreffend eine dem wirklichen
Haftpflichtrisiko landwirtschaftlicher Traktoren
und motorisierter Landmaschinen angemessene
Haftpflichtversicherung gemiss Verschuldenshaft-
pflicht. Primie von Fr. 13.— fiir einen landw.
Traktor bei Deckungssummen von Franken
50,000/100,000/5,000.— fiir alle Arbeiten land-
wirtschaftlicher Natur (inkl. die mit einem land-
oder forstwirtschaftlichen Betrieb zusammen-
hingenden Transporte) gleichgiiltig ob dieselben
nur fiir den eigenen Betrieb oder fiir Rechnung
Dritter ausgefiihrt werden. (Mittlere Haftpflicht-
versicherungspriamie fiir landw. Traktoren in den
zwanziger Jahren ca. Fr. 140.—1!). ;

Vorteilhafte Priamie fiir die Haftpflichtversi-
cherung gemischtwirtschaftlicher Traktoren, so-
wie von Werktraktoren und Industrietraktoren
gemiss Kausalhaftpflicht des MFG,

C. Gegeniiber dem Handel

Abschluss von Vergiinstigungsvertrdagen, Vor-
schlidge fiir die Sanierung von Handelsusanzen,
namentlich Reklamewahrheit. Gewdhrung wirk-
samer Garantien beim Kauf von Maschinen usw.
Vertretung unserer Mitglieder in Streitféllen.
Ueberwachung der Preisbildung und Preisent-
wicklung fiir alle im Traktorbetrieb benstigten
Brennstoffe, Oele und Fette.

3. Betr. «Erleichterung des Bezuges der Be-
friebsstoffe und der Ersatzteile durch Abschluss
von Lieferungsverfragen.»

Abschluss von Bezugs- und Lieferungsvertra-
gen fiir diese Betriebsstoffe mit erheblicher Sen-
kung der Handelsmarge.

Vertrag mit der Eidg. Materialpriifungsanstalt
betreffend Nachuntersuchung von Brennstoffen
und Oelen zur Sicherung qualitativ befriedigen-
der Lieferungen.

Vorteilhafte Bezugs- und Lieferungsvertrige
der Sektionen fiir Brennstoffe und Schmiermittel.

4. Betr. «Aufstellung von Normen fiir den Trak-
forbefrieb u. die Verwendung zweckdienlicher, fiir
den Traktorzug geeigneter Anhangermaschinen.»

Zielbewusste Arbeit der Technischen Kommission
in dieser Richtung, teilweise in Zusammenarbeit
mit der Stiftung Trieur und der landw. Maschi-
nenberatungsstelle, Brugg. Annahme eines Vor-
schlages betr. die Normalisierung des Traktor-
hinterendes durch die Schweiz. Traktorfabri-
kanten.

5. Betr. «Organisation einer Technischen Dien-
stes fiir die Traktorbesitzer (Technische Kommission,
Garantiekontrollen, Traktorrevisionen, Beratung der
Traktorbesitzer, efc.)».

Die Organisation eines Technischen Dienstes fiir
die Traktorbesitzer wurde auf Grund der erfreu-

lichen Entwicklung des Verbandes und den sich

hieraus ergebenden Anforderungen durch die Ab-
geordnetenversammlung vom 20. Mirz 1938 als
statutarische Forderung aufgestellt und bereits
auf den 1. Januar 1939 verwirklicht. Leider sind
die intensiven Vorarbeiten in bezug auf das Kurs-
wesen, die Organisation eines Netzes von Ver-
trauensmechanikern in den einzelnen Sektionen
und andere Bestrebungen durch den Seuchenzug
von 1938/39 stark gestért und dann im Herbst
1939 durch die Mobilisation jah ganz unterbro-
chen worden, so dass dadurch die Verwirklichung
vielversprechender Ziele (mit Ausnahme des
Kurswesens, {iber das unter Ziff. 1 berichtet wur-
de) bisher unliebsam verzogert wurde.

Durch persénliche Beratung der Trakforbesitzer,
Garantfiekontrollen, Experfisen, dle Umbauakfion
auf Esatztreibstoffe und die erfolgreiche Verirefung
vieler Miiglieder in Streitfillen mit Lieferanten
usw. konnte jedoch der Technische Dienst unsern
Mitgliedern schon in der kurzen Zeit seines Be-
stehens wesentliche Vorteile verschaffen. Mit der
Schaffung einer Mechanikerorganisation ist be-
gonnen worden.

Erstrebtes

Betr. Ziff. 1. Weiterer zweckmissiger Ausbau
des Kurswesens und personliche Beratung der
Mitglieder durch unsern Technischen Dienst.

Ausbau unseres Verbandsorganes y,DerTrak-
tor‘ zur mehrsprachigen wertvollen Informafions-
quelle iiber das ganze motorisierte Landmaschinen-
wesen fiir unsere Mitglieder und alle Traktor-
besitzer unter vermehrter Beniitzung von die
Traktorbesitzer interessierenden Informationen
aus den nachstehenden Publikationen, die unserer
Redaktion im Austausch gegen den «Traktor»
regelmissig zugehen:

«AUTO», «Die Griine», «Der Landwirt», «Der Holz-
markt», «<Der Motorlastwagen», «V.H. T.L.» (Organ des
Verbandes der Handels-, Transport- und Lebensmittel-
arbeiter der Schweiz), «Automobilrevue», «<Der Schweizer

Bauer», «Mitteilungen des Verbandes schweiz. Gemiise-
produzenten», «Le Paysan Fribourgeoiss.

Ausserdem stehen uns zur Verfiigung:

«Die Technik in der Landwirtschaft»,
Archiv fiir angewandte Wissenschaft und Techniky,
«Schweiz. landw. Monatshefte», «Schweizerisches Handels-
amtsblatts (speziell in bezug auf die kriegswirtschaft-
lichen Massnahmen und Verfiigungen betr. den Traktor-
betrieb und den Vollzug der ATO), «Touring».

«Schweizer

Betr. Ziff. 2, 3 und 4. Zielbewusste Weiter-
arbeit im bisherigen Sinne zur Forderung und
wirtschaftlichen Gestaltung einer rationellen
Motorkultur im Interesse der Traktorbesitzer,

. wobei gegenwirtig im Vordergrund stehen:

Der systematische Ausbau der rechtlichen
Stellung des landw. Traktors als Arbeitsmaschine
in der ganzen Motorfahrzeuggesetzgebung auf
eidgenossischem Boden (bei der Revision der
MFV, ATO) und gegeniiber den kantonalen Auto-
mobilkontrollen (einheitliche Vorschriften betr.
den Arbeitsbereich und die technischen Anforde-
rungen an den landw. Traktor als Grundlage der
Besteuerung in den Kantonen).
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Die Schaffung einer Zentfralstelle fiir motori-
siertes Landmaschinenwesen zur planméssigen
Forderung aller mit der rationellen Gestaltung der
Motorisierung auf gesamtschweizerischem Boden
zusammenhdngenden Probleme,.

Betr. Ziff. 5. Das Vollprogramm des Techni-
schen Dienstes ist sehr weit gespannt und setzt
auch zur nur teilweisen Verwirklichung noch
jahrelange intensive Arbeit voraus. Wir werden
darauf in einem separaten Artikel zuriickkom-
men.

Es fehlt also dem Schweiz. Traktorverband
sicher nicht an Arbeit im allgemeinen Inferesse
aller schweizerischer Traktorbesiizer. Zu deren An-
handnahme und erfolgreicher Bewiltigung sind
wir aber auf die verstidndnisvolle Mitarbeit der

Sektionen und aller unserer Mitglieder ange-
wiesen. Wir laden aber auch alle uns heute noch
fernstehenden Traktorbesitzer zur Mitarbeit ein.
Sie sollten sich dem Schweiz. Traktorverband in
der Uberzeugung anschliessen, dass-sie mit ihrem
Beitritt die zielbewusste Betreuung ihrer Inter-
essen in bewdhrte Hinde legen.

Wir hoffen daher, allen denjenigen, welche
dieses Merkblatt gelesen haben, den Beweis dafiir
erbracht zu haben, dass sowohl das von uns Er-
reichte als auch das von uns Erstrebte den Einsatz
freuer Mitgliedschaft wohl rechtfertigt. Also vor-
wirts unter dem Leitstern:

Einigkeit macht stark!

MITTEILUNGEN DES ZENTRALSEKRETARIATES
COMMUNICATIONS DU SECRETARIAT CENTRAL

Monatsrapport pro April 1243, Neue Policen 6, Um-
inderungsantrige 1, Registrierte Geschéiftsvorfille: Ein-
ginge 278, Ausgiinge 539, total 817.

Mitglieder. Neuzuginge im April 1943: Sektionen
Aargau .14, Freiburg 3, Luzern 1, direkte Mitglieder 1
(Kt. Schwyz). Total 19.

Preise fiir fliisssige und feste Brennstoffe: unverindert.

Les Prix des carburants liquides et solides n’ont pas
changés.

Die Via Vita, Dachorganisation der Automobiiwirt-
schaft und des Strassenverkehrs hat in ihrer ordentlichen
Mitgliederversammlung vom 15. IV. 1943 in Bern {iber
den vorliegenden Entwurf zu Art. 23 ter der Bundesver-
fassung folgende Resolution gutgeheissen, die sich durch-
aus mit den auch von unserem Verbande vertretenen
Richtlinien deckt: Via Vita

1. iiberzeugt, dass es derzeit nicht angezeigt ist, an
die Schaffung eines neuen Verfassungsartikels heran-
zutreten, der unbeschriinkte Gesetzesvollmacht auf
dem Gebiet der Verkehrswirtschaft erteilt;

2. stellt fest, dass weder Bundesrat noch Parlament in
der Lage gewesen sind, klare Richtlinien iiber die be-
absichtigte Anwendung dieser Kompetenz aufzuzeigen;

3. bedauert, dass das Parlament hinsichtlsich der kiinf-
tigen Verkehrsverfassung nicht in gleicher Weise vor-
ging, wie in Bezug auf die Wirtschaftsartikel und die
Entscheidung nicht auf den geeigneten Zeitpunkt hin-
ausgeschoben hat;

4. ist der Ansicht, dass dem Artikel 23 ter der B. V., so
wie er von den eidgendssischen Réiten angenommen
wurde, nicht zugestimmt werden kann, da er eine
Prijudizierung bedeutet, die je nach der Entwicklung
der Ereignisse oder den Fortschritten der Verkehrs-
technik schwere Folgen fiir einen wichtigen Teil un-
serer Voolkswirtschaft haben konnte;

5. gibt ihrem Wunsche Ausdruck, dass die zustindigen
Behorden die dringlicheren Probleme der Verkehrswirt-
schaft an die Hand nehmen, wie Sanierung der Eisen-
bahnen, Ersatz nicht mehr lebensfihiger Klein- und
Nebenbahnen, Forderung und Weiterentwicklung der
ATO (Autotransportordnung, Bundesbeschluss vom
30. Sept. 1938) usw. und dass das Parlament gegebe-
nenfalls nach Herbeifithrung der notwendigen Ab-
klirungen an die Ausarbeitung eines neuen Wort-
lautes zu einer Verfassungsgrundlage herangeht, wel-
che die moglichst reibungslose Entwicklung des Ver-
kehrswesens fordert.

6. stellt sich, wie bisher, zur Verfligung, um bei der
Losung dieser Aufgaben mitzuarbeiten.
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Vita Vita, organisme central de I'économie automobile
et du trafic routier, réunie le 15 avril 1943 en assemblée
générale a Berne a pris la résolution suivante concernant
le projet du nouvel article 23 ter de la constitution fédé-
ral. Cette décision est en parfait accord avec les direc-
tives suivie par notre association: Via Vita
1. consciente qu’il est inopportun d’insérer actuellement

déja dans la constitution un article nouveau qui ac-

corde a la Confédération des pouvoirs illimités pour
légiférer dans le domaine du trafic,

2. constatant en outre que ni le Conseil fédéral, ni le
Parlement n’ont été a méme d’indiquer clairement
I'usage qu’ils entendaient faire de ces nouvelles com-
pétences,

3. regrette que le Parlement n’ait pas suivi pour l'avenir
du trafic la méme politique que pour les autres articles
économiques en reportant a plus tard une décision qui
ne présente aucun caractére d'urgence,

4. considére que larticle constitutionnel 23 ter, tel qu’il
a été adopté par les Chambres fédérales, ne peut étre
approuvé, car il constitue une anticipation qui pour-
rait avoir des conséquences graves pour un élément
important de notre économie nationale, selon le déve-
loppement des événements ou I'amélioration technique
des moyens de transport,

5. exprime le veeu que les Pouvoirs publics abordent
sans tarder les problémes plus urgents touchant a
I'économie des transports, tels que I'assainissement des
Chemins de fer, la rationalisation des lignes privées
déficitaires, le développement de l'organisation du
S.T. A. (Statut des Transports automobiles, arrété
fédéral du 30 septembre 1938), etc. et que le Parle-
ment, ayant une vue plus claire de la situation, trouve
la possibilité de mettre au point un texte constitu-
tionnel nouveau, qui permette dans les meilleures
conditions possibles le développement général de I'en-
semble du trafic,

6. se met a disposition, comme par le passé, pour colla-
borer de son mieux a la solution de ces problémes.

ATO und landw. Traktoren. Der schon lingst in Aus-
sicht gestellte diesbeziigliche Bundesratsbeschluss lisst
noch immer auf sich warten. Um keine Unklarheiten auf-
kommen zu lassen, machen wir ausdriicklich darauf auf-
merksam, dass bis-zu dessen Inkrafttreten in bezug auf
den Arbeitsbereich landw. Traktoren ausschliesslich der
Wortlaut der Verwendungsverpflichtung der Eidg. Ober-
zolldirektion vom 15. Aug. 1940 massgebend ist und dass
auch fiir die Besitzer ldw. Traktoren, welche ihre Ma-
schinen bisher auch fiir Werkverkehr oder gemischten
Verkehr- im Sinne der ATO verwendet haben, die vom
Amt fiir Verkehr verfiigten Uebergangsbestimmungen
erst mit dem Inkrafttreten des B.R.B. vollziehbar wer-
den. Bis zu diesem Zeitpunkt diirfen somit weder von
seiten kant. Amtsstellen im Auftrage des Amtes fiir
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