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Schonung des Motors und Einsparung von Schmierdlen

Aus Erfahrung wissen wir, wie Wirtschaftlichkeit,
Betriebssicherheit und Lebensdauer eines Ver-
brennungsmotors von der Verwendung eines gu-
ten Schmierdles und dem periodischen Oelwech-
sel, in den vom Konstrukieur vorgeschriebenen
Zeitabsténden, abhangig sind.

Das Oel ist von Anbeginn seines Umlaufes
durch die Maschine, Einfliissen ausgesetzt, die sei-
nen Gebrauchswert in zunehmendem Masse herab-
setzen. Wiirde dasselbe nur durch Strassenstaub,
Metallabrieb und Aehnliches verunreinigt, so
kénnte ein blosser mechanischer Filter die Funk-
tion Ubernehmen, diese Fremdkdrper grossten-
. teils auszuscheiden, um das Oel wéahrend einer
langeren Betriebsdauer verwendungsféhig zu erhal-

ten. Es findet nun aber auch eine chemische Ver-

dnderung statt. Durch feilweise Oxydation des
Oeles enistehen Sauren, auch bildet sich Kondens-
wasser, und mithin ist die Mdglichkeit zur Korro-
sion der auf dem Umlaufweg beriihrten Metallteile
gegeben.

Diese Gefahren kénnen hauptséchlich nur durch
zeitigen Oelwechsel einigermassen ausgeschaltet
werden, was natlirlich einen relativ hohen Oelkon-
sum und in zweiter Linie auch Arbeits- und Zeif-
verlust verursacht, Es ist daher als logische Fol-
gerung zu befrachten, wenn Fachleute und Wis-
senschafter, speziell in Gebieten starker Motori-
sierung, Losungen anstrebten, um das Oel wéh-

rend einer ldngeren Betriebsdauer von den zer-
storenden Einflliissen freizuhalten. Der Erreichung
dieses Zieles liegt eine Reduktion der Betriebs-
unkosten, ein einwandfreieres Funktionieren der
Motoren und damit eine langere Lebensdauer zu-
grunde.

Die Forschungsresultate weisen darauf hin, dass
durch Einbau von Spezialfiltern die Méoglichkeit
zur Eliminierung der schadigenden Einflusse be-
steht. Ein solcher Apparat musste zur Sauberhal-
tung des Kurbelgeh&uses wie zur Schonung an-
derer Teile, Strassenstaub, Metallabrieb und Oel-
kohle ausscheiden, S&ure neutralisieren, Asphalt-
produkte und Harze ausstossen, ausreichende Ka-
pazitdt zur Zuriickhaltung des Kondenswassers
und der ausgeschiedenen Rickstande besitzen,
das Oel lber eine l&ngere Betriebsdauer ais bis
anhin reinhalten und absolut betriebssicher sein.

Schon vor dem Kriege erschienen verschiedene
Fabrikate solcher Oelreiniger auf dem Markte.
Heute, im Zeitpunkt der durch den Krieg verur-
sachten Knappheit, ist die Tendenz zur bestmég-
lichsten Schonung und Einsparung der Schmier-
produkte nicht nur gegeben, sondern geradezu
erforderlich.

Darum ist das Problem der Filirierung heute
doppelt aktuell. Bekanntlich werden von staatlicher
Seite aus, durch die Regeneration von Altdlen,
die gleichen Wege beschritten. R.

Adhdsion und Zugkraft des Traktors

Bei geldndegéngigen Fahrzeugen wie beispiels-
weise unseren Landwirtschaftstraktoren sind be-
sonders bauliche Forderungen in bezug auf Len-
kung, Federung, Bodenfreiheit, Steig- und Zug-
fahigkeit, wie auch Adhéasion zu beachten.

Einschliesslich dieser Forderungen gilt der
grundlegende Satz, dass die Gelandegéangigkeit
eines Motorfahrzeuges umso grésser ist, je mehr
man sein Gewicht als Reibungsgewicht dem Vor-
trieb nutzbar macht. Dabei kann natirlich nicht
durch blosses Steigern dieses Eigengewichtes die
Zugkraft beliebig erhéht werden.

Bei ausreichender Motorleistung wird der Vor-
trieb durch den Schlupf der Antriebsmittel — Ré&-
der oder Raupen — gegeniber dem Boden be-
grenzt. Die Bodenhaftung (Adhéasion) dieser An-
friebsmittel muss daher méglichst gross sein.

Der Vortrieb eines Motorfahrzeuges im Gelande
kann durch die grosste Kraft gemessen werden,
die es als Zugkraft unter bestimmten Fahrbedin-
gungen auf ein angehéngtes Fahrzeug oder Ge-
rat ausiben kann. Diese Zugkraft ist zur Beurfei-
lung der Geldndegéngigkeit verschiedener Fahr-
zeugbauarten gut geeignet, weil sie erst nach
Ueberwindung des eigenen Rollwiderstandes zum
Ziehen und fir Steigungen zur Verfligung stehtf.

Der leistungsféhigste und zuverlassigste Motor
hat seine Rolle ausgespielt, wenn sich die An-
triebsrdder oder die Raupen in den Boden hinein-
frasen, statt die ihnen zugedachte Zugarbeit zu
leisten. In solchen Momenten vetliert die Zug-
maschine ihren bezeichnenden Namen und muss
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unter Zeitverlust und mit Hilfe fremder Krafte aus
ihrer unvorteilhaften Lage befreit werden. Allzugut
wissen wir, dass es sich hier nicht nur um die zur
Verfligung stehende Motorkraft handelt, sondern
um das grosse Problem der Adh&sion. Bei Tragfaht-
zeugen, wie sie die Lastwagen darstellen, ist diese
Frage von untergeordneter Bedeutung, denn die-
ser Fahrzeugtyp leistet seinen Dienst normaler-
weise auf gutgebauter, fester Fahrbahn und muss
dabei hdchstens noch einen Anhénger mit sich
ziehen.

Die effektive Zugmaschine, der Schlepper oder
Traktor dagegen hat eine grundséatzlich andere
Aufgabe zu erfiillen. Sie tritt an Stelle und in das
Arbeitsgebiet tierischer Zugkréfte, speziell des
Pferdes. Man erwartet von ihr aber nicht nur in
bezug auf Kraftentfaltung mehr, auch schlechteste
Bodenverhéltnisse soll sie meistern. Einerseits for-
dern wir frotz ungiinstiger Fahranlage eine genii-
gende Adhésion und anderseits verlangen wir, dass
unsere Maschine ein kréftig Widerstand leistendes
Ackergerat oder Fahrzeug schleppen soll. Es miis-
sen also Mittel-gefunden werden, die Adhéasion zu
steigern, das Fahrzeug griffiger zu gestalten. Das
ist das A und O der Zugmaschine.

Die Adhasion einer Zugmaschine ist bei gege-
bener Bodenbeschaffenheit abhangig von:

a) deren Gewicht,

b) der Auflagefldche ihrer Rader oder Raupen,
und

c) dem Profil der Auflageart des Radmantels
oder der Raupen.



Es kann also verschiedenes unternommen wer-
den, um die Adhéasion zu verbessern und damit
die zur Verfigung stehende Motorkraft in prak-
tischer Arbeit auszuwerten.

a) Gewicht der Maschine:

Es versteht sich von selbst, dass es hochst un-
wirtschaftlich wére, nur der Adhésion zuliebe liber-
schwere Maschinen zu bauen. Das Bestreben soll
vielmehr dahin zielen, mit geringstem Eigendruck
ein Maximum an Adhasion zu erreichen.

b) Auflagefliche (Bodendruck):

Je grésser die tragende Flache desto geringer
der Bodendruck, um so besser die Adhasion. Wir
vergrossern daher die Auflageflache durch die
Wahl grosser Antriebsrader, durch Gberdimensio-
nierfe Pneus oder durch die Verwendung von
Raupen.

c) Profil des Radmantels oder der Raupen:

Wir kennen die Misére der abgefahrenen Rei-
fen. Das Gegenstiick dazu bildet der noch unver-
brauchte Ballon mit seinen starken Profilen. Einen
gewaltigen Forischrift brachte die Einfihrung der
Raupenkette. Der Raupentraktor ist eine Zugma-
schine, welche seine Fahrbahn stdndig vor sich
hinlegt. Als Vergleich kann man sich das Prigel-
oder Bretterlegen auf Arealen von Neubauten efc.
vorstellen. ‘

Wenn auch der Raupentrakior weitaus griffiger
ist als der Radtraktor, — das Adhasionsplus betragt
unter Umsténden tber 100 %0 — so erreicht bei
recht unglinstigen Bodenverhéltnissen der erstere
eben den Punkt, bei dem die Motorkraft, mangels
Adhasion, nicht mehr voll ausgeniitzt werden kann.
Die Raupe arbeitet an Ort.

Der Konstrukteur kann nun diesen Mangel da-
mit beheben, indem er Greifer auf die Fussplatten
anbringt, welche sich spatenartig in den Boden ein-
krallen, Die Anwendung dieser Lésung ist jedoch
sehr begrenzt, denn ein solches Raupenprofil
schliesst eine Befahrung fester Wege, geschweige
denn gut ausgebauter Verkehrsstrassen zum vorne-
herein aus.

Wahrend dieser Kriegsjahre sind einmal, her-
vorgerufen durch die immer steigende Knappheit
an Gummi wie auch ganz im Sinne einer Verbesse-
rung des Verhaltnisses Zugkraft und Adhasion, An-
strengungen unternommen worden, moglichst gtin-
stige, allen Anforderungen entsprechende An-
triebsglieder, zu konstruieren. Ueber solche Neue-
rungen haben wir schon viel gelesen und gehért
und auch davon gesehen. Manche gutgemeinte
Kombinationen sind indessen nicht Uber die Ver-
suche hinausgekommen.

Interessant waren in letzter Zeit einige Vorfih-
rungen von Raupentraktoren. Besonders der Ura-
nus-Schlepper scheint sich um seinen Platz zu
wehren. Im vergangenen Monat erweckie eine
praktische Demonstration im Beisein prominenter
Wirtschafts-, Militdr- und Maschinensachverstandi-
ger lebhafte Genugtuung.

Als wichtigstes Merkmal dieser Maschine gilt
wohl die starre Kettenflihrung, von der behauptet
wird, dass sie besonders in schwierigem Gelande
wesentliche Vorteile aufweise und mittels der aut-
steckbaren Greifer die Adhasion bedeutend zu er-
héhen vermége. Obwohl diese Bauart teuer zu
stehen kommt, wird sich doch bei Anschatfung
eines Zugwerkzeuges fur schwere Arbeiten wie
beispielsweise in Rodungs- oder Meliorationsge-
bieten, die Priifung dieser Konstruktion aufdrén-
gen. R.

Jahrliche Prifungen umgebauter Landwirtschafts-Traktoren

Die Abteilung fur Landwirtschaft teilt mit:

Die schwierigen Verhéltnisse in der Versorgung
mit flissigen Treibstoffen haben die verantwort-
lichen Behorden nicht nur zur Umstellung einer be-
deutenden Anzahl landw. Traktoren auf Ersatztreib-
stoffe veranlasst, sondern sie dariiber hinaus be-
wogen, diesen Maschinen auch fernerhin ihre Auf-
merksamkeit zu schenken.

Die Abteilung fir Landwirtschaft wird diesen
Spétherbst erstmals die j&hrlichen Prifungen an
umgebauten landwirtschaftlichen Trakioren vor-
nehmen lassen, wie sie in der Verfiigung des EVD
und den Ausfihrungsbestimmungen iiber den Um-
bau und den Einsatz von landwirtschaftlichen Trak-
toren vom 27. September 1943 vorgesehen sind.

Der Bund ist mit der erwdhnten Verfligung die
Verpflichtung eingegangen, diese Maschinen all-
jahrlich zu seinen Lasten durch fachtechnisch aus-
gewiesene, geschéftlich nicht interessierte Ver-
tfrauensleute einer eingehenden Priifung zu unter-

ziehen und die Landwirte resp. Traktorfiihrer in der

zweckmé&ssigen Wartung der Anlagen zu beraten.
Mit den j&hrlichen Priifungen. will die Abteilung
fur Landwirtschaft den Traktorhaltern einen Dienst
erweisen, in Anerkennung der fir den Traktor-
Umbau gebrachten finanziellen Opfer.

Die stdndige Betriebs- und Einsatzbereitschaft
der umgebauten Traktoren ist fiir die gesamte
Landesversorgung unbedingt erforderlich, um ein-

mal erhebliche Einsparungen an flussigen Treib-
stoffen zu erzielen und um anderseits den Bedarf
der Landwirtschaft an Zugkréaften auch bei géanz-
lichem Ausbleiben jeglicher Kraftstoffzufuhren aus
dem Auslande sichersfellen zu kénnen. Damit die-
ses Ziel auf der ganzen Linie mit Sicherheit erreicht
wird, musste die jahrliche Priifung fur alle umge-
bauten Traktoren obligatorisch erklart werden,

Mit der Vornahme dieser Prifungen hat die Ab-
teilung fir Landwirtschaft den Schweiz. Traktor-
verband (STV), Zirich, in Verbindung mit den
kantonalen Ackerbaustellen betraut.

Die Priiffungen werden nach Méglichkeit zentral
durchgefiihrt, so dass mehrere Traktoren gleich-
zeitig untersucht werden kénnen und zwar in den
Monaten November bis April. Ort und Datum wer-
den durch die kantonalen Ackerbaustellen recht-
zeitig bekanntgegeben. -

Im Zusammenhang mit diesen Prifungen werden
Ersatzireibstoftkurse durchgefihrt. Sie dauern 1—2
Tage und werden wie die j&hrlichen Prifungen in
den Monaten November bis April abgehalten. Das
Kursgeld betréagt nur Fr. 2.— je Kurstag, so dass
es jedem Inferessenten moglich sein sollte, daran
teilzunehmen.

Né&here Einzelheiten Uber den genauen Zeit-
punkt der jéhrlichen Priifungen und eine Einladung
zur Teilnahme an den Kursen wird jedem Traktor-
halter zur gegebenen Zeit zugehen.
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