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Gleichrichter im Generatorbetrieb

Redresseur de courant pour les véhicules a gazogenes

Es ist eine Erfahrungstatsache, dass die Batte-
rieanlage im Generatorbetrieb stdrker bean-
sprucht wird, als bei Benzinbetrieb. Schon beim
Automobil, Lastwagen oder andern Motofahr-
zeugen sind im Normalbetrieb die Batterieanlagen
stark tiberlastet. Alle moglichen Zubehorteile und
Artikel, welche zum Bediirfnis geworden sind,
.wenden an die Batterie angeschlossen, ohne rdass
jedoch die Batterie selbst durch eine gréssere An-
lage ausgewechselt wird. Schlimmer wirkt sich
dies jedoch aus im Generatorbetrieb. Hier wird
das Geblidse, welches ca. 100 Watt aufnimmt, auch
angeschlossen und fist oft minutenlang im Be-
triebe. Handelt es sich um ein Fahrzeug, welches
sehr oft Zwischenhalt macht oder um einen landw.
Traktor, der im intermittierenden Betrieb ohnehin
eine starke Beanspruchung des Gebldses verlangt,
so wirkt sich die Belastung 'der Batterie noch
krasser aus. Das Anlassen der Motore ist im &as-
betrieb ebenfalls komplizierter als beim Benzin-
oder Oelbetrieb. Der Anlasser wird ldnger betéd-
tigt und dadurch ist ebenfalls eine bedeutend
starkere Beanspruchung der Batterieanlage die
natiirliche Folge. Es miissen nun Mittel und Wege
gefunden werden, damit dieser stirkeren Bean-
spruchung der Batterie, selbst danh, wenn die An-
lage verstarkt wurde, begegnet wenden kann.
Dies erfolgt am zweckmaissigsten in der Weise,
dass die Batterie iiber Nacht mittelst einer kleinen
Gleichrichteranlage aufgeladen wird. Es gibt sehr
interessante kleine, relativ billige Gerite, welche

entweder im Fahrzeug selbst eingebaut, oder in -

der Garage an einem kleinen Ort untergebracht
werlden konnen. Der Gleichrichter kann dann mit-
telst Kabel direkt an die Batterie angeschlossen
werden, Zum Zwecke der einfachen Bedienung
wird im Fahrzeug oder Traktor eine Steckdose
angebracht, damit durch einfachen Stecker die
Verbindung mit dem Gleichrnichter hergestellt
resp. die Batterie aufgeladen werden kann,

Diese Gleichrichter werden fiir 6, 12 oder 24
Volt, sogar umstellbar geliefert; ebenso werden
dieselben zum Anschluss an jede Primarstrom-
quelle hergestellt. Diese Gleichrichter laden zwi-
schen 1—5 Amp. teilweise regulierbar.

Die Anschaffung einer solchen Anlage erspart
viel Aerger und Vendruss, Am Morgen wird das

L’expérience a prouvé que les batteries -dac-

-cumulateurs en usage sur les véhicules a gazo-

génes sont soumises a un travail beaucoup plus
intensif que celles employées sur des machines a
carburants liquides. Sur les automobiles, camions
et autres véhicules a moteur, les batteries nor-
males sont pour la plupart déja surchargées. Une
quantité daccessoires devenus indispensabiles ont
été tout simplement accouplés a la batterie sans
que Ion se soit occupé de savoir si elle suffisait,
ni méme de controler s’il en fallait une de capa-
:ité plus grande. L'usage d’'une batterie est encore
plus intensif lorsqu’elle est placée sur un véhicule
a gazogeéne. La mise en action du ventilateur, qui
prend souvent quelques minutes et peut absorber
généralement 100 Watt est aussi branché sur la
batterie.

S’il sagit ici «d’'un véhicule qui doit s’arréter
souvent ot bien .d'un tracteur agricole travaillant
a intermittences firéquentes le ventilateur doit
étre remis en action avant chaque départ, ce qui
épuise la batterie. La mise en marche d’un mo-
teur a gazogeéne est aussi plus compliquée que
celle d'un moteur & carburants liquides. Le dé-
marreur "~ est généralement employé plus long-
temps et il s'ensuit que la batterie faiblit et s’é-
puise encore plus rapidement.

Pour remédier a4 cet état de choses on a di
trouver une solution pour équilibrer ces pertes de
puissance, méme si la batterie a été remplacée par
une plus forte. La solution la plus simple et la
plus pratique consiste a mettre en charge la bat-
terie pendant la nuit 4 I'aide d’un redresseur.

Ils existent aujourd’hui différents redresseurs d’un
prix abordable et qui peuvent étre placés soit sur
le véhicule, soit dans un endroit du local servant
de garage. Ces redresseurs peuvent étre accouplés
directement par un cable. Le plus simple est de
monter une prise de courant sur le véhicule méme



Kabel herausgezogen und die Batterie hat sich
erholt; das Starten wird dadurch zur Freude.

Anbei eine Abbildung einer solchen Gleich-
richteranlage, welche von der Konstrukteuren-
firma, der Royal Co. A.-G. Ziirich, laufend gelie-
fert wird.

Der Kostenpunkt einer solchen Anlage bewegt
sich zwischen ca. Fr. 150.— bis 300.—, je nach
Ausfiihrung. Im Interesse eines reibungslosen Ge-
neratorbetriebes ist es daher dringend zu empfeh-
len, eine Gleichrichter-Anlage anzuschaffen, denn
eine geladene Batterie ist fiir den Generatorbe-
trieb fast ebenso wichtig wie der Generator
selbst, E.

et par une fiche de contact de recharger la bat-
terie au moyen du redresseur.

On peut trouver sur le marché des redresseurs
a 6, 12 et 24 Volts; ils en existent méme a cou-
rant réglable. De méme on trouve des redresseurs
qui peuvent étre utilisés sur courant pnimaire.-

Ces appareils.ont pour la plupart une capacité
de charge de 1 a4 5 ampéres, d’autres encore sont
réglables.

L’achat d'un de ces appareils épargne beau-
coup de peines et d’ennuis. Le matin on retire
le contact, la batterie est régénérée et de ce fait
le démarrage est facilité. L’illustration représente
un redresseur construit par la maison Royal Co.
S. A., Zurich, qui livre ces appareils.

Le prix varie suivant le modéle entre Fr. 150
et 300. Dans l'intérét de tous les détenteurs de
véhicules a gazogenes, 'achat d'un redresseur est
recommandé. Il ne faut pas oublier qu’une bat-
terie bien chargée est aussi nécessaire qu'un ga-
zogene en parfait état. E.

Verbesserungen an den Generatorsystemen
Améliorations apportées aux gazogénes de différents systémes

Im Friihjahr 1941 wurden von der EMPA "die durch
die Sektion fiir Kraft und Wirme organisierten Priifun-
gen fiir Ersatztreibstoffanlagen durchgefiihrt. In4 (Holz-
kohlengasanlagen) bezw. 5 (Holzgasanlagen) aufeinan-
derfolgenden Tagen wurde die Leistung und Betriebs-
sicherheit dieser Anlagen gepriift und anschliessend die
ganze Anlage auf Verschleiss und Fehlkonstruktion pein-
lich genau untersucht.

Trotz dieser strengen, aber leider etwas kurzen Prii-
fung (lingere Priifungen kamen damals durch die sich
iiberstiirzenden Ereignisse gar nicht in Frage) musste
man feststellen, dass gewisse Aggregate sich im Dauer-
betrieb nicht bewéhrten.

Sehr oft war der Grund darin zu suchen, dass das
Aggregat anlésslich der Priifung auf einen Traktor mit
verhiltnismissig niederpferdigem Motor aufgebaut war
und dass die gleichen Anlagen in der Praxis nur auf
starkpferdigen Maschinen Verwendung finden. Es hat
sich in der Praxis gezeigt, dass die Anforderungen sich
von Fall zu Fall je nach Motorart dndern konnen. Die
Konstruktionsverhiltnisse kénnen sehr stark abweichen
(Rostquerschnitte, Filterquerschnitte etc.) und die Kon-
strukteure hitten ihre Anlagen den jeweils herrschenden
Verhiltnissen anpassen sollen. In sehr vielen Fillen
wurde dies getan, in andern Fillen wurde aus Griinden
mangelnder Erfahrung und mangelnder Betriebskennt-
nisse damit zugewartet.

Die Losung eines solchen Anpassungs- bezw. Abin-
derungsproblems wurde durch die Umbau-Aktion Land-
wirtschaft der Sektion fiir Kraft und Wiarme in Verbin-
dung mit der Firma AMAG, Ziirich, und der Sektion
Thurgau des Schweiz. Traktorverbandes (Thurgau be-
sitzt verhdltnisméssig viele Holzkohlengasgeneratoren)
gesucht und auch gefunden. Als erstes System wurde
diesen Verhiltnissen Rechnung tragend die AUT ARK-
Generatoranlage verbessert.

Die abgeiinderte Anlage weist folgende Verbesserun-
gen auf:

Der Herd wird von Querstrom-Vergasung in abstei-
gende Vergasung abgeindert, so dass der Schiittelrost
endlich seinen Zweck erfiillt und Verstopfungen im Gas-
abzug durch die Betidtigung dieses Rostes behoben
werden konnen, wihrenddem bei der alten Ausfithrung
der Schiittelrost nur als «Zierdestiick» funktionierte und
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Au printemps 1941, le Laboratoire fédéral d’essais
de matériaux a Zurich, en collaboration avec la section
Energie et Chaleur, a organisé et procédé a des examens
pour gazogénes sur tracteurs agricoles. Ces essais
étaient d’une durée de 4 jours consécutifs pour les gazo-
génes a charbon de bois et de 5 jours pour les gazo-
génes a bois.
~ En plus des controles de débits, défauts, insuffisances,
congernant la construction, des essais scrupuleux de
capacité et de sécurité ont été effectués.

Malgré que ces examens, d’ailleurs trés sévéres,
n’aient été que de courte durée (le temps nécessaire
ayant manqué ensuite des événements), nous avons dd
constater que quelques gazogénes ne répondaient pas,
a la longue, 4 ce que 'on demandait d’eux.

Dans la plupart des cas, il faut en rechercher les
raisons dans le fait que ces gazogénes ont été montés
sur un tracteur a moteur de faible puissance, alors
qu’aujourd’hui ils sont montés sur des tracteurs a mo-
teurs trés puissants.

En pratique on a constaté que les exigences étaient
trés variables suivant le type de moteur employé. La
construction des gazogénes est en elle-méme aussi trés
variable; (grille, épurateurs, mélangeurs, etc.) il est évi-
dent que les constructeurs doivent, eux aussi, adapter
leurs appareils aux conditions actuelles.

Dans beaucoup de cas cela a été fait, par contre dans
d’autres on a pas tenu compte de ces difficultés. Il est
certain que l'ignorance et I’absence d’instructions com-
plétes ont joué un grand role dans cette question.

La solution de ces améliorations nécessaires a été
étudiée par le Bureau pour la transformation de moteurs
agricoles avec la maison AMAG a Zurich et la section
thurgovienne de I’Association suisse de propriétaires de
tracteurs agricoles qui a un assez grand nombre de
tracteurs transformés pour la marche au charbon de
bois. Cette solution a été trouvée et adoptée. Les pre-
miers systémes améliorés ont été les gazogénes AUTARK.
Ces modifications sont:

Pour le foyer, la conduite des gaz actuelle a été mo-
difiée d’horizontale en verticale. La grille a été modifiée
de maniére a empécher Pobstruction. Celle-ci est con-
duite de fagon a prévenir I’encrassage, ce qui n’était pas
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