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Wiederholungen entsprechende Rabatte

Unsere Traktoren und die Ersatztreibstoffe
Nos tracteurs et les carburant de remplacement

(3. Fortsetzung, siehe No. 1 und 2)

3. Betr. die Wartung des Gaserzeugers wird
angefiihrt, dass diese eine zusitzlich anfallende
Arbeit bedeute, da die Wartung von Motor, Ge-
triebe und den iibrigen Teilen gegeniiber dem
mit fliissigem Kraftstoff betriebenen Traktor un-
verdndert bleibe. Man diirfe in der Landwirt-
schaft nicht voraussetzen, dass der Traktor nur
vom Eigentiimer selbst bedient werde und es
diesem nichts ausmache, wenn er ausserhalb der
normalen Arbeitszeit gewissermassen aus Lieb-
haberei oder im eigenen Interesse den Gaserzeu-
ger sorgfiltig wartet. Bei bezahltem Arbeitsper-
sonal gehe also-die Arbeitszeit fiir die Wartung
des Gaserzeugers normalerweise. auf Kosten der
eigentlichen Betriebsdauer. Es sei daher erfor-
derlich, dass alle mit dem Gaserzeuger zusam-
menhidngenden Wartungs- und Bedienungsarbei-
ten, wie Ascheentfernung, Siduberung der Gas-
reiniger, Erneuerung von Filterpackungen usw.
auf ein Mindestmafl herabgedriickt, bezw. in ihrer
Héaufigkeit so weit wie moglich beschrdnkt wer-
den.

4. Von der Haltbarkeit des Gaserzeugers wird
gefordert, dass sie in einem verniinftigen Verhilt-
nis zur Lebensdauer des Schleppers stehen miisse.
Es wird darauf hingewiesen, dass bei landwirt-
schaftlichen Traktoren im allgemeinen mit einer
Lebensdauer von mindestens 10 Jahren gerechnet
werden diirfe und dass die bisher bekannten Fahr-
zeuggasgeneratoren diese Lebensdauer nicht auf-
weisen. Es miisse also in bezug auf die Haltbar-
keit der Gasgeneratoren die selbstverstindliche
Forderung auf eine Haltbarkeit der Gasgenerator-
anlage von mindestens 10 Jahren oder ca. 12000
Betriebsstunden gefordert werden, bezw. eine
weitgehende Beschrinkung von Reparaturen
oder des Auswechselns von Teilen.

5. Die allgemeine Betriebssicherheit miisse
weitgehend der des Diesel- und Gliihkopftraktors
entsprechen. Ausser den in den Abschnitten 2, 3
und 4 bereits besprochenen Voraussetzungen hie-
fiir hinge die Betriebssicherheit ausserdem von
einer Reihe Kkleiner Einzelfaktoren ab. Bedienung
und Wartung miissen so einfach sein, dass sie un-
abhéngig vom «Gefiihl» oder vom Geschick des
ieweiligen Traktorfiihrers sind. Sie sollen sich
auf einige wenige von jedermann ohne maschi-
nentechnische Vorkenntnisse leicht erlernbare
klare und iibersichtliche Handgriffe beschrdnken

und eine eindeutige Wirkung auslésen. Sie diirfen
also in keiner Weise grossere Ueberlegungen oder
«Gefiihl» oder besondere Begeisterung fiir die
Sache erfordern. Bei Untersuchungen habe es sich
gezeigt, dass bei einem Verfahren nur ein Wech-
sel des Fahrers geniigte, um die Startzeit nahezu
auf das Dreifache zu erhthen. Von solchen
Schwierigkeiten miisse der Gaserzeugerbetrieb
griindlich frei werden. Der Weg hiezu sei nicht
einfach, doch bei systematischer weiterer Ent-
wicklungsarbeit lasse sich dieses Ziel zweifellos
erreichen.

In No. 7 von Band 21 der «Technik in der
Landwirtschafts tritt dann Herr Dr. Ing. H. Lutz
auf die verschiedenen Moglichkeiten der Anord-
nung der Gaserzeugeranlage bei speziell fiir die-
sen Betrieb hergestellten landw. Traktoren ein.
Er weist dabei einleitend darauf hin, dass der
landw. Traktor nicht wie der Lastwagen eine
Ladefldche besitze, auf deren Kosten der Gaser-
zeuger untergebracht werden konnte. Demge-
miss sei die Unterbringung der Gaserzeugeran-
lage, die nicht nur aus dem Generator, sondern
auch aus drei Gasreinigern bestehe, nicht einfach.
Es werden alsdann folgende drei Moglichkeiten
behandelt:

1. Die tibergesattelte Gaserzeugeranlage. Diese
Ausfiihrung lasse sich am leichtesten aus den bis-
herigen Traktorbauarten entwickeln. Die Anlage
kann so ausgebildet werden, dass sie einschliess-
lich Reiniger eine komplette selbsttragende Ap-
paratur bildet. Auf der einen Seite befindet sich
der Gaserzeuger, dessen Bunker sich {iber die
Zwischenwelle hin erstreckt, um einen moéglichst
grossen Brennstoff-Fiillraum zu erhalten. Die
Gasreiniger sind gegeniiber dem Gaserzeuger
untergebracht.

Der Vorteil dieser Bauart bestehe darin, dass
bei normalem Abstand von 1700 bis 1800 mm
sich aus vorhandenen Schleppern bezw. Motor-
und Getriebeteilen auf verhidltnisméssig einfache
Weise ein Gastraktor herstellen lasse. Es sind
solche Versuchsmaschinen hergestellt worden.
Rein landwirtschaftlich gesehen, habe diese Bau-
art Nachteile, die in schlechter Sicht (das Vorder-
rad kann wegen des iibergesattelten Gaserzen-
gers nicht vom Fahrer gesehen werden) und zu
hoher Vorderachsbelastung (die Gewichtsvertei-
lung betrdgt rund 900 kg Vorderachsdruck und
ca. 1000 kg Hinterachsdruck) bestehen. Auch



konne ein normaler Anbaumdhapparat nicht ver-
wendet werden.

2. Anordnung des Generators vor dem Motor
bei normaler Bauldnge der Motorgetriebegruppe.
Fiir diese Bauart wird ein normales Traktorge-
triebe und ein an dasselbe in iiblicher Weise an-
geschlossener Motor verwendet. Um den sich er-
gebenden Schwierigkeiten in der Gewichtsver-
teilung zu begegnen, ist dunch die deutsche Reichs-
stelle fiir Raumordnung ein Versuchsholzgastrak-
tor mit einer stark gekropften Vorderachse her-
gestellt worden, wodurch die Vorverlegung des
Generatorschwerpunktes verhindert werden kann.
Diese Pendelachse ist allerdings teuer und schwer.
Ausserdem musste trotz der gekropften Vorder-
achse der Achsabstand dieses Versuchsschleppers
auf 1960 mm erhoht werden. Auch bietat die An-

.ordnung einer geeigneten Federung der Vorder-
achse, welche als unerlissliches Erfordernis eines
Gasschleppers bezeichnet wird, gewisse Schwie-
rigkeiten. Die Beobachtung dieses Versuchstrak-
tors erstreckt sich bisher auf iiber 3000 Betriebs-
stunden. Das Aussehen entspricht gewohnten For-
men und die Sichtverhédltnisse sind gegeniiber
dem Dieseltraktor nicht verschlechtert. Auch
kann ein normaler Grasmidhapparat angebaut
werden.

3. Anordnung des Generators vor dem Motor
bei verkiirzter Bauldnge der Motorgetriebe-
gruppe. Fiir diese Bauart wird 'darauf hingewie-
sen, dass sich beim Uebergang auf serienweise
Herstellung von Generatorgastraktoren eine ein-
wandfreie Losung sofort erzielen lasse, wenn eine
Verkiirzung der Motorgetriebegruppe gegeniiber
den bisherigen Bauldngen vorgenommen werde.
Durch Untersuchungen der deutschen Forschungs-
stelle in Zusammenarbeit mit den in Frage
kommenden Getriebefirmen ist festgestellt wor-
den, dass die Konstruktion von Kurzgetrieben mit
den gleichen Getriebestufen und Kraftabgabestel-
len wie sie das Normalgetriebe besitzt, durchaus
moglich ist und zwar um ca. 200 mm. Bei anderer
Anordnung der Uebersetzungsstufen sei auch der
Bauvon ausgesprochenenKurzgetrieben mit einem
Abstand von 450 mm moglich. Dadurch wiirde
sich gegeniiber dem heute iiblichen Normalab-
stand zwischen Motorflansch und Mitte der Hin-
terachswelle von rund 900 mm eine Verkiirzung
um die Hilfte ergeben.

Bei Verwendung eines Kurzgetriebes auch mit
einem Motor kurzer Bauart, z. B. einem 2-Zyl.-

Gasmotor sei es moglich, einen 26 PS-Gasschlep-
per zu bauen, bei dem der Generator vor dem
Motorkiihler und die Vorderachse sogar vor dem
Generator lliege bei Einhaltung des normalen
Achsabstandes von 1750 mm. Bei dieser Anord-
nung verschiebe sich der Getriebe- und Motor-
schwerpunkt nach hinten und fiithre zu einer Er-
hohung des Adhisionsgewichtes, wihrend der
Generator fiir die noch benétigte Vorderbe-
lastung sorgt. Das Gewicht der Holzgenerator-
anlage wird mit etwa 300—400 kg angegeben,
das infolge der Motor-Getriebe-Gewichtsverlage-
rung sich nur giinstig auswirkt, speziell bei Trak-
toren, die bisher zur Erzielung der bendtigten
Achsdriicke und Adh#sion oder zum Lastenaus-
gleich anormal schwere Vorder- und Hinterrider
beniitzt haben.

Es werden dann noch weitere konstruktive
Moglichkeiten bei Verwendung eines verkiirzten
Getriebes und normalem Achsabstand ventiliert,
so die Einzelaufhingung und Abfederung der
Vorderrédder, die Verwendung von Motoren be-
sonders kurzer Baulidnge, Einzelritzelantrieb der
Hinterachse, etc.

Eine Neukonstruktion unter Beriicksichtigung
aller Erfahrungen, die sich bisher aus dem landw.,
Traktorbetrieb ergeben haben, wiirde verlangen,
dass Generator, Reiniger und Gaskiihler eine ge-
schlossene, in sich selbsttragende Apparategruppe
bilden, die mittelst eines Zwischenstiickes, wel-
ches zur Lagerung der Mdhmesserwelle herange-
zogen werden konne, mit dem eigentlichen
Schlepperkérper verflanscht wiirde. Motor- und
Getriebegehduse blieben bei dieser Anordnung
frei von irgendwelchen Generatorteilen. Es sei
nicht wiinschenswert, dass die Filter an verschie-
denen Stellen des Fahrzeuges einzeln angebaut
und durch Rohrleitung verbunden werden. Nicht
nur fabrikations- und montagetechnisch sei die
Ausfiihrung eines geschlossenen Generatoraggre-
gates oder zumindest einer geschlossenen Reini-
gerapparatur vorteilhaft, sondern die Zuging-
lichkeit des Motors und des Getriebes miisse zur
Erleichterung- der Wartung und zum Anbau von
Arbeitsgerdten vollkommen uneingeschrénkt blei-
ben.

Die der Arbeit von Ing. Lutz beigefiigten Skiz-
zen zeigen, dass ein solcher Traktor in bezug auf
Achsabstand, Gewichtsverteilung Sichtverhéltnis-
se und #usseres Aussehen durchaus den Erfor-
dernissen der Praxis entsprechen wiirde.

MITTEILUNGEN DES ZENTRALSEKRETARIATES
COMMUNICATIONS DU SECRETARIAT CENTRAL

Radio-Vortrag iiber das Ersatztreibstoff-Problem.

Der Leiter des Technischen Dienstes spricht Donners-
tag, den 16. Januar a.c. von 18.00—18.25 Uhr am Radio
iiber «Umbau landwirtschaftlicher Traktoren auf be-
triebseigene Brennstoffe». Merken Sie sich diese halbe
Stunde fiir den Vortrag vor.

Monatsrapport fiir Dezember 1940. Neue Policen: 2;
Total der registrierten Geschiftsvorfille: 4968; Einginge:
1041; Ausginge: 3927.

Mitglieder. Neuzuginge im Dezember 1940: Aargau
2, Basel 2, Bern 2, Luzern 2, Ziirich 7, direkte Mitglieder
2 (Freiburg und Graubiinden), total 17 neue Mitglieder.

Haftpflichtversicherungen. Die Aviskarten betreffend
die Haftpflichtversicherungspridmien pro 1941 sind am
17. Dezember 1940 zum Versand gekommen. Einzahlung
auf unser Postcheck-Konto VII 4361 erspart die Nach-
nahmespesen. Am 15. Januar werden die Nachnahmen
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fiir die noch nicht bezahlten Prdmien versandt. Wir er-
suchen im Interesse der Traktorbesitzer, die Haftpflicht-
versicherungen weiterzufiihren, auch wenn der Traktor
infolge Brennstoffmangels im laufenden  Jahre etwas we-
niger verwendet werden sollte. Sie deckt auch Schiden,
die Dritten infolge Brand des Traktors zugefiigt werden.

Ersatztreibstoffe und Brandgefahr. Holzgas- oder
Holzkohlengasbetrieb bergen beide eine erhohte Brand-
gefahr in sich. Es ist deshalb angezeigt, sich dariiber zu
vergewissern, ob in der Mobiliarversicherungspolice auch
der Traktor gegen Brandgefahr versichert ist. Wenn
nicht, ist dessen Einschluss zu beantragen.

Berechnung der Automobilsteuer gemiss Brennstoff-
konsum.- In einzelnen Kantonen werden per Liter zuge-
teiltes Benzin 15 Rappen und per Liter zugeteiltes
Dieselsl 25 Rappen an die deponierte Fahrzeugsteuer
angerechnet. Sofern bei dieser Berechnung unter Zuzug
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