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und zwar nicht nur in leichten Boden, da das
Gerédt 3—4mal am gleichen Ort durchgeht. Der
Zugbalken wird, sobald die Egge abgehiingt ist,
vom Traktorfiihrer auf die andere Seite umge-

kippt. An der Halde kommt die Verwendung des
Zusatzgerites oft zu statten, da beim Pfliigen
nach oben der seitliche Zug der Egge, der Ab-
gleittendenz des Traktors entgegenwirkt. H. B.

Der pneubereifte Wagen (Gummiwagen) in der Landwirtschaft

Als vor ca. 6 Jahren die ersten Acker- und
Holzwagen mit Luftgummireifen versehen wur-
den, da begegneten diese zunichst einer ziemlich
einmiitigen, mit allen moglichen Bedenken be-
griindeten, Ablehnung. Der hohe Preis solcher
Wagen schreckte ab, man fiirchtete schnellen
Verschleiss der Reifen auf Feldwegen und Stop-
peldckern. Man konnte sich nicht vorstellen, dass
solche Reifen ausserhalb der festen Strasse iiber-
haupt brauchbar wiren. Pannen und boswillige
Beschiddigungen wurden befiirchtet. Trotz all
diesen Einwédnden und Befiirchtungen hat sich in
der Landwirtschaft noch selten eine Neuerung so
schnell eingebiirgert, wie der Gummiwagen.
Keine Ortschaft, ja bald kein Betrieb mehr ist zu
sehen ohne Gummiwagen. Keine lange und grosse
Erfahrung war notwendig, sondern ein einziger
kurzer Blick geniigte, um zu erkennen, welche
bahnbrechende Neuerung, welch unerwartete und
gewaltige Hilfe hier der Landwirtschaft winkte.
Man braucht sich ndmlich nur einmal die Spur
anzusehen, die ein schwerbeladener Gummiwagen
auf schlechtem Feldweg hinterlisst im Vergleich
mit derjenigen eines wesentlich leichteren in der
iiblichen Weise eisenbereiften Wagens. Der
Gummiwagen presst den Boden zu einer glatten
und festen Fahrbahn zusammen, wihrend der
Eisenreifen tief in ihm einschneidet und ihn auf-
wiihlt. Das gummibereifte Rad sinkt, trotz seines
kleinen Durchmessers, stets weniger tief ein, als
ein gleich stark belasteter Eisenreifen. Dazu
kommt ein weiterer Vorteil: der Eisenreifen muss
tiber Unebenheiten des Weges hiniiber, es muss
ein Viertel der Last des Wagens um 2 cm geho-
ben werden, es miissen bei 1000 kg Wagen-
wicht und 2000 kg Nutzlast 15 Meterkilogramm
Hebearbeit geleistet werden, wenn ein daumen-
dicker Kieselstein vor eines der Ridder gelangt.
Der Gummireifen dagegen schluckt diese Uneben-
heit in sich auf, ohne dass der Wagen gehoben
zu werden braucht. Die Folge dieser beiden Tat-
sachen ist, dass der Gummiwagen sich auf allen
Fahrbahnen leichter fihrt und unter giinstigen
Verhiltnissen nur ein starkes Drittel der Zug-
kraft eines gleich schweren, eisenbereiften Wa-
gens benotigt. Allerdings tritt diese Wirkung nur
dann ein, wenn der Gummireifen entsprechend
belastet ist; der leere Wagen mit stark aufge-
pumpten Reifen fihrt sich wohl angenehmer, aber
kaum leichter als der eisenbereifte. Die praktische
Erfahrung lehrt sehr schnell, dass der Vorteil des
Gummiwagens auf verschiedenen Fahrbahnen
recht verschieden gross ist. Auf ebener und
glatter Fahrbahn, also etwa auf bester Asphalt-
strasse, verschwindet der Vorteil fast gdnzlich.
Das ist fiir den Landwirt meistens unwichtig.
Wichtiger fiir ihn ist, dass der Unterschied im
Fahrwiderstand auf schweren Bdden nicht so
gross ist, wie im Moos- oder Sandboden, und
dass dieser Unterschied in der Steigung eben-
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falls geringer wird. Wenn wir mit einem Wagen

einen Berg hinauffahren, so setzt sich der Fahr-

widerstand des Wagens aus zwei Teilen zusam-
men; einmal aus der Reibung der Rider auf der

Achse und am Boden, zum andern aus dem Heben

der Last. Wenn wir mit einem Wagen von 30 q

Eigengewicht und Nutzlast einen Berg von 10 m

Hohe hinauffahren wollen, so muss eben das Ge-

wicht von 30 q 10 m hoch gehoben und es miissen

hiefiir 30,000 Meterkilogramm Arbeit geleistet
werden. Diese Arbeit kann der Gummiwagen
nicht im mindesten verringern. Er kann nur die

Reibung an der Achse durch seine Rollenlager

und diejenige am Boden durch seine Bereifung

auf vielleicht die Hélfte herunterdriicken, Aus
dieser Erkenntnis ergibt sich zweierlei:

1. Der Gummiwagen kann bergauf nie schwerer
gehen, sondern immer noch um etwa den hal-
ben Reibungswiderstand leichter als ein gleich
schwerer eisenbereifter,

2. Fidhrt sich in der Ebene ein Gummiwagen. mit
40 q Last ebenso leicht wie ein eisenbereifter
Wagen mit 20 q Last, so geht er in steiler
Steigung erheblich schwerer als dieser, nicht
weil er auf Gummireifen fdhrt, sondern weil
er eben viel schwerer ist.

Da der Gummiwagen regelmissig schwerer
beladen wird als der eisenbereifte, ist bei ihm der
Unterschied im Zugkraftbedarf in der Steigung
gegeniiber der Ebene wesentlich grosser als beim
eisenbereiften. Wer das nicht weiss und beriick-
sichtigt, fihrt im hiigeligen oder bergigen Ge-
linde leicht einmal ein Paar Pferde zuschanden,
Verfiihrt durch die Leichtziigigkeit in der Ebene,
belddt er den Wagen fiir die Steigung zu stark
und mutet damit seinem Gespann zuviel zu.

Das Pferd ist gliicklicherweise keine Maschine
und hat, ebenso wie der Mensch, die Fihigkeit,
voriibergehend, fiir kurze Augenblicke sehr viel
mehr Kraft zu entwickeln, als es im Dauerbetrieb
leisten kann. Wenn wir Mist auf den Acker fahren,
so wihlen wir die Nutzlast so, dass das Gespann
sie auf dem Weg zum Feld gut ziehen kann. Im
Acker wird der Fahrwiderstand wesentlich gro-
Ber; wir helfen uns dadurch, dass wir dort immer
nur ein kurzes Stiick fahren, um die Pferde dann
wieder verschnaufen zu lassen. Ganz ebenso
machen wir es, wenn der Weg zwar im ganzen
eben ist, aber eine oder mehrere kurze Steigun-
gen aufweist, Haben wir dagegen weite Strecken
mit vollem Fuder im Acker zu fahren oder han-
delt es sich um Steigungen von grosserer Lénge,
dann darf die Nutzlast nur so gross sein, dass
das Gespann sie mit seiner Dauerleistung be-
wiltigen kann. Aus diesem Grunde lédsst sich
nicht einfach angeben, wieviel man fiir einen
Zweispdnner auf den verschiedenen Fahrbahnen
aufladen darf.

Der Gummiwagen ist anfanglich fast nur zum
Jauchefiihren verwendet worden, weil man dort
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EMIL SCHELLER & CIE., ZURICH

Aktiengesellschaft, Gegr. 1877 Telephon 26860, Hottingerstrasse 21

ilteste Mineraloelfirma der Schweiz liefert vorteilhaft
und in besten Qualititen:

Brennstoife:

la. Traktorenpetrol
Spezialbrennstoff White Spirit
ESSO (Mittelschwerbenzin)

Esso Diesel (Spezial-Diesel-Gasol)

Schmierdle und -Feite:

Auto- und Traktorenol ,ESCA“,
garantiert 100°/o rein pennsylvanisch

Spezialdieselschmierol

Essolube

Getriebeol | Getriebefett

Chassisfett | Tecalemitfett

Konsistenzfett

Radnabenfett

Wasserpumpenfett

Mobiloil s

~—2. Roues Pneumatiques

2\ avec roulement 2 billes. Modeles
¢ exclusifs, belle forme, en toutes
grandeurs.  Prix courant P-R. -24

Fritz Bogli-von Aesch, Langenthal - T

LU VERKAUFEN

2 Stollenrider fiir
Fordson-Traktor,
System Lampert,
zu Occasionspreis.

B. Schmid
Niederwil (Aarg.)

Traktorreifen

Pallas 1125 - 24 ev. samt
Radstern zuFordsontraktor
hat preiswert

J. Fehr, Landw.,
sixee . Marstetten (Thg.)

Zu verkaufen gebrauchte

Gummistollen

Fordson- und Mafag-Traktoren

Ackerstollen

fiir Hiirlimann-Traktoren

Schneeketten
fiir Niederdruck-Bereifung 900><24

Ernst Egli, Buchs (Zch.)
Traktoren - Telephon 94.42.01
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Vorziigliche Traktor-Brennstoffe

Benzin
Petrol la
White Spirit
Diesel-Gasél
Erstklassige

Auto- u.Traktoren-Ole
und Fette

liefert vorteilhaft

Sylvester Schaffhauser, Mineraloele
Telephon 8.53.33 Gossau (St. Gallen)

4p Pat. 201.877

Automatischer

Ausklinke-Apparat

fir Traktorpfiug

Keln Zerreissen des Pfluges bel aussergewdhnl.
Hindernissen mehr méglich. Preis des Apparates
nur Fr. 45.-. Verlangt Prospekte mit Zeugnissen
vom Erfinder und Hersteller: SA 302 Lz

S. Kurmann, Riidiswil b/Ruswil (Luzern)
Schmiedmeister, Telephon 6 64 88

LUZERN Militarstrasse 10/12 Telefon 20972

Kolben, Kolbenringe und Ventile fiir jeden Motor! sa4s4Lz.

Der neue verstopfungsfreie Messerbalken
fir Tief- und Mittelschnitt

McCORMICK uno DEERING

Bild: Die patentierte
Messerfilhrung

welcher an lhrem Traktor oder irgend einer Mdhmaschine
angepasst werden kann, wird lhnen das Mahen zu einem
Vergniigen machen. Fiir Auskunft wenden Sie sich bitte an
den Ortsvertreter oder direkt an die

INTERNATIONAL HARVESTER COMPANY A.-G.

Hohlstrasse 100 ZURICH Telephon 3 57 60

SA 4077 Z

Der Fordson-Traktor
wird 2fochleistungsmaschine

mit 35 Stundenkilometern und einem glinzenden Berggang,
durch Einbau des

Zusatzgetriebes ,,Schweizer:

6 Vorwirtsgidnge, 2 riickwirts, Patent No. 198 592

Je /s Einsparung an Brennstoff und Zeit. Fiir Industrietrak-
toren verkehrspolizeilich bewilligt und empfohlen. Fiir land-
wirtschaftl. und gemischtwirtschaftl. Traktoren, fiir welche
20 km/Std. Hochstgeschwindigkeit gesetzlich vorgeschrieben
sind, kann der Schnellgang zuverlidssig gesperrt werden.

,,Neue, his jetzt vermisste Geschwindigkeiten zum M&hen
und Pfltigen.

Verlangen Sie ndhere Angaben und Zeugnisse von

A. & R. Schweizer, Titterten sascud.

Mech. Werkstatt Telephon 7 5462
SA 12369 X

Gleitschutzketten

fir Landwirtschafts-Traktoren
und Motorméaher mit Gummibe-
reifung in zweckmaifliger, solider
Ausfithrung und genau passend

&
/j"__./f\ . RIENNG,

T
S /////
g y

i

Bester Gleitschutz
Billigster Gleitschutz
Schweizerfabrikat

SA 740

UNION AG., Kettenfabrik, Biel-Mett
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seine Vorteile am ersten erkannt hat. Heute wird
er aber auch zum Eingrasen, Mistfiithren, bei der
Heu- und Getreideernte, beim Einfithren der
Feldfriichte, etc. mit Vorteil verwendet. Gerade
letzten Herbst, wo der Boden durch den anhalten-
den Regen stark durchweicht war, bot dieses mo-
derne Transportmittel enorme Vorteile. Ohne
Gummiwagen wire es fast ein Ding der Unmog-
lichkeit gewesen, bei dieser schlechten Witterung
die grossen Quantitdten Zuckerriiben im berni-
schen Seeland abzutransportieren.

Der Gummiwagen hat aber bereits seinen Sie-
geszug auch in der Waldwirtschaft angetreten.
Beim Abtransport von Nutz- und Brennholz bietet
er mannigfaltige Vorteile. Einmal beschidigt er im
Gegensatz zum eisenbereiften die Wurzelldufe
iiberhaupt nicht. Sodann driickt er die ohnehin
etwas unebenen und schlechten Waldwege zu
einer festen Fahrbahn zusammen, so dass diese
nach einigen Fuhren wie gewalzt aussehen und
die Abfuhr bis zu 709/ erleichtern. _

Es ist klar, dass der Anwendungsbereich des
Gummiwagen keineswegs auf das Pferdegespann
angewiesen ist. Seine Bedeutung kann sowohl fiir
Rindviehzug oder Traktorenbetrieb sogar noch
grosser sein. Fiir den erstern hat er den Vorteil,
dass Deichselschlige, fiir die das Rindvieh spez.
empfindlich ist, weniger oder gar nicht auftreten.
Fiir den Traktorzug ist der Gummiwagen fast ein
Erfordernis, denn erst mit diesem Anhédnger kann
seine Leistungsfahigkeit voll ausgeniitzt werden.

Besonderheiten im Bau des Gummiwagens
a) Umbauwagen oder Neubauwagen?

Auch wenn die Vorteile der Gummiwagen ein-
mal erkannt sind, stosst deren Einfiihrung viel-
fach auf die Schwierigkeit, dass die Mittel fiir
die Anschaffung solcher Wagen oder gar zur
Umstellung des ganzen Fuhrparkes auf Gummi-
bereifung nicht vorhanden sind, oder dass man
sich zunichst vor so hohen Aufwendungen scheut,
Hier bietet der Umbauwagen einen willkommenen
Weg mit wesentlich geringeren Kosten in den
Genuss dieser Neuerung zu kommen. Dabei stehen
uns zwei Wege offen. Der eine besteht darin,
dass von einem gewohnlichen aber noch gut er-
haltenen Wagen mit Schmierachsen die Réder
auf Gummibereifung umgeidndert werden, fiir
welche Arbeit sich verschiedene Firmen einge-
stellt haben. Diese einfache Uménderung mag da
und dort befriedigen. Sie hat aber doch den Nach-
teil, dass die Vorteile der Kugel- oder Rollen-
lagerfiihrung dahinfallen und dass die Bremsvor-
richtungen solcher Wagen meistens unbefriedi-
gend sind. Der andere Weg, der freilich etwas
teurer, aber auf die Dauer auch befriedigender
ist, besteht darin, dass aus einem ausrangierten
Kraftwagenfahrgestell das gewiinschte Trans-
portmittel hergestellt wird. Selbstverstdndlich
bietet der Umbauwagen nicht die gleichen Vor-
teile wie der Neubauwagen. Er ist vor allem
meist etwas schwerer, und jedes Kilogramm, das
der Wagen mehr wiegt, geht an Nutzlast verloren.
Sodann hat das Kraftwagenfahrgestell zuweilen
Mingel, die sich von aussen und durch den Laien
nicht erkennen lassen. Die Folge sind Briiche,
ausgelaufene Lager, usw., die Zeit und Geld
kosten. Beim Umbau unterlaufen dem Schmied
oft Fehler, die wiederum zu Stérungen, nament-

lich an der Lenkung oder an der Bremse, fiihren.
Mit den gebrauchten Reifen kann man Gliick
oder Pech haben und es ist nicht anders zu er-
warten, als dass der eine oder andere Reifen
nach kurzer Zeit versagt. Der grosste Fehler bei
der Herstellung dieser Umbauwagen besteht da-
rin, dass sie meistens zu schwach und die Reifen-
dimensionen zu klein gewdhlt werden. Schwerer
Beanspruchung, wie sie im Grossbetrieb und
namentlich- beim Zug durch einen Traktor auf-
tritt, ist der Umbauwagen nur dann gewachsen,
wenn er aus einem sehr kriftigen Lastwagen-
untergestell dauerhaft gearbeitet ist. Man {iiber-
lege sich deshalb griindlich, welches System und
welchem Schmied man einen solchen Wagen in
Auftrag geben will. Es ist ein Unterschied, ob
man Freude und Befriedigung hat an einem
Gummiwagen und ob dieser 10 oder 20 Jahre
aushilt, oder ob er von Anfang an zu steten Re-
paraturen Anlafl gibt und bald génzlich unbrauch-
bar wird. In diesem Zusammenhang darf wohl
auch erwihnt werden, dass die Reifen des Acker-
wagens nicht durch Ablaufen des Gummis, son-
dern dadurch zugrunde gehen, dass dieser altert,
sprode und rissig wird und dadurch dem Wasser
Zutritt zur Leinwand gewdhrt, wodurch rasche
Zerstorung eintritt. Es kann deshalb ein Satz
Reifen, die an Personen- oder Lieferungswagen
biszur Hilfte abgefahren worden sind, ebensolange
halten wie neue, wenn der Gummi noch gut
elastisch und unverletzt ist. Von grosser Wichtig-
keit bei der Wahl der Bereifung ist auch die
Auswahl von gangbaren Dimensionen, damit die
Reifen bei allfdlligem Ersatz auch zu erschwing-
lichen Preisen wieder erhiltlich sind. Aus diesem
Grunde muss vor Ankauf von Riddern mit Flach-
bettfelgen und Wulstreifen gewarnt werden, da
beide nicht mehr hergestellt werden.

In Klein- und Mittelbetrieben ist der Umbau-
wagen, sofern er von einem geiibten Schmied aus
einem geeigneten Gestell, sei es in Holz oder
Eisen, zweckmissig hergestellt wird, auch in Zu-
kunft durchaus zu empfehlen. Erfreulicherweise
bemiihen sich Industrie und Handwerk in der
allerletzten Zeit, auch kleinere Neubauwagen zu
ertraglichen Preisen auf den Markt zu bringen.
Sind diese Bemiihungen von Erfolg begleitet, so
wird der Umbauwagen bald nur noch in leichte-
ster Ausfiihrung fiir kleine Betriebe zweckméissg
sein.

b) Achsschenkellenkung, Drehschemel oder
Drehkranz?

Bei Wagen, die von Zugtieren gezogen werden,
hat die Achsschenkellenkung gewisse Vorteile.
Stosse, die das Rad treffen, pflanzen sich nicht
in die Deichsel hinein fort, so dass die Deichsel
nicht schldgt. Diese Lenkung des Kraftwagen-
gestells hat jedoch einen etwas zu geringen Ein-
schlag, der aber immerhin bedeutend besser ist
als beim gewohnlichen Ackerwagen. Versucht
man bei der Achsschenkellenkung, den Wagen
kiirzer umzudrehen, als dem #dussersten Einschlag
der Réader entspricht, so geht meist irgend etwas
an der Lenkung in die Briiche oder verbiegt sich.

Der Drehschemel ist die einfachste und dlteste
Form der Wagenlenkung. Er gibt im allgemeinen
geniigenden Einschlag; hier verbiegt sich auch
nichts, wenn der Fuhrmann zu kurz wendet und
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er wird allmihlich merken, dass dieses Bestreben
erfolglos ist.

Der Drehkranz hat ganzen Rank, eignet sich
deshalb sehr gut fiir den Traktorzug. Sein Nach-
teil besteht darin, dass dies die teuerste Ausfiih-
rung ist und der Aufbau der Briicke etwas hoher
zu liegen kommt.

c) Spurweite.

Geschlossen liegende Grossbetriebe, die sich
ganz auf Gummiwagen umstellen, sind in der
Wahl der Spurweite unabhingig. Fiir deren zu-
meist grosse und starke Wagen ist eine moglichst
breite Spurweite vorteilhaft. In Klein- und Mittel-
betrieben muss sich der Gummiwagen der vor-
herrschenden Eisenradspur einigermassen anpas-
sen, wenn auch eine genaue Uebereinstimmung
nicht notwendig ist. Auch bei schmilerer Spur-
weite sind die Wagen infolge ihrer niedrigen
Schwerpunktlage unbedingt kippsicher.

d) Oberbauform.

In unseren schweiz. Verhiltnissen verschwin-
det der noch vor 20 Jahren so verbreitete Leiter-
wagen je linger je mehr. Beim Gummiwagen mit
seiner kleinen Radhohe darf man erst recht zum
Briickenwagen {ibergehen, weil das Schwerge-
wicht sowieso tief gehalten werden kann und
ein Umkippen fast ausgeschlossen erscheint.

e) Gefederte oder ungefederte Wagen.

Gefederte Wagen sind stets schwerer im Ge-
wicht und schwerer zu ziehen als gleich trag-
fahige ungefederte. Da der pneubereifte Wagen
gegeniiber dem eisenbereiften schon viel weicher
und angenehmer zu fahren ist, kommt eine Ab-
federung meist nur fiir einen Milchwagen oder
einen Bockwagen in Betracht. Fiir Betriebe mit
Traktorzug und weiten Transporten ist es am
Platze, wenn auch wenigstens ein Gummiwagen
abgefedert ist.

f) Besondere Ausstattung der Gummi-
wagen (Bremse).

Der Gummiwagen sollte, auch da wo sie nicht
vorgeschrieben ist, nie ohne Bremse gefahren
werden,da dies auch in der Ebene eine Gefdhrdung
des Verkehrs und eine Tierquilerei darstellt. Eine
wirksame und befriedigende Bremse darf aber
nicht bloss aus einem Holzklotz, der direkt auf
den Gummi wirkt, bestehen, sondern muss als
Innenbacken- oder Trommelbremse ausgebildet
sein. Auch diese werden bei starker Beanspru-
chung noch so warm, dass bei grossem Gefille
unbedingt anzuraten ist, Vor- und Hinterrad-
bremsen montieren zu lassen. Am zuverldssigsten
wird die Bremse durch eine gewdhnliche Mecha-
nikschraube, wie wir sie bei den eisenbereiften
Wagen vorfinden, bedient. Die Schraube ist auf
jeden Fall einem Hebel vorzuziehen, wenn auch
letzterer eine wesentlich schnellere Handhabung
ermoglicht. Die Bremsflichen sind moglichst
gross zu wihlen, weil sie besser wirken und we-
niger warm werden. Hier ist eventuell ein auf die
Trommel wirkender Holzklotz angebracht.

Im Strassenverkehr ist der Fuhrmann neben
dem breiten Wagen durch iiberholende Kraft-
wagen stdndig in Gefahr. Deswegen ist es am
Platze, wenn ein Gummiwagen mit Fiihrersitz
ausgestattet wird, besonders dann, wenn viele
Fuhrungen auf stark belebter Strasse ausgefiihrt
werden miissen. Fiir Traktorbetrieb ist dies selbst-
verstdndlich nicht notwendig,

g) Grosse und Tragkraft der Wagen.

Man wird stets geneigt sein, die Tragkraft
der anzuschaffenden Gummiwagen so zu wihlen,
dass der vollbeladene Wagen von der iiblichen
Gespanngrosse unter den betreffenden Verhiilt-
nissen gut gezogen werden kann. Wo man bisher
ein- oder zweispdnnig gefahren ist, ist das auch
im allgemeinen richtig. Wo jedoch das Drei- und
ganz besonders das Viergespann iiblich war, ist
der Uebergang zum Gummiwagen der Augen-
blick, in dem man eine Aenderung der Gespann-
grosse ernstlich erwidgen muss. Besonders das
Viergespann bedeutet bei allen Wirtschaftsfuh-
ren eine Vergeudung von Pferdekraft. Es ist
nicht ganz leicht, besonders in Zeiten der Leute-
knappheit, vom Viergespann zum Drei- oder
Zweigespann iiberzugehen. Sobald aber die
Leichtziigigkeit des Gummiwagens erkannt ist,
wird auch jeder Freund und Anhinger des Vier-
gespanns einsehen, - dass eine Umstellung am
Platz ist. Es ist deshalb wichtig, dass man dem
Ersteller des Gummiwagens genaue Angaben
macht betr. Grosse und Nutzlast des Wagens. Da
sowohl Achsen wie Rider ja meistens von alten
ausrangierten Autos oder Lastwagen hervorge-
hen, ist es auch notwendig, gewisse Garantien zu
verlangen betr. Tragfdhigkeit. Ein solches Vor-
gehen schiitzt vor manchen unliebsamen Storun-
gen und Auseinandersetzungen,

h) Schlussbetrachtungen.

Wenn auch die Umstellung in der Landwirt-
schaft auf Gummiwagen gegenwirtig rasche
Fortschritte macht, so wire es unklug, sich ganz
auf dieses neue Transportmittel einzustellen. Es
muss sich deshalb jeder selbst iiberlegen, was fiir
seinen Betrieb passt und welche finanz, Mittel
ihm fiir diese Umstellung zur Verfiigung stehen.
Fiir den Traktorzug ist der gummibereifte An-
hinger fast eine Notwendigkeit, weil dadurch
wesentlich mehr geleistet werden kann und am
Wagenmaterial geschont wird. In einer Zeit, wie
wir sie gegenwirtig durchmachen, wo ein grosser
Teil der Pferde mobilisiert ist, kann der Gummi-
wagen durch Einsparung von Zugkraft sehr
wertvolle Dienste leisten und es ist moglich, in
Betrieben, wo diese Wagen bereits zur Verfii-
gung stehen, trotz verminderter Zugkraft, eben-
soviel zu leisten wie vorher unter normalen Ver-
hiltnissen. Volkswirtschaftlich betrachtet, ist die
Umstellung auf Gummiwagen zu begriissen, weil
dadurch einerseits eine bessere Bewirtschaftung
und damit verbunden eine Ertragssteigerung mog-

Unsere Primie.
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zur Deckung des vollen Haftpflichtrisikos ldw. Traktoren sind fiihrend ge-
worden und sind nach wie vor am vorteilhaftesten. Beachte den beiliegendenTarif!



lich ist. Anderseits gibt die Ersteilung solcher Wa-
gen Arbeit und Verdienst und es werden dabei
Werte nutzbar gemacht, die sonst zum grossten
Teil verloren gehen wiirden; denn alte Kraftwa-
gen stehen fiir diese Zwecke vorldufig geniigend
zur Verfiigung.

Die Ausbreitung des Gummiwagens ist am
wirksamsten durch Verbilligung der Anschaf-
fungskosten zu fordern. Auf diesem Gebiete
bleibt noch manches zu tun. Preiswerte Gummi-
wagen fiir mittlere Betriebe mit geeigneter Trag-
kraft werden bis jetzt noch sehr wenig gebaut.
In den meisten Gegenden ist man auf Kraftwa-
genumbau angewiesen, wenn man einen Wagen
zu ertriglichen Preisen haben will. Es wire not-
wendig, durch Lieferung einer einheitlichen guten
und billigen Achse mit Riddern und Reifen, sowie

durch Ausarbeitung einer zweckmdissigen und
billigen Bauweise und entsprechende Lieferung
von Bauzeichnungen den Dorfschmied in die Lage
zu versetzen, mit seinen vorhandenen Einrichtun-
gen diese Gummiwagen preiswert herzustellen.
Die Technische Kommission des Schweiz. Trak-
torverbandes ist gerne bereit, im Einvernehmen
mit dem Schweiz. Schmiede- und Wagnermeister-
verband (der ja auch fiir eisenbereifte Wagen
spez. Einheitsrader geschaffen hat) die wiinsch-
baren technischen Daten fiir 2—3 Einheitstypen
festzulegen, gemiss welchen die landwirtschaftl.
Maschinenberatungsstelle dann entsprechende
Plidne erstellen konnte. Eine solche Normalisie-
rung wiirde sich bei notwendig werdenden Repa-
raturen, Auswechslung von Reifen, etc. sicher
sehr vorteilhaft auswirken. M. K.

AUS DER PRAXIS DER TRAKTORBESITZER

LA PRATIQUE DU TRACTEUR

Der Unterschied zwischen White Spirit- oder Petrolgemisch im Traktormotor

Der neue Weltkrieg hat wie der letzte grossen
Einfluss auch auf unsere Wirtschaft. Bis heute
konnen wir allerdings mit den Verhiltnissen
noch zufrieden sein. Abgesehen von einigen Lie-
ferungsstockungen, war es moglich, die Trakto-
ren der ganzen Schweiz mit Betriebsmitteln zu
versorgen. Was gedndert hat sind die Qualitdten.
Bedingt durch die Kriegsorganisation, zielte
man auf eine Reduktion der Brennstoffarten hin.
Das Programm ging sogar dahin, moglichst
nur noch Benzin, Gas6él und Petrol einzufiihren.
Die Folge war, dass z. B. der White Spirit bald zu
fehlen begann. Sogar das Traktor-Petrol fing
manchenorts zu mangeln an. So kam es, dass
viele Traktoren mit sogenannten Benzinmotoren,
in der Folge mit dem schweren Leucht-Petrol un-
befriedigend und schlecht liefen. Der Ruf nach
einem leicht vergasbaren Brennstoff war deshalb
verstdndlich.

Man musste deshalb dazu iibergehen, dem
Petrol einen leichter vergasbaren Brennstoff bei-
zumischen, nidmlich Benzin. Dies fiihrte jedoch
zu einer starken Verteuerung, da das Benzin sehr
hoch mit Zoll belastet ist (Fr. 30.80 pro 100 kg).
Durch die Beimischung von 259 Benzin wurde
erreicht, dal der Anfangssiedepunkt, beziehungs-
weise der Beginn der Vergasung nach vorne ver-

legt wurde. Dies heisst mit andern Worten, dass:

der Motor nach der Umstellung von Benzin auf
Petrol schneller gut-arbeitete. Gegeniiber White
Spirit besteht jedoch trotzdem ein bedeutender
Unterschied, indem in einem solchen Gemisch
die schwer vergasbaren Teile des Petrols doch in
der Mischung vorhanden sind. W#hrend White
Spirit einen sogenannten Endsiedepunkt von 200
bis 230 Grad C. besitzt, bedarf es beim Petrol
280 und mehr Grade bis alles vergast ist.
Hieraus geht hervor, dass beim Gemisch wohl
schneller umgestellt werden kann, dass aber, um
eine 100%oigeVerbrennung zu erreichen,der Motor
zuerst auf diejenige hohe Temperatur gebracht

werden muss, die dem Endsiedepunkt des Petrols
entspricht.

Ein weiterer sehr wichtiger Faktor ist die Art
der Zerstdubung des Brennstoffes. Diese soll so
stark sein, dass nicht nur ein Brennstoffnebel
entsteht, sondern ein Gasgemisch. Der Brenn-
stoffnebel ergibt nur eine schlechte Verbrennung
und erzeugt ein starkes Ablaugen des Oelfilms an
der Zylinderwand, was weiterhin zu einer starken
Verdiinnung des Motorendls fiihrt.

Oft wird versucht, diesen Nachteilen entge-
genzutreten durch das Vorwédrmen von Luft und
Brennstoff. Die Ergebnisse haben jedoch gezeigt,
dass dies nicht der richtige Weg ist. Es bedarf
im Gegenteil einer Erhitzung des Brennstoff-
nebels, wodurch dieser in Gasform iibergeht.
Verschiedene Firmen haben deshalb ihre Ver-
gaser so abgedndert, dass das Dispositiv fiir die
Vorwirmung nicht vor, sondern hinter dem Ver-
gaser angebracht wird und zwar durch Eingiessen
des nach dem Explosionsraum fithrenden Ansaug-
rohrs im Auspuffrohr. Wo dies nicht mdglich
ist, behilft man sich mit einem speziellen Flansch.
Bei voller Belastung des Traktors ist das Kiihl-
wasser des Motors 80—85 Grad C. warm. Dies
besagt, dass infolge der Explosionen die innere
Motortemperatur so hoch wird, dass das Kiihl-
wasser dadurch die genannte Temperatur an-
nimmt. Umgekehrt gesagt gibt uns also die Tem-
peratur des Kiihlwassers einen Anhaltspunkt,
wann die fiir eine vollstindige Verbrennung der
Treibstoffe geniigende Motortemperatur erreicht
ist. Folglich wire es absolut notig, dass jeder
Motor, der mit Benzin in Betrieb gesetzt und
nachher auf Petrol etc. umgeschaltet wird, einen
Kiihlwasser-Thermometer besitzt. Die Anschaf-
fungskosten hiefiir und der sich zeigende gro-
Bere Benzinverbrauch, machen sich gut bezahlt
durch ldngere Lebensdauer aller Innenteile des
Motors, also durch verminderte Reparaturen. Um
eine schnellere Erwdrmung des Motors zu er-

Nos primes

pour une assurance compléte de la responsabilité civile des tracteurs agricoles sont
devenues modéles et resferont foujours les plus attractives. Consulfez le tarif.
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