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pneus sind oft {iberlastet gewesen, wurden dabei
sehr heiss, wobei die Leinwand sehr leiden
musste. Das gleiche trifft zu, wenn solche Pneus
im Gebrauch zu wenig gepumpt waren. In der
Regel sieht man dem Pneu die durchgemachte
Ueberanspruchung nicht einmal an. Nach der
Vulkanisation hat man wieder einen schonen
Pneu und glaubt, viel Geld gespart zu haben.
Die bereits besprochenen Folgen reden dann aber
oft eine andere Sprache.

Die landw.Pneus und vorab der grosse Trak-
torpneu (z.B. 11.25/24) miissen, jedoch was Ueber-
lastung und Ueberhitzung anbelangt, sehr wenig
leiden. Am meisten beansprucht wird die dussere
Lauffldche des Pneus. Der Gleitschutz oder das
Stollenprofil erzeugt zur Hauptsache die so wich-
tige Adhidsion fiir den Traktorpneu. Ist dieses
abgeniitzt, so ist ein solcher Pneu fiir landw.
Zwecke fast unbrauchbar. Dabei ist aber die Lein-
wand (Plys) in der Regel (wenn beim Fahren vor-
sichtig vorgegangen worden ist) noch vollstindig
intakt. Somit kann eine Neugummierung in die-
sem Falle ohne Bedenken vorgenommen werden.
Speziell heute, wo die Traktorpneus stark auf-
geschlagen haben, wird eine Neugummierung
gegeniiber dem Neuankauf eine grosse Ersparnis
bringen.

Leider erhielten wir von den Pneufabriken
die Antwort, dass sie z. Zeit nicht in der Lage
seien, die Vulkanisierung der grossen Pneus
durchzufiithren. Die schweiz. Firmen sind gegen-
wirtig sehr beansprucht, auch fehlen die nétigen
Formen. Vereinzelt bemiihen sich jedoch kleinere
Vulkanisierfirmen, auch die grossen Traktor-
pneus wieder mit einem starken Gleitschutz zu
versehen, indem sie mit Teil-Formen der Pneus
40x8 vorgehen. Sobald jedoch ein starker An-
fall von Traktorpneus 11.25/24 und grosserer
vorhanden ist, werden sich diese Firmen, trotz
der grossen Kosten, fiir die Anschaffung der be-
ziiglichen Formen entschliessen.

Um ein Bild iiber den derzeitigen Vorrat an
abgelaufenen Pneus zu erhalten, wéire eine Mit-
teilung an das Zentralsekretariat zu empfehlen,
damit die nétigen Schritte unternommen werden
konnten.

Bei der Neugummierung von kleineren Pneus
empfiehlt es sich, die Pneus im Innern zu zeich-
nen, damit man wieder die eigenen zuriickerhilt.

H. Beglinger.

Korrektur.

Unter dem Kapitel Pneudimensionen bezw. Bezeich-
nungen ist unter b), letzter Absatz, ein Druckfehler
unterfaufen. Dort soll es heissen in Klammer (11,25 X
2,54 cm =286 cm) und nicht =88,6 cm.

MITTEILUNGEN DES ZENTRALSEKRETARIATES
COMMUNICATIONS DU SECRETARIAT CENTRAL

Monatsrapport fiir Dezember 1939.

Neue Policen: 5.
Total der registrierten Geschiiftsvorfille:
Einginge: 1081; Ausginge: 1126.

2207.

Mitglieder: Neuzuginge im Dezember 1939: Sektion
Luzern 1, Sektion Ziirich 2, direktes Mitglied 1 (Frei-
burg).

Mitglieder
iiber die

Petrolpreis. Zur Orientierung unserer
geben wir hiernach eine Zusammenstellung
Bewegung des Petrolpreises im Jahre 1939.
1. Jan. 1939: Zisternenpreis franko Grenze unverzollt

per % kg auf Fr. 12.40
21. April 1939: Abschlag 50 Cts. per % kg auf Fr. 11.90
25. Sept. 1939: Aufschlag um Fr. 1.50 auf Fr. 13.40
1. Dez. 1939: Aufschlag um Fr. 4.90 auf Fr. 18.30

Hiezu kommt in erster Linie der Zuschlag fiir Zoll,
Stempel und stat. Gebiihr von total Fr. 3.80 fiir Revers-
petroleum. Fiir Industriepetrol kommt ein Mehrzoll von
Fr. 15.75 dazu, so dass die Gesamtzollbelastung fiir das-
selbe Fr. 19.75 ausmacht.

Zu diesen Petrolpreisen franko verzollt Grenze kom-
men dann noch die durch die COSUMA im Einverstind-
nis mit der Eidg. Preiskontrolle festgelegten Fracht-
zuschlidge, die von 10 Cts. bis Fr. 250 pro 100 kg vari-
ieren, berechnet auf der Einfuhr {iber die Siidgrenze
und die Handelsmarge die auf durchschnittlich Fr. 6.—
pro 100 kg fiir die Einzelfasspreise gestiegen ist. Es
resultiert daraus, dass gegenwirtig Aargau und Basel,
die lange Zeit stark frachtbegiinstigt waren, heute die
hochsten Petrolpreise haben.

White Spirit. Die Preisdifferenz dieses Brennstotfes
gegeniiber dem Petroleum hat sich wesentlich erhoht,
nimlich von urspriinglich Fr. 1.— bis 1.50 ¢~stmals auf
einheitlich Fr. 250 ab 25. Sept. 1939 und dann erneut
um Fr. 3.70 auf Fr. 6.20 ab 1. Dez. 1939. Trotzdenr ist
die Preisdifferenz gegeniiber dem Benzin, das ab 25.
Dezember 1939 bei Fassbezug auf Fr. 68.50 pro 100 kg
aufgeschlagen hat, immer noch sehr betrichtlich.

Oelpreise. Leider sind wir heute noch nicht il_l der
Lage, eine Zusammenstellung der Aufschlige auf den
von unseren Verbandslieferanten vermittelten Qualitii-
ten geben zu koénnen. Wir werden dies so bald als
moglich tun. In Zweifelsfillen oder wenn das Gefiihl der
Preisiiberforderung besteht, wende man sich an das Zen-
tralsekretariat, das gernne bereit ist, Differenzen abzu-
Kliren.

Technischer Dienst

Kursbericht iiber den
III. Traktorfithrerkurs in Meggen bei Luzern,

vom 7., resp. 11.—23. Dezember 1939.

Wenn der einzelne Traktorkidufer vom Monteur der
Fabrik, von der er einen Traktor kauft, unterrichtet, wird
so kann sich dieser auf die moglichst rasche Anlernung
des Kunden beschrinken, vor allem auf die Inbetrieb-
setzung und das Fahren. Eine nihere Beschreibung und
Kenntnis des Motors wird nicht vermittelt. Seridse Trak-
torfirmen holen dies anlisslich eines spiteren Besuches
nach, wenn einmal der Besitzer schon etwas mit der
Maschine vertraut ist. Ein Traktorfiihrerkurs hat aber
nicht nur die Aufgabe, die Leute im Fahren auf einer
einzigen Maschine auszubilden, sondern muss den Teil-
nehmern weitere Kenntnisse in Maschinenkunde, Mecha-

El' ”g”gl' ””y der Haftpflichtversicherungspolicen nicht vergessen!
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-nik; Unterhalt, Verkehrskenntnis und die Fahrtechnik
auf verschiedenen Systemen beibringen. Die Erfahrungen
der ersten Kurse haben gezeigt, dass es fiir den Kurs-
teilnehmer, der noch.nie vorher etwas mit Traktoren zu
tun gechabt hat, i{iberaus hemmend wirkt, wenn er von
einem System auf das andere gesetzt wird. Die Hand-
habung des Motors ist immer wieder anders, speziell
aber die Bedienung der Kupplung und die Schaltung des
Getriebes. Was Wunder; wenn die Fahrtechnik in den
ersten Kurstagen nicht richtig einsetzen konnte und die
Fortschritte in der ersten Woche zuriickblieben? Aus
diesem Grunde sah sich der Kursleiter veranlasst, in der
ersten Woche des Kurses III nur Fordsontraktoren zu
Fahriibungen heranzuziehen, damit vorerst einmal dieses
Gebiet gut erfasst wurde. Erst am Ende der ersten
Woche sind dann weitere Maschinen zugezogen worden.
Fiir das Manoverieren ist es zudem nicht von grosster
Wichtigkeit, dass der Schiiler bestindig auf dem Trak-
tor sitzt, sondern auch durch genaues Beobachten der
Titigkeit der anderen Teilnehmer die Fidhigkeit erhilt,
von diesen begangene Fehler zu beurteilen. Es ist inter-
essant, wie rasch einzelne dadurch sich selber, besonders
im Riickwirtsfahren mit Anhidngern in die Materie ein-
finden, wihrend schlechte Beobachter oder soiche, die
sich keine Miihe geben, soviel sie auch auf dem Traktor
iihen, dies lange nicht erfassen.

Erstmals ist dem Kurs III fiir diejenigen Teilnehmer,
die die kantonale Fiihrerpriifung zur Erwerbung des
Eidg. Traktorfithrerausweises bestehen wollten, ein Vor-
kurs von 3 Tagen eingeschaltet worden. Diese Zeit
wurde beniitzt zu Uebungen an den Kurstraktoren und
zur Maschinenkenntnis. Dadurch wurde erreicht, dass
beim eigentlichen Kursbeginn, mit den Strassenfahrten
und den Uebungen in der Stadt Luzern sofort begonnen
werden konnte. Fiir diesen Vorkurs meldeten sich 15
Teilnehmer, wovon 14 eingeriickt sind.

Die fiir einen Kurs von 14 bezw. 17 Tagen entstehen-
den Kosten verlangen einen relativ hohen Bestand an
Kursteilnehmern. Dadurch muss von Anfang an ein sehr
intensiver Kursbetrieb einsetzen. Ein solcher Kurs stellt
deshalb sowohl an die Teilnehmer wie an das Kurs-
personal grosse Anspriiche. So wurde tiiglich von mor-
gens 7 Uhr bis abends 9, manchmal bis 10 Uhr mit Unter-
bruch der Verpflegungspausen, andauernd gearbeitet.
Die Theorie wurde auf Morgen und Abend verlegt, da-
mit zu den praktischen Uebungen moglichst viel Zeit
iibrig blieb. Den Kurs von 14 Tagen besuchten 9 Mann,
alles Landwirte, die Kkeine Fiihrerpriifung bestehen
wollten, sich jedoch alle durch grossen Fleiss und guten
Willen etwas zu lernen hervortaten. Der dlteste Teil-
nehmer war 50 Jahre alt. Die hohe Teilnehmerzahl er-
fordert mit Riicksicht auf das grosse Unfallrisiko der
Teilnehmer und die hohen Kosten der Kursmaschinen,
dass ein straffer Kursbetrieb mit genauer Befolgung
aller Anordnungen der Kursleitung eingehalten wird.
Leider haben 2 Teilnehmer sich dieser Pflicht nicht un-
terordnen konnen oder wollen und haben daher den
Kurs 4 Tage vor Schluss verlassen.

Neben dem Kursleiter waren noch 2 Fahrlehrer und
ein Mechaniker tédtig. In der Mechanik wurden 2 Trak-
toren total demoniert, revidiert und wieder montiert.
Bei 3 Maschinen wurden Instandstellungsarbeiten ausge-
fithrt. Auf dieses Gebiet wird grosser Wert gelegt, da-
mit der Traktorfiihrer jeden einzelnen Teil kennen
lernt und sieht, welche Fehler beim Unterhalt gemacht
worden sind und dadurch befihigt wird auftretende
Fehler und Miingel rechtzeitig zu erkennen und zu
beheben.

Die zweite Kurswoche wurde fast ausschliesslich zu
praktischen Arbeiten beniitzt. In kleinen Gruppen wur-
den folgende Arbeiten ausgefiihrt: Abfuhr von Streue-
tristen aus sehr nassem Streueried. Hier hat der Cle-
trac-Traktor seine Vorteile bei solchen Arbeiten gegen-
iiber dem Radtraktor aufs beste gezeigt. Weiter arbei-
teten bei Holzabfuhren aus dem Walde, Mistfithren auf
steilen Strassen und Pfliigen Fordsontraktoren, Grunder,
Hiirlimann und Buldogg. Zu Demonstrationen sind noch
erschienen 2mal ein Veveydiesel und ein Biihrertraktor
eines Landwirts in Meggen. Ein Hiirlimann-Besitzer hat

mehrere Male aktiv mit seinem Traktor am Kurs mitge-
holfen, indem er seinen Traktor zur Verfiigung stellte
und dabei Hilfsinstruktor fiir die Kursteilnehmer war.
Ebenso stellte dieser in verdankenswerter Weise seine
Anhiinger zur Verfiigung. Einen grossen Dienst hat uns
die Firma Stirnimann in Neuenkirch erwiesen durch
Stellung eines Industrietraktors fiir die Stadtiibungen
und die anschliessenden Priifungen. Da die Traktor-
firmen gegenwiirtig mit Auftrigen iiberlastet sind, wur-
den durchwegs Traktoren verwendet, die bereits bei
Landwirten stehen. Allen diesen unseren besten Dank,
besonders auch den Firmen der Traktoren Vevey-Diesel,
Matra und Grunder und deren Vertretern.

Der Kurs nahm einen guten Verlauf, ohne Unfiille
und grosse Havarien an den Maschinen. Dass auch der
Erfolg ein guter war, bezeugt, dass von den 11 Kurs-
teilnehmern, die sich zur Priifung stellten alle 11 den
Eidg. Fiihrerausweis erhielten. Bei dieser Gelegenheit
muss erwihnt werden, wie sehr verschieden in den
einzeinen Kantonen die Priifung abgenommen wird. In
Bern wurde ohne Anhiinger gefahren, aber auf die Be-
herrschung des Traktors (sog. Stecklifahren) und 1m
Stadtverkehr das grosste Gewicht gelegt. Im Thurgau
wurde das Hauptgewicht auf genaues Anfahren an Ziel
(Rampe) gelegt. In Luzern musste mit dem Anhinger
manoveriert werden, mit Riickwirtseinfahrten auf ab-
tallender Strasse, in kleinen Seitenweg. Fahren im Ver-
kehr und neben der Priifung auf Verkehrskenntnis,
wurden die Teilnehmer zudem noch auf die Kenntnisse
des ganzen Traktors gepriift. Dass trotzdem alle 11
Mann mit Erfolg abgeschnitten haben, ist eine grosse
Genugtuung fiit das ganze Kurspersonal. Ein gemiit-
licher Schliussabend, verbunden mit der Abrollung eini-
ger Filme, zu welchem auch der Prisident des STV..und
der Kant. Automobilexperte erschienen waren, bildete
einen schonen Abschluss.

Der letzte Tag diente der griindlichen Reinigung und
Unterhaltspflege aller Maschinen, worauf dann die Kurs-
teilnehmer alle Maschinen selbst an ihre Bestimmungs-
orte brachten. Der Kursleiter: H. Beglinger.

Kurswesen. Auf Grund der derzeitigen Anmeldungen
sind fiir den Monat Januar 1940 vorldufig folgende
Daten fiir die Durchfiihrung der Einfithrungs-Fiihrer-
kurse A festgesetzt worden:

Mittwoch, 3. Jan. bis Freitag, 5. Jan. Kt. Schaffhausen
Mittwoch, 10. Jan. bis Freitag, 12. Jan. Kt. Ziirich
Montag, 15. bis Mittwoch, 17. Jan., Kt. Ziirich (Strickhof)
Donnerstag, 18. bis Samstag, 20. Jan. Kt. Luzern.
Donnerstag, 25. bis Samstag 27. Jan. Kt. Bern.
Mittwoch, 31. Jan. bis Freitag, 2. Febr. Kt. St. Gallen.

Ferner liegen Anmeldungen vor aus den Kantonen
Aargau, Appenzell, Basel, Freiburg, Solothurn und Zug,
so dass aller Voraussicht nach auch noch der Monat
Februar mit Kursen belegt sein wird, namentlich auch
deshalb, weil in verschiedenen Kantonen die Anmel-
dungen nach erfolgter Publikation der definitiven Durch-
fiihrung so zahlreich einlaufen, dass die Kurse zweimal
durchgefiihrt werden miissén,

Immerhin ist zu bemerken, dass die Kurse mit Riick-
sicht auf die relativ sehr hohen Kosten jeweils mit
mindestens 20 Teilnehmern besetzt sein sollten. Bei un-
geniigender Anmeldung muss sich die Leitung des Tech-
nischen Dienstes vorbehalten, den Kurs entweder zu
verschieben oder mit demjenigen in einem andern Kan-
ton zusammenzulegen.

Unsere Sektionsgeschiftsfithrer wiirden sich freuen,
aus den Reihen unserer Mitglieder noch recht viele
Anmeldungen entgegennehmen zu konnen.

Kursprogramme A konnen von den Geschiiftsfiithrern
der Sektionen oder durch das Zentralsekretariat jeder-
zeit bezogen werden.

Wir beniitzen diesen Anlass gerne, den Redaktionen
der landw. Fachzeitungen fiir ihre wertvolle Unter-
stiitzung und Mitarbeit, die sie uns im Hinblick auf den
gemeinniitzigen Zweck und die kriegswirtschaftliche Be-

deutung dieser Kurse stets haben angedeihen lassen,
bestens zu danken. A. S-r.

”g’l A rmggs,ab sucht 7 gute luftbereifte Traktoren mit ebenfalls luftbereiften Anhingern. Freiwillige An-
meldungen zur Stellung solcher Agregate konnen entweder direkt an den Armeestab,

Gruppe Transportdienst, oder an uns gerichtet werden.
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Vorziigliche Traktor-Brennstoffe

Benzin
Petrol la

White Spirit
Diesel-Gasol

Erstklassige

Auto- u.Traktoren-Ole

und Fette

liefert vorteilhaft

Sylvester Schaffhauser, Mineraloele

Telephon 8.53.33

Gossau (St. Gallen)

Peter
Fordson-Radausriistungen

mit Niederdruck-Pneubereifungen
bewihren sich sehr gut.

Vorteile:
Einfache und robuste Konstruktion,
einfache Montage und Demontage der
Rédder und Pneus (ohne Werkzeug),
giinstige Betriebsgewichte fiir jeden Lei-
stungsanspruch.

Verlangen Sie bei Bedarf hiefiir und auch fiir
Umbauten Offerte von der

Konrad Peter A.-G., Liestal

Tel. 7.26.06
SA 5.01 Li.

Zu verkaufen

1Fordmotor

Mod. T mit Petrolver-
gaser, Anlasser und
Lichtmaschine, zwei
Biihrer - Doppelrdder.
Adresse zu vernehmen unt.
SA3271Lz. b.Schweizer-
Annoncen A.-G., Luzern
Tel. 2.12.54

Zu kaufen gesucht
ein mittelschwerer

Traktoren-Anhédnger

Offerten mit SA3TLz
Preisangeboten an

Alois Niederberger,
Holzhof, Neuenkirch

Tel. 3.51.75 Rothenburg

Bei schriftlichen Anfragen Porto
fiir Riickantwort beifiigen

Machines,
outils,

o

engrenages blessent et mutilent
Tout accident entraine des frais

Assurez-vous avant votre accident

ASSURANCE MUTUELLE

VAUDOISE, LAUSANNE

Répartition annuelle des bénefices

N
PALLAS

und alle Reifen billig

Luzern SA 433 Lz
Obergrund 26 Telephon 2 84 44

Der neuste

»MURIANER"

landwirtschaftl. Traktor

ist technisch vollkommen und praktisch konstruiert;
kleinster Rank. Dem rassigen starken Motor steht
das richtige Gesamtgewicht des Traktors von ca.
1800 kg gegeniiber. Bei grisster Leistung sehr spar-
sam im Betrieb. Mahapparat mit vollautomatischer
Ruskupplung, Einzelradabbremsung und viele andere
Vorteile. Zweckmassige Luftbereifung, Rnlasser,
Licht etc. Einfach, solid und zchin. SR 9120 A

Vorteilhafter Preis!
Varlangen Sie ausliihrl. Angebot und Vorfiihrung!

yMurianer Traktorenfabrik Muri (Asr)

Roues Pneumatiques

\ \ avec roulement a billes. Modeéles
! 1 exclusifs, belle forme, en toutes
/ grandeurs.  Prix courant P-R. -24

Unsern werten Kunden und allen
Inserat-Lesern wiinschen wir ein

geseqreles newes _Jakr/

Schweizer-Annoncen A.G., Luzern
Inseratenannahme fiir alle Zeitungen

Fiir Gelegenheits-Inserate wie
Traktor
zu verkaufen

oder zu kaufen, zu vertauschen gesucht etc
eignet sich die neue Zeitschrift ,DER TRAK-
TOR“ ganz besonders gut. Inserate sind zu
richten an Schweizer Annoncen AG. Luzern
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