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sitzer angewiesen sein und nicht umgekehrt. Vor-
ldufig gelten alle bisherigen Vertrdge noch und
die aus der Allg. Orientierung ersichtlichen Fir-
men sind verpflichtet, bei Bestellung mittelst
rotem Bestellschein die vereinbarten Rabatte zu
gewdhren. Die roten Bestellscheine sind fiir alle

Aus der Praxis der Traktorbesifser

Fehler in der Wartung

Es ist vorgekommen, dass sich der Besitzer
eines Vevey-Diesels auf die Empfehlung eines Ol-
reisenden hin fiir den Getriebekasten seiner Ma-
schine handelsiibliches Getriebedl kaufte. Das ist
eine gefdhrliche Sache. Die Schmierung des Ge-
triebes im Vevey-Diesel unterscheidet sich grund-
sitzlich von der herk6mmilichen. Bisher wurden
die Getriebe allgemein durch einen Oelsumpf
geschmiert. Damit dabei das Oel noch in befrie-
digenden Ausmasse gearbeitet wird und eine aus-
reichende Schmierung erfolgt, muss eine relativ
ziahfliissige Qualitdt verwendet werden. (4—5°
Engler bei 100° C.) Der Oelsumpf hat die Nach-
teile, dass sich das Getriebe schwer schaltet, so-
lange das Oel Kkalt ist, und das beim Fahren
langs des Hangs an den Achsschenkeln Oel aus-
fliesst, wenn die Dichtung nicht mehr einwand-
frei ist oder wenn das Lager auch nur geringes
Spiel. aufweist.

Um diesen Schwierigkeiten auszuweichen, ist
beim Vevey-Diesel der Oelsumpf tiefer gelegt
und eine Oelpumpe eingebaut, die das Oel aus
verschiedenen Diisen gegen die Zahnridder und
Lagerstellen spritzt. Deshalb muss bei dieser
Maschine im Getriebekasten ein diinnfliissigeres
Oel verwendet werden, nidmlich das gleiche wie
im Motor (Viskositat 10-12 ® Engler bei 50 ° C).
Das hat den Vorteil, dass der Traktorbesitzer
eine Oelsorte weniger auf Vorrat halten muss.

Bestellungen zu verwenden, da alle Vertrags-
lieferanten nur auf Grund dieser berechtigt und
verpflichtet sind, die vertraglich vereinbarten
Spezialrabatte einzurdumen.

(Fortsetzung folgt.)

La pratique du tracteur

Die Verwendung dickfliissigen Oels im Getriebe
des Vevey-Diesels ist gefdhrlich, weil dieses durch
die Pumpe bei niedrigen Temperaturen nicht ange-
sogen wird, und in der Folge der Oelmangel zu
Schaden fiihren kann.

Der Motor des Vevey-Diesels macht wie jeder
andere bei kaltem Wetter auch gewisse Anlass-
schwierigkeiten. In einem Falle ist es vorge-
kommen, dass diese dadurch zu beheben ver-
sucht worden sind, dass man den obern Carter
wegschraubte (das geht sehr rasch) und Petro!
lings den Kolben hinunterfliessen liess, damit
diese leichter gleiten sollten. Das ist ein unkluges
u. gefihrliches Verfahren. Das Petrol schwemmt
den Oelfilm aus den Zylindern und hebt damit
die Schmierung auf. Zudem verdiinnt das Petrol
das Oel im Carter und beeintrdchtigt die
Schmierfahigkeit.

Bis zu ungefdhr 0° C springt der CLM.-Motor
beim Ankurbeln durch eine Person leicht und
sofort an, wie immer. Bei tiefern Temperaturen
gibt die Kompression eine ungeniigend hohe
Lufttemperatur um das eingespritzte Gasol ent-
ziinden zu konnen. In diesem Fall wird ein Kessel
voll heisses Wasser in den Kiihler gegossen. So-
bald dieses den Motor einigermassen durchwérmt
hat, kann der Motor angedreht werden. Es
braucht freilich trotzdem mehr Umdrehungen als
sonst, bis der Ziindpunkt erreicht wird. Da ist es
auch zweckmadssig, zwei Mann an die Kurbel zu
stellen. L

Verkehrsunterricht fiir Fithrer von Landwirtschaftstraktoren
Régles de circulation pour conducteurs de tracteurs agricoles

Von Jost Elmiger, Kant. Automobilexperte, Luzern

4. Frage: Wie ist die Lenkung zu bedienen? Wie
muss im Gefille gefahren und geschaltet
werden.

Antwort: MFV. Art. 50.
Das Loslassen der Lenkvorrichtung wihrend
der Fahrt und auf Strassen, deren Gefille
50/y iibersteigt, das Bergabwirtsfahren mit
Freilauf, ausgeschalteter Kuppelung oder
ausgeschaltetem Getriebe sind untersagt,

Bemerkung: Sehr oft begehen Motorfahrzeug-
fithrer die unentschuldbare Unvorsichtig-
keit, wihrend der Fahrt die Lenkvorrichtung
loszulassen, um irgendwelche Manipulationen
(Reparaturen) am Fahrzeug vorzunehmen,
welche eben beide Hénde in Anspruch neh-

men. Nicht nur die Lenkung des Fahrzeuges
ist dadurch restlos vernachlissigt, sondern
meistenteils auch die Bedienung der Bremsen
und der Kupplung, da der Fiihrer dabei in den
meisten Fillen den Fiihrersitz teilweise oder
ganz verlisst. Ueber eventuelle Folgen sol-
cher Fahrakrobatik ist wohl nicht notig wei-
tere Worte zu verlieren. — Das Fahrzeug ist
eben vor dem Gebrauch in Ordnung zu
stellen. Niemalts darf der Motorfahrzeug-
lenker, schon wissend, dass an seinem Fahr-
zeug nicht alles in Ordnung ist, mit gut
Gliick sich auf die Fahrt begeben. Tritt aber
trotz bester Wartung des Fahrzeuges der
Fall ein, dass sich wihrend der Fahrt ge-
ringe Teile als reparaturbediirftig erweisen,

Begulachltungen

iiber Reparaturrechnungen sind schwierig. Besser ist bei grisseren Reparaturen
einen Kostenvoranschlag zu verlangen und wo ndétig um eine Expertise beim
T. D. nachzusuchen.
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so ist, auch um den geringsten Fehler zu
beheben, anzuhalten.

Das Bergabwirtsfahren in zu hohen Gén-
gen, mit ausgeschalteter Kupplung oder
noch schlimmer mit ausgeschaltetem Ge-
_triebe, gehort zu dem gefdhrlichsten Gebaren
der Motorfahrzeugfithrung. Bei solchem
Fahren ist das Motorfahrzeug restlosder Giite
seiner Bremsen ausgeliefert. Selbst die beste
Bremskonstruktion kann einmal versagen
und wehe, wenn das auf der Talfahrt und bei
ausgeschaltetem Getriebe eintreten solite.
Das Zuriickschalten in irgend einen niedri-
geren Gang gelingt in diesem Falle dem
besten Fiihrer nicht, da die rasch zunehmende
Geschwindigkeit des Fahrzeuges in keinem
Verhiltnis mehr zu der maximalen Mtotor-
tourenzahi steht.

Viele Motorfahrzeuglenker sind ld»er irnigen
Ansicht, .dass das Bergabwirtsfahren ohne
eingekuppelt oder ohne einen niedrigeren

Gang eingeschaltet zu haben, den Brenn-
stoffkonsum erheblich reduziere. Dem ist
zu entgegnen, dass der Brennstoffverbrauch
beim Bergabwirtsfiahren mit eingeschaltetem
niederen Gang, d. h. mit dem Gang, der das
Fahrzeug von selbst hilt, sehr gering ist, da
der Brennstoff bei geschlossener Drossel-
klappe nur durch «die kleinste Vergaseroff-
nung dem Motor zugefiihrt wird. Der
Brennstoffverbrauch beim Bergabwirtsfah-
ren mit eingeschaltetem entsprechend nie-
derem Gang ist verhiltnissmaissig viel gerin-
ger, als der Bremsbelagverbrauch beim ver-
kehrswidrigen Bergabwértsfahren mit aus-
geschaltetem Getriebe, Letzteres Fahren
bietet somit nicht nur keinen Vorteil fiir die
Fahrkosten, sondern einen riesigen Nachteil
in bezug auf das Gefahrenmoment, wobei
nicht nur der Motorfahrzeuglenker mit sei-
nem eigenen Leben spielt, sondern auch mit
dem Leben anderer Strassenbeniitzer.

MITTEILUNGEN DES ZENTRALSEKRETARIATES
COMMUNICATIONS DU SECRETARIAT CENTRAL

Die ersten Arbeiten des Techn. Dienstes und die Ingangsetzung derselben

Erste allgemeine Arbeiten im Monat Januar.

a) Fortsetzung der Verhandlungen mit den einzelnen
Traktorfirmen zwecks Abschlusses einer Vereinbarung.
Es ist zu hoffen, dass seri6se Firmen ihrer Kundschaft
auf diesem Wege moglichst weitgehende Konzessionen
machen, um mitzuhelfen, den Traktorbetrieb moglichst
billig zu gestalten. Firmen, die ein solches Vergiinsti-
gungsabkommen fiir ihre Traktorkunden tédtigen, wer-
den wir im «Traktor» gerne bekanntgeben. Es wird
unsere Arbeit viel erleichtern, wenn jeder Traktorbe-
sitzer selbst bei der Verkiduferfirma dahin tendiert, dass
sie mit dem Verband eine Vereinbarung schliesst. Leider
sind heute von gewissen Firmen Bestrebungen vorhan-
den, dem Mitglied die bisher gegebenen finanziellen Vor-
telle speziell fiir den Bezug von Ersatzteilen zu ent-
ziehen.

b) Abschluss von Reparaturabkommen mit verschie-
denen bekanntermassen serios arbeitenden mech. Werk-
stitten und Garagen, zum Zwecke der Schaffung guter
und Dbilliger Reparaturmoéglichkeiten in maoglichster
Nidhe von jedem Traktorbesitzer. Dabei ist selbstver-
stindlich, dass auch die Traktorfirmen selbst in dieser
Sache begriisst werden, so dass eine erspriessliche Zu-
sammenarbeit bei beidseitigem gutem Willen durchaus
im Bereiche der Moglichkeit liegt. Ueber den Inhalt
der Rep.-Abkommen wird im nichsten «Traktor» be-
richtet.

Wir bitten die Mitglieder, schon jetzt ihren Geschifts-
fithrern Mitteilungen zukommen zu lassen, mit welchen
Werkstitten sie bereits verkehrten, wo sie gut, aber
auch wo sie schlecht bedient worden sind. Dies wird uns
die Arbeit und die Auswahl sehr erleichtern und mit-
helfen, die «Guten» herauszufinden. Zur Orientierung
sei bemerkt, dass es Traktorfirmen gibt, die diese Rep.-
Abkommen bekidmpfen, da sie mit dem Reparaturdlenst
bisher ein gutes Geschift gemacht haben, das wir ihnen
nicht vergénnen, was uns aber nicht von der Verpflich-
tung entbindet fiir moéglichst rationelle Reparaturmog-
lichkeiten zu sorgen.

c) Die Besuche der Mltgheder durch den Leiter des
Techn. Dienstes werden vorerst mit RiickSicht auf die
starke Verbreitung der Maul- und Klauenseuche nicht
generell durchgefiihrt, sondern finden nur dort statt, wo
solche gewiinscht werden.

Im Prinzip sind alle Beratungen und Unterstiitzungen
fiir das Mitglied unentgeltlich mit nachstehenden Aus-
nahmen und gemaiass folgendem Tarif:

Garantiekontrollen: Fr. 20.— wenn sie vom Mitglied
allein, Fr. 30.—, wenn sie von Mitglied und Fabrjkant je
zur Hilfte getragen werden.

Expertisen: Fr. 10.— bis 20.—.

Grossere Expertisen: nach Zeitaufwand.

Diese Tarifansitze verstehen sich fiir deren Erledi-
gung gemiss Besuchsplan. Fiir dringende Fille ausser
Tournee muss ausserdem eine entsprechende Reiseent-
schidigung in Anrechnung gebracht werden.

Die Ertrignisse werden ausschliesslich zur Finan-
zierung des T.D. verwendet.

Wie verlangt das Mitglied den Besuch des Leiters
des Technischen Dienstes? Alle Mitglieder, die einer
Sektion angeschlossen sind, senden alle Meldungen und
Anfragen an den Sektions-Geschiftsfiihrer. In dringenden
Fillen kann der Leiter des T.D. durch das Zentral-
sekretariat direkt angefordert werden. Telephon 248 24,
Luzern.

Direkte Meldungen an Herrn Beglinger sind zu ver-
meiden, da er meist unterwegs ist.

Direkte Mitglieder aus andern Gebieten machen ihre
Meldungen an das Zentralsekretariat nach Luzern.

Besuchsplan des Technischen Dienstes pro 1939.

Es besteht die Absicht, dass von allen Bearbeitungs-
gebieten die Anfragen und Pendenzen der Mitglieder in
erster Linie erledigt werden sollen. Damit jedes Mit-
glied weiss, wann der Leiter des T.D. in seinem Sek-
tionskreis tiitig ist, wurde ein Besuchsplan fiir das ganze
Jahr 1939 aufgestellt. Da die Traktorbesitzer sehr un-
regelmissig verteilt sind, wurde die deutsche Schweiz,
fiir welche allein der T.D. vorerst in Funktion tritt,
in drei Hauptgebiete eingeteilt und zwar: Gebiet I: die
Ostschweiz; Gebiet II: das Mittelland und Gebiet III:
die Zentral- und Nordschweiz.

Gebiet I: Ostschweiz.

Umschreibung: Die Kantone Schaffhausen, Thurgau,
St. Gallen, Appenzell, Graubiinden, Glarus, Lich-
tenstein und Ziirich ostlich der Linie Linth,
Ziirichsee und Strasse Ziirich-Kloten-Eglisau ex-
klusive Rafzerfeld.

Traklorfihrerkurs.

Ein solcher ist vorgesehen im Monat Mirz. Das Programm wird ent-
halten: Maschinenkenntnis, Demontage und Montage, Feldarbeiten, Ver-

kehrskenntnis, Fiihrerpriifung efc. Programme sind Ende Januar erhdltlich.
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