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fabrizierten Traktoren passen und dadurch der
Bau solcher Gerite interessant wird.

Es wird vorgesehen:

A) dass die Schlepper am Hinterende eine
senkrechte, gehobelte Fldche haben, die 200 mm
vor dem hinteren Pneurad liegt.

B) 750 mm iiber dem Boden, in der Mitte des
Traktors, 175 mm vor der gehobelten Flidche soll
das Zapfwellenende liegen. Diese Welle soll 540
Umdrehungen je Minute machen, und in einem
beliebigen Getriebegang 7,2 Umdr. je Laufmeter.

C) Normalisierte Befestigungsorgane auf der

Adkerbauforderung und Traktor

Die Umstellung unserer Landwirtschaft auf
vermehrten Getreide- und Hackfruchtbau ist eine
beschlossene Sache. Leider hat gleich zu Beginn
dieser Massnahme eine hohere Gewalt, das Wet-
ter, den Bauer davon abgehalten; sie bereits
dieses Friihjahr in grosserem Ausmass durchzu-
fiihren. In allen Betrieben, die schon heute groBe
Flichen unter dem Pflug halten, wird es keine
grossen Schwierigkeiten bieten, noch einige
Aren bis sogar einige Jucharten mehr Getreide
und Hackfriichte anzubauen, da sie dafiir mehr
oder weniger eingerichtet sind. Etwas schwie-
riger wird es schon dort sein, wo man mehr auf
Graswirtschaft eingestellt ist; ganz besonders
dort, wo man kaum die Kartoffeln fiir den eige-
nen Haushalt pflanzt und weder Pflug noch Sie-
maschine kennt. Die grosste Schwierigkeit zur
Durchfiihrung dieses vermehrten Ackerbaues
wird aber zweifellos der Mangel an tierischer
Zugkraft sein. Nun steht uns heute im Zeitalter
der Motorisierung nebst der animalischen Zug-
kraft der Traktor zu Hilfe. In vielen Wirtschaf-
ten und zwar vom Grossbetrieb iiber dén Mittel-
bis zum Kleinbetrieb hinunter hat der Schlepper
bereits Einzug gehalten. Mancher Leiter oder
Inhaber eines Landwirtschaftsbetriebes steht vor
der Entscheidung, welches Zugmittel er wihlen
soll. Da méchte man vorher gerne wissen wie-
viele Pferde man durch den Einsatz eines Trak-
tors ersetzen kann und wie weit und in welcher
Weise er die Erzeugung in seinem Betriebe
durch Ausnutzung der besondern Eigenschaften
dieser neuen Zugkraft steigern kann. Die nach-
folgenden Zeilen mogen dazu geeignet sein,
hierin etwelche Aufkldrung zu bringen.

Wir wollen gleich vorweg nehmen, dass der
Grossteil der Strassenverkehrsimter, der Polizei-
organe und einflussreiche Personlichkeiten der
Landwirtschaft die Motorkultur nur ungern
kommen sehen und bei jeder Gelegenheit ganz
ernsthaft dagegen auftreten. Man erblickt darin
eine vermehrte Gefdhrdung des Strassenverkehrs,
eine Vermehrung der Milchproduktion, eine

Schidigung der Pferdezucht und eine grossere.

Inanspruchnahme fremder Devisen. Diese Ein-
winde sind aber durchaus nicht stichhaltig und
es hat auch gar keinen Wert, sich einer Neuerung
zu widersetzen, die man doch nicht aufhalten
kann, '

Was die Verkehrsgefdhrdung anbetrifft, so
ist zu sagen, dass ein Traktor mit einer maxi-
malen Geschwindigkeit von 20 km und einer
technisch einwandfreien Ausriistung weniger Ge-

gehobelten Hinterfldache sollen die rasche Aus-
wechslung der Zusatz- oder Aufbaugerite
sichern.

Eine Sektion des schweiz. Traktorverbandes
mit 500 Mitgliedern hat bereits Preise im Be-
trage von Fr. 7500.— ausgesetzt fiir die ersten
Schlepper, die 1940 mit dem normalisierten
Hinterende auf den Markt kommen.

Diese Entwicklung kann in einem gewissen
Zeitpunkt auch fiir das Ausland interessant wer-
den.

Augmentation de la culture céréale

fahr bietet als ein Tiergespann. Betreffend die
Vermehrung der Milchproduktion werden die
Verhiltnisse sicher nicht schlimmer werden. Der
Traktor ist nun einmal geeignet den Ackerbau
zu erleichtern und wenn sich jeder Besitzer einer
solchen Zugmaschine zur Pflicht macht, an der
Umstellung der Landwirtschaft tatkriftig mit-
zumachen und sogar mit gutem Beispiel voran-
zugehen, so fallt sicher dieser Einwand dahin.
Pferd und Traktor vertragen einander sehr gut
und es wird unter schweiz. Verhiltnissen nie ge-
lingen oder doch nur in vereinzelten Betrieben,
dass der Schlepper das Pferd ganz ausschaltet.
Beide Zugkrifte gehoren nebeneinander und
der Traktor ist sogar geeignet, wenigstens im
Mittel- und Grossbetrieb die Pferdezucht zu for-
dern, indem er dem Pferd gerade die schwere
Arbeit abnimmt, die z.B. fiir die Zuchtstute ge-
fahrlich werden kann. Der grosste Nachteil des
Traktors ist und bleibt (die Vervollkommnung
des Holzgasbetriebes vorbehalten) die Inanspruch-
nahme fremder Betriebsmittel (Oel, Petrol, Ben-
zin, Gummi etc.). Trotzdem wir dadurch etwas
stirker vom Ausland und der Einfuhr abhingig
werden, braucht sich der Bauer darum keine
Gewissensbisse um den Devisenverbrauch beim
Traktorbetrieb zu machen. In den letzten 20
Jahren haben unsere Pferde auch mehr auslin-
dischen Hafer gefressen als solchen der Eigen-
produktion, Volkswirtschaftlich betrachtet ist es
moglich, bei richtiger Anwendung des Traktors,
dem Lande gute Dienste zu leisten, erwarten
wir doch von ihm eine Vermehrung der Getreide-
und Gemiiseertrige, Produkte, die wir zu einem
schonen Teil vom Ausland beziehen.

In der Produktion kommt es nicht einzig
darauf an, pro Hektar moglichst viel zu erzeu-
gen, sondern wir miissen dariiber hinaus uns be-
miihen, fiir diese Erzeugung nicht mehr an
Kraftfutter und Kunstdiinger, an Arbeit und Ma-
schinen aufzuwenden, als unerlésslich notwendig
ist, um diese Erzeugung auf die Dauer zu er-
zielen. Wer aus Bequemlichkeit oder Gedanken-
losigkeit mehr aufwendet als notwendig ist, wer
sich nicht darum kiimmert, ob nicht die gleiche
Erzeugung mit weniger Aufwand zu erreichen
ist, der handelt fast ebenso fahrlissig wie der,
welcher aus Nachlissigkeit seine Kartoffeln ver-
faulen, seinen Hafer verschimmeln lidsst, oder
durch seine Fahrldssigkeit die Maul- und Klauen-
seuche weiter verbreitet; er raubt der Volksge-
meinschaft Werte, die hdtten Nutzen . bringen
sollen, Nicht auf moglichst hohe Erzeugung
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allein, sondern auf gleichzeitig moéglichst wirt-
schaftliche Erzeugung kommt es an. Wirtschaft-
lich erzeugen heisst, ein verniinftiges Verhaltnis
zwischen Aufwand und Erzeugung herstellen.

Bei allen Aufwendungen, die in barem Geld
geleistet werden miissen, befleissigt sich der
Bauer im allgemeinen ganz von selbst grosster
Sparsamkeit. Er achtet aber oft sehr viel weniger
auf diejenigen Aufwendungen, die ganz oder
grosstenteils unmittelbar aus Erzeugnissen der
eigenen Wirtschaft bestritten werden. Das gilt
in besonderem Masse fiir die Aufwendungen fiir
die tierische Zugkraft. Der Teil der Erzeugung
eines landwirtschaftlichen Betriebes, der von den
Pferden aufgefressen wird, sofern diese nicht
zugleich zur Zucht verwendet werden, niitzt der
Volksgemeinschaft wenig, und das ist oft ein
recht betridchtlicher Anteil. Wenn ein Betrieb von
10 Hektaren sich 2 Pferde hilt, die nicht zur
Zucht verwendet werden, so wird der Ertrag
fast eines Fiinftels der Wirtschaft fiir
die Zugkraft verbraucht. Die Haltung eines
Arbeitspferdes kostet mit Geschirr und Beschlag,
an Futter etc. unter heutigen Verhiltnissen 800
bis 1000 Franken jdhrlich. Damit Kkostet die
Pferdehaltung im Durchschnitt mehr als ‘das,
was fiir Kunstdiinger, Saatgut, Maschinen- und
Gebdudeunterhalt, Licht und Kraft und Steuern
zusammen ausgegeben wird. Es gibt Betriebe, in
denen fiir die Fiitterung des Pferdegespannes
mehr aufgewendet wird, als fiir die Erndhrung
der Familie.

Diese Fragen bekommen besondere Bedeutung,
wenn man sich bemiiht, oder sogar gezwungen
wird, die Erzeugung seines Betriebes weiter zu
steigern. Wenn man den Hackfrucht- und Ge-
treidebau steigern und damit {iber einen Viertel
des Ackerlandes hinausgehen und wenn man da-
neben noch umfangreichen Zwischenfruchtbau
treiben will, dann kommt man in der Regel mit
seiner bisherigen Bespannung nicht mehr aus.
Die Vergrosserung der Bespannung kann, na-
mentlich in kleinen Wirtschaften, leicht mehr als
das aufzehren, um was die Erzeugung gesteigert
wird, und dann ist mit der gesteigerten Produk-
tion niemanden gedient. Vor einer solchen Ver-
starkung der Bespannung muss darum jeder Weg
erwogen werden, der geeignet ist, die Leistung
der vorhandenen Zugtiere zu steigern oder uns
sonstwie die Kosten der gesamten Zugarbeit ver-
mindern zu konnen,

Die Aussichten hiefiir sind im ganzen recht
giinstig. Unsere Gespannarbeiten setzen sich im
wesentlichen aus 2 Gruppen zusammen: Einmal
aus den Fuhrwerkarbeiten, die fast die Hilfte
umfassen, zum andern aus der Bodenbearbeitung
einschlieBlich des Zuges der Ernte- u. Bestellungs-
maschinen. Fiir die Fuhrwerksarbeiten bietet heu-
te die Verwendung des gummibereiften Wagens,
der uns erlaubt, mit gleicher Zugkraft wesent-
iich hohere Lasten zu befordern, grosse Vorteile.
Fiir die Bodenbearbeitung kann an Stelle der
Zugtiere der Traktor treten, der zwar keines-
wegs immer, aber doch unter mancherlei Ver-
hiltnissen billiger arbeitet als die Zugtiere. So-
wohl der gummibereifte Wagen als auch der
Traktor haben eine viel lingere Benutzungszeit,
konnen viel besser ausgeniitzt werden als alle an-
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dern Maschinen und technischen Hilfsmittel, die
wir heute in der Landwirtschaft verwenden. Ein
Umbau-Gummiwagen kostet ungefihr doppelt
soviel als ein Kartoffelgraber. Wihrend dieser
in einem Betriebe von 10 ha bestenfalls 35 Stun-
den wirklich arbeitet, hilft uns der Gummiwagen
in vielleicht 350 bis 400 Stunden jihrlich. Fiir
den Schlepper gilt in etwas grosseren Wirt-
schaften das gleiche.

Es lohnt sich also, sich einmal eingehender
mit diesen beiden Hilfsmitteln zu befassen und
zu untersuchen, in welchen Fillen sie angebracht
sind und Nutzen bringen konnen. Fiir diesmal
wollen wir unsere Ausfithrungen auf den Traktor
beschrdnken wund den pneubereiften Wagen
einem spiteren Artikel vorbehalten.

Der Schweizerbauer ist in der Anschaffung
neuer Maschinen und Geréte sehr zuriickhaltend,
und er {iberldsst deren Priifung und das Sam-
meln von Erfahrungen lieber dem andern. Es ist
deshalb begreiflich, wenn eine Neuerscheinung
wie der Traktor nur langsam Boden fasst. Es
sind ca. 25 Jahre ins Land gegangen, seit die
ersten solchen Vehikel auftauchten. Bis 1933/34
hatten wir in 'der Schweiz bloss einige hundert
Stiick Traktoren. Erst seither ist im Tempo der
Motorisierung eine Wendung eingetreten und
heute schon zidhlen wir iiber 6000 Traktoren. Was
mag nun wohl die Ursache einer so rapiden Ver-
breitung der Traktoren sein? Vor allem diirften
Krise und Technik diese Umwilzung gebracht
haben. Infolge Arbeitsmangel haben sich viele
Fabrikanten, Mechaniker, Schmiede, Garagisten
etc. auf den Bau sog. Autotraktoren verlegt.
Fabriktraktoren, die vorher restlos aus dem Aus-
land kamen, wurden auch im eigenen Land er-
stellt und sogar oft in einer technischen Aus-
fiihrung und Vollkommenheit, die den Ausldnder-
marken mindestens ebenbiirtig, wenn nicht iiber-
legen sind. Eine ganz iiberraschende Entwicklung
nahm die Herstellung der sog. Autotraktoren,
die infolge ihres Preises namentlich in den Mittel-
und Kleinbetrieben Eingang fanden. Zuverlissige
Erhebungen ergeben, dass von unserem heutigen
Traktorbestand ca. die Hilfte Autotraktoren sind.
Es ist durchaus einleuchtend, dass man diese
Maschinen hauptsichlich im Klein- und Mittel-
betrieb vorfindet. Dort wo ein Pferd zu wenig
und zwei zuviel sind, in Betrieben, wo man bis
dahin mit Kiithen fuhrwerkte, was nun infolge des
grossen Autoverkehrs zu gefidhrlich geworden ist,
oder wo man auf die Hilfe eines Nachbars ange-
wiesen war, findet man heute die meisten Auto-
traktoren. Dutzende von Fillen konnten auch
aufgezeichnet werden, wo Arbeiter, die tagsiiber
dem Verdienst nachgehen, daneben aber noch
fremdes, zumeist weit abgelegenes Pachtland be-
bauen, mit Vorliebe diese billigen Zugmaschinen
angeschafft haben. Mit diesen ist es ihnen mog-
lich, am frithen Morgen und nach Feierabend
Arbeiten zu verrichten, die mit Pferdezug evtl.
den ganzen Tag beanspruchen wiirden.

Die Hauptursache der gewaltigen Vermehrung
der Traktoren liegt aber zweifellos anderswo.
Die ersten Traktoren liefen auf Eisenridern und
waren fast ausschliesslich reine Ackermaschinen,
die bei rund der Halfte aller landwirtschaftlichen
Zugarbeiten, beim Fuhrwerken, nichts oder nur



sehr wenig helfen konnten. Solange die Dinge so
standen, solange der Traktor nur Ackermaschine
war, konnte er nur in grossen Betrieben
mit Nutzen eingesetzt werden. Er konnte nur
diejenigen Arbeitsspitzen brechen, die durch die
Pflugarbeit hervorgerufen wurden. Der Schlepper
trat etwa an die Stelle der Ochsen, die vordem
vielfach fiir die herbstlichen Pflug-Arbeiten ge-
halten wurden, und der Betrieb musste schon
ziemlich gross sein, wenn die durch den Traktor
tibernommene Arbeit soviel Ochsen frei machen
sollte, dass die Kosten des Traktorbetriebes da-
durch bezahlt wurden.

Bei diesen Arbeiten leistete der Traktor umso
mehr, je stdrker er war. Der Ruf nach mé6glichst
starken Maschinen war darum ziemlich allge-
mein. Das dnderte sich grundlegend, als man er-
kannte, dass der Luftgummireifen mit gutem
Erfolg am Traktor verwendet werden kann.
Diese Bereifung erlaubt sowohl auf der Strasse
mit hoherer Geschwindigkeit zu fahren, als auch,
wenigstens unter giinstigen Umstdnden, den
Pflug im Acker zu ziehen. Nun ist der Traktor
nicht mehr auf den Acker beschriinkt, zumal die
inzwischen verbreiteten luftgummibereiften Wa-
gen auch die Ausnutzung der héheren Geschwin-
digkeit erméglichen. Der Luftreifen des Traktors
gestattet auch auf dem Acker ein htheres Tempo,
was bei manchen Arbeiten von Vorteil ist. Damit
ist der Traktor von einer reinen Ackermaschine
zur allgemein verwendbaren Zugmaschine ge-
worden. Es gibt nunmehr, rein technisch gese-
hen, keine Zugarbeit in der Landwirtschaft
mehr, die der Traktor nicht ausfiihren kénnte.
Damit ist der Umfang der Arbeiten, die der
Traktor iibernehmen kann, wesentlich grosser
geworden, so dass eine geniigende Ausnutzung
auch in kleineren Betrieben mdéglich ist. Er bringt
in dieser Form Hilfe und Entlastung der Zug-
tiere nicht nur in der Ackerarbeit, sondern iiber
das ganze Jahr verteilt und erlaubt damit eine
betrdachtliche Verminderung der bisher stidndig
und vorwiegend in Form von Pferden gehaltenen
Bespannung, womit sich seine Betriebskosten
leichter und schneller bezahlt machen. Damit ist
er auch in kleinern Wirtschaften lohnend ver-
wendbar geworden. Diese Situation wurde von
kleinern Maschinenfabriken, Mechanikern und
Schmieden. die in engster Fiihlung mit ihrer l4nd-
lichen Kundschaft standen, am raschesten er-
kannt. Von solchen wurden die ersten Auto-
traktoren zusammengebaut. Diese haben ihre
Entstehung also nicht etwa dem Weitblick der
Grossindustrie zu verdanken. Waren die ersten
Modelle auch noch mit allerlei’ Kinderkrankhei-
ten und Anfingerschwichen behaftet, so fanden
sie doch, wenn auch da und dort zum Schaden
des Kidufers, begeisterte Aufnahme, Dies veran-
lasste die Ersteller den eingeschlagenen Weg
weiter zu gehen und der Erfolg hat sogar lei-
stungsfihigere Firmen dazu bewogen, den Bau
dhnlicher Kleintraktoren an die Hand zu neh-
men, wobej ihnen ja die Erfahrungen im eigent-
lichen Traktorenbau zu Hilfe kommen, Noch

sind mancherlei Wiinsche am Traktor und seinen
Arbeitsgerdten unerfiillt; manche Moglichkeiten
unausgenutzt; weitere Verbesserungen sind no-
tig. Es besteht also noch auf lange hinaus Be-
darf fiir die Findigkeit und den Wagemut streb-
samer Handwerksbetriebe.

Es ist nicht anzunehmen, dass die heutigen
Autotraktoren noch weiter verkleinert werden,
denn um den Pflug in einer geniigenden Tiefe
zu ziehen, scheinen 10—12 PS. vorldufig uner-
lasslich zu sein, Schwichere Maschinen sind bis
jetzt nur fiir reine Graswirtschaften denkbar.
Zu erhoffen ist jedoch eine weitere Verbilligung
dieser Maschinen, die sich durch Verwendung ge-
normter Einzelteile (Motor, Getriebe, Hinter-
achse, Rader etc.) oder auch durch Massenher-
stellung der ganzen Maschinen erreichen lassen
diirfte. Die rasche Verbreitung des Traktors in
fast allen Kantonen ldsst annehmen, dass wir
erst am Anfang der Motorisierung der land-
wirtschaftlichen Zugarbeit stehen, so dass dieser
Aufgabe schon grosste Aufmerksamkeit ge-
schenkt werden darf.

Ueber die Rentabilitdt eines Traktors lassen
sich zuverldssige Zahlen nur schwer ermitteln.
Solange der Traktor nur Pflugmaschine war, war
es verhdltnismissig einfach zu ermitteln, ob im
Einzelfalle ein Traktor lohnend war und welche
Grosse und Ausfiihrung sich empfahl. Heute ist
diese Aufgabe wesentlich vielseitiger und damit
schwieriger geworden. Wo die eine Form des
Einsatzes erheblichen Nutzen bringt, kann eine
andere den Betrieb mit unniitzen Kosten belasten.
Je kleiner die Betriebe sind, in die der Traktor
Eingang findet, desto grosser wird das Wagnis
einer solchen Anschaffung. Ein Grossbetrieb mag
sich oft den Versuch eines in seinen wirtschaft-
lichen Auswirkungen unsichern Traktoreinsatzes
leisten konnen. Fiir den Kleinbetrieb kann eine
Fehlleitung so betrdchtlicher Geldmittel, wie sie
der Ankauf eines ungeeigneten Traktors bedeu-
tet, unmittelbar zum Zusammenbruch fiihren. Es
ist nirgendwo in der Landwirtschhaft mdoglich,
ein iibersichtliches Schema aufzustellen, aus dem
der einzelne Bauer nur abzulesen braucht, was
fiir seinen Fall richtig ist. Der einzelne soll der
Notwendigkeit eigener Ueberlegung und eigener
Entscheidung nicht enthoben werden, und es
lasst sich auch die Frage der zweckméssigen
Traktorverwendung nie bis in die letzte Einzel-
heit rechnerisch zuverlédssig ermitteln. Dem Fin-
gerspitzengefiihl des einzelnen muss immer die
letzte, ausschlaggebende Entscheidung iiberlassen
werden. Was wir tun kénnen und tun miissen, ist,
den Leuten dabei an die Hand zu gehen und
ihnen mit Rat und Tat beizustehen.

Der Techn. Dienst des Schweiz. Traktorver-
bandes ist zu diesem Zweck ins Leben gerufen
worden. Er steht Kaufsinteressenten auch fiir
Kaufberatungen zur Verfiigung. Voraussetzung
einer richtigen Beratung ist die Ueberpriifung
der Verhiltnisse an Ort und Stelle und die da-
herige unbedeutende Auslage wird sich fiir jeden
Kaufinteressenten wohl lohnen. M. K.

Unferhallfswinke.

Kiihler rein halten, Ventilatorriemen kontrollieren, fleissig nachsehen und
destilliertes Wasser nachfiillen, bei langem Stehen an der heissen Sonne

Traktorpneus decken.
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