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9. Verwaltungsbericht

der Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion

Direktorin: Regierungsrétin Dori Schaer-Born
Stellvertreter: Regierungsrat Peter Widmer

91 Schwerpunkte der Tatigkeit

Bei vielen wichtigen Geschéften ging es nicht zuletzt darum, den
Ausgleich zwischen den 6kologischen und 6konomischen Interes-
sen zu schaffen und Lésungen im Sinne einer nachhaltigen Ent-
wicklung anzustreben.

Die Arbeiten der Begleitgruppe Strompolitik wurden im Lichte der
sich verandernden Rahmenbedingungen (insbesondere Markt-
offnung) fortgesetzt. Ziel des Dialoges ist es, Wege zu einer
Strompolitik des Kantons Bern aufzuzeigen und mehrheitsfahige
Vorschlége fUr einen bernischen «Strompfad» zusammenzustellen.
Die Arbeiten wurden koordiniert mit entsprechenden Bestrebun-
gen auf Bundesebene und sollen bis im Frihsommer 1998 abge-
schlossen werden.

Im Rahmen des Beitritts zur interkantonalen Vereinbarung Uber
das ¢ffentliche Beschaffungswesen (= «Submissions-Konkordat»)
hatte der Grosse Rat erstmals Gelegenheit, im Submissions-
bereich gesetzgeberisch tatig zu werden (1. und 2. Lesung).

Die Totalrevision des Wassernutzungsgesetzes (WNG) wurde
abgeschlossen. Aus Grinden der besseren Lesbarkeit, der Bur-
gerndhe und der Klarheit wurden drei neue Gesetze fir die Berei-
che Wassernutzung, Gewaésserschutz und Wasserversorgung
vorbereitet. Die insgesamt schlankere Gesetzgebung wurde vom
Grossen Rat verabschiedet, mittels gutgeheissenem Volksvor-
schlag wurde der Renaturierungsfonds in das neue WNG integriert.
Nachdem die Projektierung an der T 10 zur Umfahrung von
Gampelen, Ins und Mintschemier 1995 aus finanziellen Griinden
sistiert worden war, wurde das Projekt im Berichtsjahr im Zusam-
menhang mit der EXPO 2001 unter Hochdruck vorangetrieben.
Der Grosse Rat hat im November den Verpflichtungskredit (mit
einem Kantonsanteil von knapp 50 Mio. Fr.) mit 132:0 Stimmen
gutgeheissen.

Im Rahmen des Projektes Aufgabenteilung Kanton-Gemeinden
waren die Grundlagenarbeiten am Schwerpunktprojekt «Revision
Strassenbaugesetz» Ende Berichtsjahr praktisch abgeschlossen:
In materieller Hinsicht sind nur wenige Anderungen angezeigt.
Beim wohl relevanteren finanziellen Bereich ist aufgrund der im
Berichtsjahr vom Bundesamt fur Statistik genehmigten Zahlen
eine transparente Strassenrechnung zu erstellen.

Das Vollzugskonzept Siedlungsentwasserung (VOKOS) mit bisher
27 Regionsberichten konnte in einem Schlussbericht zusammen-
gefasst werden. Fur die noch notwendigen Erweiterungen und vor
allem fUr die Werterhaltung der bestehenden Abwasseranlagen
und Kanalisationsnetze werden in den nachsten zehn Jahren rund
1,5 Mrd. Franken erforderlich sein.

Neben den Geschéften war das Berichtsjahr auch gepragt durch
gewichtige personelle Wechsel: Zwei Amtsvorsteher (Tiefoauamt
und Amt fur Betriebswirtschaft und Organisation) und ein Kreis-
oberingenieur (Tiefbauamt, Kreis |, Thun) traten zurtick.

9.2 Berichte der Amter

9.21 Generalsekretariat

Neben den ordentlichen Stabsaufgaben (und verschiedenen unter
9.1 bereits genannten Punkten) wurde die Arbeit an direktions-
Ubergreifenden Projekten weitergefihrt. Im Projekt VKU (Verhaltnis

des Kantons zu seinen &ffentlichen und gemischtwirtschaftlichen
Unternehmen) wurden die Grundsdtze weiter umgesetzt. Das
Generalsekretariat arbeitete im Gesamtprojektausschuss Neue
Finanzaufsicht mit, beteiligte sich an verschiedenen ESP-Vorha-
ben (u.a. Masterplan Bahnhof Bern, Bern Wankdorf, Bahnhof
Ostermundigen, Interlaken Ost) und war weiterhin mit der Haus-
haltsanierung 99, mit den aktuellen Entwicklungen im Bahn- und
insbesondere im Gaterverkehr, mit MUEK (marktwirtschaftliche
Umweltinstrumente mit einnahmenseitiger Kompensation) und
dem Projekt NEF 2000 befasst. Fur die Zusammenarbeit der
Direktion mit den NEF-Amtern waren auf der Basis von konsoli-
dierten Reporting-Instrumenten erstmals Vergleichswerte zum
Vorjahr verflgbar.

Nach dem Weggang des bisherigen Vorstehers des Amtes fur
Betriebswirtschaft und Organisation wurde die Integration dieses
Amtes in das Generalsekretariat per Anfang 1998 vorbereitet. Auf-
gaben und Ressourcen sollen damit auch organisatorisch
néherrlicken. Im Herbst hat anstelle des friiheren Amtsvorstehers
neu ein 2. stellvertretender Generalsekretér als Ressourcenverant-
wortlicher seine Arbeit aufgenommen. An der bisherigen Team-
I6sung in der Leitung des Generalsekretariates, welche sich auch
im Berichtsjahr bewahrt hat, andert diese Neuorganisation nichts.

9.2.2 Rechtsamt

Gesetzgebung

Der Grosse Rat genehmigte das Gesetz Uber den Beitritt des Kan-
tons Bern zur interkantonalen Vereinbarung Uber das 6ffentliche
Beschaffungswesen mit klarem Mehr, nachdem die vorberatende
Kommission des Grossen Rates auch den Entwurf zu den Aus-
fUhrungsvorschriften hatte einsehen kénnen.

Der Grosse Rat verabschiedete ferner eine Revision des Baube-
willigungsdekretes, dank welcher in besonderen Féllen Bauvor-
haben im Baugesuch vereinfacht dargestellt werden kdnnen. Fur
die Revision des Bau- und Planungsrechtes wurden im Berichts-
jahr seitens des Projektes Aufgabenteilung Kanton-Gemeinden
Anregungen und Vorschlage erarbeitet.

Beschwerdewesen

Die Zahl der Baubeschwerden war Anfang der 90er Jahre zuriick-
gegangen und 1994 bis 1996 auf niedrigerem Niveau konstant ge-
blieben. 1997 sind nun wieder deutlich mehr Baubeschwerden
eingegangen, die Zunahme betragt 16,75 Prozent. Ob hier ein
neuer Trend vorliegt oder ob es sich um eine zufallige Haufung
handelt, ist nicht auszumachen. Mit finf Monaten konnte die
durchschnittliche Behandlungsdauer trotz den Mehreing&ngen ge-
halten werden.

Das mit dem Koordinationsgesetz vom 21. Marz 1994 neu geord-
nete Verfahren stand 1997 das dritte Jahr in Kraft. Die Erkennt-
nisse aus den Rechtsmittelverfahren, aber auch einlassliche Ge-
spréche mit den Regierungsstatthalterinnen sowie den meisten
Gemeinden mit voller Bewilligungskompetenz zeigen, dass sich
das neue Verfahren bewahrt, sobald die Leitbehdrden gekonnt
damit umgehen.
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9.2.3 Koordinationsstelle fiir Umweltschutz

Die Voraussetzungen fur eine zeit- und sachgerechte Geschafts-
erledigung haben sich verschlechtert. Die Koordinationsaufgaben
werden anspruchsvoller, da in der Verwaltung generell weniger
Disponibilitdten vorhanden sind. Gleichzeitig wird der Handlungs-
spielraum der Koordinationsstelle fur Umweltschutz (KUS) einge-
schréankt, da eine Stelle als Folge der Sparmassnahmen schritt-
weise abgebaut wird. Im Hinblick auf eine Verbesserung des
ergebnisorientierten Handelns hat die KUS ihre Tatigkeiten und
Aufgaben Uberprift und in verschiedene Produkte gegliedert.

Umweltvertraglichkeitsprifungen

Im Berichtsjahr wurden 30 neue Projekte zur Beurteilung der Um-
weltvertréglichkeit eingereicht, was gegenlber dem Vorjahr (26)
eine leichte Zunahme bedeutet. Bei 29 Projekten konnte der Leit-
behdrde Antrag gestellt werden. Die Zusammenarbeit mit den zu-
standigen Verwaltungsstellen war in aller Regel gut bis sehr gut.
Dennoch gestaltete sich die Koordinationsarbeit, insbesondere bei
Abfall- und Strassenprojekten (SBA Thun, SAVA Spiez, National-
strasse N16, Kantonsstrasse T10, Expo 2001), sehr anspruchsvoll
und zeitintensiv.

Grundlagen und Offentlichkeitsarbeit

Eine amter- und direktionsiibergreifende Arbeitsgruppe Umwelt-
daten sorgt unter der Leitung der KUS fUr den notwendigen Aus-
tausch von Fachwissen und Erfahrung im Bereich der geografi-
schen Informationssysteme (GIS).

Neben der erneuten Nachflhrung des Umweltschutzordners und
einer flr Abonnenten regelmassigen Information Uber neue um-
weltrelevante Erlasse des Kantons gelang es, einen Beitrag zur
Umweltbildung zu leisten: Das von einer interkantonalen Arbeits-
gruppe herausgegebene franzdsischsprachige Lehrmittel Info-
environnement kann nun ebenfalls in deutscher Sprache verdffent-
licht werden. Der Vertrieb erfolgt Uber den Berner Lehrmittel- und
Medienverlag, mit dem die KUS auch fir die Zukunft einen Zu-
sammenarbeitsvertrag geschlossen hat.

Expertentétigkeit und neue Themen

Unter der vielfaltigen Expertentdtigkeit im Zusammenhang mit
Okologischen Fragen aus den Bereichen Energie, Verkehr, Freizeit
und Tourismus waren die Koordination der kantonalen Parkplatz-
praxis und die Projektbegleitung der Expo 2001 besonders auf-
wendig. FUr eine nachhaltige Entwicklung im Kanton Bern wurden
Vorarbeiten geleistet und Weichen gestellt. Ohne dass bereits ein
eigentlicher Aktionsplan bzw. eine «lokale Agenda 21» vorliegen,
gibt es bereits eine Vielzahl konkreter Einzelprojekte und Aktivi-
taten, die konkrete Schritte in eine nachhaltige Entwicklung dar-
stellen. So werden im Bereich der Submissionen zunehmend
Okologische Aspekte bericksichtigt. Die KUS ist auch aktives
Grindungsmitglied des Vereins «Interessengemeinschaft dkologi-
sche Beschaffung» (IGOB), in der verschiedene Kantone und
Stadte zu einem Kompetenzverbund zusammengeschlossen sind.

9.2.4 Vermessungsamt

Das neue «Gesetz tiber die amtliche Vermessung»

zeigt seine Wirkung

Auf den 1. Januar 1998 sind sémtliche Artikel des neuen Gesetzes
in Kraft gesetzt worden. Bereits heute sind seine Auswirkungen
deutlich spurbar:

Die bisherigen Nachflhrungskreise wurden aufgeldst. Neu sind die
Gemeinden flr die Wahl des Nachfihrungsgeometers allein zu-
standig. Rund 30 Gemeinden haben einen Geometerwechsel vor-
genommen, ein Vermessungsbiro wurde aufgeldst. Die Ein-
flhrung der Submission fur Ersterhebungen und Erneuerungen
fihrt zu einer markanten Senkung der Vermessungskosten. Mit

der Einflhrung moderner, kostengunstiger Methoden versuchen
die Vermessungsburos, Wettbewerbsvorteile zu erreichen. Durch
den harten Konkurrenzdruck und den konsequenten Einsatz der
EDV werden in den Vermessungsburos zunehmend die Arbeits-
platze alterer Mitarbeiter in Frage gestellt.

Neue Plangrundlagen

Mit der rasanten technischen Entwicklung kommen neue Plan-
grundlagen zum Einsatz. Entzerrte Flugaufnahmen (Orthofotos)
finden zunehmend Einzug in der amtlichen Vermessung. Damit
kann eine kostenglnstige Plangrundlage mit einem hohen Infor-
mationsgehalt zur Verfligung gestellt werden.

Fachstelle GEODAT (Geografische Informationssysteme)

Ende 1997 waren in den Direktionen bereits rund 50 GIS-Arbeits-
platze im Einsatz. Mit einer rasanten Zunahme ist auch in Zukunft
zu rechnen. Die Fachstelle stellt die Grundlagedaten zur Verfiigung
und koordiniert die GIS-Projekte der Direktionen. Dank der weit-
gehend einheitlichen Infrastruktur innerhalb der kantonalen Verwal-
tung (ArcView/Arcinfo) wird der Datenaustausch unter den ver-
schiedenen Partnern stark erleichtert.

9.2.5 Amt fiir Gewasserschutz
und Abfallwirtschaft
Abwasserentsorgung

Der Schlussbericht zum Vollizugskonzept Siedlungsentwésserung
(VOKOS) konnte im Oktober 1997 an einer Medienkonferenz der
Offentlichkeit vorgestellt und allen Gemeinden und Abwasserver-
banden abgegeben werden. Parallel dazu wurden fur 27 Abwas-
serregionen die individuellen Regionsberichte Uber den heutigen
Zustand der Siedlungsentwésserung und. der Gewasserqualitat
sowie Uber die noch erforderlichen Massnahmen erstellt. Die fur
den Berner Jura noch ausstehenden sechs Regionsberichte wer-
den Anfang 1998 vorliegen.

Der VOKOS-Bericht zeigt, dass im Kanton Bern in den vergange-
nen 30 Jahren zum Schutz der Gewasser nebst 64 grdsseren
zentralen Abwasserreinigungsanlagen (ARA) ein umfangreiches
offentliches Kanalisationsnetz und mehr als 200 Regenbecken er-
stellt wurden. Der Wiederbeschaffungswert dieser Anlagen betragt
8,2 Mrd. Franken. Heute sind 94 Prozent der bernischen Bevolke-
rung an eine zentrale ARA angeschlossen. Dank dieser Massnah-
men konnten die Gewasser vor Ubermassigem Schmutz- und
Nahrstoffeintrag aus den Siedlungsgebieten weitgehend geschitzt
werden. Trotzdem sind weitere Anstrengungen unerlasslich, um
der vom eidgendssischen Gewasserschutzgesetz vorgeschriebe-
nen Wasserqualitdt genlgen zu kdnnen. So mussen in den néch-
sten 10 Jahren 25 zentrale Klaranlagen saniert und insbesondere
fur eine ganzjéhrige Nitrifikation ausgebaut werden. Flr die Erwei-
terung der Abwasseranlagen (inkl. Kanalisationsnetz) und beson-
ders flr die oft vernachlassigte Werterhaltung werden bis zum
Jahr 2007 1,5 Mrd. Franken erforderlich sein.

Auch bei der Landwirtschaft werden in den né&chsten Jahren In-
vestitionen in grésserem Umfang nétig sein, um die heute noch
fehlende Lagerkapazitat fir Hofdinger von mehr als 500000 m3
bereitzustellen.

Stoffe und Bodenschutz

Geméss dem neuen Abfall-Leitbild sollen Klérschldamme von ein-
wandfreier Qualitdt moéglichst landwirtschaftlich verwertet werden.
Dabei ist zunehmend zu berlcksichtigen, dass aufgrund der Ent-
wicklungen in der Landwirtschaft wie z. B. der Umstellung auf inte-
grierte oder biologische Produktion und Extensivierungsmassnah-
men der Fremddungerbedarf ricklaufig ist. Zudem tritt auf 1998
die eidgendssische Bio-Verordnung in Kraft, welche die Verwer-
tung von Klarschlamm im Bio-Landbau verbietet.
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Die Entwicklung in der Landwirtschaft und die Bio-Verordnung
haben zur Folge, dass die Absatzmoglichkeiten fur Klarschlamm
vermindert werden und dass das Abfall-Leitbild, speziell der
Bereich Beseitigung von Klarschlammen in Kehrichtverbren-
nungsanlagen oder in der Zementindustrie, Uberarbeitet werden
muss.

Industrie und Gewerbe

In Erganzung zur Ublichen Vollzugstéatigkeit wurden in den letzten
Jahren vermehrt eine ganze Branche umfassende Aktionen zur
Anpassung an die Gewasserschutz- und Abfallvorschriften durch-
gefuhrt. Im Berichtsjahr ist die Sanierung des Malergewerbes in
die Vollzugsphase getreten. Es kann eine breite Akzeptanz der
Vorschriften (unter anderem zum Betreiben von einfachen Ab-
wasservorbehandlungsanlagen) festgestellt werden. Der einzelne
Malerbetrieb fallt gewésserschutzmassig nicht so sehr ins Ge-
wicht, angesichts der Vielzahl von Betrieben kénnen jedoch re-
spektable Mengen von schadlichen und unerwinschten Stoffen
von den ARAs, vom Klarschlamm und von den Siedlungsabféllen
ferngehalten werden. Die Vollzugskontrollen werden in den kom-
menden Jahren fortgesetzt.

Abfallwirtschaft

Die Neufassung des Abfall-Leitbildes wurde im Marz vom Regie-
rungsrat erlassen. Mit dem geplanten KVA-Verbund zwischen den
Anlagen in Bern, Thun (geplant) und Zuchwil wird eine langfristige
Loésung zur Entsorgung brennbarer Abfélle angestrebt. Die Ver-
wirklichung dieser Zusammenarbeit wurde eingeleitet. Im Mai ge-
nehmigte der Regierungsrat die Uberbauungsordnung fiir die
Schwelbrennanlage Thun und erteilte gleichzeitig die Baubewilli-
gung. Dieser Entscheid wurde in der Folge angefochten.

Die Einnahmen im Abfallfonds betrugen 1997 rund 10 Mio. Fran-
ken, wovon 7 Mio. Franken als Beitrége fUr Abfallbehandlungs-
anlagen ausbezahlt wurden.

Die Nachsorge wurde fur sémtliche Reaktor- und Reststoffdepo-
nien geregelt. Die Betriebsbewiligungen fir 11 Inertstoff- und
3 Reaktordeponien konnten erteilt werden. Die Richtlinie Uber die
Errichtung und den Betrieb von Inertstoffdeponien wurde, nach
deren Vernehmlassung, weitgehend abgeschlossen. Die Bearbei-
tung der rund 350 meistens illegal betriebenen Deponien im Kan-
ton Bern wurde in Angriff genommen. In rund 10 Prozent der Félle
wurden Massnahmen zur Behebung rechtswidriger Zustande ein-
geleitet. Mit der Umsetzung der neuen rechtlichen Bestimmungen
bei der Sortierung und Verwertung von Bauabféllen wurde be-
gonnen.

Die als Folge der Sanierung von Altlasten in vermehrtem Masse
zur Entsorgung oder Behandlung angefallenen verschmutzten
Materialien bedingten zum Teil neue Problemidsungen.

Grundwasserschutz, Deponien, Materialentnahmen

Im Rahmen des Altlastprogramms wurde das Teilprojekt «Drin-
gendste Voruntersuchungen von Deponien bezlglich Trinkwasser-
gefdhrdung und Gasrisiko» abgeschlossen. Die Ergebnisse dieser
Untersuchungen sind im Schlussbericht vom August 1997 darge-
stellt. Uberraschend war der hohe Anteil der Deponien, bei wel-
chen ein Gasrisiko fur Menschen festgestellt wurde (ca. ein Drittel
der untersuchten Deponien). In einigen Fallen mussten sogar
Sofortmassnahmen eingeleitet werden. BezUglich Trinkwasserge-
fahrdung zeigte sich ein erfreulicheres Bild. Die Trinkwasserqualitat
entspricht generell den gesetzlichen Anforderungen. Sofortmass-
nahmen mussten nirgends ergriffen werden. Eine Gefahrdung fiir
die Trinkwasserfassungen kann zwar in den meisten Fallen nicht
génzlich ausgeschlossen werden, wird jedoch aufgrund der Ver-
dinnung sowie des Alters der Deponien stark vermindert. Es
stellte sich heraus, dass die Auswirkungen auf die Oberflachen-
gewasser ebenfalls geringer waren als beflirchtet. Die diesbezlg-
lich untersuchten Deponien konnten deshalb in eine tiefere Ge-
fahrdungsstufe eingeteilt werden.

Tankanlagen und Ol-/Chemiewehr

Einerseits hat sich der tendenzielle Rickgang der Schadenereig-
nis-Meldungen bzw. Wehrdiensteinsétze fortgesetzt (um weitere
8%), anderseits sind die Anforderungen an das Wehrdienstperso-
nal (Ausbildung) und das Material weiter gestiegen. Die ange-
strebte weitgehende Eigenfinanzierung der Ol- und Chemiewehr
erweist sich aufgrund der sinkenden Einnahmen immer mehr als
kaum realistisch.

Gewdsser- und Bodenschutzlabor

Wichtige Ergebnisse der in den letzten Jahren durchgeflhrten
chemischen und biologischen Gewasseruntersuchungen sind im
VOKOS-Schlussbericht publiziert worden. Es zeigt sich dabei Klar,
dass verschiedene Gewasser die gesetzlichen Qualitatsziele heute
noch nicht erflllen. Insbesondere im Mittelland und im Berner Jura
ist teilweise ein deutlicher Handlungsbedarf fir die Verbesserung
ihrer Wasserqualitat vorhanden. Die wesentlichen Belastungsquel-
len der Gewasser sind einerseits Abwasserreinigungsanlagen, die
das Abwasser zuwenig reinigen und/oder in Gewasser mit gerin-
gem Abfluss einleiten, und anderseits Nahrstoffverluste aus der
Landwirtschaft, die sich insbesondere in intensiv bewirtschafteten
Einzugsgebieten bemerkbar machen. Die erhobenen Gewasser-
daten bildeten eine wichtige Grundlage fur die Festlegung der
kantonalen VOKOS-Prioritaten. Verschiedene im Berichtsjahr
durchgefiihrte Untersuchungen zur Okotoxizitdt von Gewassern
und Abwassern weisen auf eine chronische Belastung — vor allem
einiger Mittellandgewésser — mit grosstenteils unbekannten Stof-
fen hin. Diese Belastung durfte eine nicht unbedeutende Rolle
beim beobachteten Fischriickgang spielen.

9.2.6 Wasser- und Energiewirtschaftsamt

Die Tatigkeiten des Wasser- und Energiewirtschaftsamtes sind im
Rahmen des Pilotversuches NEF 2000 in Produktegruppen ge-
fasst worden. Details zur Leistungserflllung finden sich in der
Staatsrechnung unter dem Kapitel «<Besondere Rechnung».

9.2.7 Tiefbauamt

Die Tatigkeiten des Tiefbauamtes sind im Rahmen des Pilotver-
suches NEF 2000 in Produktegruppen gefasst worden. Details zur
Leistungserfiillung finden sich in der Staatsrechnung unter dem
Kapitel «Besondere Rechnung».

9.2.8 Amt fir 6ffentlichen Verkehr

Die Voraussetzungen fir einen effizienten und leistungsféhigen
Offentlichen Verkehr schaffen

Auf den Fahrplanwechsel 1997 trat der Angebotsbeschluss des
Grossen Rates geméass Gesetz Uber den offentlichen Verkehr in
Kraft. Auf diesen Zeitpunkt hin wurden erstmals Vereinbarungen
zwischen Kanton und Transportunternehmen Uber die zu erbrin-
genden Leistungen und die dazu notwendigen Abgeltungen abge-
schlossen. Als Ausfuhrungsbestimmung zum Angebotsbeschluss
wurde eine Angebotsverordnung ausgearbeitet und vom Regie-
rungsrat am 1. November 1997 in Kraft gesetzt, welche unter an-
derem minimal erforderliche Kostendeckungs- und Auslastungs-
grade enthalt. Der Kostenverteilschlissel unter den Gemeinden
wurde aufgrund des Fahrplans 1997/99 aktualisiert. Der neue
Schlissel gilt ab 1. Januar 1998. Als Folge der Revision des eid-
gendssischen Eisenbahngesetzes wurde den Kantonen die Kon-
zessionierung I (Schulbusse, Werkbusse usw.) Ubertragen. Der
Regierungsrat hat eine entsprechende Personentransportverord-
nung erlassen (Inkraftsetzung 1.1.1998).
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Im Rahmen der Neuordnung der gemischtwirtschaftlichen Unter-
nehmen werden Zusammenschlliisse von Transportunternehmen
gefdrdert. 1997 wurden die Regionalbahnen BN, GBS, SEZ von
der BLS Ubernommen; EBT, VHB und SMB fusionierten zum
Regionalverkehr Mittelland (RM). Weitere ZusammenschlUsse sind
in Vorbereitung.

Den Kanton besser in den internationalen Verkehr einbinden
Aufgrund des Berichtes «Einbindung des ESPACE MITTELLAND
in das Hochgeschwindigkeitsnetz» wurde mit den SBB ein Rah-
menplanungsprogramm vereinbart. Mit der entsprechenden Pro-
jektorganisation konnte eine Plattform geschaffen werden, um die
im Bericht genannten Ziele und Massnahmen umzusetzen. Einen
Démpfer setzte der ungllckliche Start der Neigezlige «Cisalpino»
Basel-Bern—-Mailand. Technische Méangel und Kinderkrankheiten
flhrten zu Ausféllen und grossen Verspatungen. Leider hat sich
die CISALPINO AG entschlossen, je einen Zug Basel-Mailand und
Genf-Mailand auf die Achse Stuttgart-ZUrich-Mailand zu verlegen.
Fir den ESPACE MITTELLAND und den Kanton Bern stellt sich
somit die Frage, ob andere Partner fir die Entwicklung der Achse
Basel-Létschberg-Mailand gesucht werden sollen.

Dank dem grossen Einsatz der Interessengemeinschaft Simplon/
Loétschberg (Transalp 2005) ist es gelungen, die Chancen flr den
Bau des Lotschberg-Basistunnels zu erhalten. Der Nationalrat hat
in der Beratung der Vorlage zur Finanzierung der 6V-Infrastruktu-
ren die NEAT-Netzvariante mit Bau des Létschberg-Basistunnels
in 1. Prioritat bestatigt. Der Standerat folgte dem Nationalrat weit-
gehend, wobei Létschberg und Gotthard gleichzeitig begonnen
werden sollen.

Die Flugverbindungen von und nach Bern-Belp sind im Berichts-
jahr um drei weitere Destinationen erweitert worden. Einige Desti-
nationen hingegen sind wieder eingestellt worden, so dass
schliesslich die gewerbsmassigen Flugbewegungen gegenuber
dem Vorjahr um 8 Prozent rlckl&ufig waren. Durch die bessere
Auslastung der einzelnen Fllige resultierte trotzdem eine Zunahme
bei den beférderten Passagieren um rund 7 bis 8 Prozent.

Im Leitbild Luftverkehr hat der Regierungsrat Grundsétze, Ziele
und Massnahmen zu seiner Luftverkehrspolitik festgelegt.

Den Regionalverkehr erhalten und gezielt ausbauen

1997 wurde die Detailplanung fur die S-Bahn-Linien S3 (Thun-
Belp—Bern-Biel) und S4 (Neuenburg-Bern-Burgdorf-Langenthal)
abgeschlossen. Die beiden Linien werden auf den Fahrplanwech-
sel 1998 in Betrieb genommen.

9.2.9 Hochbauamt

Das Hochbauamt leistungsféhig erhalten

Die sich rasch veréndernden Aufgabenstellungen, die Mittel-
knappheit und die veranderte Marktlage haben das Hochbauamt
1997 veranlasst, durch organisatorische Anpassungen zu reagie-
ren: Die bewéhrte Matrixorganisation wurde im Hinblick auf eine
spétere Vollkostenrechnung und ein effizientes Controlling weiter-
entwickelt. Die Produkte sind definiert und die fir deren Beurtei-
lung nétigen Standards und Indikatoren weitgehend erarbeitet.
1998 soll durch eine produktabhéngige Zeiterfassung ein spéterer
Ubergang auf die Vollkostenrechnung vorbereitet werden.

Im Vergabewesen wurden erfolgreich die neuen Forderungen
der auf GATT/WTO und Binnenmarktgesetzgebung abgestimmten
Submissionsverordnung umgesetzt. 50 beschwerdefahige Zu-
schlédge wurden verfiigt und 10 Einsprachen bearbeitet. Die beim
Verwaltungsgericht eingereichten zwei Beschwerden wurden zu-
gunsten des Hochbauamtes entschieden.

Direktionstbergreifend Dienstleistungen erbringen
Die von den Direktionen bei der Arbeitsgruppe RAUS (rdumliche
Unterbringung kantonaler Institutionen) angemeldeten BedUrfnisse

und Belegungsplanungen in den Bezirksverwaltungen flihrten zur
Aufgabe von Mietobjekten und zur Konzentration in Geb&duden
des Verwaltungsvermdgens. Nach Bern, Biel und Thun konnten
auch in Burgdorf Schritte im Hinblick auf die Bildung von Verwal-
tungssubzentren eingeleitet werden. FUr die Zentralsteuerver-
waltung, welche ihre heute an mehr als neun Standorten unterge-
brachten 100 Arbeitsplatze zusammenfassen will, wurden mehrere
Liegenschaften auf ihre Eignung hin geprift und fir das Gebaude
Schanzeneckstrasse 1, welches nach dem Neubau der Frauen-
klinik im Jahr 20083 frei wird, eine Machbarkeitsstudie erarbeitet,
welche im Februar 1998 fristgerecht der Arbeitsgruppe RAUS
abgeliefert werden kann. Eine besonders hohe Beanspruchung
ergab sich aus der Kantonalisierung der Gymnasien, welche
lickenlos die intensive Arbeit im Bereich der Reorganisation der
Justizdirektion ablést. Im Rahmen der kantonalen Verhandlungs-
delegation beurteilt das Hochbauamt gegenwértig den Zustand
der zu Ubernehmenden Gebéaudesubstanz und hat auf die Not-
wendigkeit der Aufstockung der Unterhaltskredite und der Per-
sonalkapazitat hingewiesen. Fehlende Arbeitskapazitdten verun-
moéglichten ausserdem weiterflhrende Grundlagenarbeiten, z.B.
im Bereich der Erarbeitung einer Desinvestitionsstrategie.

Bauten planen

Im Gesundheitsbereich konnten die Planungsarbeiten am Neubau
Frauenklinik abgeschlossen und die Ausschreibung unter General-
unternehmungen durchgeflhrt werden. Das Intensiv-, Notfall- und
Operationszentrum (INO) wurde konzeptionell geplant und der
erste Teilwettbewerb erfolgreich durchgefihrt. Im Anna-Seiler-
Haus konnten innerhalb von 100 Arbeitstagen Umbauten im
Wert von 9 Mio. Franken zeit- und kostengerecht abgeschlossen
werden.

In Amerika hat ein Preisgericht Unitobler aus 129 Projekten ausge-
wahlt und pramiert. Gewlrdigt wurde mit diesem hoch dotierten
Preis die Zusammenarbeit zwischen Baufachorgan, Architektur-
fachleuten und Benutzerinnen.

(Uber die grésseren Bauvorhaben gibt die Statistik im separaten
Teil Auskunft.)

Bauten erhalten

Der Neuwert der zu unterhaltenden Geb&ude betragt rund 4 Mrd.
Franken. Der Zustandswert betragt 82 Prozent des Neuwertes
und seine Entwicklung wird laufend beobachtet. Die in den Fi-
nanzplédnen 1997 und 1998 eingesetzten Mittel reichen knapp aus,
um den gegenwartigen befriedigenden Zustand zu erhalten.
Unterdurchschnittlich unterhalten sind vor allem die Gebaudekom-
plexe in Bellelay, bei welchen ausstehende Entscheide einen ziel-
gerichteten Mitteleinsatz erschweren, und die Kaserne mit dem
Zeughaus in Bern, wo jedoch die Planungsarbeiten weit fort-
geschritten sind und nur noch die Entscheide des Bundes aus-
stehen.

Besondere Aufmerksamkeit wird in Zukunft der Tatsache zuzumes-
sen sein, dass nicht nur Gebaude, sondern auch die Infrastrukturen
flr Ver- und Entsorgung (Kanalisationen, Elektro- und Warmever-
sorgungen) unterhalten werden mussen. Bisher wurden diese im
Zusammenhang mit Neubauten saniert, die zunehmende Umlage-
rung der Bedarfsdeckung von Neubauten auf Sanierungen macht
spezielle Projekte fur die Erhaltung der Infrastruktur notwendig.

Folgekosten senken

Schon in den vorangehenden Jahren war es ein Anliegen des
Hochbauamtes, neben der Optimierung der Investitionskosten
auch die Senkung der Investitionsfolgekosten voranzutreiben.
Massgebende Schritte in dieser Richtung wurden bei der Planung
des Intensiv-, Notfall- und Operationszentrums der Insel (INO) ein-
geleitet. Die Lebensdauer der einzelnen Gebaudekomponenten
wird durch deren Aufteilung in ein Priméar-, Sekundér- und Tertiar-
system erhoht. Diese gebrauchswertsteigernden Massnahmen
stossen gesamtschweizerisch auf Interesse.
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Immer mehr wird auch deutlich, dass im Bereich der Folgekosten
die externen Kosten, welche 6kologisches Fehlverhalten ausldsen,
zu beachten sind. Bei den Wettbewerben sind deshalb versuchs-
weise detaillierte Anforderungen im Bereich der Nachhaltigkeit for-
muliert worden. Materialoptimierungen und Erfassung der mut-
masslichen Betriebskosten bereits im friihen Planungsstadium
stellen vorbereitende Schritte in Richtung einer Verhaltensénde-
rung dar.

Beratungen durchfiihren

Die Beratungstatigkeit bei den kantonal subventionierten Bauvor-
haben im Gesundheits- und Fursorgebereich war geprégt durch
das Spannungsfeld zwischen Finanzmangel und wachsenden In-
standhaltungsbedurfnissen. Die Mittelknappheit erschwert Opti-
mierungsprozesse und verhindert oft dkologisch nachhaltige L&-
sungen.

Im Bereich der Volksschulen hat sich die Verwaltungstatigkeit
zurlckgebildet. Die entsprechenden Arbeitskapazitdten wurden
auf die Ubernahme der Gymnasien und Berufsschulen umgeleitet
und verringern so den Zusatzbedarf an Arbeitskapazitét.

9.2.10 Amt fiir Betriebswirtschaft und Organisation
Harmonisierung der 6ffentlichen Beschaffungen

im ESPACE MITTELLAND anstreben

Neben der fachlichen Begleitung des Gesetzes Uber den Beitritt
des Kantons Bern zur interkantonalen Vereinbarung Uber das
offentliche Beschaffungswesen (im Berichtsjahr vom Grossen Rat
in zwei Lesungen beraten und am 27. November unter Vorbehalt
des fakultativen Referendums varabschiedet) konzentrierte sich
die Tatigkeit des Amtes auf die Einleitung eines Harmonisierungs-
prozesses in den sieben ESPACE MITTELLAND-Kantonen
Bern, Freiburg, Jura, Neuenburg, Solothurn, Waadt und Wallis.
1. Schritt: Empfehlungen an die Kantonsregierungen bezuglich
Schwellenwerten. Die ebenso wichtigen Bestrebungen bezlglich
Uberkantonalem Publikationsorgan (= 2. Schritt) konnten hingegen
noch nicht zu einem befriedigenden Stand gefiihrt werden und
verbleiben fur 1998 als wichtiges Ziel.

Verstdrkungen im Ressourcenbereich

Die Schaffung einer 50-Prozent-Controllingstelle per Anfang Be-
richtsjahr leitete einen wichtigen qualitativen Schritt bezglich einer
integrierten Aufgaben- und Ressourcenplanung ein. In der bisher
stark unterdotierten Abteilung Informatik konnten mit der Anstel-
lung eines neuen Abteilungsleiters und diversen Reorganisationen
spurbare Verbesserungen eingeleitet werden.

9.3 Personal

9.3.1 Ubersicht
Tabelle 1: Stellenstatistik per 31. Dezember 1997

Besetzung bewirtschaftbarer Stellen

Verwaltungseinheit Anzahl in 100%-Stellen

Manner Frauen  Ménner Frauen Total
Generalsekretariat 5 2 4,30 1,40 5,70
Rechtsamt 9 7 7,15 4,80 11,95
Koordinationsstelle
fur Umweltschutz 3 4 2,95 3,00 5,95
Vermessungsamt 18 3 18,00 2,60 20,60

97

Verwaltungseinheit Anzahl in 100%-Stellen

Manner Frauen  Ménner Frauen Total
Amt fir Gewasserschutz
und Abfallwirtschaft 58 14 54,33 10,60 64,93
Wasser- und Energie-
wirtschaftsamt 33 9 31,02 6,30 37,32
Tiefbauamt 510 30 503,90 22,20 526,10
Amt fir 6ffentlichen Verkehr 5 4 4,50 4,00 8,50
Hochbauamt 31 11 29,10 9,00 38,10
Amt fUr Betriebswirtschaft
und Organisation 17 7 16,20 7,00 23,20
Total Direktion per 31.12.1997 689 91 671,45 70,90 742,35
Vergleich zum Vorjahr: 699 91 684,26 69,90 754,15
31.12.1996 -10 -12,81 +1 -11,80

Tabelle 2: Stellenbewirtschaftung 1997

Da der Stellenpunktebestand im Gefolge von BEREBE noch nicht
definitiv festgelegt ist, konnte das Personalamt fur das Jahr 1997
keine Zahlen liefern.

Tabelle 3: Fluktuations- und Kiindigungsrate

1997 1996 1995 1994
Etatstellen* 780,38 784,33 791,20 803,22
Besetzte Stellen per 31.12 744,25 755,14 772,72 783,28
Ausnutzungsgrad 95,37% 96,28% 97,66% 97,5%
Eintritte 29 25 31 24
Austritte 39 35 45 28
davon Kindigungen 16 12 14 11
davon Entlassungen - 1 6 -
davon Pensionierungen 20 22 23 15
davon Todesfalle 3 - 2 2
Fluktuationsrate 4,99% 4,46% 5,56% 3,5%
Kundigungsrate 2,05% 1,53% 1,76% 1,4%
* = ohne 11,05 RR-Pool-Stellen und 6,66 drittfinanzierte Fondsstellen)
Tabelle 4: Lohnstruktur nach Geschlechtern
Total davon Frauen davon Ménner

absolut in % absolut  in %
Gehaltsklassen 27-30 15 1 6,7 14 93,3
Gehaltsklassen 21-26 156 15 9,6 141 90,4
Gehaltsklassen 15-20 181 10 55 171 94,5
Gehaltsklassen 7-14 431 65 15,1 366 84,9
Gehaltsklassen 1- 6 11 1 9.1 10 90,9
Total 794 92 11,6 702 88,4

Durch die Einfihrung von BEREBE per 1. Januar 1997 kann kein
objektiver Vergleich mit dem Vorjahr gemacht werden, da die Auf-
teilung in die Gehaltsklassen (friiher: Lohnklassen von 1 bis 28)
geandert hat. Der Frauenanteil insgesamt konnte leicht verbessert
werden, in den beiden obersten Stufen ist die Zunahme deut-
licher.

9.3.2 Personelle Anderungen

auf der Fithrungsebene

Auf den 31. Marz 1997 trat Kurt Kamm, Stv. Kantonsbaumeister,
in den Ruhestand. Seine Nachfolge traten Giorgio Macchi, Stell-
vertretung 1, und Elsbeth Brand, Stellvertretung 2, an.

Franz Hostettler, Vorsteher des Amtes fir Betriebswirtschaft und
Organisation, verliess die BVE per 31. Juli 1997. Die Nachfolge
wurde in der neuen Funktion des 2. Stv. Generalsekretars durch
Jurg Hefti auf den 15. Oktober 1997 angetreten.
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Heinrich Gnehm, Kantonsoberingenieur, ging am 31. August 1997
in Pension. Nach einem breiten Auswahlverfahren trat Dr. Rudolf
Dieterle auf den 1. Januar 1998 die Nachfolge als neuer Kantons-
oberingenieur an.

Auf den 31. Dezember 1997 verliess Josef Zuppiger, Kreisober-
ingenieur in Thun, das kantonale Tiefbauamt.

9.3.3 Ausbildung auf Direktionsstufe

Die Direktionsklausur des hoheren und mittleren Kaders vom
20./21. Oktober stand ganz im Zeichen der wirtschaftlichen Ent-
wicklung auf regionaler, schweizerischer und internationaler Ebene
und deren Auswirkungen auf unsere Arbeit.

Im ersten Halbjahr 1997 wurden Vorgesetzte und Mitarbeitende
fir die Durchflhrung der Mitarbeiterinnen-Gesprache (MAG)
ausgebildet. Erste Erfahrungen mit diesem neuen Instrument
konnten dann im Verlaufe des Jahres gesammelt werden. Ab
Oktober 1997 wurden alle Mitarbeiterlnnen in Informatiksicher-
heit (SAVE) ausgebildet. Damit soll das Personal im Umgang mit
sensiblen Daten geschult werden. In der Zentralverwaltung
wurde das Betriebssystem von 0OS/2 auf Windows95 umge-
stellt. Das Personal wurde in hausinternen Kursen auf die neue
Software geschult.

9.3.4 Verbesserung der Vertretung

und der beruflichen Stellung der Frauen

Wiewohl es im technischen Bereich manchmal schwierig erschei-
nen mag, den Frauenanteil rasch zu erhdhen, koénnen fir das
Berichtsjahr doch verschiedene Erfolge vermeldet werden:

- Im Nachgang an Kuindigungen von Frauen konnten erneut
Frauen eingestellt werden.

— Eine l&ngere Vakanz konnte durch die Anstellung einer franzo-
sischsprechenden Ingenieurin (Diplom der ETH Lausanne) be-
endet werden.

— Ein Amt Ubertraf seinen fir das Jahr 2000 als Ziel gesetzten
Frauenanteil von 40 Prozent bereits im Berichtsjahr und verfugt
somit Uber ein ausgeglichenes Geschlechterverhaltnis.

— In einem grésseren Amt konnte eine Frau in die 3-Personen-
Geschaéftsleitung aufgenommen werden.

Diese Erfolge waren nur méglich, da — wohl auch aufgrund der

bewussten Beschéftigung mit der Thematik — vielerorts ein Sin-

neswandel zu beobachten ist, der auch in Zukunft weitere Schritte
hin zur Geschlechtergleichstellung erwarten l8sst.

9.3.5 Besondere Bemerkungen

Im  Berichtsjahr wurden die Neueinteilungen aufgrund von
BEREBE vorgenommen. Allerdings konnte die urspringlich mit
BEREBE anvisierte Motivationsstérkung aufgrund der laufenden
Anderungen am Gehaltssystem nicht im vorgesehenen Ausmass
erreicht werden.

Das verflossene Jahr hat gezeigt, dass eine sorgféltige Auswahl
von FUhrungspersonen zeit- und arbeitsaufwendig ist.

Im Zuge des Pilots NEF 2000 im Tiefoauamt wurde auf Mitte 1997
das Personalwesen so weit als moglich in den Verantwortungsbe-
reich des Amtes delegiert. Es gilt nun, Erfahrungen mit solchen
dezentralen Personaldiensten zu sammeln und fir die kinftige
Ausgestaltung der Personalarbeit nutzbar zu machen.

9.4

Volizug der Richtlinien der Regierungspolitik

5.1.3 Koordination Siedlungs- und Verkehrspolitik

Wirtschaftliche Entwicklungsschwer-
punkte (ESP) in enger Zusammenarbeit
mit Gemeinden, Transportunternehmen
und Privaten zur Baureife bringen. (1)

Durch Aufzeigen der Potentiale rund
um die Bahnhdfe die gezielte Auf-
wertung der Bahnhofgebiete férdern
und Nutzungsverdichtung vornehmen.

@

5.1.6 Verfahren

Die vom Grossen Rat beschlossenen
Verfahrensvereinfachungen umsetzen.
Ein zweites Paket von Verfahrensbe-
schleunigungen erarbeiten und realisie-
ren (verbessertes Verfahrensmanage-
ment, Straffung der Verordnungen,
Revision Baugesetz). (1)

Erarbeitung eines Submissions-
gesetzes. (2)

5.1.7 Vermessung

Realisierung des Bundesprogrammes
«Reform der amtlichen Vermessung».
()

Fortsetzung der Erstvermessungen
in den unvermessenen Gebieten
des Oberlandes. (2)

Koordination von raumbezogenen

Grundlagedaten innerhalb der Staats-
verwaltung und Schaffung der Voraus-
setzungen flir den Aufbau von GIS. (1)

5.2.2 Wasser

Nutzungs- und Schutzkonzepte fur
Quell- und Grundwasser weiterfihren
und Schutzzonen und Areale rechtlich
absichern bzw. Uberprifen. (2)

Den Zusammenschluss von Wasser-
versorgungen férdern und die Vorsorge
far Notlagen treffen. (2)

Eine gewasserbezogene Siedlungs-
entwasserung mit Trennung und
Versickerung von unverschmutztem
Abwasser férdern, naturliche Wasser-
kreislaufe erhalten und die zu reinigende
Abwassermenge verringern. (1)

Nitratbelastung des Grundwassers
durch Ursachenbekdmpfung nachhaltig
reduzieren. (2)

In verschiedenen ESP stehen gestitzt
auf Richt- und Nutzungspléne wichtige
Realisierungsprojekte (Infrastruktur-
bereich) an. Prioritare Projekte von Kan-
ton finanziell unterstutzt.

1997: Standortentwicklung weiter-
bearbeitet.

Regionale Potentialstudien abgeschlos-
sen. Aufwertungsmassnahmen werden
realisiert.

1997: Abschluss Potentialstudien,
Realisierung erster Massnahmen.

Der Regierungsrat erteilte verschiedene
Auftrage zur weiteren Beschleunigung
der Verfahren, die namentlich im Bereich
Verfahrensmanagement bearbeitet
wurden. Die Arbeiten an der Revision
des Baugesetzes (materielle Bestim-
mungen) wurden im Rahmen der
Expertenkommission und des Projekts
Aufgabenteilung Kanton/Gemeinden
fortgesetzt.

Das Gesetz Uber den Beitritt des
Kantons Bern zur interkantonalen
Vereinbarung Uber das &ffentliche
Beschaffungswesen wurde vom
Grossen Rat verabschiedet.

Die entsprechende Revision der
Submissionsverordnung ist im Gang.

Dank der rasanten technischen
Entwicklung und dem grossen
Konkurrenzdruck kommen kosten-
glinstige Vermessungsmethoden
(GPS, Photogrammetrie, Orthofotos)
zum Zuge.

Erstvermessungen der Alp- und Berg-
gebiete werden nur in Angriff
genommen, wenn dies von den
Gemeinden verlangt wird.

Die Koordinationsarbeiten wurden
erfolgreich fortgesetzt. Der Ubersichts-
plan liegt Uber das ganze Kantonsgebiet
in digitaler Form vor.

Die Untersuchungen Bern und

St. Immertal sind praktisch abge-
schlossen. Die Wassersuche im

St. Immertal ist ein voller Erfolg,
allerdings mit «konventionellen
Methoden».

Die Tatigkeiten wurden in die NEF-
Produktegruppe 40 eingebunden und
weiter verfolgt.

1997 gab es weniger Zusammen-
schlisse. Es zeichnen sich nicht mehr
sehr viele, offensichtlich notwendige
Zusammenschlisse ab.

Die Versickerungsrichtlinien des GSA
wurden Uberarbeitet und den Gemein-
den und weiteren Interessierten zur
Verfligung gestellt.

Die Ursachenbekampfung wird
zusammen mit der Landwirtschaft und
den Wasserversorgungen weitergefihrt.
Es braucht viel Uberzeugungsarbeit
und Zeit. Rasche Erfolge durfen nicht
erwartet werden.
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Das Verursacherprinzip bei Gewéasser-
belastungen und insbesondere bei der
Abwasserentsorung konsequent
durchsetzen und den Abwasserfonds
effizient verwalten. (2)

Erarbeiten eines Vollzugskonzeptes

zur Siedlungsentwasserung.
Abwasseranlagen gezielt nach Kosten-/
Nutzenanalyse subventionieren. (1)

Die Qualitat der Abwasser aus Industrie
und Gewerbe durch Beratung, Uber-
wachung und branchenspezifische
Sanierungsaktionen verbessern und
die Sicherheit der Lagerhaltung
erhéhen. (2)

Vollzugsstrategie fur den Gewasser-
schutz in der Landwirtschaft erarbeiten.

@

Den Zustand der Gewasserlebensraume
in den bernischen Fliessgewassern
gezielt erheben sowie Massnahmen
vorschlagen und realisieren. (2)

Angemessene Restwassermengen
bei Wasserkraft- und Brauchwasser-
nutzungen sicherstellen. (1)

Die Uberflutungsgefahrdung der
Fliessgewasser kantonsweit erheben;
Erkenntnisse als Beurteilungs- und
FUhrungsinstrument nutzen. (2)

Durch Beratung und zweckmassigen
Einsatz der Subventionsgelder sicher-
stellen, dass die Hochwasserschutz-
aufgaben durch die wasserbau-
pflichtigen Gemeinden gemass den
Zielsetzungen und Prioritaten der
Gesetzgebung wahrgenommen werden.
Die vorgesehenen Hochwasserschutz-
konzepte, -projekte und -vorhaben
realisieren. (2)

5.2.3 Boden

Den Eintrag von Schadstoffen in den
Boden, insbesondere in Siedlungs- und
Belastungsgebieten, vermindern. (2)

5.2.4 Natur
Okologische Ausgleichsflachen fordern.

@

Die Grundlage fur das verursacher-
orientierte Frachtmodell wurde von
Grossen Rat im Rahmen des neuen
kantonalen Gewasserschutzgesetzes
verabschiedet, die entsprechenden
Bestimmungen werden auf den

1. Januar 2000 in Kraft gesetzt.

Aus dem Abwasserfonds wurden
21,4 Mio. Franken Beitrage an die
Ausarbeitung von Projekten und
Abwasseranlagen ausgerichtet.

Der Schlussbericht zum Vollzugs-
konzept Siedlungsentwasserung
(VOKOS) konnte im Oktober der
Offentlichkeit vorgestellt und den
Gemeinden und Abwasserverbanden
abgegeben werden.

Im Berichtjahr ist die Sanierung des
Malergewerbes in die Phase der
Vollzugskontrolle getreten. Der einzelne
Malerbetrieb fallt aus der Sicht des
Gewasserschutzes zwar nicht stark ins
Gewicht, angesichts der Vielzahl der
Betriebe (ca. 900) kann jedoch mit der
Sanierung eine respektable Menge von
schadlichen Stoffen von den ARAs, vom
Klarschlamm und von den Siedlungs-
abféllen ferngehalten werden.

Die Entwicklung in der Landwirtschaft
(Umstellung auf integrierte und bio-
logische Produktion) hat zur Folge,
dass die Absatzméglichkeiten flr
Klarschlamm vermindet werden. Das
Abfall-Leitbild wird deshalb bezliglich
der Beseitigung von Klarschlamm zu
Uberarbeiten sein.

Okomorphologische Erhebungen
wurden im Rahmen eines Arbeitslosen-
programmes durchgefihrt. Es konnten
kleinere Renaturierungsprojekte realisiert
werden. In der Volksabstimmung vom
November 1997 wurde der Renaturie-
rungsfonds angenommen.

Ein aktuelles Thema ist die Trinkwasser-
fassung in der Aeschau durch den
WVRB (Bern). Das Projekt «Pellegatten»
fUr kleinere Bache und Flisse wird per
1998 in die Hydrometrie (PG 40)
verschoben. Die fischereilichen Inter-
essen in Konzessionsverfahren konnten
weitgehend gewahrt werden.

Das Verwaltungsgericht fallte einen fur
die Durchsetzung ausreichender
Restwassermengen richtungsweisenden
Entscheid im Fall «Biglenbach:
Wasserteiler Metzgerhusi».

Die Uberflutungsgefahrdung konnte
vollsténdig erfasst und die zugehdrige
Massnahmenplanung fortgesetzt
werden.

Diese Daueraufgabe wird wie bis anhin
im Einvernehmen mit den zustandigen
Bundesbehdrden und nach Massgabe
der vorhandenen Budgetkredite wahr-
genommen.

Es wurden mehrere Informations-
veranstaltungen durchgefihrt und
Massnahmen mit Beitragen unterstitzt.

In der Produktegruppe 50 sind diese
Forderungen Ubernommen worden.
Die Ausgleichsflachen am Haupt-
sammelkanal im Seeland werden im
Rahmen der T10 koordiniert festgelegt.

5.2.6 Umweltgefdhrdende Stoffe

Sparsame Verwendung von Auftaumitteln Die am 4. September 1991 erlassenen

im Winterdienst bei Staatsstrassen und
entsprechende Anleitung der Gemeinden
(Gemeindestrassen) erarbeiten. (2)

Verwendung I6sungsmittelarmer Farben
im staatlichen Hoch- und Tiefbau voran-
treiben. (2)

5.2.7 Abfélle

Konsequente Durchsetzung des
Verursacherprinzips. Abfallfonds effizient
verwalten. (1)

Férdern des Kompostierens von

dazu geeigneten Abféllen und der Triage
der auf Baustellen anfallenden
Materialien. (1)

Die Schaffung neuer und Ausbau
bestehender Entsorgungskapazitaten
vorantreiben und fordern. Nicht kon-
forme Deponien schliessen. (2)

Aufsicht Gber wilde Ablagerungsstellen
und Altlasten verstarken. (2)

Branchenweise Beraten und Kon-
trollieren von Industrie- und Gewerbe-
betrieben. Die Eigenverantwortung
durch Selbstkontrolle fordern. (2)

Anlagenbetreiber, Transporteure und
Landwirte beraten und kontrollieren;
Klarschlammbuchhaltung ausarbeiten.

@

5.2.9 Larm

Konsequenter Einbezug der Larm-
schutzmassnahmen bei Erneuerungs-
und Unterhaltsarbeiten von Strassen
und Eisenbahnanlagen. (1)

Richtlinien fur den Winterdienst auf den
Kantonsstrassen wurden im Oktober
des Berichtsjahres auf den neuesten
Stand gebracht. Die Gemeinden wurden
Uber den Einsatz von Streusalz sowie
die Kontrolle und Eichung der Streusalz-
geréte orientiert und verhalten sich
vorschriftsgemass. Die Routenverzeich-
nisse wurden erstelllt.

Die Zielsetzung bezieht sich vor allem
auf die Malerarbeiten und auf die
Verwendung von Klebern bei Boden-
belédgen. Das HBA hat in diesen
Bereichen den Vollzug weitgehend
sichergestellt: Wasserlsliche Farben
und I6sungsmittelfreie Kleber sind
Standard. Lésungsmittelhaltige
Produkte werden im Rahmen der
Instandhaltung nur eingesetzt, wenn
der bereits vorhandene Untergrund
dies erforderlich macht.

Dort, wo das Verursacherprinzip eine
umweltgerechte Abfallentsorgung
unterstutzt, ist es weitgehend realisiert.
Der Abfallfonds hat sich bewahrt;

es wurden 7 Mio. Franken Beitrage

an Anlagen ausgerichtet.

Die Tatigkeiten im Bereich Information
und Beratung wurden weitergeflhrt;

mit der Umsetzung der neuen recht-
lichen Bestimmungen bei der Sortierung
und Verwertung von Bauabfallen wurde
begonnen.

Mit dem geplanten KVA-Verband
zwischen den Anlagen in Bern, Thun
(geplant) und Zuchwil wird eine lang-
fristige L&sung zur Entsorgung brenn-
barer Abfélle angestrebt. Die vom
Regierungsrat im Mai erteilte Bau-
bewilligung flr die Schwelbrennanlage
Thun wurde angefochten.

In rund 10 Prozent der etwa 350
meistens illegal betriebenen Deponien
im Kanton Bern wurden Massnahmen
zur Behebung der rechtswidrigen
Zustande eingeleitet.

Nachdem 1994 in Zusammenarbeit mit
dem bernischen Malermeisterverband
eine Aufklarungskampagne bei den
rund 900 Betrieben durchgefiihrt
worden war — verbunden mit der Auf-
forderung zur notwendigen Sanierung —,
begann im Berichtsjahr die Vollzugs-
kontrolle.

Die Klarschlammbuchhaltung ist erstellt
und wird erfolgreich angewendet.

Die Beratung von Anlagebetreibern,
Transporteuren und Landwirten konnte
nicht im gew(lnschten Mass durch-
geflhrt werden.

Dieser Aufgabe wird nach Massgabe
der finanziellen Moglichkeiten dauernd
Rechnung getragen. Der zugehdrige
Larmkataster ist erstellt.

Bei den Eisenbahnen wurden die
Massnahmen im Rahmen von Neu-
und Anlageprojekten realisiert. Bei den
Nationalstrassen wurden die Mass-
nahmen gemass Programm realisiert,
bei den Kantonsstrassen hingegen
reichen die finanziellen und personellen
Moglichkeiten nicht aus, um den
Larmschutz im notwendigen Ausmass
vorantreiben zu kénnen.
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5.2.10 Koordination

Verstérkte Einbettung des Umwelt-
schutzes in die sachpolitischen
Entscheide. (1)

Ausbau der Vorbildfunktion der
oSffentlichen Hand im umweltgerechten
Verhalten. (2)

Getzielte Offentlichkeitsarbeit und
engere Zusammenarbeit mit den
interessierten Kreisen zur Stéarkung
der Mitverantwortung der Wirtschaft
und der privaten Haushalte sowie
zur Starkung der Vollzugsarbeit der
Behdrden. (2)

5.3 Verkehr

Die Kostenwahrheit im Verkehr durch

Massnahmen im eigenen Kompetenzbe-
reich fordern und entsprechende Schritte
des Bundes nachhaltig unterstutzen. (1a)

5.3.1 Offentlicher Verkehr

Das neue Gesetz Uber den 6ffentlichen
Verkehr zusammen mit den Gemeinden
und Regionen vollziehen und den
Angebotsbeschluss des Grossen Rates
vorbereiten. (1)

Das nationale Schienennetz (Doppel-
spuren Mattstetten—Rothrist, Twann—
Ligerz, Schipfen-Lyss; Ausbau Bahnhof
Spiez) umweltschonend ausbauen. (2)

Die Infrastruktur der bernischen Privat-
bahnen gezielt verbessern. (2)

Die Pendolino-Verbindung Basel-
Bern—Mailand realisieren. (1)

Sich fur eine rasche, umwelt- und
kostengerechte Realisierung der
Alpentransit-Achse Létschberg ein-
setzen. (2)

Den Linienflugverkehr ab Bern-Belp-
moos bei gleichzeitiger Stabilisierung
der Umweltbelastungen massvoll
verbessern. (2)

Kantonale Vorstellungen zum EC-, IC-
und Schnellzugsverkehr entwickeln. (2)

Die KUS hat sich stark engagiert

in der interkantonalen Zusammenarbeit
bei der Vorbereitung der Landesausstel-
lung Expo 2001. Die Koordination der
kantonalen Parkplatzpraxis (Festlegen
der Anzahl Parkplatze bei Neu- und
Umbauten sowie bei Uberbauungs-
ordnungen) wurde unter der Leitung
der KUS verstarkt.

Wiederum konzentrierten sich die
Aktivitaten auf den Bereich des offent-
lichen Submissions- und Beschaffungs-
wesens und ein verstarktes Engage-
ment in der gesamtschweizerischen
Interessensgemeinschaft dkologische
Beschaffung.

Mit verschiedenen Referaten, einem
Ausbildungsblock an der Ingenieur-
schule Biel sowie der Mitwirkung an
verschiedenen Podiumsveranstaltungen
war die KUS in der Offentlichkeit und in
der Weiterbildung prasent. Der Umwelt-
schutzordner wurde erneut aktualisiert
und die Vorbereitungen des periodi-
schen Umweltberichtes des Regie-
rungsrates an die Hand genommen.

Sehr wichtige Massnahme, welche aber
sehr schwer umzusetzen ist, da Ideen
wie umfassende Parkplatzbewirtschaf-
tung oder verbrauchsabhéngige Motor-
fahrzeugsteuern auf Widerstand
stossen. Auch der Bund tritt vorlaufig
noch an Ort.

Der Fahrplan 1997/99 entspricht dem
Angebotsbeschluss des Grossen Rates.
FUr den Vollzug wurde eine Angebots-
verordnung geschaffen.

Der Doppelspurausbau Schipfen-Lyss
konnte 1997 abgeschlossen werden.
Die Neubaustrecke Mattstetten-Rothrist
und der Bahnhof Spiez sind im Bau.
Der Doppelspurausbau Twann-Ligerz
ist aus dem Bauprogramm der SBB
gestrichen worden.

1997 wurden folgende Kredite flr
Infrastrukturvorhaben und Rolimaterial
bewilligt:

— Gleissanierungen SVB
(Seftigenstrasse, Kornhausplatz,
Kornhausbruicke)

— Ausbau Bahnhof Ins

- Umwasserung Motorschiff Jungfrau.

1997 wurden téglich zwei Pendolino-
Verbindungen Basel-Bern-Mailand
und zurlick angeboten. Aus Rentabili-
tatsgriinden beabsichtigt die CISAL-
PINO AG, ein Zugspaar wieder
aufzugeben und auf der Achse Stutt-
gart-ZUrich-Mailand einzusetzen.

Dank den Anstrengungen und Inter-
ventionen der Interessengemeinschaft
Simplon-L&tschberg (Transalp 2005) ist
es gelungen, den Létschberg-Basis-
tunnel im Programm zur Finanzierung
der 8V-Infrastrukturen zu erhalten.
Beide Kammern des eidgendssischen
Parlamentes haben der NEAT-Netz-
variante als Bestandteil der Finanzie-
rungsvorlage zugestimmt.

Der Regierungsrat hat das Leitbild fir
den Luftverkehr verabschiedet.

Es wird in der Januar-Session 1998 dem
Grossen Rat zur Kenntnis gebracht.

Die nationalen und interregionalen
Verbindungen wurden im Rahmen der
kantonalen Angebotsplanungen
(Angebotsbeschluss, S-Bahn Bern)
Uberprtift und mit den Bahnen
abgesprochen.

Eine umfassende Einbindung der
Jurafusslinie in die 1. Etappe Bahn 2000
erreichen. (2)

Das Projekt «Berner S-Bahn» etappen-
weise realisieren (Linie 1+2 1995,
Linie 3 1997, Linie 4 1997/99). (1)

Zwischen den Siedlungsschwer-
punkten den &ffentlichen Verkehr gezielt
ausbauen. (2)

In den Agglomerationen die notwendige
Leistungsfahigkeit zur Abdeckung der
erwarteten Nachfrage bereitstellen. (2)

Siedlungsgebiete in den Regionalzentren
flachendeckend erschliessen. (2)

5.3.2 Strassenbau

5.3.2.1 Nationalstrassen

Die Jurafusslinie wird mit dem Einsatz
von Neigezligen ab Fahrplanwechsel
2001 betrachtlich aufgewertet.

1997 wurden auf der S-Bahn-Linie S1
die noch vorhandenen Taktllicken
geschlossen und der durchgehende
Halbstundentakt aufgenommen.

Die Detailplanung der S3 und der S4 ist
abgeschlossen. Beide Linien werden auf
den Fahrplanperiode 1998 eingefihrt.

Die Erschliessung der Regionalzentren
ist im Angebotsbeschluss 1997 bis
2001 berticksichtigt.

Die Weiterentwicklung der S-Bahn
entspricht den Zielsetzungen betreffend
Agglomerationsverkehr, Regionalzentren
und landlichem Raum.

Mit der Realisierung des Angebots-
beschlusses koénnen die Anforderungen
der Agglomerationen und Regional-
zentren abgedeckt werden.

Diese Massnahmen sind in der Produktegruppe «Nationalstrassen (2)» (TBA)
der Staatsrechnung enthalten und werden dort besonders behandelt.

N 1, Ausbau der Grauholzstrecke
zwischen Bern-Wankdorf und Schénbuhl
auf sechs Spuren. (2)

N 5, Biel-Solothurn. (2)

N 16 Transjurane, Strecke La Heutte—
Tavannes mit Tunnel unter dem Pierre
Pertuis. (2)

Zu projektieren bzw. vorzubereiten sind:
N 5, Umfahrung von Biel. (1)

N 16, Transjurane, Umfahrung von
Moutier und Teilstrecke Court-Tavannes.

)

5.3.2.2 Kantonsstrassen

Das fertige Werk konnte dem Verkehr
Ende 1995 Ubergeben werden.
Zubringer N 1, Schénbuhl:

Der Vierspurausbau lauft programm-
gemass. Die Erdffnung der Strecke ist
flr Herbst 1998 vorgesehen.

Die Arbeiten auf beiden bernischen
Abschnitten verlaufen nach Plan.

Am 18. November konnte der gesamte
Abschnitt in Betrieb genommen werden.
Die Arbeiten an der Umfahrung von
Tavannes inkl. La Rochette-Tunnel
verlaufen im Rahmen der zeitlichen
Vorgaben. Die Eréffnung dieses
Zubringers ist fur den Frihling 1999
vorgesehen.

Das generelle Projekt des Ostastes der
Umfahrung, der Abschnitt Briggmoos—
Bozingenfeld, wurde im Berichtsjahr
durch den Bundesrat genehmigt.

Der Westast von der Seevorstadt bis
zum Brliggmoos wurde dagegen
zurlckgestellt: Im Auftrag des Bundes
war zunéchst eine Machbarkeitsstudie
bezuglich anderer vorgegebener
Varianten zu erarbeiten. Diese konnte
dem Bund Ende Jahr abgeliefert
werden. Der Antrag lautet, am Westast
festzuhalten.

FUr den Abschnitt Kantonsgrenze
Jura/Bern—Court konnte das
Ausfuhrungsprojekt dem Bund zur
Genehmigung eingereicht werden.
Sowohl der Sondierstollen am Raimeux
wie auch am Graitery sind in Arbeit.

Die Projektierungsarbeiten auf dem
Abschnitt Court-Tavannes wurden
fortgesetzt.

Diese Massnahmen sind in der Produktegruppe «Kantonsstrassen (1)» (TBA)
der Staatsrechnung enthalten und werden dort besonders behandelt.

Die Tiefbauten sachgerecht erhalten
und erneuern: Die Sicherheit der Kunst-
bauten gewahrleisten, den Strassenbau
erhalten, Belagserneuerungen durch-
fUhren. (1)

Diverse zum Teil bedeutende Strassen-
bauvorhaben missen zuriickgestellt
werden (vgl. Strassenbauprogramm
1995-1998). (3)

Die historisch gewachsene Aufgaben-
teilung zwischen Kanton und Gemeinden
bezlglich der Einreihung der Strassen-
zlige an die heutigen Verhaltnisse
anpassen. (2)

Auch bei regelméssiger Ausschdpfung
der zur Verfligung stehenden Budget-
kredite stehen die Anforderungen der
Substanzerhaltung weiterhin in krassem
Widerspruch zur herrschenden Finanz-
lage.

Diese Vorgabe wurde durch strenge
Prioritatensetzung erflllt. Schwer
finanzierbare Grossvorhaben wurden
zurlickgestellt.

Verschiedene Gemeindestrassen
wurden nun als Kantonsstrassen bzw.
Kantonsstrassen als Gemeindestrassen
eingereiht. Die Arbeiten werden 1998
weitergeflhrt.
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Den vom Regierungsrat im Dezember
1985 genehmigten Radwegplan
Uberprifen und an die heutigen Verhalt-
nisse anpassen. (2)

Die Grundsatze des revidierten
Strassenbaugesetzes durchsetzen.
Den Anliegen des Umweltschutzes,
des Natur- und Heimatschutzes sowie
des Ortsbild- und Landschaftsschutzes
ist angemessen Rechnung zu tragen.
@

Die kantonale koordinierte Verkehrs-
planung weiterflihren. Grosse Bau-
vorhaben, wie Entlastungsstrassen,
nach Prioritatensetzung im Strassenbau-
programm planen und realisieren. (2)

5.4 Energie
Forderung von Alternativenergien. (2)

In enger Zusammenarbeit mit den
Elektrizitdtswerken vermehrt Energie-
einsparungen im Elektrizitatsbereich
erreichen. (2)

Férderung der Warmenutzung aus
grossen, zentralen Warmepumpen-
anlagen, die das reichlich vorhandene
Grundwasser als Warmequellen nutzen.
Umsetzen vorhandener Programme. (1)

Dem einheimischen Energietrager Holz
vermehrt Gewicht verschaffen. Beitrdge
an holzverwertende Sammelheizanlagen
attraktiver gestalten. (2)

Aktive Férderung von Nah- und
Fernwarmenetzen als Grundlage
fUr zuklnftige, grossere Warme-
kollektive. (2)

Die verflgbare Abwérme aus Anlagen
und Betrieben im Kanton erfassen und
den vorhandenen oder noch zu
erstellenden Fernwarmeverteilnetzen
zuftihren. (2)

Die Vollzugsorganisation in den
Gemeinden und Regionen stérken
und durch Beratungsstellen unter-
stitzen. (2)

Neuberechnung von allen grossen
Wasserkraftkonzessionen tber 3 MW
Leistung. (3)

Kontrolle der neu konzedierten Wasser-
kraftanlagen. (3)

Das inzwischen erstellte Leitbild Velo
konnte Ende Jahr in Vernehmlassung
geschickt werden.

Dieser Daueraufgabe wird auch weiter-
hin stets volle Beachtung geschenkt.

Die Verkehrsplanung geniesst weiterhin
einen sehr hohen Stellenwert.
Verschiedene Grossvorhaben mussten
allerdings aus finanziellen Griinden bis
auf weiteres zurlickgestellt werden.

Der Auftrag ist in der Produkte-
gruppe 70 enthalten und wird weiter-
geflhrt. Die schlechte Wirtschaftslage
drickt auf die Investitionsbereitschaft
von potentiellen Nutzern. Das Energie-
Investitionsprogramm des Bundes hat
einige Anstdsse vermittelt. Leider fehlt
dort die Kontinuitat.

1997 wurden erfolgreich entsprechende
Tagungen durchgefihrt und Erfahrungs-
austausch gepflegt. Die vorgesehene
Marktéffnung im Elektrizitatsbereich
macht die Arbeit nicht einfacher.

Die erste Warmepumpenausstellung

in Bern, die 1996 stattfand, hat auf die
Schweiz ausgestrahlt und eine Folge-
ausstellung 1997 in Zlrich ausgeldst.
Wieder sehr guter Erfolg.

Dieser Auftrag wurde in die Produkte-
gruppe 70 integriert. In Reconvilier soll
ein grosseres Netz gebaut werden.

In der Region Interlaken Bodeli (AVARI)
ist man noch unsicher. Der Einsatz des
WEA hat sich gelohnt.

Die Investitionsfreude von &ffentlichen
und privaten Bautragern hat durch das
Investitionsprogramm des Bundes einen
Anstoss bekommen.

Ein kantonaler Abwérmekataster ist als
FUhrungsinstrument nicht brauchbar.

Es wird neu eine kantonale Energiekarte
erstellt und 1998 publiziert.

Die Kontakte mit den Gemeinden und
Berater/innen sind intensiviert worden.

Die Verfahren sind abgeschlossen.
Die Neuberechnungen wurden Uberall
akzeptiert. Auf Widerstand stdsst
teilweise die Anpassung des Hochst-
ansatzes des Bundes von 54 auf

80 Franken (Mehrkosten flr die einzel-
nen Wasserkraftwerke).

Im Rahmen von NEF 2000 wird per

1. Januar 1998 eine zusétzlich Arbeits-
kraft in diesem Gebiet eingesetzt.

Kontrolle der subventionierten
Energieanlagen. (3)

5.5 Staatlicher Hochbau

Konsequente Bedarfs- und Belegungs-
planung und Erkenntnisse zur Begren-
zung unerwlnschter ékologischer
Auswirkungen des Bauens wirkungsvoll
umsetzen. (1)

Keine weiteren Standardsteigerungen,
lickenlose Bewirtschaftung vorhandener
Bausubstanz, Durchsetzung des Verur-
sacherprinzips. (2)

Diverse Bauvorhaben missen im
Rahmen der Prioritatssetzung aus Spar-
griinden zurlickgestellt werden. (1)

Gebéaudebestand konsequent auf
Gebaude des Verwaltungsvermogens
aufteilen. Flr staatliche Aufgaben nicht
bendtigte Gebaude im Baurecht
abgeben oder verkaufen (vgl. Ziff. 7.5).
@

Im Berichtsjahr sind 210 Anlagen
fertiggestellt worden, welche zu einer
Energieeinsparung von rund 650 Mio.
KkWh flhren. Eine stichprobenweise
Erfolgskontrolle zeigte weitgehend gute
Resultate.

Die Arbeitsgruppe RAUS Uberprift
angemeldete Raumbedrfnisse und
stellt sicher, dass Belegungsplanungen
sorgfaltig erfolgen.

Die vom Regierungsrat beschlossenen
Standardleitlinien fur Biirobereiche
werden umgesetzt. Verbindliche Grund-
lagen fUr andere Nutzungsbereiche sind
noch nicht vorhanden und missen,
sobald die Arbeitskapazitat des Hoch-
bauamtes dies ermdglicht, erarbeitet
werden. Bei allen Raumbewirtschaf-
tungen hat die dichte Nutzung kantons-
eigener Bauten Prioritat.

Die sorgfaltige Bedurfnistiberpriifung
durch die Arbeitsgruppe RAUS und die
bessere Nutzung vorhandener Gebaude
flhrten zu einer Verlagerung der Aktivité-
ten des Hochbauamtes in Richtung
Raumbewirtschaftung mit Nutzungs-
verbesserungen in vorhandenen
Héusern. 1997 mussten keine Neu- und
Umbauinvestitionen aus Spargriinden
zurlckgestellt werden, weil echter
Bedarf durch Verdichtung in bestehen-
der Substanz gedeckt werden konnte.

Das Hochbauamt hat der Liegen-
schaftsverwaltung Vorschlage fur die
Aufteilung der Gebaude in das Finanz-
und Verwaltungsvermogen gemacht.
Mit der Finanzdirektion wurde eine
Desinvestitionsstrategie fur die vom
Kanton kurz- und mittelfristig nicht mehr
bendtigten Gebaude andiskutiert.

9.5
Stand per 31. Dezember 1997

Gesetzgebungsprogramm (Ubersicht)

Titel des Erlasses Bearbeitungs-  Voraussichtliche
stand Bearbeitung
im Grossen Rat
9.5.1 Auftrége geméss Gesetzgebungsprogramm
— Beitritt zum Submissionskonkordat (Neu) 6
— Strassenbaugesetz (Totalrevision) 1 noch offen
— Gesetz Uber den 6ffentlichen Verkehr (Teilrevision) 4 1908
— Baugesetz (Teilrevision) 1 noch offen

9.5.2 Auftrage aus Uberwiesenen Motionen

und Postulaten
Keine

9.5.3 Folgegesetzgebung zum Bundesrecht

Keine

0 = Arbeiten noch nicht aufgenommen
1 =in Ausarbeitung

2 = in Vernehmlassung

3 = vom Regierungsrat verabschiedet
4 = von der Kommission verabschiedet

5 = vom Grossen Rat verabschiedet
6 = Referendumsfrist lauft

7 = vor der Volksabstimmung

8 = zurlickgewiesen

9.6 Informatik-Projekte (Ubersicht)
Dienststelle Projekt/Anwendung Investition Produktionskosten Produktionskosten Realisierungs-
bei Vollbetrieb im Berichtsjahr zeitraum
(in tausend Franken) (in tausend Franken) (in tausend Franken)
4990 100.201/202/...  INFOREIT (BVE ohne folgende Anwendungen) 537,2 k 1736 in Betrieb
4990 100.205 BEGIS (Grundlagen) 29,5 85 16 1995/1998
4990.100.232 GEODAT = 2 8 in Betrieb
4990 100.233 GRUDA - 1300 1373 in Betrieb
4990 100.252 WAWIS 199,4 70 12 1995/1998
4990 100.262 BERNA-STRADA - 100 - 1997/1999
Total 766,1 1555 3145

! Die Kosten des Vollbetriebs sind nicht definierbar, da INFOREIT fur die Basisinfrastruktur/Biiroautoration der BVE steht und kein abgeschlossenes Projekt ist.
2 Die Produktionskosten sind in INFOREIT (Basisinfrastruktur/Biiroautomation BVE) enthalten.
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9.7 Andere wichtige Projekte
Keine.
9.8 Parlamentarische Vorstosse
(Motionen und Postulate)
9.81 Abschreibung von Motionen und Postulaten
9.8.11 Abschreibung erflliter Motionen und Postulate

Motion 261/93 Schwarz vom 1. Dezember 1993 betreffend SBB
Linie Lyss-Solothurn, Fahrplan 1994/95 (Uberwiesen am 14.3.
1994). Der Regierungsrat hat gegen die Verfigung des Bundes-
amtes fur Verkehr zur Umstellung der Bahnlinie Blren a.A.-Solo-
thurn eine Beschwerde eingereicht. Diese Beschwerde wurde
vom Eidgendssischen Verkehrs- und Energiedepartement abge-
lehnt. Die Buslinie Buren a.A.—Solothurn wurde deshalb auf den
Fahrplanwechsel 1994 eingefiihrt. Mit dem Angebotsbeschluss
flr die Fahrplanperiode 1997 bis 2001 hat der Grosse Rat die
Umstellung der Betriebsweise nachvollzogen. Aufgrund des An-
gebotsbeschlusses wurde das Bussystem jedoch wesentlich
verbessert, indem die Linie Buren—-Grenchen via RUti-Arch verlegt
wurde. Damit konnte der Anschluss an die Jurafusslinie und
eine zufriedenstellende Erschliessungsqualitdt wiederhergestellt
werden.

Motion 056/95 Benoit vom 13. Marz 1995 betreffend Finanzierung
der Transjurane N 16 und der Umfahrung der Stadt Biel N 5 (Uber-
wiesen am 5.9.1995). Die Regierung konnte bewirken, dass im
Sinne des Motionérs seitens der Eidgenossenschaft fir die Natio-

nalstrassen mehr finanzielle Mittel zur Verfligung gestellt wurden:’

Entgegen dem 5. Langfristigen Bundesbauprogramm (vorgesehe-
ner Betrag 1 Mio. Fr.) konnte der Kanton im Jahre 1997 fur den
Abschnitt Court-Tavannes der N 16 2,2 Mio. Franken fur die Pro-
jektierung ausgeben. Das gleiche gilt auch fur die beiden Ab-
schnitte der Umfahrung von Moutier (10 Mio. statt 5,7 Mio. Fr.)
und in Biel auf der N 5 (6,8 Mio. statt 2,4 Mio. Fr.).

Motion 105/95 Bhend vom 24. April 1995 betreffend Sanierung
Staatshaushalt (Ziffer 1 — reduzierte Standards im Hoch- und Tief-
bau - als Postulat Uberwiesen am 13.11.1995). Die Reduktion der
Standards ist im Hoch- und Tiefbauamt ein Dauerthema, um mit
den reduzierten Budgetmitteln den notwendigen Unterhalt der
vorhandenen Bauten sicherstellen zu kénnen. Das Tiefbauamt
macht diese Uberpriifungen auch im Rahmen von NEF 2000 und
hat im Februar des Berichtsjahres eine Medienkonferenz zum
Thema «Verzichte und Optimierungen contra Perfektionismus
beim Bau und Unterhalt von Kantonsstrassen» durchgeflhrt.

Motion 115/95 Hutzli vom 2. Mai 1995 betreffend N 5 Biel Ost—
Solothurn. Das Bauprogramm mit Verkehrslbergabe im Jahre
2001 muss eingehalten werden (als Postulat Uberwiesen am
6.11.1995). Die Arbeiten laufen programmgemass. Eine provisori-
sche, allenfalls nur zweispurige Inbetriebnahme der N 5 im Jahre
2001 ist auch fUr den solothurnischen Abschnitt in der Grenchner
Witi voraussichtlich mdglich.

Motion 141/95 Baumann vom 16. Juni 1995 betreffend Férderung
von Transparenz, Wettbewerb und wirtschaftlichem Einsatz 6ffent-
licher Mittel im Bauwesen von Kanton und subventionierten Tra-
gerschaften (Uberwiesen am 6.9.1995): Ziffer 1 ist mit der Revi-
sion der Submissionsverordnung vom 25. Oktober 1995 erfillt:
Artikel 4 Absatz 3 verlangt, dass Dienstleistungsauftrage ab
200000 Franken mit offentlichem Wettbewerb vergeben werden
(Ausschreibung im kantonalen Amtsblatt). Ziffer 2: Die frihzeitige
Formulierung der Projektziele und des Kostendaches, eine vor-

sichtige Auswahl von leistungsfahigen Dienstleistungsteams im
ordentlichen Submissionsverfahren und die gezielte Festlegung
des Leistungsumfangs bei den Vertragsverhandlungen stellen
sicher, dass kostenglinstige und trotzdem qualitativ einwandfreie
bauliche Lésungen auch im Interesse der beauftragten Architek-
tinnen, Ingenieurinnen und Planerinnen liegen.

Motion 143/95 M&ri vom 19. Juni 1995 betreffend Autostrasse T 6
Biel-Lyss, Verbesserung der Verkehrsqualitét (als Postulat Uber-
wiesen am 15.1.1996). Mit den Einbauten im Mittelstreifen und
durch die Erstellung eines Kreisels am Petinesca-Platz in Studen
konnten die beiden Einfahrten auch bezlglich Sicherheit ganz
wesentlich verbessert werden. Zudem wurde das Vorprojekt flr
einen Vollanschluss Studen im Berichtsjahr abgeschlossen.

Motion 1562/95 Marthaler vom 19. Juni 1995 betreffend Revision
der Submissionsverordnung (am 6. 9. 1995 Ziffern 1-4 als Postulat
und Ziffer 5 als Motion Uberwiesen). Ziffer 1: Die Revision der Sub-
missionsverordnung vom 25. Oktober 1995 beschréankte sich auf
die GATT-notwendigen Anpassungen. Ziffer 2: Die Gemeinden
sind nicht einbezogen. Ziffer 3: Die in Artikel 6a Buchstabe b ge-
nannten Zuschlagskriterien sind bloss Beispiele fur mogliche Krite-
rien, welche im Einzelfall durch die Beschaffungsstelle selbst zu
definieren sind. Eine abschliessende Aufzahlung der Kriterien in
der Submissionsverordnung hétte die Flexibilitdt unndtig einge-
schrankt. Ziffer 4: Artikel 14 Absatz 1 definiert als wirtschaftlich
glnstigstes Angebot dasjenige, welches die Zuschlagskriterien
nach Artikel 6a am besten erfullt. Den Ausschlag gibt somit die
gesamtwirtschaftliche Beurteilung sémtlicher Kriterien und nicht
der billigste Preis. Ziffer 5: Die Verwaltung hat zusammen mit den
Sozialpartnerinnen das von den Unternehmungen einzureichende
Selbstdeklarationsblatt verschérft (u.a. Hinweis auf Ausschluss bei
Falschangaben) und transparent geregelt, wie bei einem Verdacht
bezlglich Verletzung von Sozial- und Umweltrecht vorzugehen ist.

Motion 172/95 Streit vom 29. Juni 1995 betreffend starke Bela-
stung von Berner Gemeinden durch motorisierten Verkehr aus
dem Kanton Freiburg (Uberwiesen am 6.11.1996). Die im Sinne
des Motionars gefiihrten Verhandlungen mit der Freiburger Regie-
rung zeigten, dass das Problem primé&r autobahnseitig zu 16sen
wére, wozu jedoch auf absehabre Zeit hinaus keine (eidgendssi-
schen) finanziellen Mittel zur Verflgung stehen.

Motion 094/96 Houriet vom 18. Marz 1996 betreffend Stopp dem
Monopol (Uberwiesen am 28.1.1997). Der Motion wird nach-
gelebt. Die Musterreglemente des Kantons sind entsprechend
verfasst. Die Offnung des Strommarktes wird in den néchsten
Jahren die Frage von selbst 10sen.

Motion 097/96 Walliser vom 18. Mérz 1996 betreffend Busse mit
Gasmotoren (Uberwiesen am 5.9.1996 als Postulat). Die Ver-
kehrsbetriebe Biel haben die Moglichkeit eines Einsatzes von
Bussen mit Gasmotoren geprUft. Die Beurteilung der Vor- und
Nachteile ergab einen negativen Befund. Insbesondere die festen
Anlagen (Betankung), die aufwendige Busausrlstung und die
grosseren Betriebskosten flhrten zu einem ungunstigen Kosten-
Nutzen-Verhaltnis. Dazu kommt die Entwicklung bei den Diesel-
motoren, welche zunehmend umweltfreundlichere Aggregate er-
warten lasst.

Motion 158/96 Schmid vom 9. Mai 1996 betreffend Strasse
Spiez—Kandersteg (Uberwiesen am 28.1.1996; Pt. 2 als Postulat).
In Erflllung der Motion wurde mit den Bundesbehdrden zwecks
Aufnahme der Strecke ins Nationalstrassennetz Kontakt aufge-
nommen. Das Begehren erwies sich jedoch — nicht zuletzt aus
finanziellen Grinden — als chancenlos. Das Postulat zur Entla-
stung des Kandertals ist durch den Einsatz der unter M 134/96
(vgl. 9.8.2.1) erwahnten Projektgruppe erfullt.
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Motion 169/96 Voiblet vom 17. Juni 1996 betreffend vollstandige
Realisierung des Radweges zwischen dem Pierre-Pertuis in Ta-
vannes und der Route de Chaluet in Court (Uberwiesen am
28.1.1997). Nach dem Stand der im Berichtsjahr durchgefihrten
Abklarungen liegt das Interesse daflr ausschliesslich auf Ge-
meindeebene. Von kantonalem Interesse sind einzig noch Mass-
nahmen an der Kantonsstrasse zwischen Loveresse und Ponte-
net. Diese werden in jenem Zeitpunkt zu realisieren sein, wo an
der genannten Strecke noch anderweitige Arbeiten vorzunehmen
sind.

Motion 003/97 Haller betreffend Zukunft der &ffentlichen Schiff-
fahrt auf dem Thuner-, Brienzer- und Bielersee vom 10. Januar
1997 (Uberwiesen am 19.3.1997). Der in der Motion verlangte
Bericht wurde dem Grossen Rat im Zusammenhang mit der Ab-
schaffung des Raddampfergesetzes zur Kenntnis gebracht. Als
Folge dieses Berichts hat der Regierungsrat Ausfuhrungsbestim-
mungen zu Artikel 9 des Gesetzes Uber den offentlichen Verkehr in
Form von Richtlinien erlassen. Gestltzt darauf haben die Schiff-
fahrtsgesellschaften Investitionshilfegesuche eingereicht. Aufgrund
der Finanzkompetenzen hat der Regierungsrat am 3. Dezember
1997 einen Verpflichtungskredit fur die BLS-Schifffahrt freige-
geben; eine Kreditvorlage zur Sanierung der BSG (Bielersee) wird
dem Grossen Rat in der Marz-Session 1998 unterbreitet.

Motion 005/97 Pauli vom 17. Januar 1997 betreffend Transjurane
N 16: Festlegen der Prioritaten auf Berner Seite (nur Pt. 2 Uber-
wiesen am 18.6.1997). Mit den Vorbereitungs- und Projektie-
rungsarbeiten am Abschnitt Tavannes—Court konnte im Berichts-
jahr in verstarktem Umfang begonnen werden, womit die Forde-
rung des Motionars erflllt ist.

9.81.2 Ausserordentliche Abschreibungen

Keine.

9.8.2 Vollzug liberwiesener Motionen
und Postulate

9.8.21 Motionen und Postulate,

deren Zweijjahresfrist noch nicht abgelaufen ist

Motion 218/95 Daetwyler vom 3. November 1995 betreffend Re-
gionalisierung und Stilllegung von SBB-Infrastrukturen (Uberwiesen
am 5.9.1996 als Postulat). Eine Orientierung Uber die geplanten
Infrastrukturédnderungen durch die SBB hat stattgefunden. Der
Kanton ist in das Mitberichtsverfahren jeder einzelnen Massnahme
einbezogen.

Motion 048/96 Widmer vom 22. Januar 1996 betreffend des still-
gelegten SBB-Gleises Wanzwil-Inkwil (Uberwiesen am 27. 6.1996).
Die Plangenehmigungsverfahren fir die Neubaustrecke Mattstet-
ten—Rothrist, Abschnitte 2 und 3 sind noch nicht abgeschlossen.

Motion 073/96 Neuenschwander vom 11. Marz 1996 betreffend
3. Kantonaler Energiebericht (Uberwiesen am 4. 9.1996 als Postu-
lat). Aufgrund des Schlussberichtes der «Begleitgruppe Strompoli-
tik» und der veranderten Rahmenbedingungen im Energiebereich
wird Uber das weitere Vorgehen zu entscheiden sein.

Motion 123/96 Ermatinger vom 29. April 1996 betreffend trans-
jurassische Strassenverbindungen (Uberwiesen am 28.1.1997:
Ziff. 1 als Motion unter gleichzeitiger Abschreibung; Ziff. 2 als
Postulat). Im Sinne des Postulanten wird eine redimensionierte
L&sung gepruft.

Motion 134/96 Kempf vom 29. April 1996 betreffend Massnahmen
zur Entlastung des Kandertals vom Durchgangsverkehr (als Postu-
lat Uberwiesen am 11.11.1996). In ErflUllung der Anliegen des
Postulanten wurde im Berichtsjahr eine Projektgruppe eingesetzt,
welche vertiefte Studien an die Hand genommen hat. Erste Resul-
tate durften Ende 1998 vorliegen.

Motion 135/96 Graf vom 24. September 1996 betreffend optimale
Grosse der bernischen Transportunternenmen (Uberwiesen am
11.11.1996 als Postulat). 1997 wurde die Ubernahme der BN,
GBS, SEZ durch die BLS und die Fusion der EBT, VHB, SMB
zur RM (Regionalverkehr Mittelland AG) vollzogen. Die Fusion
der OSST-Gruppe (RVO, SNB, OAK, BTI, LTB) ist in Vorberei-
tung. Auch im Busbereich haben Zusammmenschllsse statt-
gefunden (z.B. STI mit SAT). Weitere Zusammenschlisse sind ab-
sehbar.

Motion 145/96 Wyss vom 6. Mai 1996 betreffend Standards im
Strassenbau (Uberwiesen am 28.1.1997). Die eingesetzte Arbeits-
gruppe des Tiefbauamtes setzte im Berichtsjahr ihre Arbeit fort
und legte einen Entwurf zu einem Normalienwerk vor.

Motion 168/96 Voiblet vom 17. Juni.1996 betreffend Ausflhrung
und Finanzierung einer Umgehungskanalisation fir die Abwasser
der jurassischen Gemeinde Les Genevez, die in den Etang de la
Noz bei Bellelay geleitet werden (Uberwiesen am 29.1.1997 als
Postulat).

Les Genevez (JU) hat sich entschlossen, die Moglichkeit einer
Umgehungsleitung fir die gemeindeeigene ARA zu prifen. Vor
dem Entscheid will sie die Kosten, sowie die Vor- und Nachteile
einer solchen Losung im Detail mit derjenigen eines Anschlusses
an Bellelay, d.h. Petit Val, vergleichen. Das zusténdige kantonale
Amt (GSA) hat zurzeit seine Interventionsmdglichkeiten ausge-
schopft und erwartet den vom Kanton Jura unterstitzten Ent-
scheid von Les Genevez.

Motion 182/96 Kaufmann vom 17. Juni 1996 betreffend Bericht
«Alternativen Muhleberg» — kinftige BKW-Strombeschaffung (am
4.9.1996 Ziff. 1-3 als Postulat Uberwiesen). Die Motion zielt auf
Ergebnisse der Arbeitsgruppe «Ersatz von Muhleberg?», deren
Arbeit aber erst 1998 abgeschlossen sein wird.

Motion 192/96 Bhend vom 24. Juni 1996 betreffend Gleichbe-
handlung der Gemeinden bei den Baubeitragen flir Staatsstrassen
(als Postulat Gberwiesen am 29.1.1997). Den Anliegen des Postu-
lanten soll im Rahmen einer Revision der Strassenbaugesetz-
gebung Rechnung getragen werden.

Motion 219/96 Studer vom 2. September 1996 betreffend Wild-
querung Uber N 1, Staatsstrasse und Bahn 2000 (Uberwiesen am
11.11.1996). Bei den hauptverantwortlichen Bundesbahnen wurde
im Sinne des Motionars interveniert. Die von ihm geforderten
Abklarungen sind noch im Gange.

Motion M 242/96 Ermatinger betreffend S-Bahn Biel-Berner Jura
vom 10. September 1996 (Uberwiesen am 28.1.1997 als Postulat).
Die Studien zur Verbesserung der Fahrplangestaltung ab 1999
sind abgeschlossen, die entsprechenden Verhandlungen mit den
SBB sind aufgenommen. Die Abklarungen betreffend Bahn 2000
(fur die Fahrplanperioden ab 2001 und 2005) werden vom
ESPACE MITTELLAND durchgefuhrt. Die dazu notwendigen Stu-
dien wurden 1997 in Auftrag gegeben und sollen 1998 abge-
schlossen werden.

Motion 243/96 Luthi vom 20. September 1996 betreffend un-
sinnige Doppelbesteuerung der Wasser, Abwasser- und Abfall-
geblhren-Fonds (Spezialfinanzierung) (Uberwiesen am 28.1.1997).
Die in der Motion verlangte Intervention beim Bundesrat ist 1997
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(mit negativem Ergebnis) erfolgt. Gegenwartig werden Alternativen
geprtift, um die Doppelbesteuerung verhindern zu kénnen.

Motion 279/96 Ermatinger vom 2. Dezember 1996 betreffend ra-
schere Kreditauslésung im Nationalstrassenbau (als Postulat tber-
wiesen am 18.6.1997).

Im Sinne der regierungsratlichen Antwort an den Postulanten
konnten im Berichtsjahr dank Intervention beim Bundesamt flr
Strassenbau bereits Erfolge erzielt werden. Die einschlagigen
Bemuihungen werden grundsatzlich fortgesetzt.

Motion 080/97 Stalder vom 28. April 1997 betreffend eine andere
Abfallregion fir die Gemeinden der Planungsregion Erlach und
Ostliches Seeland (lUberwiesen am 27.11.1997 als Postulat). Das
weitere Vorgehen ergibt sich aus dem Abfall-Leitbild vom Mérz
1997: Die MUVE AG wird bis zum 30. September 1998 eine lang-
fristige Losung fur die Entsorgung der Siedlungsabfélle der ge-
samten Region vorlegen, die auch verbindliche Angaben Uber die
zukunftigen Entsorgungstarife enthalten wird. Aufgrund dieser An-
gaben werden sich die MUVE-Gemeinden bis Ende 1998 ent-
scheiden, ob sie bei der MUVE bleiben oder sich der KEBAG
anschliessen. Sollten sich in der Folge (d.h. ab 1.1.1999) mehrere
Gemeinden zum Ausstieg aus der MUVE und zum Anschluss an
die KEBAG entscheiden, wirde sie der Regierungsrat nicht daran
hindern.

Postulat 138/97 Galli vom 1. September 1997 betreffend Erhal-
tung von Autopostlinien im Kanton Bern (lUberwiesen am
27.11.1997). Flr den heutigen Betrieb der Alpenpostlinien wurden
alle rechtlichen Mdglichkeiten des Kantons ausgeschdpft. Damit
die Postautolinien mittelfristig weiterbestehen kdnnen, mussen die
Einnahmen erhoht werden. Der Postautodienst ist in enger Zu-
sammenarbeit mit den betroffenen Kantonen auf der Suche nach
Lésungen. Diese kdnnen voraussichtlich auf den Fahrplanwechsel
1999 umgesetzt werden.

Motion 149/97 FDP/SVP Neuenschwander/Marthaler vom 1. Sep-
tember 1997 betreffend Strommarktliberalisierung und kantonale
Energiepolitk (Uberwiesen am 27.11.1997). Die Arbeiten der «Be-
gleitgruppe Strompolitik» werden im Frihjahr 1998 abgeschlos-
sen.

9.8.2.2 Motionen und Postulate mit Fristerstreckung

Motion 120/93 Matti vom 3. Juni 1993 betreffend Eisenbahnum-
fahrungstunnel Ligerz (Uberwiesen am 8.6.1994 als Postulat). Die
Doppelspur Ligerz wurde aus dem Bauprogramm Bahn 2000,
1. Etappe gestrichen. Eine Wiederaufnahme ist unwahrscheinlich,
da der Bund im Rahmen seines Sparprogramms die Investitions-
mittel der SBB zusatzlich kiirzt, aber flr die 2. Etappe noch nicht
ganz ausgeschlossen.

Motion 183/94 Hofer vom 7. November 1994 betreffend Schaffung
einer sicheren Radfahrverbindung Bienne—Péry-Reuchenette (Tau-
benloch) (Ziff. 1 als Postulat Uberwiesen am 3.5.1995). Im Be-
richtsjahr fanden Gesprache mit dem Bundesamt fur Strassenbau
statt mit dem Ziel, dass eine Realisierung ab dem Jahr 2002 mdg-
lich wird. Unterdessen sind adagquate Massnahmen zugunsten
des Veloverkehrs vorgesehen.

Postulat 231/94 Zbaren vom 6. Dezember 1994 betreffend An-
schlisse des offentlichen Regionalverkehrs im Berner Oberland
(Uberwiesen am 20.6.1995). Mit den erforderlichen Abklarungen
wurde die regionale Verkehrskonferenz Oberland West beauftragt.
Die Studien fur den Fahrplan 1999/2000 werden in enger Zusam-
menarbeit mit den Transportunternehmen und dem Amt fiir offent-
lichen Verkehr durchgefihrt.

Motion 038/95 Schmid betreffend Autoverlad am Létschberg vom
24. Februar 1995 (Uberwiesen am 2.5.1995: Pt. 1 als Motion, Pt. 2
als Postulat). Die Debatte im eidgendssischen Parlament Uber die
Finanzierung der Infrastruktur des &ffentlichen Verkehrs (FINOV)
und damit Uber die Ausgestaltung und Etappierung der NEAT ist
noch nicht abgeschlossen. Ein vorlaufiger Verzicht auf den Auto-
verlad Heustrich zeichnet sich ab. Im Zusammenhang mit der
Motion Kempf (M 134/96, vgl. 9.8.2.1 oben) wurde eine Arbeits-
gruppe eingesetzt, mit dem Auftrag, Massnahmen zur Reduktion
des Transitverkehrs im Kandertal vorzuschlagen. Ergebnisse wer-
den 1998 erwartet.

Motion 111/95 Daetwyler vom 2. Mai 1995 betreffend Bahn 2000.
Prifung alternativer Vorschlage (Uberwiesen am 5.9.1995). Die
notwendigen Studien flr den Fahrplan 2001 wurden vom ESPACE
MITTELLAND in Auftrag gegeben.

Postulat 147/95 Liniger vom 19. Juni 1995 betreffend Fahrplan-
gestaltung auf den S-Bahn-Linien (Uberwiesen am 6.9.1995).
Dank einer Vielzahl von Einzelmassnahmen konnte die Pinktlich-
keit der S2 wesentlich verbessert werden. Geméass SBB-Statistik
verkehrt die S2 heute plnktlicher als der Durchschnitt der SBB-
Regionalziige. Auf den Fahrplanwechsel 1997 konnten keine
grundlegenden Fahrplanédnderungen vorgenommen werden. Flr
die S2 ergibt sich ab 1999 eine neue Fahrplanstruktur, weil dann
die Kreuzung der Schnellzlige von Langnau auf Konolfingen ver-
legt wird. Die entsprechenden Fahrplanstudien sind in Bearbeitung
und werden bis Mitte 1998 abgeschlossen. Die Anliegen des
Postulates werden bei jeder Fahrplananpassung soweit als mog-
lich berticksichtigt.

9.8.2.3 Motionen und Postulate,

deren Fristerstreckung abgelaufen ist

Motion 101/91 Jost betreffend Gewasserschutzzone Unterhard
bei Langenthal (lberwiesen am 14.11.1991 als Postulat). In der
Verflgung EVED vom 24. Marz 1997 betreffend Bahn 2000, Teil-
abschnitt Koppigen—Murgenthal sind die aus der Sicht des Ge-
wasserschutzes notwendigen Massnahmen angeordnet worden.
Anlasslich der teilweisen Verschiebung und Neutrassierung der
Kantonsstrasse T1 Bern-Zirich werden die Gewasserschutz-
massnahmen ausgefuhrt werden.

Postulat 232/91 Strahm vom 25. Juni 1991 betreffend wirtschaft-
liche und energiewirtschaftliche Prifung des Konzessionsprojek-
tes Grimsel-West (lUberwiesen am 14.11.1991). Im Falle einer
Weiterflhrung des Projektes durch die KWO werden die Anliegen
des Postulates im Rahmen des Konzessionsverfahrens zu bertck-
sichtigen sein.

Bern, 6. Mérz 1998

Die Bau-, Verkehrs- und Energiedirektorin: Schaer

Vom Regierungsrat genehmigt am 15. April 1998
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