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Verwaltungsbericht
der Direktion fiir Verkehr,
Energie-und Wasserwirtschaft

Direktor:
Stellvertreter:

Regierungsrat Henri Huber
Regierungsrat Dr. R.Bauder

Direktionssekretariat

I. Personelles

Im Berichtsjahr haben 13 Mitarbeiter die Direktion verlassen.
Direktionssekretédr S.Bentz Gibernahm die Leitung der Kantona-
len Planungsgruppe, eines privatrechtlichen Vereins. Demge-
gentliber sind zufolge Schaffung von zwdlf neuen Stellen insge-
samt 29 Eintritte zu verzeichnen. Der bisherige Rechnungsfiih-
rer, Hansruedi Blaser, amtet heute als Dienst- und Kanzleichef
zur Bewaltigung der komplizierter gewordenen Organisations-
und Personalfragen. Als neuer Rechnungsfiihrer trat auf An-
fang 1973 Philippe Mouche, Courtemaiche, ein. Als juristische
Adjunktin beim Direktionssekretariat wurde Fréaulein I.Schwob
gewéhlt. Die Direktion verliert auf Friihling 1973 zufolge seiner
Wahl als Vorsteher des Planungsamtes des Kantons Solothurn
dipl.Ing. Francis Berdat, Kreisingenieur Jura-Seeland. Dank sei-
nen Féahigkeiten und seinem ausserordentlichen Arbeitseinsatz
hatlng.Berdatdem Gewé&sserschutz, derregionalen Wasserver-
sorgung und der Kehrichtbeseitigung im Kreis Jura-Seeland
ausserordentlichen Auftrieb verliehen. Es gebihrt ihm hierfir
unser herzlichster Dank. Als Nachfolger wéhlte der Regierungs-
ratdipl.Ing. Jean-Pierre Friedli.- Die zw6lf neuen Stellen betref-
fen einen Chemiker beim Labor, zwei Ingenieur-Techniker HTL,
sieben Sachbearbeiter und drei Verwaltungsbeamtinnen. Die
Direktion z&hlt heute insgesamt 102 ganz- und halbtagsweise
beschaftigte Mitarbeiter.

I1. Organisatorisches

Beim Wasser- und Energiewirtschaftsamt mussten zufolge Zu-
nahme der Aufgaben neue Unterabteilungen gegriindet werden.
Die auf den 1.duli 1972 in Kraft getretene Gewd&sserschutzge-
setzgebung des Bundes bringt den Kantonen ganz erhebliche
zusatzliche Belastungen. Zur Entlastung der Gewdsserschutz-
kreise wurde die Unterabteilung Kehrichtbeseitigung, Deponien
und Kiesgruben geschaffen. Ferner wurde eine eigene Abteilung
fiir Wasserwirtschaft gegriindet, welche sich mit der ausseror-
dentlich dringlichen grossrdumigen Planung der Wasserversor-
gung zu befassen hat. Dem Oberingenieur wurde ein Adjunkt fiir
interne Organisations- und Koordinationsfragen beigegeben.
Dieser Adjunkt wird zugleich als Sekretir der kantonalen Um-
weltschutzkommission amtieren. Der heutige Aufbau des WEA
istaus dem nebenstehenden Organisationsschema zu ersehen.

Organisation WEA

Oberingenieur
R. Merki

1 Administration, Umweltschutz
1.1 R.Kocher

2 Energiewirtschaft, Tankkontrolle, Olwehr

2.1 Adjunkt K.Neumann
2.2 Chef Tankkontrolle: A.Messerli

3 Wasserwirtschaft
vakant

4 Abwasserreinigung und Wasserversorgung
4.1 Kreis Oberland: J.Frei
4.2 Kreis Mittelland: H.B.Burkhardt
4.3 Kreis Jura-Seeland: J.P.Friedli

5 Gewerbliche und industrielle Abwésser
5.1 Adjunkt H.U.Fischer

6 Geologie
6.1 Kreis Oberland: R.Gees
6.2 Kreis Mittelland: R.Blau
6.3 Kreis Jura-Seeland: G.della Valle

-~

Kehrichtbeseitigung, Kiesgruben
7.1 Adjunkt H.Withrich

8 Gewadsserschutzlaboratorium

8.1 Chemie: H.Zschaler
8.2 Biologie: W.Nef

I11. Rechtliches

Gesetzgebung: Das Hauptereignis war die Ausarbeitung und
Inkraftsetzung einer alles umfassenden kantonalen Gewdsser-
schutzverordnung. Das umfangreiche Werk dient einerseits
der Ausfiihrung der neuen eidgendssischen Gewésserschutz-
gesetzgebung. Andererseits soll es ermdglichen, das Bewilli-
gungsverfahren zu verkiirzen, gruppenweise und regionale
Massnahmen in verstirktem Masse zu fordern, und eine bes-
sere Handhabe fir die wirksame Durchsetzung des Gewdsser-
schutzgedankens zu bieten. Die Verordnung ist in der Presse
sowie bei den tibrigen Kantonen, welche sich mit gleichen Pro-
blemen befassen, auf grosses Interesse gestossen. - Auf An-
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fang 1973 wurde das Organisationsdekret (Ausbau des WEA,
siehe oben) abgeéndert. Ferner erfolgte eine Totalrevision des
Dekretes Uber Staatsbeitrdge fur Abwasser- und Abfallbe-
seitigungsanlagen sowie Wasserversorgungen, wodurch eine
gerechtere Verteilung der Subventionen nach Steuerkraft und
-belastung der Gemeinden und ein zweckméssigerer Einsatz
offentlicher Gelder erzielt wird. - Anfangs 1973 erliess der
Regierungsrat ein Reglement Ulber die kantonale Umwelt-
schutzkommission, welches eine verwaltungsinterne Koordi-
nation sowie eine Zusammenarbeit der Verwaltung mit der
Universitédt vorsieht. Koordinationsstelle ist die VEWD. - Die
beiden umfangreichen Musterreglemente fiir Abwasser- und
Abfallbeseitigung wurden vollstdndig neu U{berarbeitet, ge-
druckt und anfangs 1973 an die Gemeinden versandt.

Rechtsprechung: Die Rechtsstreitigkeiten haben wiederum zu-
genommen. Bemerkenswert ist ein Entscheid des Eidgendssi-
schen Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartementes, der
bessere Klarheit hinsichtlich des Plangenehmigungsverfah-
rens im Eisenbahnwesen bringt. Danach ist das Verfahren bei
Privatbauten lediglich dann durchzufiihren, wenn eine direkte
und konkrete Gefdhrdung eines Bahnbetriebes geltend ge-
macht werden kann. - Ein Entscheid des Bundesgerichts ge-
stand dem Apothekerverein der Stadt Bern das Einsprache-
recht gegen die private Bahnhofapotheke zu; die eidgendssi-
schen Behorden haben danach allerdings entgegen den Be-
denken der kantonalen Behdrden den Betrieb mit besondern
Offnungszeiten bewilligt. - Bedeutsam ist ein Regierungsrats-
entscheid, welcher erneut daran festhélt, dass den Gemeinden
das Installationsmonopol fiir die Elektrizitdt (und auch Was-
serversorgung) nur bei erschwerten Bedingungen zusteht. -
Schliesslich hat der Regierungsrat in einem Schreiben an eine
Wasserversorgungsgenossenschaft festgehalten, dass die
bernische Gesetzgebung eine Ungleichbehandlung von
Ferienhausbesitzern nicht zul&sst, da Art.125 des Wassernut-
zungsgesetzes eine volle Deckung aller Auslagen fiir die Was-
serversorgung, die Abwasser- und die Abfallbeseitigung auf
dem Wege von Gebihren verlangt.

IV. Kommissionen

Das Présidium der Fluglarmkommission tibernahm Direktions-
sekretdr Hahnloser. Die Kommission befasste sich mit drei
Petitionen fiir die Flugpldtze Belpmoos, Biel-Kappelen und
Saanen. Die beim Eidgendssischen Luftamt beantragten Mass-
nahmen haben vereinzelte Verbesserungen gebracht. - Die

Wasserwirtschafts- und Gewdsserschutzkommission leistete

einen wertvollen Beitrag anlésslich der Aufstellung der Ge-
wésserschutzverordnung. - Die kantonale Olwehrkommission
hat in mehreren Sitzungen Verbesserungen der Olwehr sowie
die Errichtung neuer Stitzpunkte behandelt. - Neu gegriindet
wurde unter dem Vorsitz von Direktionssekretdr Hahnloser die
«Kommission Ausnahmebewilligungen» mit Beteiligung der
Direktionen der Bauten, der Landwirtschaft und der Wasser-
wirtschaft. Die Kommission behandelt Bau- und Gewé&sser-
schutzgesuche fiir Vorhaben ausserhalb der Bauzonen; sie
hat lediglich konsultativen Charakter.

V. Motionen und Postulate

Der Beschluss des Grossen Rates, den Umbau der Bahn-
strecke Zweisimmen-Lenk auf Normalspur anzustreben
(Motion grossréatliche Verkehrskommission) wurde von der
Regierung dem Bundesrat mit dem Antrag, der Bund mége

einen zusdatzlichen Beitrag zum Ublichen Kostenverteiler lei-
sten, weitergeleitet. — Mit der Einstellung von unerwiinschten
Kiesausheutungen im Grundwassergebiet (Motion Brand)
wurde fortgefahren, soweit nicht geméss der neuen Gewésser-
schutzgesetzgebung eine Kiesausbeutung im Grundwasserge-
biet auf Grund einer Wasserwirtschaftsplanung zugelassen
werden muss. - Ein «ldeenkatalog» zur Ergénzung der Schif-
fahrtsgesetzgebung, insbesondere zur Beschrdnkung der
Motorboote (Motion Gasser) ist anfangs 1973 an die interes-
sierten Gemeinden, Verbande und Organisationen zur Ver-
nehmlassung zugestellt worden. — Mit der Entfernung uner-
wiinschter Anbindestellen und Stege in Naturschutzgebieten
(Postulat Herrmann) ist nach Durchfiihrung eines Publika-
tionsverfahrens begonnen worden; Schwierigkeiten bietet die
Beschaffung von Ersatzméglichkeiten. — Die Verbesserung der
Tankkontrollen (Postulat Hégeli) 1auft mangels Personals nur
langsam an; durch Instruktionskurse gegeniiber den Gemein-
den und Mithilfe bei der Ausbildung privater Fachleute ver-
sucht das WEA, ohne grosse Stellenvermehrungen eine Ver-
besserung unter Entlastung der Verwaltung zu erzielen. - Die
eidgendssische Verordnung tber Grundwasserschutzzonen
(Postulat Krahenbiihl) ist leider noch nicht herausgekommen,
doch konnten in der kantonalen Praxis bei den Einzelfdllen
tragbare Vermittlungslésungen gefunden werden. - Hinsicht-
lich der Beschréankung der Motorboote (Motion Stalder) kann
auf die obenstehenden Ausfiihrungen zur Motion Gasser ver-
wiesen werden. — Die Verbrennungsanlage fir fliissige Abfélle
(Postulat Imboden) soll demnédchst im Burgholz erstellt wer-
den. Fir das N&here wird auf den Bericht des WEA unter I|1 lit.
C verwiesen. - Das Musterreglement fir Wasserversorgungen
(Motion Schweizer) ist im Januar 1973 erstmals Uberarbeitet
worden; die abschliessende Bearbeitung erfolgt im Friihsom-
mer 1973. — Auf Intervention der VEWD hat sich der Verwal-
tungsrat der BLS nochmals mit der Verschrottung des Dampf-
schiffes «Blimlisalp» (Postulat Stander) befasst und dabei am
Abbruch festgehalten. - Die Sanierung der Alten Aare
(Motion Marti) ist eingeleitet worden, indem der Regierungsrat
einen ersten Projektierungskredit von 50000 Franken vor-
schiesst. - Die Besprechung mit den BKW (ber Leitungsent-
schadigungen (Postulat Messerli) findet im Friihling 1973 statt,
mit Teilnahme der Landwirtschaftsdirektion.

Verkehrsamt

I. Eisenbahnen

A. Schweizerische Bundesbahnen

Die Bauarbeiten am neuen Personenbahnhof Bern verliefen pro-
grammgemass (Vollendung der vier Trakte des Aufnahmege-
bédudes, Bezug der Dienstrdume fiir den Fahrdienst der Bahn-
hofinspektion, Einbau der Rolltreppen, unterirdischer Zugang
zum Bubenbergplatz). - Beim Schnellgutbahnhof Wilerfeld
wurde ein Gleishildstellwerk in Betrieb genommen und die
Uberfithrung der Stauffacherstrasse durch technisch kompli-
zierte Betonstlitzen erreicht. — Im Personenbahnhof Langenthal
wurden die zwei Kopfgeleise fiir die Vereinigten Huttwil-Bah-
nen (VHB) sowie das Gleisbildstellwerk fiir die Fernsteuerung
der Zugs- und Rangierfahrten im Personen- und im Giter-
bahnhof in Betrieb genommen. — Der Doppelspurbetrieb zwi-
schen Burgdorf und der Blockstation Bickigen (Wynigen)
dirfte nach Vollendung der Konsolidierungsarbeiten am Tun-
nel bei Burgdorfim Mai 1973 wieder aufgenommen werden kdn-
nen.



Verkehr, Energie- und Wasserwirtschaft

169

Das Bauprogramm der Doppelspur Tiischerz bis Ligerz konnte
eingehalten werden; das neue Stationsgebdude in Twann
wurde bereits in Betrieb genommen. — Es wurden folgende
Niveaulibergédnge erstellt: Blockstelle «Zelg» zwischen Riedtwil
und Herzogenbuchsee (SBB-Strecke Bern-Olten); Strassen-
unterfiithrungen Gilimligen, Kiesen und Uttigen im Zusammen-
hang mit der Nationalstrasse N6. - Beim Grenzpunkt Delle
(Werbestelle) nahm der Giiterverkehr zu, wéhrend der Perso-
nenverkehr Porrentruy-Delle leicht riicklaufig verlief. Die fran-
z6sischen Staatsbahnen (SNCF) haben entgegenkommender-
weise auf die jahrliche Entschadigung fir die Fiihrung des
Schnellzugspaares Delle-Belfort von rund 30000 franzésischen
Franken ab Winterfahrplan 1972 verzichtet.

B. Ubernahme der BLS-Gruppe durch den Bund

Trotz verschiedener Interventionen der Regierung konnten
keine wesentlichen Fortschritte hinsichtlich der Ubernahme
der BLS-Gruppe (BLS/BN/GBS/SEZ) und des Ausbaus der
Lotschbergbahn (BLS) auf durchgehende Doppelspur erzielt
werden. Eine Nachkalkulation der Kosten fiir die Doppelspur
ergab zu erwartende Kosten von 500 Millionen Franken (Preis-
basis 1970/71), somit eine Verdoppelung des seinerzeitigen
Kostenvoranschlages. Seitens der Bundesbehdrden wird an
einer gesamthaften Uberpriifung der Investionskosten mit Ein-
schluss betriebswirtschaftlicher Uberlegungen vor einer weite-
ren Beschlussfassung festgehalten.

C. Eisenbahngesetzgebung des Bundes

Das Eisenbahngesetz von 1957 soll zwei Anderungen erhalten:
Einerseits sollen unbestrittene Erneuerungen von Eisenbahn-
konzessionen an das Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepar-
tement (EVED) delegiert werden; andererseits wird die Abgel-
tung gemeinwirtschaftlicher Leistungen neu geregelt: Abgel-
tungsberechtigt sind der Berufs- und Schiilerverkehr, die Giiter
des Verkehrsmarktes sowie die Verkehrsweginvestitionen. Die
Abgeltung soll auch den konzessionierten Automobilbetrieben
zugute kommen (Verkehrsweginvestitionen ausgenommen).
Die Gesetzesdnderung vom 20.Dezember 1972 soll auf 1.da-
nuar 1972 riickwirkend in Kraft treten (Abgeltungsleistungen).
Damit dirften den bernischen Privatbahnen riickwirkend 5,2
Millionen Franken zufallen, wéhrend fir die Automobil- und
Trolleybusbetriebe weitere 250000 Franken im Jahr zu erwarten
sind.

Eine Bundesverordnung vom 30. August 1972 tber die Ergan-
zung des sechsten und siebenten Abschnittes des Eisenbahn-
gesetzes stellt rickwirkend auf den 1.Jdanuar 1972 neue Richtli-
nien fur die Deckung von Betriebsfehlbetrdgen konzessionier-
ter Automobilbetriebe auf. Damit tritt die Verordnung tber die
Defizitdeckung bei konzessionierten Automobilunternehmun-
gen vom 15.Oktober 1965 ausser Kraft. Die Defizite werden zu
70 Prozent vom Bund tibernommen. - Der von der Bundesver-
sammlung am 4.Mérz 1971 genehmigte vierte Rahmenkredit fir
Leistungen nach dem siebenten Abschnitt des Eisenbahnge-
setzes von 250 Millionen Franken ist bereits Ende 1972 volistéan-
_ dig in Anspruch genommen worden. Es werden Uberbriik-
kungsmassnahmen gepriift, insbesondere hinsichtlich teue-
rungsbhedingter Mehrkosten. Neue Vorlagen sind fiir das Jahr
1973 zu erwarten.

D. Kantonales Gesetz iiber die konzessionierten Trans-
portunternehmungen

Im Jahre 1972 hat der Kanton erstmals gestiitzt auf die Verord-
nung vom 10.November 1971 {iber die Beteiligung des Kantons
an Betriebsfehlbetrdgen von Vorortslinien der Agglomera-

tionsgemeinden an die Stadt Bern (SVB) 270000 Franken und
an die Stadt Biel (VB) 70000 Franken ausgerichtet. Die Ver-
handlungen tber eine gerechte Aufteilung der Kosten durch
Drittelung der Defizite zwischen dem Kanton, den Kernge-
meinden Bern und Biel sowie den beteiligten Vorortsgemein-
den sind noch nicht abgeschlossen; eine Bereitschaft zu ange-
messener Solidaritét ist jedoch erkennbar. Die l&ngst féllige
Bundesgesetzgebung Uber die Forderung des offentlichen
Transportes in den grossen und mittleren Ballungsrdumen
diirfte kaum vor Ende der siebziger Jahre zu erwarten sein, da
die eidgentssische Kommission fiir die Aufstellung einer Ge-
samtverkehrskonzeption ihren Bericht erst Ende 1976 abliefern
wird.

E. Bauarbeiten und Betriebsfragen einzelner Bahnen

Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn (SZB): Die Arbeiten an der
Doppelspur Bern-Worblaufen sind rasch fortgeschritten. Die
Tiefbauarbeiten am Voreinschnitt zum Tiefenautunnel Seite
Worblaufen, der unterirdischen Station Tiefenau und am
Westportal des Tunnels bei der Aareggstrasse sind abge-
schlossen. Die Stationen Tiefenau und Felsenau wurden abge-
brochen. Der Ausbau der T1 (Tiefenaustrasse) auf vier Fahr-
spuren ist auf Frithjahr 1974 zu erwarten. Angesichts der rasch
steigenden Baukostenteuerung sind mit Mehrkosten von rund
50 Prozent zu rechnen. Die entsprechenden Kreditvorlagen
sowie der Kostenteiler zwischen Bund, Kanton und Stadt sol-
len den zusténdigen Instanzen im Jahre 1973 vorgelegt werden.
Die Sanierung der Verkehrsanlagen in Worblaufen (Kosten-
voranschlag 20 Mio. Fr.) gehen dem Abschluss entgegen. Es
ist mit etwa 2,5 Millionen teuerungsbedingter Mehrkosten zu
rechnen. Die Frage des Lastenverteilers mit dem Bund war
Ende 1972 pendent.

Rollmaterial: Nachdem sich die Kommission Angehrn fir die
Aufrechterhaltung der Biel-Té&uffelen-Ins-Bahn (BTI) ausge-
sprochen hat, wurde im Verein mit den Bundesbhehotrden in
Aussicht genommen, vier Pendelzugskompositionen der SZB
vom Typ 1965 an die BTl abzutreten. Der Verkaufserlds erlaubt
es, zur Anschaffung von neuem Rollmaterial der SZB fiir den
Vorortsverkehr Zollikofen und Jegenstorf nach Bern beizutra-
gen. — Zusétzlich zu den Bundesleistungen wird der Kanton fiir
die SZB in den dJahren 1974 bis 1976 noch rund 5 Millionen
Franken Mehrkosten fiir die Vollendung der Doppelspur, fiir
die Anlagen in Worblaufen und fiir das Rollmaterial aufzubrin-
gen haben. — Pendent bleibt nach wie vor die Trennung von
Bahn und Strasse in Oberzollikofen. Die Behérden bemiihen
sich intensiv um die Auffindung einer Verstandigungsldsung.

Vereinigte Bern-Worb-Bahnen (VBW): In Ausfihrung des
Grossratsbeschlusses vom 10.November 1971 haben die VBW
den Arbeitsauftrag fiir sieben Pendelkompositionen und den
Neubau einer Depotwerkstétte im Worbboden vergeben. Die
Ablieferung der Triebfahrzeuge sowie die Inbetriebnahme der
Werkstéatte darf auf Ende 1973 erwartet werden. Die Uberein-
stimmung des Programms mit den Bedirfnissen der SZB ist
gesichert. - Die Beschaffung von Rollmaterial seitens 6ffent-
licher Verkehrsbetriebe aus der Bundesrepublik Deutschland
(BRD) im Hinblick auf die Linie Worb-Muri-Bern/Kirchenfeld
ist abgeschlossen worden. Sie geht weitgehend zu Lasten der
Betriebsrechnung der VBW unter der Kostenstelle « Nichtakti-
vierbare Bau- und Erneuerungskosten».

Biel-Téuffelen-Ins-Bahn (BTI): Am 12.duli 1972 wurden dem
Kanton die Ergebnisse der Untersuchungen der eidgendssi-
schen Kommission zur Uberpriifung der Verkehrsgestaltung
im 6ffentlichen Transport («Kommission Angehrn») bekannt-
gegeben. Die Kommission empfiehlt die integrale Aufrechter-
haltung des Bahnbetriebes und die Erneuerung der Anlagen.
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Die Verhandlungen fiir die Erneuerung sind bereits aufgenom-
men worden. Unter anderem hat das Eidgendssische Amt fiir
Verkehr der Ubertragung von Rollmaterial der SZB auf die BTI
zugestimmt. Im weiteren erfolgte Ubereinstimmung hinsicht-
lich der Fahrleitung, Verkabelung und eines Remisenbaus in
Tauffelen. Strittig blieb die Beteiligung des Bundes an einem
Kostenanteil von 1,6 Millionen Franken fiir die unterirdische
Einfiihrung der BTI-Endstation in Biel. Der Kanton erwartet die
Ubernahme von 960000 Franken (60%). Nach einer eingehen-
den Besprechung mit Bundesrat Bonvin ist zu hoffen, dass die
Bundesbehdrden Versténdnis fiir die besondere Situation in
diesem Fall aufbringen werden. — Falls vom Grossen Rat im
Jahre 1973 die notigen Kredite beschlossen werden, darf mit
einem Abschluss der technischen Erneuerung der BTI auf
Ende 1975 gerechnet werden.

Solothurn-Niederbipp-Bahn (SNB): Die Bauarbeiten am Drei-
schienengeleise Niederbipp bis Oberbipp fanden ihren Ab-
schluss mit der Verlegung einer dritten Schiene im westlichen
Werkareal der Firma Wartmann. Die urspriingliche Kapazitéat
des Tanklagers von rund 120000 t wurde im Berichtsjahr durch
Erstellen von sechs weitern Stehtanks ungeféhr verdoppelt.
Der Streckenabschnitt Niederbipp-Oberbipp wurde mit dem
Streckenblock ausgestattet und die Geleiseanlage bei der Firma
Wartmann in das Sicherungssystem einbezogen.

Oberaargau-Jura-Bahnen (OJB): In Langenthal-Hard erstellte
die OJB eine Geleiseanlage fiir ein bedeutendes Lager fir flis-
sige Brenn- und Treibstoffe. Ferner wurden sechs Niveautiber-
gédnge mit Sicherungsanlagen ausgertstet (Blinklicht und
automatische Barrieren).

Chemins de fer du Jura (CJ): Im Rahmen eines Mehrjahrespro-
grammes wurden rund drei Kilometer Streckengeleise mit de-
ren Oberbaumaterial, das noch aus der Bauzeit der Bahn
stammte, vollstandig erneuert und die hélzernen Fahrleitungs-
masten durch feuerverzinkte Eisenmasten ersetzt. Auf der
Strecke Porrentruy-Bonfol fanden die Konsolidierungsarbeiten
in einem rund einen Kilometer langen Einschnitt bei Vendlin-
court ihren Abschluss. Ferner wurde die Station Vendlincourt
vollstandig umgebaut und modernisiert. Fiir den Transport von
Wagenladungen nach und ab dem Getreidelager in Alle wurde
ein gebrauchter Triecbwagen aus dem Park der Martigny-Orsié-
res-Bahn erworben.

Montreux-Oberland-Bahn (MOB): Auf Grund einer Motion der
Verkehrskommission des Grossen Rates wurde die Regierung
beauftragt, den Umbau der Strecke Zweisimmen-Lenk auf Nor-
malspur (zwolf Kilometer) in die Wege zu leiten. Ein Kosten-
voranschlag ist fir Frihling 1973 zu erwarten. Gleichzeitig wird
gepriift, inwieweit sofort notwendige Reparaturarbeiten an den
bestehenden Geleisen vorzunehmen sind. Mit der Gemeinde-
behdrde von Saanen wurde die Schaffung eines Ortsergén-
zungsdienstes durch einen oder zwei Autobusse der MOB be-
sprochen. Diesbeziigliche Beschliisse sind 1973 zu erwarten.

Létschbergbahn (BLS): Aus Betriebsiiberschiissen und Ab-
schreibungsmitteln werden die Bauarbeiten zur Vergrésserung
der Leistungsféhigkeit ohne Unterbruch fortgesetzt. Auf der
Nordseite wurden die Ausweichgeleise der Stationen Blausee
und Felsenburg erheblich verldngert und die Kreuzungsstation
Felsenburg mit einer Sicherungsanlage voll automatisiert mit
Fernsteuerung ab den Nachbarstationen. Auf der Stdrampe
wird in gleicher Weise gearbeitet. Die Ausweichgeleise sind in
Ausserberg und im Gebiet der Station Lalden ausgebaut wor-
den. Alle diese Arbeiten sind als Vorausmassnahmen fir den
spéatern Ausbau auf Doppelspur der Bergstrecken zu betrach-
ten.

Bern-Neuenburg-Bahn (BN): Mit einem Mehrjahresprogramm
werden die Strecken- und Stationsgeleise planméssig verstarkt
und fiir Fahrgeschwindigkeiten bis 125/140 km eingerichtet. Bis
Ende 1972 sind rund drei Viertel der Streckengeleise mit liik-
kenlos verschweissten Schienen ausgeriistet worden. Zur Er-
hohung der Sicherheit werden die Ein- und Ausfahrsignale der
Stationen mit Einrichtungen flir automatische Zugssicherung
ausgestattet.

Glrbetal-Bern-Schwarzenburg-Bahn (GBS): Das Schwerge-
wicht lag beim weitern Bau von Sicherungsanlagen bei Niveau-
libergdngen im Giirbetal und auf der Linie Bern-Schwarzen-
burg. Im Vordergrund stand die Automatisierung der zahlrei-
chen Niveaulibergdnge im Gebiet der Gemeinde Koniz, die im
dJahre 1973 zum Abschluss kommen wird.

Simmentalbahn (SEZ): Im Zusammenhang mit dem Bau der
Nationalstrasse N6 (Rawilstrasse) konnten im Gebiet der Ge-
meinden Spiez und Wimmis mehrere unbewachte Niveauiiber-
génge beseitigt und durch schienerfreie Kreuzungsbauten er-
setzt werden. In Oberwil i.S. wurden zwei automatische Barrie-
ren in Betrieb genommen.

Emmental-Burgdorf-Thun-Bahn (EBT): Im Herbst konnten die
vollsténdig neu gebauten Geleiseanlagen samt einem Gleis-
bildstellwerk in Hasle-Riiegsau in Betrieb genommen werden.
Mit der modernen Stellwerkanlage kénnen alle Stationen bis
und mit Grosshéchstetten samt den Sicherungsanlagen an
Niveaulibergéngen lberwacht und gesteuert werden. Die Sta-
tion Hasle-Riiegsau erhielt eine Personenunterfiihrung, welche
den Bahnbeniitzern zugleich die Uberquerung der Staats-
strasse Burgdorf-Langnau/Thun erspart. Die Anpassung der
Station Oberburg féllt in das Jahr 1973.

Beitrdge fir verschiedene technische Verbesserungen: Die
Brienz-Rothorn-Bahn (BRB) hatte mit der Erhéhung ihres
Aktienkapitals einen erfreulichen Erfolg. Anstelle von 1,5 Mil-
lionen wurden (iber 3 Millionen Franken gezeichnet, so dass
durch Erh6hung des Aktienkapitals eine Verschuldung der Un-
ternehmung vermieden werden kann. Entsprechend dem
Grossratsbeschluss vom 10.November 1971 hat der Kanton
den Kapitaleinsatz mit einem Beitrag von 600000 Franken am
Aktienkapital eingeleitet. — Fir die Sanierung der Marzilibahn
wird der Kanton geméss Regierungsratsbeschluss vom 11. Mai
1971 ein Darlehen von 200000 Franken zur Verfligung stellen;
die Unternehmung hat den Erneuerungsbeschluss vorlédufig
noch nicht gefasst. - Mit Beschluss vom 11.November 1972 be-
willigte der Grosse Rat einen Kantonsbeitrag von 800000 Fran-
ken zur Erhohung der Sicherheit an Niveauilibergédngen berni-
scher Privatbahnen und zur Verbesserung der Verkehrsbezie-
hungen Schiene/Strasse. Erstmals wurde zu diesem Zwecke
vom Grossen Rat ein globaler Verpflichtungskredit von
2400000 Franken fiir die Jahre 1973, 1974 und 1975 bewilligt,
zahlbar in Jahresquoten von 800000 Franken. Ferner sicherte
der Grosse Rat den Verkehrsbetrieben Steffisburg-Thun-
Interlaken (STI) einen Kantonsheitrag von 100000 Franken fir
den Bau weiterer Ausstellbuchten im Gebiet der Staatsstras-
sen Nrn.6 und 70 zu. Alle Zahlungen erfolgen erst nach Vor-
lage von Bauabrechnungen.

Il. Konzessionierte Automobilbetriebe

Wie bereits vorne zur Eisenbahngesetzgebung erwéhnt, erhal-
ten die Uberland-Konzessionsbetriebe neuerdings Férde-
rungs- und Abgeltungsleistungen des Bundes auf Grund der
Abschnitte 6 und 7 des Eisenbahngesetzes. Der Bund leistet
70 Prozent des Aufwandes, wahrend dem Kanton 30 Prozent
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verbleiben. Die Finanzlage der meisten konzessionierten Auto-
mobilbetriebe hat sich gegentiber friheren Jahren erheblich
verschlechtert. Im Voranschlag fur 1973 musste der Kanton
Bern deshalb zugunsten der 15 defizitdren Unternehmungen
mit 400000 Franken einen verdoppelten Kantonsheitrag vorse-
hen. Ferner ist mit weitern Leistungen zugunsten des Agglo-
merationsverkehrs von Bern und Biel gemé&ss Verordnung des
Regierungsrates vom 10.November 1971 zu rechnen. Soweit
keine Bundeshilfe erhéltlich gemacht werden kann, werden die
bernischen Gemeinden angemessene Beitrdge geméss Artikel
3 des bernischen Gesetzes vom 4.Mai 1969 {iber die konzessio-
nierten Transportunternehmungen zu leisten haben.

Regionalisierung: Gestitzt auf Artikel 14 der Konzessionsver-
ordnung Il des Bundesrates vom 4.Januar 1960 laufen hin-
sichtlich der Automobil-Uberlandbetriebe Bestrebungen zur
Harmonisierung des 6ffentlichen Transportes auf Schiene und
Strasse. Das Verkehrsamt hat fiir die Region Oberaargau
sowie Thun und Umgebung zuhanden der beteiligten Unter-
nehmungen Berichte verfasst, die Zusammenschliisse auf
Grund von Betriebsvertrégen zum Ziele haben. - Im Oberaar-
gau haben die Automobilkurse Oberaargau (OAK) die bisher
als Postautohalterlinie Herzogenbuchsee-Koppigen betrie-
bene Strecke iibernommen. Ferner ging auf sie auf Grund
eines Vertrages der Liniendienst der Auto AG Koppigen Uber.
Geprift wird immer noch eine Zusammenarbeit zwischen den
beiden Schmalspurbahnen im Landesteil Oberaargau
(OJB/SNB) und den OAK einerseits, und einer Gebietsab-
grenzung mit dem Busbetrieb Solothurn und Umgebung
(BSU) im Rahmen einer Regionalisierung des offentlichen
Transportes im ganzen Landesteil mit Einschluss des Nach-
bargebietes aus dem Kanton Solothurn andererseits.

In der Region Thun wurde die Genossenschaft Autoverkehr
Wimmis-Reutigen mit der Automobilunternehmung Thun-
Stocken-Glirbetal (TSG) durch Fusion zusammengeschlos-
sen. Gemdéss einem Bericht des Verkehrsamtes soll die Regio-
nalisierung in Thun und Umgebung Schritt flir Schritt eben-
falls mit Betriebsvertragen gesucht und gefunden werden. Als
Richtlinie gilt ein Vertrag zwischen den STI und dem Stadt-
autobus Thun (SAT) hinsichtlich der Beschaffung von Fahr-
zeugen und deren Unterhalt. Ahnliche Vertrdge diirften auch
fiir weitere Unternehmungen in der Region Thun mdoglich und
zweckmdéssig sein. - Die Regionalisierungsbestrebungen wer-
den auch in andern Kantonsteilen unterstiitzt.

I11. Schiffahrt

A. Konzessionsbetriebe

Ende 1971 wurde bekannt, dass die BLS beabsichtigen, den
Raddampfer «Blumlisalp» zu verschrotten. Auf Grund des

Bestand an kontrollierten Kleinbooten per 31.Dezember 1972

Postulates Staender, bei dessen Beantwortung der Regie-
rungsrat bereits alle Vorbehalte hinsichtlich der Betriebssi-
cherheit und des Kostenaufwandes gemacht hatte, interve-
nierte die Verkehrsdirektion bei den BLS. Deren Verwaltungs-
rat beschloss jedoch im Dezember 1972, am Abbruch des
Dampfschiffes festzuhalten aus Griinden der Betriebssicherheit,
der hohen Erneuerungskosten (etwa 2 Mio. Fr.) sowie nament-
lich der Unmdglichkeit, eine ausgebildete Schiffsbesatzung
fur eine Dampfeinheit inner- oder ausserhalb des Fahrplanes
aufrechtzuerhalten.

Im Berichtsjahre legte die Bielersee-Schiffahrts-Gesellschaft
(BSG) ihren Verwaltungsorganen den Finanzierungsplan fiir
die Anschaffung von zwei neuen Schiffen zur Genehmigung
vor. Die Generalversammlung der BSG-Aktionédre ermichtigte
auf Grund von Kreditzusicherungen der Kantonalbank Bern
den Verwaltungsrat zur Verpfandung des Schiffsparkes ge-
méss Bundesgesetz vom 25.September 1917 mit einem
Hoéchstbetrag von 2 Millionen Franken. Ein Schiff, das rund 300
Platze an Bord aufweisen wird, konnte mit diesem Vorgehen
bestellt werden. Es kommt im Sommer 1973 zur Ablieferung.
Die Bestellung eines neuen Flaggschiffes der BSG mit rund
800 Platzen an Bord bleibt einer Finanzierungsaktion der Un-
ternehmung im Jahre 1973 vorbehalten. - Im lbrigen wird eine
engere Zusammenarbeit zwischen der BSG und der Nachbar-
unternehmung Neuenburger- und Murtensee (LNM) ange-
strebt. Das Verkehrsamt hat Vorschldge fir die Schaffung
einer Betriebsgemeinschaft ausgearbeitet.

B. Kleinschiffahrt

Der Bestand der im Kanton Bern registrierten Boote geht aus
der nachstehenden Tabelle hervor. Dank restriktiver admini-
strativer Massnahmen konnte die Zuwachsrate tiefer gehalten
werden als im Vorjahr (4609 gegeniliber 4+ 799 im Vorjahr).
Die Zahl der Motorboote hat im Jahr 1972 um 299 Einheiten zu-
genommen (Vorjahr + 456).

Die Zunahme der Motorboote hat die Offentlichkeit im Be-
richtsjahr wiederum stark beschéftigt. Das Verkehrsamt wurde
beauftragt, Massnahmen zur Einddmmung der Entwicklung zu
prifen. Die Vorarbeiten fir den Erlass einer Verordnung tber
einschrankende Massnahmen wurden an die Hand genommen
und sollen 1973 zum Abschluss kommen. Am Bielersee wurde
eine Aktion zur S&uberung der Ufer von unbewilligten Boots-
stegen und wild gelagerten Booten gestartet.

Wegen der massiv gestiegenen Baukosten begegnet die
Schaffung neuer Bootshéfen, in welchen die Schiffe geordnet
und zu tragbaren Preisen vertdut werden kdnnten, zunehmen-
den Schwierigkeiten. Die Probleme der Kleinschiffahrt wurden
regelméssig an monatlichen Rapporten, an welchen die Mit-
glieder der Seepolizei und Beamte der Direktion fiir Verkehr,
Energie- und Wasserwirtschaft teilnehmen, besprochen. In der
Zusammenarbeit mit den Seeufergemeinden wurden befriedi-
gende Fortschritte erzielt.

Gattung Kreis | Kreis |l Kreis 111 Kreis IV + = Zunahme
Brienzersee Thunersee Wohlensee Bielersee Total — = Abnahme
und Aare und Doubs
1971 1972 1971 1972 1971 1972 1971 1972 1971 1972 1972
Ruderboote .................ou 303 254 861 940 382 402 585 558 2131 2154 + 23
Paddelboote ., evrrsmunnssssisenus 141 78 463 501 707 753 428 421 1739 1753 + 14
Segelboote ...l 65 40 1148 1342 36 38 754 862 2003 2282 + 279
Motorboote ..svvapsmsnsnisssssons 422 363 1367 1489 823 835 271 2995 5383 5682 + 299
Lastschiffe ohne Motor ........... 1 2 8 8 1 1 9 5 19 15 — 4
Lastschiffe mit Motor ............. 1 2 12 12 2 2 5 2 20 18 — 2
Total ..o 933! 738 3859 4292 1951 2031 4552 4843 11295 11904 + 609

' In dieser Totalzahl waren im Jahre 1971 auch die 234 Saisonschilder inbegriffen!
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IV. Gewerbsmassiger Luftverkehr

Im Juni 1972 hat die engliche Fluggesellschaft DAN-AIR eine
regelméssige Fluglinie London-Bern eroffnet. Sie wird vorldu-
fig viermal wochentlich geflogen. — Im Charterverkehr wird der
Flughafen Bern-Belp mangels gentigender Eignung nur noch
selten angeflogen. — Der Bus-Zubringerdienst Kloten-Bern hat
sich gut eingeflihrt. Zur Verbesserung des Angebotes fir
Flugreisende von und nach dem Berner Oberland sind im
neuen Fahrplan 1973/75 zwei Zugspaare mit direkten Wagen
Zirich-Interlaken vorgesehen.

Die Abkldrungen fiir den Bau eines Ersatzflugplatzes fir das
Belpmoos wurden im Berichtsjahr abgeschlossen. Das Vorpro-
jekt und die Gutachten zum Projekt « Grosses Moos» wurden am
24, April zusammen mit einem Bericht der Direktion fiir Verkehr,
Energie- und Wasserwirtschaft tiber das Problem eines Berner
Flugplatzes veroffentlicht und den politischen Behérden zum
Entscheid unterbreitet. Auf Antrag der Verkehrskommission
und des Regierungsrates hat der Grosse Rat am 20.September
beschlossen, auf die Ausarbeitung eines Detailprojektes zu ver-
zichten. Fiir den Fall, dass die Entwicklung der schweizerischen
Luftfahrt einen weiteren Flugplatz erfordert, habe der Kanton
Bern dieser Tatsache jedoch Rechnung zu tragen und geeignete
Gelénde fur einen allfalligen Flugplatzbau freizuhalten. Mit glei-
chem Beschluss wurde die im Jahre 1950 iiberwiesene Motion
Amstutz abgeschrieben.

V. Luftseilbahnen und Skilifte

Auf Grund von Bundeskonzessionen nahmen im Berichtsjahr
folgende Anlagen den Betrieb auf:

- Sesselbahn Eisee-Brienzer Rothorn

- Gondelbahn Lenk-Bettelberg (Umbau auf Gondelbahn)
Luftseilbahn Lenk-Metsch

- Sesselbahn Schonried-Rellerligrat

- Sommer-Sesselbahn Kleine Scheidegg-Lauberhorn

I

Die Stockhornbahn und die Sesselbahn Kiental-Ramslauenen
gingen in Konkurs. Wéhrend die erste Anlage von einer neuen
Gesellschaft weiterbetrieben wird, herrscht tiber die Zukunft der
zweiten noch Ungewissheit.

Vom Verkehrsamt wurde 1972 der Bau von drei neuen Skiliften
bewilligt. Zwolf neue Anlagen wurden in Betrieb genommen.
Einige Gesuche mussten wegen ungeniigender Planung zurtick-
gestellt werden.

Am 22.Mérz wurde eine neue Bundesverordnung tber die Luft-
seilbahnen mit Personenbeférderung ohne Bundeskonzession
und tber die Skilifte erlassen. Sie enthélt die Rechtsgrundlage
fir die Ablehnung von Projekten, welche bestehende Anlagen
konkurrenzieren. Die neue Verordnung erforderte eine Anpas-
sung der Vorschriften des interkantonalen Konkordates tber
Seilbahnen und Skilifte. Diese Anpassung wurde von der Ge-
schéftsstelle, welche bei der Direkton fiir Verkehr, Energie- und
Wasserwirtschaft liegt, zum Abschluss gebracht.

V1. Fahrplanwesen

Gestlitzt auf die bundesrétliche Fahrplanverordnung vom 2. Sep-
tember1970 hatte das Verkehrsamtim Herbst1971 und zu Beginn
des Jahres 1972 die Fahrplanwiinsche von Organisationen der
verschiedenen Landesteile zu sammeln und den Transportun-
ternehmungen sowie dem Eidgen6ssischen Amtfir Verkehr als
Aufsichtsbehorde zur Kenntnis zu bringen. Eingegangen sind

im Rahmen dieser Prozedur rund 70 Anderungswiinsche, die mit
der Generaldirektion der Bundesbahnen am 11.November 1972
durchberaten und erledigt wurden. Anwesend waren an dieser
Besprechung die Organisationen der Verkehrsinteressenten.
Anfangs Dezember 1972 wurde die vorgeschriebene Prozedur
zum Zweijahresfahrplan 1973-1975 bei den 30 Regierungsstatt-
halterédmtern mit entsprechenden Publikationen in den Amtsan-
zeigern und im Amtsblatt des Kantons Bern sowie dem Feuille
officielle du Jura in die Wege geleitet. Die Behandlung der ein-
gegangenen Anderungsbegehrenfalltin das Jahr1973.

VII. Verkehrskommiss_ion des Grossen Rates

Unter dem Vorsitzvon Herrn Grossrat Urs Kunz (Thun) befasste
sich die Kommission beziiglich des 6ffentlichen Transportes mit
Fragen des Luftverkehrs und dem Ausbau der MOB-Linie Zwei-
simmen-Lenk auf Normalspur. Uber beide Gegenstinde wurde
in den vorausgehenden Abschnitten berichtet.

Pendent bleibt fir die Verkehrskommission der Bau einer
Schnellbahn zwischen Bern und Roggwil im Gebiet zwischen
dem Grauholz (Moosseedorf) und der Kantonsgrenze (Roggwil)
im Gebiet der Gemeinden des Landesteiles Oberaargau. Die
Zerschneidung wertvollen landwirtschaftlichen Kulturlandes
bildet - wie vor mehr als hundert Jahren (1857) — im erwahnten
Gebiet auch heute noch Gegenstand von Opposition. Diese Ge-
sichtspunkte werden gegenwaértig eingehend geprift, ebenso
die Frage eines verbesserten Anschlusses an den Flugverkehr
Kloten. )

Wasser- und Energiewirtschaftsamt

l. Wasserwirtschaft

A. Regulierung der Seen und Fliisse

a) Thuner- und Brienzersee

Die Vorarbeiten flir ein neues, den heutigen Bediirfnissen ent-
sprechendes Regulier-Reglement fiir die beiden Oberlander
Seen wurden vorangetrieben. Vorldufig wird noch nach einem
provisorischen Reglement gearbeitet. Auch die Frage der
Automatisierung der Regulierwehre in Interlaken und Thun
wird weiter untersucht.

b) Juraseen
Die Hochst- und Tiefstwasserstédnde betrugen 1972 (1971):

Maximum Minimum

m. 4. M. m. i. M.
MUrtensee ;s :: s summmseees s 535 5§ 5 § say 429.75 (429.38) 428.56 (428.65)
Neuenburgersee ............ciiiiinn., 429.73 (429.39) 428.56 (428.64)
BielerSee i v« sy s conscvmimiuse ns v v 5 @ oo onasa 429.71 (429.39) 428.54 (428.63)

Nachdem die wesentlichsten Arbeiten im Nidau-Biiren-Kanal
und der Aare bei Solothurn abgeschlossen wurden, hat das
Eidgendssische Amt fiir Wasserwirtschaft auf 1.Juli 1972 ein
neues, provisorisches Regulier-Reglement fiir das Wehr Port
in Kraft gesetzt, das zur Zeit durch praktische Anwendung
tiberprift wird. Das Niederwasser der Juraseen im Frihjahr
1972 hat von seiten der Bootsbesitzer und der Behdrden am
Neuenburgersee zu Klagen gefiihrt, die nach griindlicher Auf-
klarung tber die prekdren Zuflussverhéltnisse zurlickgezogen
wurden.
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c) Aare

Die Wasserflihrung bei Niederwasser der Aare unterhalb des
Thunersees musste nach der Inbetriebnahme des Kraftwerkes
Muhleberg der Temperaturerhéhung durch das Kiihlwasser
angepasst werden. Durch tégliche Vergleiche zwischen der
Temperaturerhdhung und der Wasserfiihrung der Aare konnte
durch entsprechende Regulierung des Abflusses am Thuner-
see die Erwdrmung des Aarewassers innerhalb der vom Eidge-
ndssischen Departement des Innern festgelegten Richtlinien
gehalten werden.

Unterhalb des Bielersees blieb die Wasserfiihrung bis Mitte
November gering. Das Hochwasser vom 23./24. November
|6ste die Alarmeinrichtungen der Emme und der Aare bei Mur-
genthal aus. Durch Drosselung des Abflusses aus dem Bieler-
see unterhalb des Wehrs Port konnten grossere Hochwasser-
schaden der Aare im Aargau vermieden werden. Nach dem
Abnehmen des Hochwassers konnte der Bielersee relativ
rasch abgesenkt werden. Es zeigte sich aber, dass der Neuen-
burger- und der Murtensee nur langsam auf den Mittelwasser-
stand zurlickkamen.

d) Schiffsschleuse Port

Die Zahl der geschleusten Schiffe und Boote bewegte sich an-
nahernd im gleichen Rahmen wie im Vorjahr, mit Ausnahme
der Lastschiffe:

1972 (1971)
Konzessionierte Schiffahrt .................... 1241 (1279)
Lastschiffe seursomssesmmesvmessmmessnmsssomass 422 (94)
Motorboote ........cciiiiiiii e 3005 (3107)
4668 (4480)

Fir Reparaturen und Erneuerungen des Rostschutzes mussten
137000 Franken aufgewendet werden.

B. Seereinigung

Bielersee: Das Mé&hboot auf dem Bielersee entnahm in den
Sommermonaten etwa 330 m? Algen und Seegras. -~ Wohlen-
see: Dank einer Subvention von 34 Prozent des Bundes und
eines Beitrages der Bernischen Kraftwerke konnte die Bestel-
lung fir ein gleiches Mahboot wie dasjenige des Bielersees
aufgegeben werden. Es wird den Dienst im Juni 1973 aufneh-
men.

C. Unterhalt der Kanale

Die Unterhaltsarbeiten, ausgefiihrt durch die beiden Arbeits-
gruppen, bewegten sich im (iblichen Rahmen.

D. Wasserkraftnutzung

Es wurden weitere 54 Wasserkraftrechte geléscht, so dass
heute im Kanton Bern noch 589 Konzessionen bestehen.

Fur das Flusskraftwerk Wynau wurde eine neue Konzessions-
urkunde ausgestellt.- Fur die Kraftwerke Oberhasli AG wurden
die Konzessionsgebihren und der Wasserzins den heutigen
tatsachlichen Verhéltnissen angepasst und definitiv festgelegt.
Fiir die geplante Uberleitung Handeck-Trift mit einer neuen
Zentrale Handeck I/l wurde das Plangenehmigungsverfahren
durchgefiihrt. Durch Uberleitung von Wasser aus dem Gad-
mental nach dem Pumpkraftwerk Handeck Ill, welches das
Wasser mit Uberschussstrom aus Kernkraftwerken in den
Raterichsbodensee pumpt, kann in Spitzenzeiten zusétzlich
Wasserkraftenergie durch das Kraftwerk Handeck Il gewon-
nen werden. Das gleiche Wasser wird anschliessend in den
Kraftwerken Hopflauenen und Innertkirchen Il, welche mit zu-

sdtzlichen Turbinen ausgeriistet werden, nochmals zur Ener-
giegewinnung gebraucht.

Gegen Jahresende wurden die Unterlagen fiir das Plangeneh-
migungsverfahren des Umwaélzwerkes Oberaar-Grimsel mit
einer neuen Zentrale Grimsel Il eingereicht. Das Flusskraft-
werk Flumenthal, dessen Konzessionsstrecke zum Teil auf ber-
nischem Boden liegt, konnte am 5. Mai 1972 kollaudiert werden.
Nach langeren Vorbereitungen konnten die Auflandungsarbei-
ten im Wohlensee (Abschnitt Thalmatten) durch die BKW be-
gonnen werden. Gleichzeitig wurden die BKW ersucht, ein ge-
nerelles Auflandungskonzept auf Friithling 1973 auszuarbeiten.
Danach wird die definitive Konzessionsurkunde fiir das Kraft-
werk Mihleberg aufgestellt werden kénnen.

Die Bernischen Kraftwerke haben erklért, dass sie wegen Un-
rentabilitdt auf die Kraftwerke Theusseret und Bellefontaine ver-
zichten wollen. Die Abkldrungen liber die zu treffenden Mass-
nahmen sind noch im Gange.

Nach den Bestimmungen des neuen eidgenéssischen Gewdés-
serschutzgesetzes sollen bei Wehranlagen an Fliissen das Ge-
schwemmsel und Treibgut inskiinftig nicht wieder in den Was-
serlauf zuriickgegeben werden. In Zusammenarbeit mit einigen
Nachbarkantonen und dem Verband der Aare-Rhein-Werke wird
ein Etappenplan fiir die zu ergreifenden Massnahmen ausgear-
beitet.

Die Einnahmen aus den Gebilihren und Wasserzinsen fiir

Wasserkraftwerke betrugen: Er.
Konzessionsgeblhren ............ccoovvivo.. 6140.—
WASSErZIBSEN, ssnssomess munzsomass@osssmnissamis 5 064 783.40
E. Gebrauchswasserrechte
Anzahl Wassermenge Wassermenge
Oberflachen- Grundwasser
gewasser
Neue Konzessionen ......... 25 5740 I/min 18 090 I/min
Léschungen ................. 5 530 I/min 1100 I/min

Die Einnahmen betrugen:
Fr.

470 032.60 (davon KK Graben
392 200 Franken)
2 159 649.30

Konzessionsgebihr ........

Wasserzins ................

Il. Abwasserreinigung

A. Aligemeines

Auf 1.duni 1972 wurde das neue eidgendssische Gewdésser-
schutzgesetz vom 8.Oktober 1971 mit folgenden Ausfiihrungs-
bestimmungen vom 19.Juni 1972 in Kraft gesetzt:

- Allgemeine Gewdasserschutzverordnung

— Verordnung zum Schutze der Gewdsser gegen Verunreini-
gung durch wassergefahrdende Flissigkeiten

- Verordnung lber die Abbaubarkeit von Wasch-, Spiil- und
Reinigungsmitteln

Diese neuen Gesetzesbestimmungen brachten weitgehende
Anderungen in der bisherigen Gewésserschutzpraxis und neue
Subventionsbedingungen.

- Auf kantonaler Ebene wurde die neue kantonale Gewésser-

schutzverordnung vom 28.September 1972 vom Regierungsrat
auf 1. Oktober 1972 in Kraft gesetzt. Die Baubehtrden der Ge-
meinden wurden durch Instruktionstagungen, diein Zusammen-
arbeit mit der kantonalen Planungsgruppe durchgefiihrt wurden,
in die neuen Verfahren eingefiihrt. Diese Tagungen ergaben
einen vollen Erfolg und sollen periodisch wiederholt werden.
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B. Abwasserreinigungsanlagen

Im Jahre 1972 in Betrieb genommene Anlagen:

Ange- Einwohner und
schlossene Einwohner-
Gemeinden gleichwerte
AAPWANGOIT covnvomsmnunuss s s s o v i gusiris 3 10 000
Grenchen (2 solothurnische und 2 berni-
sche Gemeinden) .............covvvnn. 4 8 220
(nur Anteil Kt.
Bern)
ThUun ssevs sommemumss s 55818 Q ooeems 19 186 000

Auf Ende 1972 waren Klédranlagen und Hauptsammelleitungen
fir etwa 610 Millionen Franken im Bau oder baureif, was einem
Verpflichtungskredit des Kantons von 140 Millionen Franken ent-
spricht. Die damit in Betrieb stehenden Kldranlagen kénnen
601000 Einwohner erfassen.

Gewadsserschutzkreise:

Im Kreis Jura-Seeland konnte der Anschluss der ARA-Region
Grellingen-Duggingen an die ARA Birs | in Reinach zum Teil
vollzogen werden. Im Bau ist gegenwdértig die ARA der Ge-
meinde Liesberg. Die ARA-Verbénde Diesse-Lamboing und
Twann-Ligerz-Tuscherz (TLT) wurden gegriindet. Die ARA-
Regionen Orpund und T&auffelen sowie die Gemeinde Liischerz
haben die erforderlichen Baukredite bewilligt, so dass in den
néchsten Monaten mit den Arbeiten begonnen werden kann.
Die Klaranlagen der Region Tavannes und der Gemeinde Tra-
melan sind baureif. Gute Fortschritte machte auch die ARA
der Region St.Immer, die in einer Zeit von nur zwei Jahren von
den ersten Verhandlungen zur Ausarbeitung der Bauprojekte
gelangte.

Eine Verzogerung entstand dagegen durch die Ablehnung des
Standortes der ARA der Region Delsberg durch die Gemein-
deversammlung dieser Stadt. Damit wird eine langjahrige Auf-
klarungs- und Projektierungsarbeit mit einem Schlag geféhr-
det. Mit Ausnahme der Freiberge, wo allein die ARA der Ge-
meinde Saignelégier projektiert wird, macht die Abwasserrei-
nigung in allen Bezirken erfreuliche Fortschritte. Besondere
Probleme stellen jene Gemeinden, die tiber keinen Vorfluter
verfiigen und die somit ihr gereinigtes Abwasser versickern
lassen missen. Es hat sich gezeigt, dass in diesen Féllen zu-
sdtzliche Reinigungsverfahren einzufiihren sind. Dies ist be-
sonders der Fall fiir die Gemeinden Plagne, Romont und Vauf-
felin.

Im Kreis Mittelland hat die Papierfabrik Deisswil im November
ihre Vorreinigung des Abwassers mit teilweiser Rezirkulation
in Betrieb genommen; damit kann nun s@mtliches Abwasser
aus den angeschlossenen Gebieten der ARA Worblental, die
seither zuverldssig funktioniert, zugefiihrt werden. - Die ARA
Grosshochstetten, welche als erste Kldaranlage im Kanton er-
stellt wurde, ist mit einer Vorreinigung fiir Metzgereiabwasser
und mit einer Pasteurisierungsanlage ausgeriistet worden,
welche sich bestens bewéhrt haben. Die ARA Aarwangen
wurde in Betrieb genommen. Infolge ausserordentlicher
Schwierigkeiten mussten die Bauarbeiten am Diiker fiir die Zu-
leitung des Abwassers von Schwarzhdusern eingestellt wer-
den. Es werden andere Verfahren gepriift, um die notwendige
Verbindung herzustellen. Nach ldngeren Voruntersuchungen
und Verhandlungen haben neun Gemeinden auf dem rechten
Aareufer im Amt Biren und der.Verband ZAG (Grenchen,
Bettlach, Lengnau, Pieterlen) grundsétzlich einem Anschluss
an die ARA Grenchen zugestimmt.

Die Bauarbeiten fiir die ARA Solothurn-Emme, an welche die
bernischen Gemeinden Bétterkinden, Utzenstorf, Wiler bei
Utzenstorf und Zielebach angeschlossen werden, wurden be-

gonnen. Das gleiche gilt fiir die ARA der Region Mittleres
Emmental. Auf Grund eines Wirtschaftlichkeitsvergleiches hat
sich gezeigt, dass es zweckmdssig ist, weitere fiinf Gemeinden
an diese Klaranlage anzuschliessen. Auch ist endlich mit dem
Bau der Klaranlage der ARA-Region Herzogenbuchsee be-
gonnen worden. Das Projekt der ARA-Region Murg wurde
durch das Projekt eines grossen Extraktionswerkes fiir Metzge-
reiabfdlle und Kadaver verzégert. Nachdem gegen Jahresende
auf dieses Projekt verzichtet wurde, konnten die Vorarbeiten
wieder aufgenommen werden. In der Zwischenzeit wurde der
Anschluss weiterer sechs bernischer und drei luzernischer
Gemeinden beschlossen.

Grossere Schwierigkeiten und Verzdgerungen entstanden im
ARA-Verband Sensetal durch Diskussionen um die Linienfiih-
rung des Hauptkanals bei Neuenegg und um den Standort un-
terhalb Laupen. - Diese Fragen konnten jedoch gegen Jahres-
ende weitgehend bereinigt werden. Es sei hier auch die gute
Zusammenarbeit mit den zustdndigen Behorden des Kantons
Freiburg erwdhnt. Die ARA Murten, an der auch die bernische
Gemeinde Miinchenwiler angeschlossen wird, ist im Bau.

Ein grosser Fortschritt wurde im Kreis Oberland erzielt, wo die
ARA der Region Thun in Betrieb genommen werden konnte.
Ende Jahr waren bereits sieben Gemeinden angeschlossen, im
Endausbau werden es deren 19 sein. Im Bau sind die Anlagen
von Interlaken, Frutigen, Kandersteg und Beatenberg (Wang).
Der ARA-Verband Lenk, St.Stephan und Zweisimmen wurde
gegriindet, und es wurden die notwendigen Kredite fiir die
ARA Oberes Simmental bewilligt. Fiir die Region Niedersim-
mental-Innerport, d.h. die Gemeinden Oberwil, Diemtigen,
Déarstetten und Erlenbach, ist eine Wirtschaftlichkeitsstudie in
Arbeit.

C. Kanalisationen

Der Bau von Kanalisationen macht besonders im Mittelland
und Oberland erfreuliche Fortschritte. Immer mehr wird fir
liberbaute Bauabschnitte das Stoss- und Pressverfahren an-
gewandt. Trotz aller Sondierungen und Bodenuntersuchungen
sind jedoch Uberraschungen moglich (z.B. Kéniz, Schwarz-
h&usern).

D. Subventionen

Fir Abwasserreinigungsanlagen und Kanalisationen wurden
Staatsbeitrage von 25,2 Millionen Franken (1971: 27567827
Franken) bewilligt. Ausbezahlt wurden 24,2 Millionen Franken
(1971: 25469549) Franken.

E. Hausklaranlagen, Jauchegruben, Futtersilos

Durch die Inkraftsetzung der neuen eidgendssischen Geset-
zesbestimmungen im Gewd&sserschutz, welche eine weitge-
hende Koordination der Raumplanung und des Gewdsser-
schutzes verlangt, ist die Bewilligungspraxis fiir die Hausklar-
anlagen, Jauchegruben und Siloanlagen komplizierter gewor-
den. Dank der guten Zusammenarbeit zwischen dem Pla-
nungsamt, der Landwirtschaftsdirektion und den Sachbearbei-
tern der einzelnen Gewdsserschutzkreise konnte gegen Jah-
resende eine Bewilligungspraxis gefunden werden, die eine
koordinierte und rasche Behandlung erlaubt. Es wurden 435
Mitberichte an das kantonale Planungsamt fiir Bauten im {bri-
gen Gemeindegebiet abgegeben. Insgesamt wurden 5980
(1971: 5444) Abwassergesuche flir Hausklaranlagen, Jauche-
gruben, Futtersilos und mechanisch-biologische Kleinklédranla-
gen behandelt.
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F. Industrielle und gewerbliche Abwasser

Im Berichtsjahr wurde die systematische Erfassung und Unter-
suchung der tGber 3000 industriellen und gewerblichen Betriebe
des Kantons Bern fortgesetzt. Es zeigt sich, dass in einer gros-
sen Anzahl von Féllen eine betriebseigene Vorbehandlung vor
Einleitung der Schmutzwésser in Sammelkléranlagen angeord-
net werden muss. Bei (iber 200 kontrollierten Betrieben wurde in
70 Fallen eine solche Vorbehandlung verlangt. Wegen krasser
Verstosse gegen die Gewdsserschutzgesetzgebung musste in
einigen Féllen Strafanzeige erstattet werden. — Die 117 heute in
Betrieb stehenden Anlagen zur Vorbehandlung oder Reinigung
industrieller Abwéasser werden einmal jéhrlich nachgepriift. Die
Inbetriebnahme der Anlage der Karton- und Papierfabrik Deiss-
wil entlastet dank guter Leistung die Abwasserreinigungsanlage
Worblental; zugleich erlaubt sie die Rezirkulation des Frisch-
wassers sowie die Wiedergewinnung von erheblichen Mengen
an Rohmaterial. Hervorzuheben sind verschiedene Anderungen
am Wasserhaushalt und am Betrieb der biologischen Kléranlage
der Zuckerfabrik Aarberg, deren Reinigungseffekt im Mittel 98 %;
betrdgt, so dass die Schmutzstoffmenge zur Entlastung der
ARA Lyss auf1700 Einwohnergleichwerte reduziert wurde.

Ein besonderes Ereignis stellte der Féarbversuch dar, der in Zu-
sammenhang mit dem Fischsterben vom Sommer 1971 in der
Aare durchgefiihrt wurde. Bei genau gleicher Wasserfiihrung
wie am Tage des Fischsterbens wurde mit Fluoreszein eine Gift-
wolke simuliert und darauf die Anderung der Konzentrationsver-
héltnisseim Abschnitt Thun-Bern exakt untersucht. Alsinteres-
santen Nebeneffekt des Grossversuchs kénnen neue hydrogeo-
logische Erkenntnisse tiber eine unerwartet rasche Seiteninfil-
trationldngs der Aare gewertet werden.

I11. Abfallbeseitigung

A. Kompostierungsanlagen und Deponien

Das Kompostier- und Verbrennungswerk Worblental (KEWU)
konnte im Sommer den Betrieb aufnehmen. Die Betriebserfah-
rungen und die Betriebssicherheit sind sehr gut. Innert weniger
Monate konnte die Anlage auf Vollast fahren. Eine gewisse Er-
schwernis ergibt sich aus dem stockenden Absatzvon Kompost.
Die KEWU bemiiht sich um andere Verwertungsverfahren des
Mullkompostes, so z.B. wird 1973 versucht, Isolierplatten aus
Kompost zu machen.

Diein der Miira Biel trotz anfanglichen Widerstandes eingebau-
ten Einrichtungen zur Bekédmpfung der Geruchsbeléstigungen
haben sich weitgehend bewé&hrt. - Bei den Deponien herrscht
nach wie vorim Kantonsgebiet ein akuter Mangel an leistungsfa-
higen Anlagen. Neben den Verbrennungsanlagen und Kompo-
stierungswerken sind fiir kleinere Regionen regionale Abfallde-
ponien angezeigt.

Im Laufental wurden fiir die Region Delsberg-Laufental ver-
schiedene Deponieplatze ndher untersucht. Da das Laufental in
gut wasserdurchldssigem Kalkgestein liegt, stellt sich hier das
Problem der kiinstlichen Abdichtung des Untergrundes, das zur
Zeit studiert wird. In der Region Tavannes wurde ein Kehrichtbe-
seitigungsverband (DELTOR) gegriindet, dem sich 25 Gemein-
den anschliessen werden. Ein guter Deponieplatz konnte gefun-
den werden, so dass voraussichtlich 1973 mit den Abdichtungs-
und Zufahrtsarbeiten begonnen werden kann. Uniibersichtlich
ist das Problem der Kehrichtbeseitigung im Seeland, um so
mehr als die Miira Biel iberlastet ist und kein geeigneter Depo-
nieplatz gefunden werden konnte. Die Gemeinden des west-
lichen Seelandes und des Tessenberges haben sich der Keh-
richtverbrennungsanlage Cottendart (SAIOD) der Stadt Neuen-

burg angeschlossen. Eine vorgesehene Deponie bei Sutz-Lattri-
gen musste wegen starken Widerstandes der dortigen Bevolke-
rung aufgegeben werden.

Die Bauarbeiten an der Deponie Teuftal, welche in erster Linie
der Region Bern dienen wird, wurden stark vorangetrieben, so
dass diese Deponie im Laufe des Jahres 1973 den Betrieb auf-
nehmen kann.

Bei der Rottedeponie Uttigen wurden neue Verfahren entwickelt,
welche dem Schutze des Grundwassers dienen. Anfangs 1973
wurde in Form einer Aktiengesellschaft der Gemeindeverband
AVAG mit vorerst neun Beteiligten gegriindet. Das gemischt-
wirtschaftliche Unternehmen, das einen guten Erfolg verspricht,
wird spater ein Einzugsgebiet von iber 80 Gemeinden aus der
Region Thun und Umgebung erfassen kénnen. - Die Detailpla-
nung fir die Deponie der Region Huttwil wurde abgeschlossen.
Im obern Simmental laufen die Studien tber die Zuteilung der
Gemeinden nach verschiedenen Regionen weiter. - Es wurden
flinf neue Abfalldeponien bewilligt. — Die Subventionsbe-
schliisse betrugen 2,3 Millionen Franken (1971: 1 Mio. Fr.).
Ausbezahlt wurden 2 Millionen Franken (1971: 770000 Fr.).

B. Kehrichtverbrennung

Im Berichtsjahr wurde die Kleinanlage Wengen (0,5t pro Std.)
in Probebetriecb genommen. Das gleiche gilt fiir die Ver-
brennungsanlage Saanen. Nach Uberwindung der rechtlichen
Schwierigkeiten konnte das Baubewilligungsverfahren fiir die
regionale Kehrichtverbrennungsanlage Emmenspitz bei Solo-
thurn abgeschlossen werden. Zur Verhinderung von Korro-
sionserscheinungen mussten nachtréaglich noch einige Abé&n-
derungen an der Ofenanlage getroffen werden. Mit dem Bau soll
Mitte 1973 begonnen werden. Das gleiche gilt fiir die Vergros-
serung der Kehrichtverbrennungsanlage der Stadt Bern. Meh-
rere Gemeinden der Amtsbezirke Courtelary und Freiberge
haben sich der Kehrichtverbrennungsanlage La Chaux-de-
Fonds (CRIDOR) angeschlossen. Leider stellt sich heraus,
dass die KVA LaChaux-de-Fonds nicht jede Kehrichtkategorie
anzunehmen gewillt ist, so dass fiir gewisse Kehrichtkategorien
(Sperrgut usw.) Ubergangslésungen zu treffen sind. Der Bau
der Kehrichtverbrennungsanlage Langnau i.E. wurde so weit
gefordert, dass Mitte 1973 mit der Betriebsaufnahme gerechnet
werden kann. — Die Baubewilligung fiir die KVA Interlaken ist
publiziert worden. Zugleich wird jedoch auf Wunsch der Ver-
bandsdelegierten geprift, ob ein Anschluss an die Region Utti-
gen (AVAG) in Frage kdme.

C. Beseitigung von fliissigen Abfallen

Hinsichtlich der Beseitigung flissiger industrieller und h&aus-
licher Abfélle, welche nichtin Klaranlagen gereinigt werden kon-
nen,istein eigentlicher Notstand entstanden. Auf die Errichtung
einerkleinen Verbrennungsanlage in Gampelen musste verzich-
tet werden, nachdem sich ein Experte der Eidgendssischen
Materialprifungsanstalt in Zirich aus grundsétzlichen Uberle-
gungen heraus gegen das Provisorium ausgesprochen hat. Er-
freulicherweise haben sich die Bernischen Elektro-chemischen
Werke bereit erklart, anstelle der geschlossenen Karbidfabrik
Burgholz im untern Simmental eine Verbrennungsanlage fir
flissige Abfdlle zu erstellen, welche allen Anforderungen des
Umweltschutzes gerecht wird. Die Vertreter der Standortsge-
meinde Diemtigen und benachbarter Gemeinden haben nach
einer Besichtigungsfahrt in Deutschland die Zweckmassigkeit
des Projektes, das auf Ende 1974/ Anfang 1975 fertiggestellt wer-
den soll,anerkannt.- Fiir die Zwischenzeit hat der Regierungsrat
am 7.Mérz 1973 endgiiltig die Verlegung des Ofens der Solva-
Chemie AG von Orpund nach Meienried angeordnet. Das Provi-
sorium in Meienried wird mit Inbetriebnahme der Anlage Burg-
holz abgebrochen.
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IV. Tankanlagen

Das WEA bewilligte 5125 Heiz- und Dieseldlanlagen (1971:5035),
wahrend diejenigen Gemeinden, an welche die Bewilligungs-
kompetenz delegiert wurde, 672 (822) Einrichtungen zustimmten.
Ferner wurden 91 (95) Benzinlager bewilligt. Die Mengen betru-
gen:

Heizdl ...t 82 505 m? (416 922 m?)
Dieseld] iiuwiiivmivimvizammsiins 1975 m? ( 2810 m?)
= 2134 m? ( 2451 m?3)

Anlasslich der Kontrollen wurden 703 (587) defekte Anlagen er-
mittelt. Bei 502 (434) Anlagen wurde der Abbruch angeordnet.
Die restlichen Anlagen konnten nach Reparatur beibehalten
werden. Die Kontrollmassnahmen werden sténdig verbessert,
daauf Grund der neuen Bundesgesetzgebung nur noch Tankre-
visionsfirmen zugelassen werden, deren Equipenchefs eidge-
nossische Fachausweise besitzen. Ausserdem wurden Schu-
lungskurse mit den Gemeindefunktionaren, welche sich mit der
Abnahmevon Tankanlagen befassen, durchgeftihrt.

V. Olwehr

Die Feuerwehr der Stadt Burgdorf wurde neu als Olwehrstiitz-
punkt bezeichnet und mit dem entsprechenden Material ausge-
riistet, so dass jetzt insgesamt zwdlf kantonale Olwehrstiitz-
punkte bestehen. Es wurden 178 (1971: 123) Mineraldlunfélle ge-
meldet. Bei 88 grosseren Olunfillen mussten die kantonalen
Olwehrstiitzpunkte eingreifen, um etwa 43200 | Ol und andere
wassergefdhrdende Fliissigkeiten unschédlich zu machen.

V1. Wasserversorgungen

Im Berichtsjahr wurden die Vorarbeiten zur Griindung der Was-
serverbund Bern AG so weit vorangetrieben, dass zu Beginn
des Jahres 1973 mit der Griindung gerechnet werden kann. Als
grosses Ereignis kann der Abschluss der Arbeiten der Wasser-
versorgung der Freiberge (SEF) gewertet werden. Trotz des trok-
kenen Frihjahrs konnte die Wasserversorgung der Freiberge
ihre Gemeinden stets mit genligend Trinkwasser versorgen.

Dieses Beispiel zeigt deutlich, dass in Zukunft nur regionale -

Wasserversorgungsanlagen den gesteigerten Bediirfnissen der
Hygiene der Bevolkerung gerecht werden kénnen. In diesem
Sinne wird das Dekret (iber die Staatsbeitrédge an die Abwasser-
und Abfallbeseitigung sowie die Wasserversorgung, welches
gegen Jahresende von der Kommission des Grossen Rates be-
handelt wurde, die regionalen Wasserversorgungsanlagen
durch hohere Beitrage fordern. Im Berichtsjahr wurden an 18
Wasserversorgungen Beitrdge in der Hohe von 2,4 Millionen
Franken (1971: 1,2 Mio. Fr.) bewilligt. Ausbezahlt wurden Sub-
ventionenin der Hohe von 1,8 Millionen Franken.

VII. Geologische Abteilung

A. Hydrogeologische Untersuchungen

Die Untersuchungsprogramme Aaretal Bern-Thun, Emmental,
Oberaargau und Seeland wurden weitergefiihrt. Die bis heute er-
zielten Resultate wurden in Zwischenberichten zusammenge-

fasst, die den interessierten Kreisen zur Verfiigung gestellt wur-
den. Bei diesen Untersuchungen zeigte sich, dass mehrere pri-
vate Geologen mit Arbeiten Uberh&uft sind und somit die vom
Wasser- und Energiewirtschaftsamt vorgesehenen Fristen nicht
eingehalten werden konnten.

B. Hydrologische Grunddaten

In-den obenerwéhnten Untersuchungen wurden, in Zusammen-
arbeit mit dem Geographischen Institut der Universitdt Bern,
ausgedehnte hydrometrische Messstellennetze aufgebaut. Ge-
gen Ende des Jahres wurden mit dem Eidgendssischen Amt fiir
Wasserwirtschaft Koordinationsmassnahmen bei den hydrome-
trischen Untersuchungen festgelegt. Namentlich wurde verein-
bart, dass das WEA die gleichen Instrumente und Messmetho-
den wie das Eidgendssische Amt flir Wasserwirtschaft anwen-
det.

C. Gewisserschutzkarte

Es wurden acht neue Blatter der Landeskarte 1:25000 zu Gewd&s-
serschutzkarten umgearbeitet. Zudem wurde gegen Ende des
Jahres mit der 6ffentlichen Auflage aller Blétter begonnen, da
jedermann das Recht zusteht, gegen die Einteilung der Gewds-
serschutzzonen Einwendungen zu erheben. Solche Einwendun-
gen, die librigens nicht sehrzahlreich waren, kénnen nach freiem
Ermessen berticksichtigt werden, da die Zonenkarte spater noch
im Einzelfall angefochten werden kann. Das Auflageverfahren
wird voraussichtlich im Jahre 1973 abgeschlossen werden kén-
nen.

D. Schutzzonen

Die neue eidgendssische Gewdsserschutzgesetzgebung aufer-
legt den Inhabern von Quell- und Grundwasserfassungen die
Schaffung von Schutzzonen. Dank der Einsicht vieler Fassungs-
eigentiimer und kantonaler finanzieller Unterstlitzung sind zahl-
reiche hydrogeologische Untersuchungen und bereits einige
6ffentliche Auflageverfahren eingeleitet worden. Die kantonale
Gewésserschutzverordnung schreibt den Fassungseigenti-
mern die Einleitung dieses Verfahrens bis spétestens Oktober
1975 vor.

E. Kiesgruben

Es wurden 19 Neuanlagen und zwdlf Erweiterungen bewilligt.
Immer wieder muss festgestellt werden, dass die Vorschriften
iber die Aushubtiefe bei Kiesgruben nicht beachtet werden, d. h.
dass zu tief ausgebeutet und mit ungeeignetem Material wieder
aufgefiillt wird. Das Wasser- und Energiewirtschaftsamt musste
in elf solchen Féllen intervenieren, wobei gegen fiinf Unterneh-
mer Strafanzeige eingereicht wurde.

F. Raumplanung und iibrige Beratungen

Aufdiesem Gebiet hat sich eine erfreuliche Zusammenarbeit mit
den Organen der Orts- und Regionalplanung gebildet. Die Er-
kenntnis, dass bei Aufnahme der Planungsarbeiten frithzeitig
mit dem WEA Kontakt aufgenommen werden muss, dringt all-
méhlich durch. Die hydrogeologische Abteilung stellte ferner
ihren Beratungsdienst bei zahlreichen Flussverbauungen,
Strassenprojekten, Tankanlagen, Baugesuchen und Olunfallen
zur Verfligung.
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VIll. Gewasserschutzlaboratorium

Die Zahl der im Labor untersuchten Proben wuchs auf 4198
(3545) an. An der Spitze stehen weiterhin die Fluss- und Seeun-
tersuchungen. Ferner wurden vermehrt Kldranlagen geprift. Es
kamen 18 (24) Fischvergiftungen zur Untersuchung. Bei den
Seen waren mit Ausnahme einiger lokaler « Wasserbliiten» und
Schaumbildungen keine besonderen Ereignisse zu verzeichnen.
Die Massnahmen zur Sanierung des Inkwilersees (Seerosen-
schnitt und Frischwassereinleitung) wurden programmaéssig
weitergefiihrt. - Im Rahmen einer Studienwoche des Lehrerse-
minars Hofwil wurde wiederum eine Untersuchung des Grossen
Moossees (Tiefenprofil) durchgefiihrt. - Bei den Kléranlagen
wurden verschiedene Storungen durch industrielle Abwésser
ermittelt. Im Gbrigen kann festgehalten werden, dass die meisten
der nun in Betrieb stehenden Klaranlagen gut bis sehr gut funk-
tionieren.

IX. Energiewirtschaft

A. Energiepolitik

Die Probleme der Energiewirtschaft werden immer komplexer,
was auch das starke Interesse der Offentlichkeit an Energiefra-
gen sowie die verschiedenen parlamentarischen Vorstosse be-
weisen. Um der Energiewirtschaft eine verbesserte Aufmerk-
samkeit widmen zu konnen, wurde beim WEA die Abteilung
Wasser- und Energiewirtschaft aufgeteilt in eine Unterabteilung
fiir Energiewirtschaft und eine solche fiir Wasserwirtschaft. Die
erstere bearbeitet alle Fragen der Beschaffung von elektrischer
Energie, der Rohrleitungen fiir Erdgas und der Tankanlagen fiir
Erdolprodukte, wahrend sich die Abteilung flir Wasserwirt-
schaft mit Konzessionen sowie namentlich mit der Aufstellung
einer globalen Wasserversorgungsplanung abzugeben hat. -
Auf Anfrage der Gaswirtschaft wurde zum vorgeschlagenen
Konzept des Erdgastransportsystems Stellung bezogen. Dabei
wurde auf die Vorteile (Diversifikation der Energietrager, Um-
weltfreundlichkeit), aber auch auf die Nachteile des Erdgases
(Ausland- und Krisenabhéangigkeit, Problematik der Langzeitla-
gerung) hingewiesen.

B. Rohrleitungen

Fir die unter Bundesaufsicht stehende Erdgas-Transitleitung
Mohlin-Griesbach wurde das Plangenehmigungsverfahren
nach Anho6rung der interessierten Instanzen abgeschlossen.
Die Interessen der betroffenen Gemeinden und Organisationen
sind von den Bundesbehd6rden in anerkennenswerter Weise im
Rahmen des Méglichen beriicksichtigt worden. Desgleichen ist
die Vernehmlassung zum Konzessionsgesuch fir die Erdgaslei-
tung West Staffelbach-Buchinach Anh6rung derinteressierten
Gremien abgegeben worden. - Fiir zwei unter kantonaler Auf-
sicht stehende Rohrleitungen wurden Baubewilligungen erteilt.
Bei drei weiteren Anlagen wurde die Inbetriebnahme gutgeheis-
sen.

Vom Regierungsrat genehmigt am 25. April 1973

Begl. Der Staatsschreiber: Jos/

C. Kernkraftwerke

Die Schéden, die 1971 wegen Brandes im Schmiersystem der
Turbinen beim Kernkraftwerk Mihleberg entstanden waren,
konnten behoben werden. Nach eingehenden Untersuchungen
haben die BKW das Werk von der Lieferfirma definitiv {iber-
nommen. Seit Herbst 1972 lduft das Kernkraftwerk unter Voll-
last (etwa 310 Megawatt elektrisch).- Fiir das von der BKW ge-
plante zweite Kernkraftwerk Graben wurde ein breitangelegtes
Vernehmlassungsverfahren zum Standortbericht durchgefiihrt.
Das Wasser- und Energiewirtschaftsamt ist auch in der eidge-
néssischen Kiihlturmkommission vertreten, welche die Beein-
flussung der Umwelt durch die Kiihltirme beziiglich der
Meteorologie, der Larmemissionen und des Natur- und Land-
schaftsbildes zu priifen hat. Die Schlussfolgerungen der kan-
tonalen Kommission zur Pflege der Orts- und Landschaftsbil-
der (OLK) und die Untersuchungen der Fachleute haben erge-
ben, dass der Standort des Kernkraftwerkes Graben allen ge-

_ stellten Anforderungen entspricht. Dem Eidgendssischen Amt

fir Energiewirtschaft wurden auch die Stellungnahmen der
umliegenden Gemeinden und der verschiedenen Direktionen
eingereicht. Das Eidgendssische Verkehrs- und Energiewirt-
schaftsdepartement genehmigte am 31.Oktober 1972 den
Standort fiir das Atomkraftwerk Graben.

D. Hochspannungsleitungen

Der vorgeschlagenen Leitungsfiihrung der SBB-Hochspan-
nungsleitung Worblaufen-Zollikofen-Moosseedorf-Schonbiihl
konnte nicht zugestimmt werden, da das Vernehmlassungver-
fahren bei den betroffenen Gemeinden und Direktionen des
Kantons mehr Nach- als Vorteile ergab.

X. Umweltschutz

Die Frage der Organisation des Umweltschutzes im Kanton
Bern wurde weiter gepriift. Die Regionalkonferenz der Kantone
der Nordwestschweiz Ubertrug am 4.Mai 1972 die Leitung
der Kommission zur Koordination des Umweltschutzes in der
Nordwestschweiz dem Oberingenieur des Wasser- und Ener-
giewirtschaftsamtes. Diese Kommission lieferte auf Ende Jahr
den Regierungen der Nordwestschweiz einen Bericht mit Vor-
schldgen zur einheitlichen Organisation des Umweltschutzes
und zur Koordination in den Kantonen der Nordwestschweiz
ab. — Im Kanton Bern wurde entsprechend den Empfehlungen
der Regionalkonferenz auf Anfang 1973 eine verwaltungsin-
terne Umweltschutzkommission mit Beteiligung der Universitét
gegriindet. Gemédss Reglement hat die Kommission ein Ge-
samtkonzept mit Einschluss der angewandten Forschung auf-
zustellen und zugleich fir eine Koordination der staatlichen
Téatigkeit zu sorgen, wobei der Regierung namentlich auch
Lésungen zur Behandlung von Konfliktsituationen verschie-
dener Interessen vorzuschlagen sind. Die Koordinationsstelle
wurde der kantonalen Direktion fiir Verkehr, Energie- und
Wasserwirtschaft zugeteilt.

Bern, im Marz 1973

Der Direktor: Huber
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