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Verwaltungsbericht
der Direktion fiir Verkehr,
Energie-und Wasserwirtschaft

Direktor:
Stellvertreter:

Regierungsrat Henri Huber
Regierungsrat Dr. R.Bauder

Direktionssekretariat

Personelles. Auf Ende des Jahres trat H.Morscheck, Kreisinge-
nieur des Oberlandes am WEA, zuriick, um ein eigenes Biiro
zu eroffnen. Wéhrend tber acht Jahren hat er sich mit Initia-
tive und Begeisterung fliir den Gewdsserschutz eingesetzt,
wofiir ihm der Dank des Staates gebiihrt. Als Nachfolger
wihlte der Regierungsrat dipl. Ing. ETH Jorg Frei. Die Rech-
nungsfiihrung libernahm zufolge Wegzugs der bisherigen,
sehr tiichtigen Stelleninhaberin, Frdulein Hilda Jetzer, der
Sekretdr des Bauinspektorates von Ostermundigen, Hans-
rudolf Blaser. Vom Kantonalen Labortrat Dr. G. della Vallein die
geologische Unterabteilung des WEA iiber. Damit besor-
gen heute drei Geologen, deren Kreise mit denjenigen der
drei Kreisingenieure des WEA Ubereinstimmen, sémtliche geo-
logischen Arbeiten fiir die kantonalen Verwaltungsdirektio-
nen.

Neue Stellen. Angesichts der heute schon wartenden zahlrei-
chen Aufgaben muss das Wasser- und Energiewirtschaftsamt,
wie u.a. aus verschiedenen parlamentarischen Interventionen
zu schliessen ist (Motion Haas, Postulat Bonny, Postulat Hae-
geli usw.) immer noch personell als stark unterdotiert bezeich-
net werden. Das neue eidgendssische Gewdsserschutzgesetz
wird wesentliche Mehrbelastungen der Kantone zur Folge
haben (Aufbau einer Gewé&sserschutzpolizei, Sanierungspla-
nung fiir Gruppen- und Einzelabwésser und fir Tankanlagen,
Raumplanung Uber den Gewdsserschutz usw.). Die ganz
wesentlichen Stellenvermehrungen werden 1972 erfolgen miis-
sen. Firs erste hat der Regierungsrat folgende Stellen gegriin-
det: ein Chemo-Techniker bei der Unterabteilung fiir indu-
strielle und gewerbliche Abwdésser, ein Sachbearbeiter fir
Hauskléranlagen im Oberland, ein Spezialhandwerker fiir
hydrographische Aufgaben (Hydrogeologie), ein Biologe am
Gewdésserschutzlabor, ein Kanzleichef.

Rechtsabteilung. Aufféllig ist die Vervierfachung der Rechts-
streitigkeiten (58 Rekurse, Beschwerden, Einsprachen). Es ist
dies wohl in erster Linie auf die zunehmend verschérfte Praxis
und die strengere Handhabung der Gewd&sserschutzgesetzge-
bung zuriickzufiihren. Es wurden vermehrt Strafanzeigen ein-
gereicht, und in den Bussenurteilen der Gerichte ist eine
strengere Bewertung des Verschuldens festzustellen. Dank
Aufklarung durch Professoren und Propagierung in der
Presse ist eine ausserordentliche Sensibilisierung der Bevdl-
kerung flir Fragen des Umweltschutzes eingetreten. Die oft un-
differenzierte Darstellung fiihrt jedoch dazu, dass auch ge-
rechtfertigte Vorhaben oder gar solche, welche fiir den Um-
weltschutz bestimmt sind (Kldranlagen, Verbrennungsofen

usw.), in Bausch und Bogen abgelehnt werden. Die VEWD hat
deshalb in vermehrtem Masse die Gemeinden und Verbdnde
bei der Durchfiihrung von Zwangsverfahren (Expropriationen
usw.) zu unterstiitzen oder selber in die Bresche zu springen. -
Am 6. Juni 1971 wurde mit grossem Mehr die Anderung des
Wassernutzungsgesetzes angenommen, womit der verbes-
serte Schutz von Grundwasser und die bessere Erfassung von
Wasservorkommen durch die Offentlichkeit mdglich werden.
Das Gesetz ist auf den 1.September 1971 in Kraft getreten.
Ende des Jahres genehmigte der Regierungsrat die neue Ge-
blhrenordnung fiir die Vorkehren der Direktion und ihrer
Amter. Verdoppelt wurden zwecks Finanzierung der Grund-
wassererforschung die Wasserzinsen im Abgabendekret. Und
schliesslich erliess die Direktion an die Gemeinden ein detail-
liertes Kreisschreiben tiber das Verfahren bei subventionierten
Bauten sowie ein weiteres liber die Eré6finung von Gewdésser-
schutzbewilligungen. )

Kommissionen. Der Regierungsrat hat zur Behandlung von
Koordinationsproblemen im Umweltschutz eine verwaltungsin-
terne Kommission unter der Leitung des Oberingenieurs des
WEA, R.Merki, eingesetzt, welche nach Kontaktnahme mit der
Universitdt Ende des Jahres dem Regierungsrat ihre Vor-
schldge unterbreitete. - Die Wasserwirtschafts- und Gewaés-
serschutzkommission trat zur Behandlung des geplanten, sehr
bedeutsamen Wasserwirtschaftsartikels der Bundesverfas-
sung (Motion Stédnderat Rohner) zusammen und lieferte wert-
volle Anregungen fiir die Vernehmlassung des Kantons ge-
geniiber dem Bund. - Die Fluglarmkommission behandelte Be-
schwerden im Zusammenhang mit dem Privatflugbetrieb in der
Region Saanen sowie dem Training der Fallschirmspringer in
Biel-Kappelen.

Motionen und Postulate: Zwecks Sanierung der alten Aare un-
terhalb Aarberg (Motion Marti) soll ein Gemeindeverband ge-
griindet werden, wobei eine erste Zusammenkunft unter der
Leitung des Regierungsstatthalters von Biiren die Problematik
der Wasserbaugesetzgebung (Anstésser- gegen Verursacher-
prinzip) aufzeigte. - Eine Aussprache iiber den Wohlensee
(Motion Reber) hat anfangs 1972 stattgefunden und zur weitern
Verbesserung des gegenseitigen Verstandnisses gefiihrt. -
Zur Behandlung von Erstellung und Planung der Bootshéfen
und -anlagen (Motion Kunz, Thun) wurde anfangs 1972 die
Aktiengesellschaft zum Bau und Betrieb von Anlagen fiir die
Kleinschiffahrt in bernischen Gewéssern (BAK) gegriindet. -
Fir die Neuberechnung der Subventionen (Postulat Fleury) lie-
gen jetzt die eidgendssischen Grundlagen vor, so dass die De-
kretsdnderung voraussichtlich Ende 1972 vorgenommen wer-
den kann. — Die BLS hat ein Detailprojekt fiir die Doppelspur
Grenchen-Moutier (Postulat Haegeli) im Zusammenhang mit
der Gesamtprojektierung der Strecken in Auftrag gegeben.
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Verkehrsamt

I. Eisenbahnen

A. Schweizerische Bundesbahnen

Die Bauarbeiten im Personenbahnhof Bern und am Schnell-
gutbahnhof Wilerfeld erzielten die programmgemaé&ssen Fort-
schritte. Im neuen Aufnahmegeb&dude Bern wurden drei wei-
tere Rdume des Bahnhofbuffets und die Warteséle in der
Hauptunterfiihrung in Betrieb genommen. Die Betonarbeiten
ldngs dem Hauptgeleise 1 wurden beendigt. Die Gebdudetrakte
3 und 4 (Burgerspital und Bubenbergplatz) wurden zeitlich ge-
meinsam in Angriff genommen. Die Aushubarbeiten fiir die
beiden Trakte sind beendigt, und mit dem Montieren der Stahl-
skelette wurde begonnen. Hinsichtlich des Bubenbergtraktes
standen die Arbeiten im engen Zusammenhang mit dem
System von Fussgéngerunterfiihrungen im Gebiet des Buben-
bergplatzes der Stadt Bern.

Im Wilerfeld begannen die Arbeiten am neuen Geleisefeld fiir
die Stammlinien Zollikofen beziehungsweise Ostermundigen
nach Bern und umgekehrt, womit neuer Platz fir die kiinftigen
Rangier- und Abstellgeleise des Schnellgutbahnhofes freige-
macht wurde. Dieser Teil des Bahnhofes Bern kommt voraus-
sichtlich friihestens im Jahre 1975 zum Abschluss.

Das neue Aufnahmegebdude des Personenbahnhofes Lan-
genthal wurde im Sommer dem Betrieb libergeben. Alsdann
begannen - nach Entfernen verschiedener Dienstbaracken -
die Bauarbeiten an den beiden Kopfgeleisen der Vereinigten
Huttwil-Bahnen (VHB), die gegen Jahresschluss im Rohbau
beendigt wurden.

Im doppelspurigen SBB-Tunnel bei Burgdorf begannen um-
fassende Konsolidierungsarbeiten am Tunnelgewdlbe, die
etwa zwei Jahre dauern werden. Wéhrend dieser Zeit muss der
Bahnbetrieb einspurig abgewickelt werden, und zwar zwischen
dem Bahnhof Burgdorf und einer automatischen Blockstation
in Bickigen (Wynigen).

Die Bauarbeiten an der Doppelspur Tiischerz-Twann schritten
programméssig voran. In Twann wurde ein neues Stationsge-
bdude seeseits.der bisherigen Station im Rohbau beendigt und
verschiedene Strassenunterfiihrungen betoniert. Der Baufort-
schritt an der Doppelspur am Bielersee steht im engen Zusam-
menhang mit dem Bau der Nationalstrasse N 5. Daraus erge-
ben sich recht oft komplizierte Koordinationsaufgaben zwi-
schen den beiden Bauherrschaften.

Schliesslich haben die Bundesbahnen im Einvernehmen mit
den Strasseneigentlimern (Kanton, Gemeinden) eine Anzahl
Niveauilibergénge der Strecke Bern-Olten beseitigt und durch
schienenfreie Bauwerke ersetzt. Zu erinnern ist an die Bauten
in Herzogenbuchsee und Biitzberg. In naher Zukunft soll auch
der Niveaulibergang bei der Station Roggwil-Wynau durch
eine Strassentiiberfihrung (T 1) ersetzt werden.

Die Werbestelle Delle arbeitete im Berichtsjahre im Einverneh-
men mit der EBT-Gruppe und der Lotschbergbahn (BLS) mit
gleicher Intensitét wie in friiheren Jahren. Wahrend der Giter-
transport in Wagenladungen eine weitere Belebung erfuhr,
liegt der Personenverkehr iiber den erwdhnten Grenziibergang
nach wie vor im argen. Fiir den Fahrplanabschnitt 1971-1973
missen die Bundesbahnen der Franzdsischen Staatsbahn-
Gesellschaft (SNCF) fiir zwei schlechtfrequentierte Schnell-
ziige zwischen Delle und Belfort eine Entschédigung bezahlen,
wovon die Bundesbahnen die Hélfte auf den Kanton Bern ab-
walzen.

B. Ubernahme der BLS-Gruppe durch den Bund

Die im letztjdhrigen Verwaltungsbericht in Aussicht gestellte
Botschaft des Bundesrates betreffend Ubernahme der
BLS-Gruppe durch den Bund erlitt neuerdings eine Verzége-
rung.

Der Schlussbericht einer vom Bundesrat vor fiinf Jahren ein-
gesetzten  ausserparlamentarischen  Expertenkommission
«Eisenbahntunnel durch die Alpen»istin diesem Jahr erschie-
nen. Diese Kommission kommt zum Schluss, es miisse in
naher Zukunft an den Ausbau der Lotschbergbahn auf Dop-
pelspur und an den Bau eines Gotthard-Basistunnels
(Amsteg-Giornico) herangetreten werden.

Beide bedeutenden Bauvorhaben werden bundesseitig wahr-
scheinlich gestiitzt auf Artikel 23 der Bundesverfassung (Un-
terstiitzung 6ffentlicher Werke) finanziert werden. Im Einver-
nehmen mit dem Eidgendssischen Amt fiir Verkehr als Eisen-
bahn-Aufsichtsbehorde erteilten die Verwaltungsorgane der
BLS verschiedenen Ingenieurbiiros Auftrdge zu Detailprojek-
ten fur den etappenweisen Ausbau der Bergstrecke der
Létschbergbahn, einschliesslich ihrer Linie Moutier-Lengnau,
auf Doppelspur.

C. Eisenbahngesetz des Bundes und Privatbahnen

Gestiitzt auf Botschaften des Bundesrates zum Eisenbahnge-
setz vom 20. Dezember 1957 ist flir das Berichtsjahr von einigen
Anderungen Kenntnis zu nehmen:

Mit Botschaft vom 1.dJuli 1970 beantragte der Bundesrat den
eidgendssischen Réaten die Ausrichtung einer Abgeltung fiir
gemeinwirtschaftliche Leistungen an die Schweizerischen
Bundeshahnen. Gesetzliche Grundlage dazu bildet Artikel 51
Absatz 2 des Eisenbahngesetzes des Bundes. Mit Beschluss
vom 11.Mérz 1971 bewilligte die Bundesversammlung fiir das
Jahr 1971 eine Abgeltung von jéhrlich 100 Millionen Franken.
Geméss dem erwédhnten Gesetzesartikel unterlag dieser Be-
schluss nicht dem fakultativen eidgendssischen Referendum.
Mit Botschaft vom 12. August 1970 beantragte der Bundesrat
den eidgendssischen Réaten verschiedene Anderungen am er-
wéhnten Eisenbahngesetz, die mit Beschluss der Bundesver-
sammiung vom 11.Mérz 1971 verabschiedet wurden. In Artikel
60, der den Lastenverteiler aus eisenbahngesetzlichen Ver-
pflichtungen zwischen Bund und den Kantonen regelt, wurde
besonders schwer belasteten Kantonen anstelle von 30 Pro-
zent Mindestbeteiligung eine ausnahmsweise Reduktion auf 15
Prozent zugestanden. Die Ausnahme gilt insbesondere fiir
Kantone, die praktisch nur an «Privatbahnen» beteiligt sind.
Eine weitere Anderung betraf den Artikel 95 des Eisenbahnge-
setzes. Die Neufassung dieses Artikels gewéhrt konzessio-
nierten Automobilbetrieben, die aus Eisenbahnen entstanden
sind, aber auch Betrieben, die dauernd eine Verkehrsbedie-
nung gewébhrleisten, die sich mit Bahnen des allgemeinen Ver-
kehrs vergleichen lédsst, eine dauernde Hilfe gemé&ss dem sie-
benten Abschnitt des Eisenbahngesetzes fiir ihren konzes-
sionierten Linienverkehr. Ferner wurden die verschiedenen
Trolleybusunternehmungen in diese Hilfeleistung eingeschlos-
sen. Diese Anderung unterlag dem Referendum, das am
24, Juni 1971 unbentitzt abgelaufen ist.

Schliesslich beantragte der Bundesrat mit einer weitern Bot-
schaft vom 12. August 1970 die Bewilligung eines Kredites zur
Férderung und Unterstiitzung konzessionierter Eisenbahnen,
Schiffahrtsunternehmungen und Strassentransportdienste mit
einem Globalbetrag von 140 Millionen Franken fiir technische
Verbesserungen, Umstellung von Betrieben und Hilfe bei
Naturschaden (Art.56, 57 und 59 des Gesetzes). Ausgeklam-
mert wurde die Betriebshilfe (Defizitdeckung) geméss Artikel
58. Im Beschluss der Bundesversammlung vom 4. Méarz 1971 ist
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die Bundesversammlung den Antrdgen des Bundesrates nur
teilweise gefolgt. Beschlossen wurde ein Rahmenkredit von
250 Millionen Franken, wobei aber auch inskiinftig die Betriebs-
hilfe nach Artikel 58 des Eisenbahngesetzes wéhrend fiinf Jah-
ren eingeschlossen wird. Fiir diesen Beschluss galt das eidge-
nossische Referendum nicht. Er trat mit seiner Verabschie-
dung in den Réten in Kraft.

Mit Beschluss der Bundesversammlung vom 4.dJuni 1971 (Bot-
schaft vom 14.0Oktober 1970) wurde die Konzession der Biel-
Leubringen-Bahn um fiinfzig Jahre, also bis Ende 2021
erneuert.

D. Gesetz iiber die konzessionierten Transport-
unternehmungen

Das Gesetz vom 4.Mai 1969 sieht in seinem dritten Abschnitt
Sonderleistungen des Kantons (Bern) vor, die insbesondere fiir
Unternehmungen gelten, fiir welche die Bundeshilfe nicht be-
steht. In Vollzug dieses Abschnittes erliess der Regierungsrat
am 10.November 1971 eine Verordnung liber Kantonsbeitrage an
Verkehrshetriebe in stiadtischen Regionen (Art.13 des Geset-
zes). Sie giltfir Verkehrshetriebe, die ausser einer sogenannten
Kerngemeinde auch Vorortsgemeinden in Agglomerationen be-
dienen. Diese Voraussetzung trifft zur Zeit fiir die gemeindeeige-
nen Verkehrsbetriebe der Stéddte Bern und Biel zu. Der Lasten-
verteiler wurde fiir die Deckung von Betriebsfehlbetrdgen wie
folgt bemessen: Der Kanton tragt einen Drittel, die Vorortsge-
meinden iibernehmen einen zweiten Drittel, und der restliche
Drittel verbleibt den Kerngemeinden. Die Redaktion dieser Ver-
ordnung hat sich im Jahre 1971 verzégert, weil angenommen
werden konnte, es bestehe eine bundesseitige Bereitschaft, den
beiden erwdhnten Betrieben Hilfe angedeihen zu lassen. Diese
Hoffnung besteht weiterhin, muss aber bundesseitig offenbarin
einen besonderen Gesetzeserlass gekleidet werden.

E. Bauarbeiten und Betriebsfragen einzelner Bahnen

_ Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn (SZB)

Am Jahresanfang begannen die Tiefbauarbeiten an der Dop-
pelspur Worblaufen bis Nordportal des doppelspurigen
Schanzentunnels in Bern. Sie schritten, beginstigt durch das
trockene Sommer- und Herbstwetter, wesentlich weiter voran,
als vorgesehen war. Im Gebiet der Station Tiefenau und zwi-
schen Tunnelende Bern-Engehalde bis Station Felsenau
wurde das Geleise der SZB provisorisch in die Staatsstrasse
R 1 verlegt, nachdem bergseitige Stiitzmauern in den letztge-
nannten Bauabschnitten erstellt worden waren. Mit dieser Ver-
legung wurde Platz fiir die Aushubarbeiten am Aarehang und
eine provisorische Transportstrasse ldangs dem SZB-Geleise
geschaffen. Alle Provisorien haben sich bis und mit den Jah-
ren 1973/74 zu bewé&hren.

Beim Baulos «Sanierung der Verkehrsanlagen in Worblaufen»
verzeichnen die Arbeiten insofern Fortschritte, als die Tiefbau-
arbeiten am Bahnhofgebdude in Worblaufen bis ebenerdig
vollendet werden konnten. Dem Betrieb {ibergeben wurde eine
Verlegung der Dorflinie Worblaufen-Zollikofen auf eine Lange
von 600 Meter auf die von Bern her gesehen linke Seite der frii-
heren Staatsstrasse T 1.

Eine Verzdgerung ist im Plangenehmigungsverfahren geméss
Eisenbahngesetz des Bundes fiir das Baulos Trennung von
Bahn und Strasse in Oberzollikofen (Dorflinie) mit einer Bau-
lange von rund 1500 Meter eingetreten. Kurz vor Jahresende
1970 beantragte der Gemeinderat der Einwohnergemeinde Zol-
likofen, das schadhafte SZB-Geleise in Oberzollikofen zu kon-
solidieren, dieses aber in der Fahrbahn der T 1 in Seitenlage
zu belassen, bis eine Unterpflasterbahn in diesem Dorfteil
realisierbar sei.

Im Herbst 1971 versuchte die SZB, den Wiinschen der Ge-
meindebehdrde von Zollikofen mit einer Variante Rechnung zu
tragen durch Legen eines zweiten Geleises auf ihrer «Rutti-
linie» und einer neu zu erstellenden Haltestelle Oberzollikofen
an der Kreuzstrasse. Diese Angelegenheit blieb bis Jahres-
ende pendent.

Vereinigte Bern-Worb-Bahnen (VBW)

Die mit der SZB in Betriebsgemeinschaft stehende Bahn ver-
zeichnete im Berichtsjahre erfreuliche bauliche Fortschritte,
die sich auf ein technisches Erneuerungsprogramm Bund und
Kanton Bern vom Jahre 1968/69 stiitzten: Am 21.September
konnte das durchgehende Dreischienengeleise zwischen Worb-
laufen und Deisswil dem Betrieb i{ibergeben werden. Seither
werden die Guterwagen auf der Normalspur ab Zollikofen bis
Deisswil, ohne auf- und abgeschemelt zu werden, dorthin
tberfiihrt.

Bedeutender war aber fiir die VBW die Verabschiedung eines
weitern technischen Erneuerungsprogrammes zugunsten der
Worblentallinie im Blick auf deren Umleitung in den unterirdi-
schen SZB-Bahnhof Bern. Fiir die Anschaffung von sieben
Pendelziigen und den Neubau der Werkstitte Worbboden
(Worb) wurde gegen Jahresende eine Vereinbarung zwischen
Bund und Kanton Bern sowie der Bahnverwaltung von 18300000
Franken allseitig unterzeichnet. Der Grosse Rat bewilligte den
Kantonsanteil mit 7320000 Franken am 10.November. Der Bun-
desrat hat der Vereinbarung in seiner Sitzung vom 13.Dezem-
ber zugestimmt. Mit diesen Voraussetzungen ist gute Gewahr
vorhanden, dass die Umleitung der Worblentallinie in den un-
terirdischen Bahnhof Bern auf Friihjahrs-Fahrplanwechsel 1974
zur Tatsache wird.

Schliesslich versuchen die VBW auf beiden Linien, den Eng-
pass beim Rollmaterial durch Zukauf von Gebrauchtmaterial
aus Stadtbetrieben der Bundesrepublik Deutschland (Perso-
nenwagen) in den kommenden Jahren zu liberbriicken. Dieses
Rollmaterial wird ab 1974 vollumfénglich auf der Linie Worb-
Muri-Bern im Einsatz stehen.

Biel-Téuffelen-Ins (BTI)

Gegen Janresende fanden die Bauarbeiten zur Trennung von
Bahn und Strasse zwischen Ipsach und Ins Dorf ihren Ab-
schluss. Innert finf Jahren ist es dank gutem Einsatz der Lei-
tung und dem Personal gelungen, rund zehn Kilometer Geleise
von der Staatsstrasse Nidau-Ins abzutrennen. Als weitere
Aufgabe bleibt noch die unterirdische Einfiihrung der BTI in
den Personenbahnhof Biel der Bundesbahnen. Dazu wird zur
Zeit ein Bauablauf vorgeschlagen, der ungefdhr zwei Jahre
dauern wird.

Die zum Teil recht komplizierten Bauaufgaben stellten an die
Leitung und das Personal der BTI grosse Anforderungen, die
ausnahmslos gut und fristgeméss erfiillt wurden. Das gilt nicht
nur fiir die Trennung von Bahn und Strasse, sondern vielmehr
auch fir die technischen Einrichtungen im Depot T&uffelen
und die Beschaffung von Rollmaterial, das fiir die kommenden
Jahre zu geniigen hat. Die notwendigen Vorkehrungen dazu
wurden getroffen.

Solothurn-Niederbipp-Bahn (SNB)

Das seit einem Jahr im Betrieb stehende Dreischienengeleise
zwischen Niederbipp (SBB) und Oberbipp (Areal Wartmann
AG) verzeichnete im Berichtsjahre einen friiher nie geahnten
Zuwachs des Wagenladungsverkehrs. Nachdem im Frihjahr
1971 ein erster Teil des Tanklagers dem Betrieb libergeben
worden war, folgte der Bau eines weiteren Teiles mit gleicher
Kapazitat wie fiir den ersten Teil. Der zweite Teil wird voraus-
sichtlich im Friihjahr 1972 zur Fillung bereit sein.

13
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Oberaargau-Jura-Bahnen (0OJB)

Die Leitung der Unternehmung pflegte im Berichtsjahre Ver-
handlungen mit verschiedenen Produktions- und Handelsun-
ternehmungen zur Industrialisierung des Bipper Feldes, stid-
lich des Dorfes Niederbipp mit massiven Giiter-Zu- und -Ab-
fuhren. Erfolge sind diesbeziiglich in Bannwil und in Langen-
thal/Aarwangen eingetreten. Das Projekt «Bipper Feld» wird
weiterverfolgt. Die Vorarbeiten dazu sind an die Hand genom-
men worden. Die festen Anlagen und die Fahrzeuge der bei-
den Bahnen (OJB und SNB) befinden sich in einem erfreulich
guten Zustand.

Chemins de fer du Jura (CJ)

Mit einem Mehrjahresprogramm fiir den Geleise- und Fahrlei-
tungsunterhalt arbeitet die Betriebsleitung an der weitern Kon-
solidierung ihres Geleisenetzes in den Freibergen und zwi-
schen Pruntrut und Bonfol (Normalspur). Im Berichtsjahre -
um besser Personal (Stationsvorstédnde) rekrutieren zu kénnen
- wurden Stationen umgebaut. Die Unternehmung ist bestrebt,
laufend Niveauilibergdnge zu sanieren und zu verbessern.
Dazu stehen den Strasseneigentiimern Bundesmittel aus dem
Bundesbeschluss vom 21.Februar 1964 zur Verfligung.

Montreux-Oberland-Bahn (MOB)

Zu Beginn des Berichtsjahres fand der Wechsel des Direktors
der Unternehmung statt. Anstelle des zuriicktretenden Direk-
tors — Robert Widmer - trat Edgar Styger, der seit fiinf Jahren
bereits bei der MOB im Dienste stand und die Voraussetzun-
gen zur Wahl als Direktor mit sich brachte.

Im Vordergrund stand bei der MOB die Erhaltung und Erneue-
rung der Strecke Zweisimmen-Lenk (12 km), die seit mehr als
zehn Jahren Gegenstand von Erdérterungen bildete. Anfangs
1971 tibergab die Kommission zur Uberpriifung der Betriebsge-
staltung von Bahnen des allgemeinen Verkehrs — Professor
Angehrn - dem Bundesrat ihren Schlussbericht. Er lautete
mehrheitlich auf die Beibehaltung und Erneuerung der
Schmalspurbahn im erwéhnten Streckenabschnitt.

Der Bericht wurde kantonsseitig den drei interessierten Ge-
meinden (Zweisimmen, St.Stephan und Lenk) zur Vernehm-
lassung libermittelt. Um die Jahresmitte lauteten die Vernehm-
lassungen wie folgt: Zweisimmen neutral, St. Stephan eher fiir
einen Strassentransportbetrieb und Lenk eindeutig fir die
Bahnerhaltung. Der Regierungsrat tbergab den Schlussbe-
richt der Kommission Prof. Angehrn der Verkehrskommission
des Grossen Rates, die sich im September/Oktober in drei Sit-
zungen und einer Besichtigung an Ort und Stelle einschliess-
lich Befragung der Gemeindebehdrden mit der Angelegenheit
befasste. Nach einer ausgiebigen Aussprache wurde die
Autobuslésung aus weitern Kantonsdiskussionen ausgeschie-
den. Unerledigt blieben die Varianten Schmalspurbahn oder
Umbau auf Normalspur. Im Spéatherbst verordnete das Eidge-
ndssische Amt fiir Verkehr seinerseits eine neuerliche Uber-
priifung der Variante Normalspur der Strecke Zweisimmen-
Lenk. Bis Jahresende sind den Kantonsbehdrden keine Be-
rechnungsergebnisse fiir die Normalspurvariante zugekom-
men. Damit erleidet die Sanierung der sechsten und letzten
der bernischen Privatbahnen, die Gegenstand des bernischen
Volksbeschlusses vom 26.0Oktober 1969 bildete, eine neuer-
liche und kostenméssig recht unangenehme Verzégerung.

Berner-Oberland-Bahnen (BOB)

Der bernische Kapitaleinsatz gemdss GRB vom 18.November
1970 (Volksbeschluss vom 26.Oktober 1969) fand gegen Jah-
resende mit einer Restanzzahlung (Vorschuss pro 1972
von 800000 Fr.) seinen Abschluss. Vorbehalten bleiben noch

die teuerungsbedingten Mehrkosten fiir die Anschaffung von
zehn Personenwagen (Typ SBB-Briinig), die der Vereinbarung
zwischen Bund, Kanton und den BOB zugrunde lagen. Mit an-
fallenden Abschreibungsmitteln amortisierten die BOB das
seinerzeit (1968) gewdhrte Bundesdarlehen von rund 3,4 Millio-
nen Franken fiir den Neubau der Depotwerkstétte Zweiliitschi-
nen. Fir diesen Abtrag sind zehn Jahre in Aussicht genom-
men. Bund und Kanton beteiligen sich daran mit dem Lasten-
verteiler 60 Prozent Bund und 40 Prozent Kanton. Die Verrech-
nung erfolgt jeweils mit der Abrechnung iiber die Deckung der
Betriebsfehlbetrage der Unternehmung.

Létschbergbahn (BLS)

Die Korrektur der Abschreibungssétze der BLS auf diejenigen
der Bundesbahnen (1969) und die nach wie vor gute Ertrags-
lage der Unternehmung ermdoglichten der Bahn im Berichts-
jahre die Fortsetzung von Bauarbeiten zur Vorbereitung des
Ausbaues auf Doppelspur. Die diesheziiglichen Bauarbeiten
wurden nord- und siidseits des Scheiteltunnels (Kandersteg-
Goppenstein) ohne Unterbruch weitergefiihrt. Wieweit diese
Kosten spéter dem Ausbau auf Doppelspur anzulasten sein
werden, bleibt offen. Von Bedeutung ist, dass unbeschadet
einer Ubernahme der BLS durch den Bund die Ausbauarbeiten
ohne Unterbruch fortgesetzt werden kénnen.

Bern-Neuenburg-Bahn (BN)

Trotz ihrer prekédren Finanzlage gelang es, die anfallenden Ab-
schreibungsmittel von rund 750000 Franken vollumfanglich fir
technische Verbesserungen zu verwenden, um feste Einrich-
tungen und Rollmaterial zu verbessern. Zum Ausbau des Vor-
ortsverkehrs nach und ab der Bundesstadt vermégen aber
diese Mittel nicht zu geniigen. Dafiir sind weitere Investitionen
erforderlich, wofiir die Eisenbahngesetzgebung des Bundes
und das kantonale Gesetz (iber die konzessionierten Trans-
portunternehmungen die Rechtsgrundlage bilden kénnen. Im
Vordergrund steht der Ausbau der BN von Ausserholligen
(Bern) bis nach Briinnen (Riedbach) auf Doppelspur mit An-
passungsarbeiten im Gebiet der Station Biimpliz-Nord.

Giirbetal-Bern-Schwarzenburg-Bahn (GBS)

Es gelten die gleichen Voraussetzungen wie fiir die BN, wobei
aber darauf aufmerksam zu machen ist, dass es der GBS im
Berichtsjahre gelang, zwischen den Stationen Belp und
Wabern zwei neue Haltestellen in Betrieb zu nehmen, die vor-
wiegend oder ausschliesslich dem Abonnentenverkehr nach
und ab der Bundesstadt (Bern) dienen. Mit einem jahrlichen
Abschreibungsbetrag von rund 550000 Franken kdnnen aber
zuwenig Mittel freigemacht werden, um den Tagesbediirfnissen
einer modernen Vorortsbahn gerecht zu werden.

Um den finanziellen Engpass beider Bahnen (BN und GBS) zu
iiberbriicken, hat sich die betriebsfiihrende Verwaltung (BLS)
im Berichtsjahre entschlossen, fiir die beiden notleidenden
Bahnen drei Lokomotiven vom Typ Ae 4/4 anzuschaffen, die
freiziigig auf dem ganzen BLS-Netz (240 km) eingesetzt werden
kdnnen. Gedacht wird in erster Linie an die Fihrung von
Giiterziigen.

Emmental-Burgdorf-Thun-Bahn (EBT)

Am 6. Mai 1971 verabschiedete der Grosse Rat eine Vorlage fiir
technische Verbesserungen im Gesamtbetrage von 25200000
Franken. Auf den Kanton Bern entfielen 9072000 Franken und
auf den Bund 14868000 Franken. Uberdies hatte der Kanton
Solothurn einen Anteil von 1260000 Franken zu {ibernehmen.
Die allseitige Vereinbarung kam gegen Jahresende 1971 zur
Unterzeichnung. Ungeklért blieb der Neubau einer Depotwerk-
stétte der ganzen EBT-Gruppe (EBT, VHB, SMB) in Oberburg,
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wofiir der Entscheid im Jahre 1972 fallen sollte, damit die Bauar-
beiten begonnen werden kdnnen.

Zu Beginn des Jahres 1970 wurde die Doppelspur zwischen
Oberburg und Hasle-Rliegsau fiir das Gebiet der «freien
Strecke» in Betrieb genommen. In das Berichtsjahr fiel die An-
passung der Geleiseanlagen in Oberburg und Hasle-Rliegsau
mit kostpieligen Um- und Neubauten der Geleisekdpfe beider
Endstationen. Die EBT und die VHB haben im Berichtsjahre
ferner neue Stromlieferungsvertrage ab SBB-Unterwerk Burg-
dorf unterzeichnet, die wegen gesteigerter Bedirfnisse der
SBB und der in Burgdorf anschliessenden bernischen Privat-
bahnen erweitert werden mussten. Gegen Jahresende konnte
die Leitung der EBT-Betriebsgruppe eine umfassende Bestel-
lung von neuem Rollmaterial in die Wege leiten.

Vereinigte Huttwil-Bahnen (VHB)

Waéhrend des Berichtsjahres befanden sich die VHB in Lan-
genthal in einem weitern, aber gliicklicherweise letzten Provi-
sorium bezliglich Benlitzung der Perrongeleise. Bis im Frih-
jahr 1972 wird diesem Ubelstand ein Ende gesetzt. Mit dem
Umbau der Linie Huttwil-Wolhusen wird die Automatisierung
zwischen Langenthal Giber Huttwil nach Wolhusen fiir den Sta-
tionsdienst eine grundlegende Anderung bringen. Anlass
dazu gibt das dritte vom Grossen Rat des Kantons Bern bewil-
ligte technische Erneuerungsprogramm (GRB vom 18.Septem-
ber 1970).

Sensetalbahn (STB)

Nach dem Scheitern des im letzten Verwaltungsbericht ge-
schilderten Bauvorhabens des von der ESSO-Switzerland ge-
planten Tanklagers in Hahnenhus (Gemeinde Bésingen FR)
wurden die Planungsarbeiten zur Vollendung des technischen
Erneuerungsprogrammes (Vereinbarung 1965) weitergefiihrt.
Insbesondere wurde eine Erweiterung der Vereinbarung (1965)
zwischen Bund und Kanton Bern mit RRB vom 28. Juli 1971 un-
terzeichnet. Sie hat die Verkabelung der Fernmelde- und
Sicherungseinrichtungen auf der ganzen, zwdlf Kilometer mes-
senden Normalbahnstrecke zwischen Flamatt und Glimmenen
zum Ziele. Die Kosten beliefen sich auf rund 150000 Franken.
Davon tibernahm der Kanton Bern 40 Prozent, also 60000 Fran-
ken. Dem Bund verblieben 60 Prozent oder 90000 Franken.

Verschiedene Beitrdge fiir technische Verbesserungen

Mit Beschluss vom 11.Mai 1971 gewdhrte der Regierungsrat
der Marzilibahn (Bern) ein Darlehen von 200000 Franken zur
Modernisierung der Férderanlage mit Umstellung von Wasser-
schwerkraft auf Elektrizitat und weitgehender Automatisierung
des Betriebs. Das Darlehen ist zu 5 Prozent zu verzinsen und
innert zwanzig Jahren zuriickzuzahlen. Die Stadt Bern ge-
wahrte der Unternehmung ein Darlehen gleicher Gréosse und
zu gleichen Bedingungen wie der Kanton Bern.

Am 10.November 1971 bewilligte der Grosse Rat einen Beitrag
von 1000000 Franken fiir die Brienz-Rothorn-Bahn (BRB).
Davon werden 600000 Franken gegen Aushéndigung von
Aktien und 400000 Franken als Beitrag a fonds perdu entrich-
tet. Unter Beibehaltung der bisherigen Dampftraktion gedenkt
die BRB drei leistungsfdhige Dieseltriebwagen und sechs neue
Vorstellwagen anzuschaffen. Dazu sind ausser dem Kantons-
beitrag rund 1300000 Franken in Form von neuen Aktien und
mit einer Verschuldung von rund 900000 Franken durch die Un-
ternehmung aufzubringen.

Am 10.November 1971 bewilligte der Grosse Rat ferner 800000
Franken zur Verbesserung der Sicherheit auf Niveautibergén-
gen bernischer Privatbahnen und weiteren Massnahmen zur
Verbesserung der Verkehrsbeziehungen Schiene und Strasse.
Mit dem gleichen Beschluss wurde ein Beitrag von 100000

Franken zugunsten der Verkehrsbetriebe Steffisburg-Thun-
Interlaken (STI) zum weitern Bau von Ausstellbuchten an den
Trolleybus-und Autobusstrecken bewilligt. Schliesslich wird
der Regierungsrat fiir das Jahr 1972 mit diesem Beschluss zum
Kapitaleinsatz fur technische Hilfeleistung, zur Deckung von
Betriebsfehlbetrdgen und zur Gewé&hrung von Vorschiissen
auf Grund des Gesetzes vom 4.Mai 1969 {iber die konzessio-
nierten Transportunternehmungen erméachtigt.

F. Tilgung von Fremdkapital

Die Abtragung von festverzinslichen Schulden einzelner berni-
scher Privatbahnen gemdss Volksbeschluss vom 5.Juli 1959
fand mit der Restanztilgung eines Obligationenkapitals der
EBT auf Jahresmitte 1970 ihren Abschluss. Der vom Berner-
volk bewilligte Kredit von 17 Millionen Franken wurde insge-
samt mit 16788158 Franken in Anspruch genommen.

Il. Konzessionierte Automobilbetriebe

Im Berichtsjahre wurde das Vernehmlassungsverfahren ge-
méss bundesrétlicher Verordnung vom 4.Januar 1960 fir
sechs neue Unternehmungen durchgefiihrt und zum Ab-
schluss gebracht. Ferner wurden sieben bestehende Bundes-
konzessionen erneuert und zum Teil auf ein erweitertes Linien-
netz ausgedehnt. Eine Konzessionsheschwerde der Verkehrs-
betriebe STI (Steffisburg-Thun-Interlaken) gegen die Erteilung
einer Konzession parallel zur STI-Linie zwischen Thun und
Steffisburg-Dorf an die Unternehmung Thun-Heimen-
schwand-Oberdiessbach war am Jahresende noch pendent.
Es bestehen gute Aussichten zur giitlichen Beilegung dieses
Konfliktes.

Die Finanzlage der konzessionierten Automobilbetriebe hat
sich im Berichtsjahr weiter verschlechtert. Die Entwicklung
der Personal- und Sachkosten unterliegt gleichen oder &hn-
lichen Verpflichtungen wie bei den meisten Privatbahnen des
allgemeinen Verkehrs. Auf Grund der Verordnung des Bun-
desrates vom 15.Oktober 1965 wurden an zwolf defizitdre Un-
ternehmungen anndhernd 200000 Franken Kantonsbeitrdage
ausgerichtet, womit der veranschlagte Betrag vollumfanglich in
Anspruch genommen wurde. Mit der weiter vorne erwahnten
Revision von Artikel 95 des Eisenbahngesetzes (C) fallen ab
1.danuar 1972 die konzessionierten Automobilbetriebe unter
die Schutzbestimmungen des siebenten Abschnittes des
Eisenbahngesetzes des Bundes mit dem gleichen Lastenver-
teiler zwischen Bund und den Kantonen wie bei den Privatbah-
nen. Damit tritt fiir den Kanton Bern eine bescheidene Entla-
stung ein.

In Zusammenarbeit mit dem Eidgen6ssischen Amt fiir Verkehr
wurden die Bestrebungen zur Regionalisierung der Konzes-
sionsbetriebe aller Art — Eisenbahnen, Auto- und Trolleybus-
betriebe - fortgesetzt und weiter geférdert. Insbesondere wird
in der Region Thun und im Oberaargau der Zusammenschluss
verschiedener Unternehmungen vorangebracht. Kantonsseitig
bildet dazu Artikel 1 des Gesetzes vom 4. Mai 1969 iiber die kon-
zessionierten Transportunternehmungen die Rechtsgrundiage,
die der bundesseitigen Betrachtungsweise (Eisenbahngesetz)
entspricht. Eine diesbeziigliche Verordnung des Bundesrates
wird zu Beginn des Jahres 1972 erwartet.

Mit der Anwendung des siebenten Abschnittes des Eisen-
bahngesetzes des Bundes postuliert der Verband Schweizeri-
scher konzessionierter Transportunternehmungen (SKAG)
auch die Anwendbarkeit des sechsten Abschnittes des Eisen-
bahngesetzes, der die Abgeltung gemeinwirtschaftlicher Lei-
stungen und unternehmungsfremder Lasten ordnet. Diese
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Ausdehnung erfordert eine Revision des Artikels 51 des Eisen-
bahngesetzes, die tbrigens auch vom Verband Schweizeri-
scher Transportunternehmungen (VST) seit einigen Jahren
angestrebt wird.

1. Schiffahrt

A. Konzessionshetriebe

Die Auseinandersetzung im Bereiche der Bielersee-Schif-
fahrts-Gesellschaft (BSG), der Aareschiffahrt (SSN) einerseits
und der Schiffahrtsunternehmung Neuenburger- und Murten-
see (LNM) anderseits konnte im Berichtsjahre nicht vollstédndig
beigelegt werden. Der bevorstehende Ablauf der Konzessio-
nen der BSG und der LNM gaben dem Verkehrsamt Anlass zu
einer finanz- und betriebswirtschaftlichen Analyse, um die
Téatigkeitsbereiche der erwédhnten Unternehmungen festzule-
gen. Am Jahresende stand fiir die BSG die Anschaffung eines
neuen Aareschiffes (SSN) und eines solchen fiir den Bielersee
(BSG) im Vordergrund. Die Finanzierung dieser Einheiten ruft
voraussichtlich einer Hilfeleistung durch den Kanton Bern mit
angemessener Gemeindebeteiligung im Verkehrsgebiet auf
Grund des dritten Abschnittes des bernischen Gesetzes vom
4.Mai 1969 liber die konzessionierten Transportunternehmun-
gen.

Am 4.Juni 1971 wurde auf dem Thunersee das neue Motorschiff
«Blumlisalp» (1000 Sitzplatze) in Betrieb genommen. Diese Ein-
heit ersetzt das letzte Dampfschiff gleichen Namens, das aus
dem Dienst genommen und zur Verschrottung kommen soll.
Diese Absichtrief ein Aktionskomitee zur Erhaltung des Dampf-
schiffes «Bliimlisalp» auf den Plan. Am Jahresende 1971 lagen
tiber diese «Rettungsaktion» noch keine konkreten Vorschléage
zur weitern Indiensthaltung dieses letzten Raddampfers des
Thunersees (BLS) vor.

B. Kleinschiffahrt

Der Bestand der im Kanton Bern registrierten Boote geht aus
der nachstehenden Tabelle hervor. Die neuerliche Zunahme des
Bestandes, der bald einmal die Grenze von 11000 Einheiten {iber-
steigen wird, ruft nach Massnahmen insbesondere hinsichtlich
Schaffung von geeigneten und zentral gelegenen Liege-
platzen fiir die Boote. Gegen Jahresende wurde dafiir die Griin-
dung einer Aktiengesellschaft in Aussicht genommen, die sich
mit dem Bau und Betrieb von Liegeanlagen zu befassen
haben wird. Die Té&tigkeit dieser Gesellschaft wird gleichzeitig
eng mit der Seeflachenplanung verkntipft sein. Die Griindung
dieser Aktiengesellschaft konnte anfangs 1972 durchgefiihrt
werden.

Die Seepolizei des Kantons Bern, die administrativ dem Ver-
kehrsamt, einsatzméssig aber dem Polizeikommando des Kan-
tons Bern unterstellt ist, wurde'monatlich zu Rapporten mit dem
Verkehrsamt (Abteilung Schiffahrt) einberufen. Diese Kontakte
haben sich — im Einvernehmen mit dem Polizeikommando und
den Polizeioffiziersposten Thun und Biel - erneut als wertvoll er-
wiesen.

IV. Gewerbsmassiger Luftverkehr

Die Swissair teilte den bernischen Kantons- und Stadtbehdrden
um Jahresmitte 1971 die Einstellung der Zubringerdienste nach
und ab Bern mit den bisher im Dienst der Balair stehenden Fok-

ker-Friendship-Flugzeugen mit, die unter der Swissairflagge mit
zwei bis drei Kurspaaren die Bundesstadt bedienten. Als Ersatz
wurde ab 1.November 1971 ein Autobusdienst zwischen Bern
(Hauptbahnhof) und Kloten (Flughof) mit tiglich sieben Kurs-
paaren angeboten. Der Betrieb dieses Ersatzdienstes erfolgt ge-
meinsam durch die Swissair, die PTT-Betriebe und die Schwei-
zerischen Bundesbahnen (SBB).

Die getroffene Lésung steht im Zusammenhang mit dem Bau
eines Flugbahnhofes der Schweizerischen Bundesbahnen in
Kloten und der Inbetriebnahme der neuen Heitersberglinie zwi-
schen Lenzburg und Killwangen mitentsprechender Verkiirzung
der An- und Abfahrzeiten ab der Bundesstadt und dem Flug-
hafen Zirich-Kloten im Jahre 1978,

Die Einstellung des Liniendienstes hatte fiir den Flugplatz Belp-
moos und insbesondere fiir die Alpar AG recht einschneidende
Folgen: 16 von 37 Angestellten mussten entlassen bzw. vorzeitig
der Pensionskasse lberwjesen werden. Durch die anhaltend
gute Beschaftigungslage konnten die personellen Massnahmen
ohne grosse Schwierigkeiten liberwunden werden.

Ins Berichtsjahr fiel ebenfalls die Liquidation der Fluggesell-
schaft «Tellair», die—im Jahre 1968 gegriindet - bereits im Jahre
1970 dem Konkursrichter ihre Bilanz zu deponieren hatte. Der
Kanton Bern hatte sich am lediglich 360000 Franken betragenden
Aktienkapital mit 60000 Franken beteiligt. Der Betrag wurde be-
reits auf Ende 1970 aus der Staatsrechnung als nicht mehr reali-
sierbar eliminiert.

Die Abkldrungen betreffend den Bau eines Ersatzflugplatzes fiir
das Belpmoos wurden im Berichtsjahr fortgesetzt. Ende Sep-
tember wurde das letzte der im Auftrag der grossratlichen Flug-
platzkommission bestellte Gutachten zum Projekt Grosses
Moos abgeliefert. Am 8.dJuni ersuchte das Eidgendssische
Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartement den Regierungs-
rat, dieim Kanton Bern né&herriickende Entscheidungin der Flug-
platzfrage noch so lange zuriickzustellen, bis die von den Bun-
desbehdrden an die Hand genommene Uberpriifung des schwei-
zerischen Flugplatzprogramms von 1945 abgeschlossen sein
werde. Der auf Herbst 1971 in Aussicht gestellte Bericht stand
am Jahresende noch aus. Sobald diese fiir die Berner Flugplatz-
frage wichtigen Abkldrungen vorliegen werden, wird der Regie-
rungsratin der Lage sein, der Verkehrskommission des Grossen
Rates Bericht und Antrag zu unterbreiten.

V. Luftseilbahnen und Skilifte

Der Gemeinderat von Lenk reichte im Berichtsjahr beim Eidge-
ndssischen Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartement
(EVED) das Gesuch fiir eine Kabinenbahn vom Talboden ober-
halb Lenk in Richtung Biihlberg (Metsch) ein, das kantonsseitig
positivbehandeltwurde. Der bundesseitige Entscheid félltin das
Jahr 1972.

Die Luftseilbahn Erlenbach-Stockhorn (LEST) deponierte beim
Konkursrichter des Amtsbezirkes Niedersimmental im Herbst
des Berichtsjahres ihre Bilanz mit dem Gesuch um einen Nach-
lassvertrag. Um die Jahreswende wurde versucht, eine Auffang-
oder Nachfolge-Gesellschaft zu griinden, deren Konstituierung
am Jahresende noch pendent war. Ohne Zweifel haben die sei-
nerzeitigen Geldgeber Verluste hinzunehmen, deren Ausmass
kantonsseitig nichtabzuklédrenist.

Das Verkehrsamt behandelte ferner ein gutes Dutzend Gesuche
fur den Bau und Betrieb von Skiliften, die auf Grund einer Kan-
tonsbewilligung gebaut und betrieben werden. Mehr und mehr
ruft der Bau von Hochleistungsanlagen auf kantonaler Basis
einer Abgrenzung zu den vom Bund zu konzessionierenden An-
lagen, die sich bezliglich Férdermdéglichkeit da und dort beein-
trachtigen konnen. Die n6tigen Rechtsgrundlagen sollenin einer
bundesratlichen Verordnung enthalten sein, die voraussichtlich
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in den ersten Monaten des Jahres 1972 in Kraft gesetzt wird. Zu-
dem wird die fortschreitende Raumplanung mehr und mehr
wichtige Richtlinien gegen eine wilde Zerstreuung der Trans-
~portanlagen vermitteln. ;

Schliesslich gehen die Auseinandersetzungen zwischen Bun-
des- und Kantonshoheit fiir Winter-Transportanlagen pausen-

los weiter. Dem Kanton Bern obliegt dafiir eine besonders wich-

tige Aufgabe, weil das Sekretariat der nicht vom Bunde zu kon-
zessionierenden Luftseilbahnen und Skilifte am 1. Januar 1970
dem Kanton Bern tbertragen worden ist

V1. Fahrplanwesen

Gestiitzt auf die bundesréatliche Fahrplanverordnungvom2. Sep-
tember 1970 wurden die Kantone vom Eidgendssischen Amt fiir
Verkehrim Herbst des Berichtsjahres gebeten,inihren verschie-
denen Landesgegenden die Fahrplanwiinsche fiirden Abschnitt
1973 bis 1975in Erfahrung zu bringen und diese der Aufsichtsbe-
horde des Bundes und den Transportunternehmungen in geeig-
neter Form zur Kenntnis zu bringen.

Das Verkehrsamtist diesem Wunsche nachgekommen. Im Ver-
nehmlassungsverfahren bei den 30 Regierungsstatthalter-
Amtern sind uns bis Ende des Berichtsjahres rund 70 Ande-
rungswiinsche zugekommen. Sie werden im Jahre 1972 - ge-
méss der erwédhnten bundesrétlichen Verordnung - zuhanden
des Fahrplanabschnittes 1973 bis 1975 zu besprechen und berei-
nigen sein. Grundlegende Anderungen sind inshesondere auf
der Strecke Bern-Olten (Feld 50) in den ndachsten zwei Jahren
wegen der weiter vorne erwéhnten Bauarbeiten im SBB-Tunnel
bei Burgdorf - mit Einspurbetrieb — kaum mdglich. Die verschie-
denen Verkehrsinteressenten werden im Frithjahr 1972 zu Be-
sprechungen mit den Transportunternehmungen einzuladen
sein.

VIl. Verkehrskommission des Grossen Rates

In drei Sitzungen und einer Besichtigung an Ort und Stelle be-
fasste sich die Verkehrskommission des Grossen Rates mit Fra-
gen der Betriebsgestaltung der Linie Zweisimmen-Lenk der
Montreux-Oberland-Bahn (MOB). Sie hatte Stellung zu nehmen
zu den Schlussempfehlungen der Mehrheit der Mitglieder der
Kommission Prof. Angehrn (ETH Ziirich), die auf Erhaltung und
Erneuerung der Schmalspurbahn des erw&hnten Streckenab-
schnittes lautete. Gepruft wurden ferner die Losungen mit Um-
stellung auf Strassentransport und Umbau der zwol1f Kilometer

fur die Beibehaltung der Schmalspurbahn oder deren Umbau auf
Normalspur wurde bis Jahresende nicht gegeben. Es wird abge-
wartet, bis bundesseitig eine diesbeziigliche Vorlage ausgear-
beitet ist, die mit verantwortbaren Kosten der Verkehrskommis-
sion des Grossen Rates eine Losung unterbreitet. Sie stand am
Ende des Berichtsjahres noch aus.

Wasser- und Energiewirtschaftsamt

I. Wasserwirtschaft

A. Regulierung der Seen und Fliisse

a) Brienzer- und Thunersee

Ab 1.Januar 1971 Gibernahm unser Amt die Leitung der Regu-
lierung der Oberlédnder Seen. Gleichzeitig wurde das Eidge-
nossische Amt fiir Wasserwirtschaft um Ausarbeitung eines
Regulierreglementes fiir den Brienzer- und Thunersee ersucht.

b) Juraseen

Hochst- und Tiefstwasserstinde 1971 (1970)

Maximum Minimum
MUIENSEE + vt eeeee e eieeieeaans, 420.38 (429.84) 428.65 (428.74)
Neuenburgersee ............ccovviviennn 429.39 (429.86) 428.64 (428.77)
Bielersee ......... i 429.39 (429.84) 428.63 (428.71)

c) Aare

Da 1971 ein ausgesprochen niederschlagsarmes Jahr war,
wurden schon frith im Herbst die nach Wehrreglement abzulei-
tenden Minimalwassermengen erreicht. Beim Regulierwehr
Port wurden nur an zwei Tagen kleine Hochwasser von
360 m3/s und 330 m*/s gemessen (1970 wéhrend 17 aufeinan-
derfolgenden Tagen 540 m?/s).

d) Schiffsschleuse Port

Die Schiffahrt auf der Aare unterhalb des Bielersees hat 1971
stark zugenommen, obwohl die Lastschiffe der Zweiten Jura-
gewdsserkorrektion diese Strecke nur noch selten befahren.

messenden Linie auf Normalspur (Anschluss an die Simmen- 1971 (1970)
talbahn [SEZ]). Konzessionierte Schiffahrt .................... 1279 (1229)
Die Verkehrskommission schied die Autobuslosung aus ihren  Lastschiffe ...........ccooiiiiiiiiiiiii i, 94 (64)
weitern Beratungen ohne Gegenstimme aus. Eine Empfehlung  Motorboote .............c v, 3107 (1571)
Bestand an kontrollierten Kleinbooten pro 1971
Gattung Kreis | Kreis 11 Kreis 111 Kreis IV + = Zunahme
Brienzersee Thunersee Wohlensee Bielersee Total — = Abnahme
und Aare und Doubs
1970 1971 1970 1971 1970 197 1970 1971 1970 1971 1971
Ruderboote wuwesssusssdos s summs 314 303 869 861 368 382 527 585 2078 2131 + 53
Motorboote ..........coviiiiin 355 422 1263 1367 715 823 2594 277 4927 5383 + 456
Lastschiffe ohne Motor ........... 2 1 12 8 1 1 6 9 21 19 + 2
Lastschiffe mit Motor ............. 1 1 7 12 — 2 11 5 19 20 + 1
Segelboote ..uceevvvisasrissisius 57 65 1004 1148 74 36 680 754 1815 2003 + 188
Paddelboote ..................... 84 141 592 463 612 707 348 428 1636 1739 + 103
TOYA]L Gminiie s 0555 68§ o Elblmdubibini § s o 813 933 3747 3859 1770 1951 4166 4552 10496 11295 + 799
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e) Seereinigung

Die warme Witterung des Sommers und die bescheidenen Zu-
und Abflusswassermengen haben zu einem starken Wachs-
tum der Algen und Wasserpflanzen im Bieler- und Wohlensee
gefiihrt, was den Einsatz des Seereinigungsbootes wahrend
486 Stunden wahrend der Monate Juli bis September im Bieler-
see und im Oktober im Wohlensee an 89 Stunden notwendig
machte. Im Bielersee wurden iiber 130 t Algen und Wasser-
pflanzen entfernt.

B. Unterhalt der Kanile der Ersten Juragewisserkorrek-
tion

Die Arbeiten der beiden Arbeitsequipen bewegten sich im
liblichen Rahmen. Die Verpachtung der Béschungen zur land-
wirtschaftlichen Nutzung stésst auf immer gréssere Schwie-
rigkeiten, so dass unsere Arbeitsequipen in erster Linie die
Binnenkandle im oberen Seeland und im Amt Biiren unterhal-
ten mussten.

C. Wasserkraftnutzung

Die im Berichtsjahr begonnene systematische Uberpriifung
der Wasserkraftrechte fiihrte zu

96 Loschungen,
5 Ubertragungen,
3 Erneuerungen.

Es bestehen heute noch 643 private und &ffentlich-rechtliche
Wasserkraftrechte.

Die Einnahmen betrugen:

Fr.

4717 083.—
66 929. —

An den grésseren Wasserkraftwerken wurden 1971 folgende
wichtige Anderungen vorgenommen:

Kraftwerk Aarberg: Die in der Konzession vorgeschriebene
Grundwasseranreicherung bei Gimmiz wurde im Friithjahr 1971
in Betrieb genommen und erreichte nach gewissen Anfangs-
schwierigkeiten eine Leistung von 160 I/s.

Kraftwerk Flumenthal: Hier konnten die beim Probebetrieb auf-
getretenen Schwierigkeiten an den mechanischen Einrichtun-
gen behoben werden, so dass die Kollaudation im Mai 1972
stattfinden kann.

Kraftwerk Miihleberg: Im Zusammenhang mit der Erneuerung
der Konzession fanden Verhandlungen mit den Ufergemein-
den, dem Regionalplanungsverein und der Naturschutzkom-
mission statt, deren Ergebnisse in den neuen Konzessionsbe-

dingungen, soweit rechtlich zuldssig, beriicksichtigt werden
sollen.

Kraftwerk Schiffenen: Das Betriebsreglement wurde vom
Regierungsrat genehmigt.

D. Gebrauchswasserrechte

Im Berichtsjahr wurden keine grosseren Konzessionen fiir
Trink- und Brauchwasserfassungen erteilt, so dass die konze-
dierte Wassermenge gegeniiber 1970 kleiner ist; hingegen
nahm die Zahl der Konzessionen zu.

19M (1970) Grundwasser Oberflachen-
wasser

I/min I/min

Konzessionserteilun-

gen ......eesmmeses 31 (24) 21270 (129 590) 21 390 (53 200)

Konzessionsabande-

TUNVOEN ;¢ sssmmesss 5% 1 2
Bewilligungen fir

Eigenbedarf ......... 3. 9)
Projektierungsbewilli-

GUNGEN . ¢ ¢ cvnmusmars — (1)
Bewilligungen fir vor-
tibergehende Wasser-

entnahmen .......... 9 (6)
Konzessionsléschun-

QEN s s ivmeEE 2 3)
Bewilligungen fir
Grundwasserabsen-

kungen auf Baustellen 1 2)
Konzessionsiibertra-

gungen .............. 1 (=)

Einnahmen aus den Gebrauchswasserkonzessionen: 823141 Franken
(741739 Fr.).

In einzelnen Grundwassergebieten macht sich eine gewisse
Ubernutzung bemerkbar (Worblental, Mattenhof-Bern, Raum
Langenthal), so dass bei der Erteilung neuer Konzessionen
grosste Zuriickhaltung gelibt werden muss.

E. Wasserversorgungen

Es wurden an 15 (1970: 17) Wasserversorgungen Beitrdge in der
Héhe von 1294203 Franken (1970: 3049580 Fr.) zugesichert.

Il. Abwasserreinigung und Kanalisation

A. Abwasserreinigungsanlagen
(s.auch Karte)

Im Jahre 1971 in Betrieb genommene Anlagen:

Ange- Einwohner und

schlossene Einwohner-

Gemeinden gleichwerte
Brienz, zur Zeit (spater3) ............... 1 7 600
Burgdorf/Fraubrunnen ................ 13 99 800
Erlach . coumvammmes s s 3 s 93 s 05 somemomsi s 5 5 § 3 4 000
Inner-Eriz (zum Teil) .................. 1 400
Neuenstadt/Le Landeron (spater3) ..... 2 5 11 400

davon Bern ....iiivicicasensininisis 6 900

NOAS . . o cuoxsmemssusnens 5 50 s 5 5 & 4 8 ssoauenaensnmrsss s o 1 900
Ottenleuebad (zum Teil) ............... 1

Auf Ende 1971 waren Klédranlagen und Hauptsammelleitungen
fiir ca.572 Millionen Franken im Bau oder baureif, was einem Ver-
pflichtungskredit des Kantons von 126 Millionen Franken ent-
spricht.

Im Kreis Jura/Seeland wurden die Arbeiten fiir den Anschluss
der Stadt Biel und der Gemeinden rechts des Nidau-Bliren-
Kanals weitergefiihrt. Durch den Ende 1971 erstellten Heiden-
wegkanal konnte ein Teil der siidlichen Quartiere an die Klar-
anlage der MURA angeschlossen werden, so dass diese den
Betrieb weiter ausbauen konnte. Die Arbeiten an den Sam-
melkandlen der Gemeinden Duggingen und Grellingen zum
Anschluss dieser Gemeinden an die ARA Birs | des Kantons
Baselland stehen vor dem Abschluss. Die Ausfiihrungsplédne
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fiir die ARA Liesberg sind bereinigt, so dass mit dem Bau 1972
gerechnet werden kann. In der Region Laufental/Lisseltal wur-
den die Probleme des Abwassers der Papierfabriken in Laufen
und Zwingen bereinigt, so dass auch hier 1972 mit dem Bau
begonnen werden kann. Im Berichtsjahr wurden die Zweckver-
bande der Region Pruntrut mit zehn Gemeinden, Tauffelen mit
acht Gemeinden und Orpund mit sieben Gemeinden gegriindet.
Die Gemeinde Liischerz hat die Kredite fiir ihre ARA geneh-
migt. Court wird sich, nach langen Verhandlungen, an den
Verband der ARA Malleray/Bévilard anschliessen, dessen
Projekt weitgehend bereinigt ist. Eine Wirtschaftlichkeitsstudie
ergab eindeutig, dass die Gemeinden Renan, Sonvilier, St.Im-
mer und Villeret einen Zweckverband fir den Bau einer Kléran-
lage unterhalb Villeret griinden miissen.

Im Kreis Mittelland sind bei der Inbetriebnahme der Kliranlage
Worblental Schwierigkeiten mit den Abwé&ssern der Kartonfa-
brik Deisswil aufgetreten. Bis zur Inbetriebnahme einer eige-
nen Abwasserbehandlungsanlage in der Kartonfabrik muss
ein Teil des Abwassers der Aare ungeklart zugefiihrt werden.
Dank guter Zusammenarbeit konnte ein grosser Schlamman-
teil aus dem Worblental auf Kldranlagen in der Umgebung von
Bern verteilt werden. Die Arbeiten zum Anschluss der Altstadt
von Bern an die Kléranlage sind begonnen worden. Zugleich
muss die Stadt die Abwasserprobleme in Bern-West (Bim-
pliz-Wangental) durch den sofortigen Bau grdsserer Kanile
und einer ARA Bern Il in der Eymatt 16sen. In der Region Her-
zogenbuchsee musste der Regierungsrat erstmals die Bildung
eines Verbandes verfiigen. Diese Verfiigung hat eine sofortige
Inangriffnahme der Detailplanung fiir die Abwasserreini-
gungsanlage Herzogenbuchsee zur Folge gehabt. Die Region
Murg mit den Gemeinden Murgenthal AG, Roggwil und Wynau
BE und Pfaffnau LU priift die Vergréosserung durch Anschluss

von weiteren luzernischen und bernischen Gemeinden. Beim
" Bau des Aarediikers fiir den Anschluss der Gemeinde
Schwarzh&usern an die im Bau befindliche ARA Aarwangen
traten erhebliche technische Schwierigkeiten auf, so dass sehr
wahrscheinlich eine neue Lésung gesucht werden muss. Zur
Zeit werden noch Wirtschaftlichkeitsstudien in der Region
Dotzigen und Biiren fiir einen allfdlligen Anschluss an die
ARA Grenchen durchgefiihrt. Die Gemeinde Miinchenwiler
hat dem Anschluss an die freiburgische Kldranlage Murten zu-
gestimmt. Weitere Abklarungen betrafen den Anschluss von
Schwarzenburg an den ARA-Verband Sensetal. Der Entscheid
wird fiir anfangs 1972 erwartet. Im oberen Kiesental wurde der
Zweckverband Konolfingen gegriindet.

Im Kreis Oberfand sind die Anlagen von Thun, Interlaken, Kan-
dersteg, Frutigen und Wang-Beatenberg im Bau. Baureif sind
die Projekte Ebligen und Niederried am Brienzersee, wobei im
letzteren Falle noch ein Expropriationsverfahren durchgefiihrt
werden muss. Innert kurzer Zeit haben sich die Gemeinden
Lenk, St.Stephan und Zweisimmen zum Bau einer gemeinsa-
men Anlage bei Zweisimmen einigen kdnnen, so dass der
Zweckverband anfangs 1972 gegriindet werden kann. 1971 hat
auch die Griindung der Region Meiringen mit den Gemeinden
Hasliberg, Schattenhalb und Meiringen stattgefunden. Die Ge-
meinde Grindelwald hat das Land fiir die Kldranlage endlich
erwerben kénnen.

B. Kanalisationen

Der Bau von Kanalisationen bietet in der Regel wenig Schwie-
rigkeiten, und es sind gentigend Fachleute vorhanden. Hinge-
gen werden immer grossere Anforderungen an die Linienfiih-
rung gestellt, da sich vielerorts die Gemeinden {iber die Lage
anderer Bauvorhaben (Strassen, Uberbauungen) nicht im kla-
ren sind und noch Freiheiten fiir die Ausgestaltung dieser An-
lagen vorbehalten wollen. )

C. Subventionen

Fiir Abwasserreinigungsanlagen und Kanalisationen wurden
195 (1970:172) Subventionsgesuche behandelt, fiir welche
Staatsbeitrdge von 27567827 Franken (1970: 29999589 Fr.) be-
willigt wurden. Ausbezahlt wurden 25469549 Franken (1970:
26926944 Fr.).

D. Hauskldranlagen, Jauchegruben, Futtersilos

Im Berichtsjahr nahm die Zahl der behandelten Gesuche fiir
Hauskliranlagen, Jauchegruben, Griinfuttersilos und mecha-
nisch-biologische Kleinkldranlagen zu. Es wurden 5444 (1970:
4840) Gesuche behandelt. Davon sind 29 (28) mechanisch-bio-
logische Kleinklaranlagen. Im weiteren wurden 196 landwirt-
schaftliche Griinfuttersilos bewilligt.

E. Industrielle und gewerbliche Abwasser

Systematische Untersuchungen einzelner Regionen haben er-
geben, dass es noch eine recht grosse Anzahl von industriel-
len und gewerblichen Betrieben gibt, welche den Gewdsser-
schutzvorschriften nicht oder nur ungeniigend nachkommen.
Es bedarf daher gewaltiger Anstrengungen, um die Sanierung
auf diesem Sektor voranzutreiben, zumal nicht nur die Gewaés-
ser, sondern auch der einwandfreie Betrieb der zentralen Klar-
anlagen gefdhrdet sind. Dass dem industriellen Abwasser
ganz besondere Beachtung geschenkt werden muss, hat die
Aarevergiftung vom 24.Juni 1971 zwischen Thun und Bern ge-
zeigt. Dank der guten Zusammenarbeit zwischen dem WEA
und der Kantonspolizei konnte die Herkunft des Giftes durch
Férbversuche rasch ermittelt werden. Im weitern l&sst die War-
tung der Neutralisationsanlagen in den Industriebetrieben oft
viel zu wiinschen lbrig. Eine Fischvergiftung an der Urtenen
wurde durch eine seit zwei Jahren defekte Neutralisationsan-
lage verursacht. Die bisherigen Untersuchungen haben erge-
ben, dass im Mittelland fast 40% des gesamthaft anfallenden
Abwassers aus Industriebetrieben stammen. Im Jura sind es
ca.25%, wobei die Zahl der Kleinbetriebe hier besonders stark
ins Gewicht fallt.

lll. Kehrichtbeseitigung

A. Kompostierungsanlagen und Deponien

Das Kompostierwerk Worblental (KEWU) macht gute Fort-
schritte und diirfte voraussichtlich im Herbst 1972 den Ver-
suchsbetrieb aufnehmen. Die Anlage von Biel (MURA) hat mit
Immissionsproblemen zu kampfen. Die Massnahmen zur Be-
kdmpfung der Geruchsbeldstigung der Bevdlkerung konnten
nicht in Angriff genommen werden, da gegen den Kreditbe-
schluss der Delegiertenversammlung durch einige Biirger die
Gemeindebeschwerde erhoben worden ist.

Der Anfall an Kehricht nimmt im tibrigen stark zu. Die Anlage
neuer geordneter Deponien stdsst jedoch auf sehr grosse
Schwierigkeiten, u.a. auch aus Griinden des Landschafts-
schutzes.

Im Berichtsjahr konnte die von einem Privatunternehmen ge-
fiihrte Deponie Uttigen, die nach dem in Deutschland propa-
gierten Rotteverfahren gefiihrt wird, den Betrieb aufnehmen.
Die ersten Erfahrungen sind befriedigend.

Fiir die Deponie Teuftal bei Bern wurde die Baubewilligung er-
teilt, so dass mit dem Bau im kommenden Jahr begonnen wer-
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den kann. Auch in der Region Huttwil wurde ein Projekt fiir
eine Rohkehrichtdeponie ausgearbeitet. Grossere Schwierig-
keiten ergaben sich im Seeland, da die in Frage kommenden
Gebiete fiir eine geordnete Deponie ungleiche Transportdi-
stanzen aufweisen. In der Ajoie, im Laufental und in der
Region Delsberg werden Standorte fiir geordnete Deponien
gesucht. Die Zahl von kleinen, mangelhaften Deponien ist
immer noch sehr gross. In 66 Féllen musste interveniert wer-
den. Sobald zentrale Beseitigungsanlagen vorhanden sind,
werden kleinere Deponien geschlossen werden miissen.

B. Kehrichtverbrennungsaniagen

Im Berichtsjahr wurde die Kleinanlage Mirren, 0,5t pro
Stunde, in Probebetrieb genommen. Die Projektierung der
regionalen Kehrichtsverbrennungsanlage Emmenspitz bei So-
lothurn machte weitere Fortschritte, so dass das Projekt an-
fangs 1972 vorliegen wird. Leider wird durch eine Einsprache
der Standortgemeinde Zuchwil der Baubeginn stark verzégert.
Die neue Kehrichtverbrennungsanlage mit Fernheizwerk der
Stadt Bern sieht die gleiche Leistung und praktisch den glei-
chen elektromechanischen Teil wie die Anlage Emmenspitz
vor, so dass eine Koordination {iber die technischen Details
der beiden Anlagen herbeigefiihrt werden kann.

C. Beseitigung von fliissigen Abfillen

Die Beseitigung von sauberem Altdl bietet keine grossen
Schwierigkeiten, da gewisse Industrien (Ziegeleien usw.) diese
Produkte als Heizmaterial verwenden. Trotzdem bleiben beim
Dekantieren dieser Altéle Olschlamme zuriick. Dies ist auch
der Fall bei Tankrevisionen, bei Entleerungen von Olabschei-
dern und Raffinationsanlagen fiir Altol. Gegen den vorgesehe-
nen Standort einer kantonalen Olschlammverbrennungsanlage
bei Gampelen wurde aus der Nachbarschaft starke Opposi-
tion durch Demonstrationsumziige und zum Teil (ber-
triebene Forderungen gemacht. Die Eidgenossische Material-
prifungsanstalt in Diibendorf wurde mit einem Gutachten
tiber die zu erwartenden Luftimmissionen beauftragt.

1V. Tankanlagen

il\niahl Bewilli-
a) Bewilligte Anlagen 7 ?1u9r;g§n
Heiz- und Dieseldl (durch WEA behandelt) 5 035 (6 759)
Heiz- und Dieseldl (durch Gemeinden be-
handelt) :.ceswinenmnisiiisssiicisinnnns 822 ™*)
Benzin ... 95 (98)
Total ::::ovmmmmmennsssisyissoamammnss s 5 952 (6 857)

* Keine Angaben.

b) Bewilligte Brenn- und Treibstoffmen-
gen
Heizdl ... i 416 922 m® (97121 m?)
Dieseldl ....uviiiiiiiii i 2810 m® *)
Benzin wussssissiissovmmanmings s 55556 s b 2451 m® (2291 m?)
* Keine Angaben.
c) Defekte Tankanlagen
Mangelhafte Anlagen (durch Revisionsfir-
men gemeldet) ..............c.0iiiiinn. 587 (621)
davon abgesprochen .................... 434 (293)
zur Reparatur freigegeben ............... 153 (328)
an Ort und Stelle durch WEA kontrolliert . 166 (267)
d) Mineralélunfille
Gemeldete Ereignisse ................... 183 (132)
davon durch WEA an Ort und Stelle unter-
SUCHER spsxvrsue 5 5 & 3 5 5.5 & SHeuoavmEIEEEI 6 5 5 § 5 & & & 09 80 (83)

durch Olwehren der Stiitzpunkte oder Ge-
meinden erledigt ..................c000ln 103 (49)

Der Riickgang der Tankbewilligungen scheint zum Teil auf eine
gewisse Zurlickhaltung der Bauherrschaftenim Zusammenhang
mit der angespannten Lage auf dem Baumarkt, und zum Teil auf
die zunehmende Zahl von Fernheizungen fiir Uberbauungen zu-
rickzufiihren zu sein. Die generelle Bewilligung zum Gesamt-
ausbau des Tanklagers Oberbipp (307000 m?) hat die gewaltige
Zunahme der bewilligten Fliissigkeitsmengen bedingt. Auffal-
lend ist die Zunahme der abgesprochenen (defekten) Tanks, die
in Grundwasserzonen lagen oder unreparierbare Schiden auf-
wiesen.

Erfreulich ist die gute Zusammenarbeit zwischen den Olwehr-
stiitzpunkten und den Gemeindefeuerwehren, die auf dem Land
und auf dem Wasser kleinere Olschéden selbstandig beheben.
Die Mitarbeiter der Tankkontrolle haben in halbtégigen Einfiih-
rungskursen die verantwortlichen Bauinspektoren der Gemein-
den mit den heute geltenden eidgendssischen und kantonalen
Tankvorschriften vertraut gemacht. Weitere Instruktionskurse
fanden auch fiir das Installations- und Baugewerbe statt. Unsere
Tankkontrolleure haben zudem in den Gewerbeschulen von
Bern und Burgdorf Instruktionskurse gegeben.

Im Herbst1971 konnte ein Tankkontrollfahrzeug, welches mitden
zur Kontrolle der Tankanlagen notwendigen Instrumenten und
Werkzeugen ausgeristet ist, angeschafft werden.

V. Olwehr

Am 1.Januar 1971 trat die neue Olwehrorganisation in Kraft, wel-
chefolgende Stiitzpunkte vorsieht:

Delsberg, Biel (Feuerwehr) fiir Landeinsétze, Seepolizei Bieler-
see flir Wassereinséatze auf den Juraseen und der Aare, Berufs-
feuerwehr Bern, Langenthal, Feuerwehr Thun fiir Landeinsétze,
Seepolizei Thunersee und Brienzersee fiir Wassereinsitze, In-
terlaken, Zweisimmen. Ein neuer Stiitzpunkt wurde in Pruntrut
geschaffen, da ein reger Brenn- und Treibstoffwagenverkehr in
der Ajoie festgestellt wurde. Im Berichtsjahr wurde das Material
weiter ergénzt. Die Stiitzpunkte wurden 1971 128mal fiir grés-
sere Unfélle eingesetzt.

Es ist vorgesehen, in Burgdorf einen weiteren Stiitzpunkt fiir die
Amtsbezirke Burgdorf und Trachselwald zu errichten. Eine Ab-
ordnung der kantonalen Olwehrkommission fiihrte Inspektionen
bei den einzelnen Stitzpunkten durch.

V1. Geologische Abteilung

A. Hydrogeologische Untersuchungen

Durch die Neufassung von Artikel 127a des bernischen Wasser-
nutzungsgesetzes konnte der gesetzliche und finanzielle Rah-
men fiir die Ausarbeitung des hydrogeologischen Kartenwerkes
im Kanton geschaffen werden. Es waren 1971 folgende Unter-
suchungsprojekte in Arbeit:

- Aaretal Bern-Thun

Die Sammlung von Daten konnte fast vollsténdig abgeschlos-
sen werden. Eine erste geoelektrische Messkampagne hat ge-
zeigt, dass unter Umstédnden in der Tiefe noch weitere Grund-
wasserstockwerke vorhanden sind, deren Nutzung grosse
Vorteile bote.

- Emmental

Die Datensammlung und die hydrochemischen Analysen sind
weitergefiihrt worden. Die durchgefiihrten geophysikalischen
Untersuchungen, Bohrungen und Durchléssigkeitsbestim-
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mungen erlauben es, erste Dargebotsberechnungen im
Emmental durchzufihren.

— Oberaargau

Im Raum Langenthal sind die Untersuchungen weiterhin in-
tensiv geférdert worden. Eine erste Bilanz hat gezeigt, dass be-
reits in 15 Jahren das natiirliche Dargebot an Grundwasser
den Bedarf zeitweise nicht mehr zu decken vermag, so dass
eine kiinstliche Anreicherung geplant werden muss. Weitere
Untersuchungen wurdenim Raum Roggwil undim Bipper Amt
vorgenommen.

-~ Seeland

Die ersten geophysikalischen Untersuchungen haben gezeigt,
dass auch hier in der Tiefe Grundwasser zu erwarten ist; zu-
dem sind die festgestellten verflighbaren Grundwassermengen
grosser, als bisherangenommen wurde.

— Hydrologische Grunddaten

In Zusammenarbeit mit dem Geographischen Institut der Uni-
versitdt sind die Messungen der hydrologischen Basisdaten
im Clos du Doubs, im oberen Emmental und im Oberaargau
weitergefiihrt worden; im Aaretal konnten sie aufgenommen
werden.

— Gewidsserschutzkarte (vgl. Ubersichtsskizze)

Die Arbeiten an der Gewédsserschutzkarte, welche eine immer
grossere Bedeutung fiir die Raumplanung erlangt, konnten
nicht so rasch wie vorgesehen gefordert werden.

B. Trinkwasser-Schutzgebiete

Es wurden 23 Gemeinden (1970: 17) bei der Festlegung der Trink-
wasser-Schutzgebiete beraten. Die Verschlechterung einzelner
Grundwasservorkommen zeigt, dass der Schaffung von geni-
gend grossen Schutzzonen vermehrte Aufmerksamkeit gewid-
met werden muss.

C. Wasserentnahmen

Elf Gesuche fiir Grundwasserentnahmen wurden eingehend be-
urteilt. Im Interesse der Gemeinden muss das WEA bereits im
Planungsstadium beigezogen werden, damit nicht ungeeignete
Fassungsstellen gewéhlt und unnétige Kosten verursacht wer-
den.

D. Kiesausbeutungen

Es wurden 26 Gesuche zur Neuanlage oder Erweiterung von
Kiesgruben behandelt, von denen 20 bewilligt wurden. Immer
noch werden Ausbeutungsgesuche eingereicht, welche Kies
aus dem nutzbaren Grundwasser fordern wollen. Die Erweite-
rung einer Ausbeutung, die bereits mehrere Jahre in Betrieb ist,
musste verweigert werden.

Kontrollgdnge inbestehenden Abbaustellen zeigten, dassvieler-
orts entgegen der Bewilligung zu tief abgebaut und mit unge-
eignetem Material wieder aufgefiillt wird. Das WEA musstein 18
solchen Féllenintervenieren. Strafanzeige wurde gegen drei Un-
ternehmer, welche die Bedingungen der Gewédsserschutzbewil-
ligungen nicht einhielten, eingereicht.

E. Zonenpldne der Gemeinden

Durch das WEA wurden 123 Zonenpléne in abwassertechni-
scher bzw. hydrogeologischer Hinsicht begutachtet. Der enge
Kontakt mit den Planern und dem kantonalen Planungsamt hat
viel zur rechtzeitigen Beriicksichtigung des Gewésserschutzes
beigetragen.

F. Beratung

Zu 93 Baugesuchen, 16 Flussverbauungen, 10 Strassenbanpro-
jekten, 24 Mineraldltankanlagen, 11 Abwasser-Versickerungsge-
suchen ist Stellung genommen worden.

Bei 13 Olunfallen mussten Sanierungsarbeiten durchgefuhrt
werden.

Eine Rutschung und die Felsverankerung des Neubaues auf dem
Schlossfelsen Burgdorf sind begutachtet worden.

VIl. Gewdsserschutzlaboratorium

Im Berichtsjahr wurden im Gewdésserschutzlaboratorium 3545
Proben, gegeniiber 3154 im letzten Jahr, untersucht.

Die einzelnen Proben verteilen sich auf die einzelnen Sachge-
biete wie folgt:

Seeuntersuchungen ............iiiiiiiiiiiii i, 1448 (1679)
Flussuntersuchungen ...........coiiiiiiiiiiiivninnn, 1049 (525)
Klaranlagen .......cooviiiiiiiiiiiii it 324 (289)
ADWESSOE ¢ ovmumnmmsions 5 v5 568 s CUREREERES 48§ Y 58 FOwE 265 (136)
Fischvergiftungen ............coiiiiiiiiiiiiiiiinin., 162  (51)
BadEWASSEr . . ccowarsyens s 5 5 4 5 & & 9 anmmsmrmuRe 5 3 5§ § 5 8 5 78  (32)
Kohlenwasserstoffe .............cccoiiiiiiiiiiiins, 66 (223)
Gewasserverschmutzungen 51  (55)
BrauchWasser aswmsmvmssss 58568 oummbassnss s 3658544863 41 (104)
Untersuchungen im Zusammenhang mit Trinkwasser ... 40 (34)
DiVerSes: :ui:us aumpmmseis 53555868 ¢ OUTRmURTB 6555358 ¢ 21 (26)

Die Zahl der Eingénge betrug 495 (398), davon stammen 113 aus
Klaranlagen. Im Zuge der Kldranlagenkontrolle wurden 109 (118)
Besuche aufKlaranlagen durchgefiihrt.

Vondeninsgesamt61 (29) Fischvergiftungen, die dem Fischerei-
inspektorat bisam 7. Januar 1972 gemeldet wurden, langten 24 (9)
beim Labor zur Untersuchung ein. Ferner wurden 15 (15) Gewés-
serverschmutzungen ohne Kohlenwasserstoffe bearbeitet.

Es wurden folgende Ursachen ermittelt:

Fisch- Gewésserver-
vergiftungen  schmutzungen
Jauche und Siloabwasser............. 4 6
Gewerbliche und industrielle Abwasser
(Ammoniak, Sulfid, Metalle, Cyanid,
Sauren, Laugen, Insektmde Oleusw.).. 11 . 6
Verschlammung ...........cvovvvnnnnn 1
Sauerstoffmangel ..................... 1
Falle ohne gifthaltige Proben .......... 8
Keine Verschmutzung feststellbar ..... 2

Die routinemdssigen, vom Bund subventionierten See- und
Flussuntersuchungen wurden im Utblichen Rahmen weiterge-
fuhrt. Ebenso konnten die biologischen Untersuchungen der
Aare beim Atomkraftwerk Mihleberg dieses Jahr,dank den giin-
stigeren Wasserverhéltnissen, programmgemaéss abgewickelt
werden. An auffélligen Ereignissen auf unseren Berner Seen
sind zu nennen:

Eine starke, iber Wochen andauernde Schaumbildung auf dem
Bielersee; dasselbe Ph&nomen wurde ebenfalls erstmals an
mehreren anderen Mittellandseen beobachtet, blieb aber bis
heute ungekldrt. Ferner wurden einige «Wasserbliiten» (Mas-
senauftreten von Algen in der Oberflachenschicht) registriert,
so beim Bielersee im Juli (russig aussehender Film bei
Liischerz) und im August (Griinverfarbung ausgedehnter See-
teile). Beim Brienzer- und Thunersee gab es gegen Jahresende
lokale Aufrahmungen einer Blaualgenart (Kupfervitriol-Farben),
wie sie seit mehreren Jahren ziemlich regelméssig auftreten.

Bei den Klaranlagen muss dieses Jahr ganz besonders wieder
auf die schédlichen Einfliisse industrieller Abwésser hingewie-
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sen werden. Die Abkldrung der verschiedensten Stérungen
fiihrte im Labor zu einer deutlichen Verlagerung auf zeitrau-
bende Spezialuntersuchungen und zeigte deutlich, wie wichtig
fiir ein Gewdsserschutzlabor die dauernde Entwicklung und An-
wendung neuer Analysenmethoden geworden ist. Eine appara-
tive Anpassung an die sich stets wandelnden Anforderungen
wird auch in Zukunft notwendig sein.

VIIl. Rohrleitungsanlagen

Die Transitgas AG reichte beim Eidgendssische Amt fiir Ener-
giewirtschaft ein Konzessionsgesuch fiir die Durchquerung un-
seres Landes mit der Erdgasleitung Holland-Italien ein, welche
am Anfang 6 Milliarden m?® Erdgas nach Italien beférdern soll. Im
Vernehmlassungsverfahren hat der Regierungsrat die Interes-
sen der betroffenen Gemeinden im Oberhasli vertreten und eine
fiir die Betroffenen annehmbare Losung fiir die Leitungsfiihrung
erreichen kdnnen, so dass mit den Stollenarbeiten schon im
Herbst 1971 begonnen werden konnte, bevor vom Bundesrat die
Konzession erteilt worden war. Es wurde auch die Méglichkeit
eines Anschlusses im Raume Meiringen verlangt.

Zur Versorgung der westschweizerischen Erdgasnetze wurde
ein Konzessionsgesuch fiir eine Erdgasleitung von Schoftland
nach Echallens zur Vernehmlassung unterbreitet. Diese Leitung
wird das bestehende Netz des Gasverbundes Mittelland AG ver-
stérken.

Vom Regierungsrat genehmigt am 12. April 1972

Begl. Der Staatsschreiber: Josi

Im weiteren wurden fiinf kantonale Rohrleitungsbewilligungen
fur Erdgas ausgestellt. Es handelt sich vor allem um Hauptleitun-
gen der Gasnetze von Bern, Biel und Burgdorf. Fiir eine Leitung
wurde die provisorische Betriebsbewilligung und in drei Féllen
die Bewilligungen fiir Tiefbauarbeiten im Bereich von Gashoch-
druckleitungen erteilt.

IX. Atomkraftwerke

Am 7.Mérz 1971 verbot der Bundesrat die weitere Verwendung
von Flusswasser zur Kithlung von Atomkraftwerken. Dadurch
musste fiir das sich im Projektstadium befindliche Atomkraft-
werk Graben die Verwendung von Kiihltiirmen, in Zusammenar-
beit mit den Bernischen Kraftwerken, gepriift werden. Die zu die-
sem Zwecke vom Eidgendssischen Verkehrs- und Energiewirt-
schaftsdepartement eingesetzte Fachkommission, in der auch
der Kanton Bern vertreten ist, hat allgemein die Verwendung von
solchen Kihltirmen empfohlen. Fiir das Atomkraftwerk Graben
wurde lediglich die zur Erneuerung des Kiihlwassers notwen-
dige Gebrauchswasserkonzession von 3,26 m3®/s durch den
Grossen Ratam 10. November 1971 erteilt.

Wahrend der Inbetriebnahmeversuche im Atomkraftwerk Miih-
leberg kam es am 24. Juli 1971 zu einem Brand an einer Schmier-
6lzuleitung, der grossen Schaden anrichtete und die definitive
Betriebsaufnahme um ein Jahrverzégerte.

Bern, im Marz 1972

Der Direktor: Huber
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