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Verwaltungsbericht
der Direktion fiir Verkehr,
Energie-und Wasserwirtschaft

Direktor:
Stellvertreter:

Regierungsrat Henri Huber
Regierungsrat Dr. R.Bauder

Direktionssekretariat

Auf Ende Jahr verabschiedete der Regierungsrat zuhanden des
Grossen Rates den Entwurf fiir ein Organisationsdekret der
Direktion flir Verkehr, Energie- und Wasserwirtschaft
(VEWD). Trotz der von Uberall her gestellten neuen Anforde-
rungen und der standigen Erweiterung des Aufgabenbereiches
wurde bis auf eine Ausnahme mit der Griindung neuer Stellen
bis zum grossrétlichen Beschluss zugewartet. Der Grosse Rat
wurde dahingehend orientiert, dass fur den geplanten Ausbau
mit vermehrten Besoldungen im Umfang von Fr.280000.- bis
350000.—- ohne die Fachstelle fiir Luftverkehrsfragen zu rechnen
sei. Es darf vorausgenommen werden, dass das Parlament in
Anerkennung der Unterdotierung an Personal, namentlich
beim Wasser- und Energiewirtschaftsamt (WEA), am 4.Fe-
bruar 1969 das Dekret mit geringfligigen Abénderungen gutge-
heissen hat.

Hauptséachlichstes Merkmal ist die Entlastung des Oberinge-
nieurs des WEA durch die von Adjunkten geleiteten Unterab-
teilungen fiir Wasserwirtschaft/Tankkontrolle, industrielle und
gewerbliche Abwésser, Geologie, Gewé&sserschutzlabor sowie
(vorerst) drei Gewdsserschutz- und Wasserversorgungskreise
mit Zeichnungsbefugnis der Ingenieure fir Abwasserbewilli-
gungen, wobei der Sitz aus Zweckmassigkeitsgriinden in Bern
bleibt. Der Ausbau wird sich bis Ende 1969 erstrecken. Der
Vorsteher des Verkehrsamtes erhélt einen Adjunkten; ausser-
dem ist der Regierungsrat zur Schaffung einer Stelle fiir Luft-
verkehr erméchtigt worden. Dem Direktionssekretariat wird ein
zweiter Direktionssekretédr zuerkannt.

Personelles: Ende Herbst ist der Hauswart, Herr Indbnit, alters-
halber zurlickgetreten. Ihm, der mit seiner Frau die anvertrau-
ten Gebdude wahrend mehr als eines Vierteljahrhunderts ge-
wissenhaft bewacht hat, gebiihrt der herzliche Dank aller Mit-
arbeiter. Zum Nachfolger wurde Peter Cina, dipl. Bauschlos-
ser, ernannt. — Im Labor wurde die Stelle eines Handwerkers
fir kleinere Reparaturen an den komplizierten Gerédten und zu-
gleich fiir Probenahmen im Aussendienst gegriindet. Beim
Verkehrsamt wurde ein weiterer Mitarbeiter fur die Schiffahrts-
kontrolle in Aussicht genommen. Das Direktionssekretariat er-
hielt zur Entlastung von den dringlichsten Arbeiten aushilfs-
weise einen zweiten Juristen. Im librigen wurde namentlich bei
der Geologie die Aktion. P und Studenten fortgesetzt.

Der Rechtsdienst besorgte die verschiedenen, im letzten Ver-
waltungsbericht ihrer Art nach aufgezéhlten Geschéfte, wobei
insbesondere eine Zunahme der Rekurse festzustellen ist. Von
grundsatzlicher Bedeutung ist ein Regierungsratsbeschluss,
wonach fiir Privatbauten auf Bahnareal im Sinne eines kanto-
nalen Vernehmlassungsverfahrens im Sinne von Artikel 18 des

Eidgendssischen Eisenbahngesetzes ein ordentliches Bewilli-
gungsverfahren nach Baubewilligungsdekret durchzufiihren
ist. Bedeutungsvoll ist ferner der Regierungsratsentscheid, der
in Anderung der bisherigen Praxis den Gemeinden das Mono-
pol an Hausinstallationen fiir elektrische Anlagen abspricht,
sofern nicht im Einzelfall ganz gewichtige Griinde fiir seine
Aufrechterhaltung dargetan werden. Dieser Entscheid ist auch
auf Wasserinstallationen in privaten Geb&uden anwendbar.

Die Gesefzgebung befasste sich mit dem eingangs erwédhnten
Organisationsdekret fiir die Direktion. Zuhanden der Novem-
bersession des Grossen Rates wurde ferner das Gesetz lber
die konzessionierten Transportanstalten verabschiedet, das
das veraltete Beitragsgesetz von 1920 abldst. Im Rahmen der
Beitrags- und Abgabegesetzgebung wurde das Wassernut-
zungsgesetz revidiert, wobei die Kompetenz zur Festsetzung
der Staatsbeitrdge sowie der Wasserrechts- und Gebrauchs-
wasserabgaben an den Grossen Rat delegiert wurde (Postulat
Kastli, Bolligen). Die gestiitzt darauf am 2. September 1968 er-
lassene Anderung des Dekretes von 1965 liber die staatlichen
Leistungen an Anlagen der Wasserversorgung und Beseiti-
gung des Abwassers, des Kehrichts usw. hatte keine allge-
meine Senkung der Staatsbeitrége zur Folge; dagegen wurden
fiir finanzkréftige Gemeinden die Mindestansétze bei Kehricht-
und Abwasserreinigungsanlagen von 30 bzw. 25% herabge-
setzt. Das Dekret iber die Wassernutzungsabgaben und -ge-
biihren vom gleichen Tage sieht eine erheblich differenziertere
Regelung unter angemessener Erhohung der Ansétze, teil-
weise in Anlehnung an das Bundesrecht, vor, so dass in Zu-
kunft mit einer Deckung von ungeféhr einem Viertel der staat-
lichen Ausgaben fliir den Gewésserschutz durch staatliche
Einnahmen gerechnet werden darf.

An der librigen Gesetzgebung nahm die Direktion teil, soweit
Themen aus ihrem Aufgabenbereich zu behandeln waren, so
insbesondere bei der Vorbereitung des neuen Baugesetzes
(Wasserwirtschaft und Abwasser bei der Zonenplanung, all-
gemeine Ordnung fiir Schiffsliegeplétze u.a.m.), der Erdol-
Bohrverordnung, der Eidgen&ssischen Tankvorschriften, der
Binnenschiffahrts-Gesetzesvereinheitlichung und der Gesetz-
gebung lber die Freihaitung der Wasserwege. — Eine Neuheit
als Zusammenschluss von Gemeinden fir eine gemeinsame
Aufgabe stellt der multilaterale Vertrag fiir die ARA Bern und
umliegende Gemeinden dar, an dem die Direktion fir Verkehr,
Energie- und Wasserwirtschaft massgeblich beteiligt war. Es
handelt sich um eine gangbare Kompromisslésung, wenn eine
Verbandsgriindung wegen Ubergewichts einer einzelnen Ge-
meinde erschwert ist.

Parlamentarische Interventionen: Die Planung der Kehrichtbe-
seitigung (Postulat Kastli, Bolligen) nimmt ihren Fortgang;
eine Reihe von Gutachten fiir verschiedene Regionen wurde
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mit Unterstlitzung des Kantons in Auftrag gegeben, das ver-
waltungsinterne Konzept muss jedoch angesichts verschiede-
ner offener Fragen noch bereinigt werden. Die Dringlichkeits-
ordnung im Abwassersektor (Motion Hubacher) wird im Ver-
laufe von 1969 zum erstenmal zur Bremsung oder Zurtlickstel-
lung verschiedener Projekte fiihren, wobei jedoch weiterhin
namentlich die Abwasserreinigung am untern Aarelauf und an
den Seen (Region Herzogenbuchsee) als vordringlich betrach-
tet wird. Die Planung von Bootsanbindepldtzen im Bielersee
(Postulat Gasser, Nidau) ist vom Verein Bielerseeschutz an
die Hand genommen worden, handelt es sich doch um eine
Aufgabe der Gemeinden, fiir die der Kanton mangels gesetz-
licher Grundlage nur in Ausnahmeféllen einspringen kann.
Kehrichtdeponien, sofern geordnet, sind zum Teil nach einge-
hender hydrogeologischer Untersuchung verschiedenen Ge-
meinden bewilligt worden (Postulat Hiigi), zumal sie finanziell
glinstiger sind als namentlich Kleinverbrennungsanlagen; der
Vorschlag sollte jedoch jeweils von den Gemeinden aus kom-
men, die ihr Gebiet besser kennen als die Zentralverwaltung.
Hinsichtlich der Einfiihrung der sogenannten dritten, d.h. che-
mischen Reinigungsstufe bei Kldranlagen (Motion Kohler) be-
stand in Fachkreisen vorerst eine Kontroverse tiber das zu
wéhlende System. Auf Grund von zum Teil international in
Reutlingen sowie im Kanton Ziirich durchgefiihrten Versuchen
kam Ende 1968 eine Einigung tber die Bevorzugung der Simul-
tanausfédllung zustande, so dass nun an die Realisierung der im
Kreisschreiben des Departements des Innern vom 19.Juni 1967
gestellten Forderungen geschritten werden kann. Die Forde-
rung regionaler Wasserversorgungen (Motion Késtli, Oster-
mundigen) nimmt ihren Fortschritt, so insbesondere in der
Region Bern; die entsprechende regierungsréatliche Verord-
nung muss allerdings, da abh&ngig vom hydrogeologischen
Kartenwerk, noch um einige Zeit hinausgeschoben werden.
Der Weiterbestand der Aufsichtskommission «Cressier»
(Motion Stauffer, Gampelen) ist von Bundes wegen gewéhrlei-
stet. Die Sturmwarnanlagen am Brienzersee (Postulat Diirig)
sind realisiert. Die Fachkommission fiir Abwasserreinigungs-
anlagen (Motion Fankhauser) ist im Aufbau, und es haben sich
bereits eine Reihe von Personlichkeiten bereit erklart, darin
mitzuwirken. Der Frihkurs Belpmoos-Ziirich (Postulat Win-
zenried) ist im Sommerfahrplan 1969 vorgesehen. Demgegen-
tber flihrten die Bestrebungen fiir eine Linien-Wiedereroff-
nung Bern-London bis zum Ende des Berichtsjahres noch zu
keinen positiven Ergebnissen.

Verkehrsamt

Der Tétigkeitsbereich des Verkehrsamtes hat im Berichtsjahre
neuerdings zugenommen. Dem Regierungsrat wurden rund
150 Geschifte unterbreitet, wovon deren acht zuhanden des
Grossen Rates. Drei Vorlagen betrafen die Durchfiihrung der
zweiten bernischen Privatbahnhilfe, wéhrend fiinf Antworten
auf grossrétliche Interventionen entfielen.

I. Eisenbahnen

A. Schweizerische Bundesbahnen

Die Hochbauten des Personenbahnhofes Bern schritten ge-
méss Bauprogramm weiter voran. Die Dienstgebdude am Boll-
werk wurden im Rohbau beendigt, und gegen Jahresende
konnte die « Aufrichtetanne» auf den ersten der vier Trakte des
neuen Aufnahmegeb&udes gesetzt werden. In der neuen Per-

sonenunterfiihrung und auf den sechs Perrons wurden neue
Zugsabfahrten-Meldetafeln in Betrieb genommen, die vom
Hauptstellwerk Laupenstrasse ferngesteuert werden. Fiir den
geplanten Schnellgutbahnhof in Wilerfeld bewilligte der Ver-
waltungsrat der Bundesbahnen den erforderlichen Kredit von’
43 Millionen Franken.

In Langenthal wurde das aus dem dJahre 1857 stammende Auf-
nahmegeb&dude abgebrochen und mit den Fundationsarbeiten
fiir einen Neubau begonnen. Die neue Geleiseanlage umfasst
ein Mittelperron fir die Fahrrichtungen Olten und Bern, ein be-
sonderes Perron fiir die OJB-Ziige, die ab August in den
SBB-Bahnhof einfahren, und zwei Kopfgeleise fiir die Ziige der
Vereinigten Huttwil-Bahnen (VHB). Die Unterflihrung Aarwan-
genstrasse hat die programmgemaé&ssen Fortschritte gemacht.
Sie wird im Laufe des Jahres 1969 in Betrieb genommen wer-
den.

Am zweispurigen Vingelztunnel zwischen Biel und Tischerz
schritten die Bauarbeiten weiter voran. Die Inbetriebnahme ist
auf Fahrplanwechsel 1969 (Ende Mai) in Aussicht genommen.
Der kiinftige Doppelspurbetrieb bedingte eine Anpassung der
Geleiseanlagen im Westkopf des Personenbahnhofes Biel.
Die Werbestelle Delle, die von der Emmental-Burgdorf-Thun-
Bahn (EBT) betreut wird, erzielte eine weitere Zunahme der
iber diesen Grenziibergang beférderten Giitertonnen. Unge-
niigend bleibt nach wie vor der Personenverkehr, und zwar
sowohl im Lokaltransport zwischen Boncourt und Delle als
auch im Fernverkehr Schweiz-Frankreich. Die Generaldirektion
der Bundesbahnen er6ffnete im Herbst 1968 dem Regierungs-
rat eine betrachtliche Fahrplaneinschrankung auf Frihjahr
1969. Gegen Jahresende konnte eine Zwischenlésung fiir die
Fahrplanperiode 1969-1971 gefunden werden. Die Franzdsische
Nationale Eisenbahngesellschaft (SNCF) beabsichtigt nach
wie vor, den Personenverkehr zwischen Delle und Belfort weit-
gehend oder vollsténdig auf Autobusse umzuleiten.

B. Ubernahme der BLS-Gruppe durch den Bund

Mit Beschluss vom 11.Mé&rz 1968 hat das bernische Oberge-
richt (dritte Zivilkammer) die Klage der Genossenschaft zum
Schutz der privaten BLS-Aktion&re unter Kostenfolge zu Lasten
der kldgerischen Genossenschaft abgelehnt. Hiergegen wurde
die Berufung beim Bundesgericht eingelegt. Am Jahresende
war die Angelegenheit, an welcher der Kanton als Aktionér
und Darlehensgeber massgeblich interessiert ist, noch pen-
dent.

C. Eisenbahngesetz und Privatbahnen

In Anlehnung an den Beschluss der Bundesversammlung lber
eine dritte Hilfeleistungsaktion zugunsten der schweizerischen
Privatbahnen auf Grund des siebenten Abschnittes des Eisen-
bahngesetzes im Betrage von 150 Millionen Franken beantragte
der Grosse Rat mit Beschluss vom 7.November 1967 einen drit-
ten bernischen Rahmenkredit von 40 Millionen Franken zum
Zwecke der Fortsetzung der bisherigen Hilfeleistung an berni-
sche Privatbahnen. In der Volksabstimmung vom 18.Februar
1968 wurde die Vorlage mit 59127 Ja gegen 59388 Nein mit
einem Uberschuss von 261 Neinstimmen knapp verworfen. Mit
einer Motion Hubacher namens der BGB-Fraktion wurde in der
Maisession die unverziigliche Vorbereitung einer neuen Vor-
lage tiber eine dritte bernische Privatbahnhilfe verlangt. In der
Septembersession ernannte der Grosse Rat eine Spezialkom-
mission von 21 Mitgliedern, der anschliessend auch die Vor-
bereitung des Entwurfes zu einem bernischen Gesetz tiber die
konzessionierten Transportunternehmungen tbertragen wurde.
Mit Beschluss vom 24.Juni 1968 hat der Bundesrat zur Ande-
rung von Artikel 60 des Eisenbahngesetzes in seiner Fassung
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vom 5.Oktober 1967 die erforderliche Vollziehungsverordnung
erlassen. Auf Grund eines Punktbewertungssystems, das auf
der Belastung pro Kopf der Wohnbevdlkerung der einzelnen
Kantone fiir eisenbahngesetzlich geregelte Hilfe basiert, wird
inskiinftig der Kanton Bern fiir Beitrdge an technische Erneue-
rungen (Art.56 des Eisenbahngesetzes) nur mehr 409 (bisher
509%) zu leisten haben, wahrend sein Anteil an den Fehlbetréa-
gen der Betriebsrechnungen ab 1.Januar 1968 auf 309 (bisher
ein Drittel) sinkt.

Der neue Lastenverteiler kam im Berichtsjahr dem technischen
Erneuerungsprogramm der Solothurn-Miinster-Bahn (SMB)
und den Vereinigten Bern-Worb-Bahnen (VBW) zugute. Mit
Beschluss vom 4.November 1968 bewilligte der Grosse Rat zu-
gunsten der SMB einen Beitrag von Fr.480000.- (anstelle von
Fr.600000.— nach friitherem Verteiler) und fiir die VBW anstelle
des am 7.November 1967 fiir die VBW bewilligten Betrages von
6 Millionen Franken und auf Grund einiger Einsparungen einen
Kantonsanteil von Fr.3600000.—. Die Differenz von mindestens
Fr.2700000.— wird zugunsten der VBW reserviert, um die dritte
bernische Privatbahnhilfe zu entlasten.

Die vom Bernervolk am 8.Dezember 1963 bewilligten Kantons-
mittel fir die zweite Privatbahnhilfe sind inzwischen durch
Regierungsrats- bzw. Grossratsbeschluss einschliesslich des
Reservebetrages zugunsten der VBW bis auf eine Restanz von
rund Fr.68000.— den Bahnen zugeteilt worden.

D. Gesetz iiber die konzessionierten Transport-
unternehmungen

Nachdem auf Grund des Beschlusses der Bundesversamm-
lung vom 5.0ktober 1967 und der bundesréatlichen Vollzie-
hungsverordnung vom 24.Juni. 1968 (iber die neue Lastenver-
teilung zwischen Bund und Kantonen Klarheit bestand, wurde
vom Regierungsrat dem Grossen Rat ein Gesetzesentwurf un-
terbreitet, der von einer ausserparlamentarischen Experten-
kommission ausgearbeitet worden war (Subkommission Eisen-
bahnen der vom Regierungsrat im Jahre 1963 ernannten kanto-
nalen Verkehrskommission).

Mit Beschluss vom 19.September lbertrug der Grosse Rat die
Vorberatung der Vorlage der gleichen Kommission, die sich
mit der Vorbereitung einer neuen dritten bernischen Privat-
bahnhilfe zu befassen hat. Nach zwei Sitzungen der Kommis-
sion hat der Grosse Rat das Geschaft am 13.November in er-

ster Lesung mit wenigen Anderungen beraten. Zwei Artikel .

des lediglich 18 Artikel umfassenden Rahmengesetzes wurden
zur Neuliberpriifung an die Kommission zuhanden der zweiten
Lesung (Februarsession 1969) zurlickgestellt. Das neue Gesetz
soll dasjenige vom 21.Mé&rz 1920 Uber die «Beteiligung des
Staates (Bern) am Bau und Betrieb von Eisenbahnen» erset-
zen, das der heute geltenden Bundesgesetzgebung fir die ver-
schiedenen Verkehrstrdger (Eisenbahnen, Automobilbetriebe,
Luftverkehr) nicht mehr gerecht zu werden vermag. In der
Februarsession 1969 ist das Gesetz mit 123:0 Stimmen zuhan-
den des Volkes verabschiedet worden.

E. Bauarbeiten und Betriebsfragen einzelner Privatbahnen

Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn (SZB)

Der im Voranschlag 1968 enthaltene Kredit von fiinf Millionen
Franken wurde im Berichtsjahre mit Fr.4443824.80 beansprucht.
Die Restanz wird auf das Jahr 1969 tbertragen. Am 22.Juli des
Berichtsjahres wurde die etwas mehr als einen Kilometer lange
Verbindungslinie zwischen Worblaufen und der Papiermiihle
in Betrieb genommen, womit eine rund 800 m messende
«Strassenstrecke» der SZB in der Worblaufenstrasse und der
Worblentalstrasse ausgemerzt werden konnte.

Im Herbst wurde die im Gebiet der Station Worblaufen ver-
legte Staatsstrasse (T 1) dem Verkehr tibergeben. Anschlies-
send begannen die Bauarbeiten an der Unterfiihrung der Worb-
laufenstrasse, die im Jahre 1969 beendigt werden. Dieses
Bauvorhaben féllt in die Zusténdigkeit der Baudirektion des
Kantons Bern. Die SZB leistet iber den Volksbeschluss vom
8.Dezember 1963 einen angemessenen Beitrag (Ziff.2).

Der Baufortschritt und das Bauprogramm 1969/70 zeigten auf
Grund einer Nachkalkulation, dass bis Ende 1970 die Verkehrs-
anlagen in Worblaufen mit den zur Verfiigung stehenden Mit-
teln beendigt werden kénnen.

Vereinigte Bern-Worb-Bahnen (VBW)

Im Spétherbst konnten die Bahn- und Strassenanlagen im
Verkehrsknotenpunkt Melchenbiihl (Gemeinde Muri) in Be-
trieb genommen werden. Der Verkehr auf der Staatsstrasse
T 10 (Bern-Luzern), vier einmiindenden Gemeindestrassen
und der Bahn wird mit einer modernen Signalanlage und Per-
sonenunterfiihrungen geregelt. Der Gesamtaufwand betrug
rund 3 Millionen Franken. Die VBW beteiligte sich auf Grund
der zweiten Privatbahnhilfe mit einem Anteil von Fr.715000.-.
Im Berichtsjahr konnteeine Vereinbarung zwischen dem Kanton,
der Stadt Bern und den VBW zum Abschluss gebracht wer-
den, mit welcher das Einlegen eines zweiten Geleises in der
Muriallee moéglich wird. Die VBW beteiligte sich an dieser er-
heblichen Verkehrsverbesserung mit einem Anteil von
Fr.985000.— zu Lasten der zweiten bernischen Privatbahnhilfe.
Die Bauarbeiten wurden gegen Jahresende in Angriff genom-
men. Sie dauern voraussichtlich bis Mitte 1969. Auf Fahrplan-
wechsel Ende Mai 1969 wird die Giimligenlinie der VBW._einen
starren Dreissig-Minuten-Fahrplan anbieten kdnnen. Diese
Verbesserung wurde durch eine im Zusammenhang mit der
Sanierung des Knotenpunktes Melchenbihl zu erstellende
Doppelspurinsel von rund 500 m Lange erméglicht.

Biel-Téuffelen-Ins-Bahn (BTI)

Auf Grund des vom Grossen Rat mit Beschluss vom 7.Novem-
ber 1967 bewilligten Beitrages von 4 Millionen Franken wurden
im Berichtsjahre rund weitere 3700 m Geleise von der Staats-
strasse zwischen Hagneck und Ins abgetrennt. Von den insge-
samt 10881 m Strassenstrecken der BTI wurden in den Jahren
1967 und 1968 rund 7800 m oder zwei Drittel saniert. Die Projek-
tierungsarbeiten fiir die noch verbleibenden 3000 m Strassen-
strecken sind weitgehend abgeschlossen worden. Es geht
dabei um die Sanierung der Dorfdurchfahrt zwischen Sutz und
Lattrigen und in Gerolfingen (T&uffelen), die Geleiseverlegung
zwischen Té&uffelen und der Briicke liber den Hagneckkanal
sowie die Verlegung der Endstation der BTI in Biel unter die
Geleise des SBB-Personenbahnhofes in Biel. Diese Bauarbei-
ten fallen ins Jahr 1969. 3

Oberaargau-Jura- und Solothurn-Niederbipp-Bahn (OJB|SNB)

Anfangs September wurde die Inbetriebnahme der neuen Per-
ron- und Geleiseanlagen im zentralen SBB-Bahnhof Langen-
thal eingeweiht. Die bisherige OJB-Station wurde aufgehoben,
weil die Abfertigung von Reisenden, Gepéck- und Expressgut
an die Bundesbahnen tbergeht. Aus dieser Massnahme erge-
ben sich fir die OJB .ins Gewicht fallende Einsparungen an
Personal- und Sachkosten, die in einem vorteilhaften Verhalt-
nis zu den neuentstehenden Kosten fiir den Gemeinschafts-
dienst mit den Bundesbahnen stehen.

Die neuen Werkstétte- und Depotanlagen der Solothurn-Nie-
derbipp-Bahn(SNB) in Wiedlisbach sind weitgehend zum Ab-
schluss gekommen. In Wiedlisbach werden Fahrzeuge einge-
stellt und der Tagesservice besorgt. Die Revisionsarbeiten fir
beide Bahnen (OJB und SNB) besorgt die zentrale Werkstétte
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Langenthal, die auch fiir die BTI zur Verfiigung steht. Gegen
Jahresende stellte sich die Frage des Einlegens einer dritten
Schiene (Normalspur) zwischen dem Anschluss Niederbipp
SBB und Oberbipp zufolge Baues eines Tanklagers mit grossem
Fassungsvermégen fiir flissige Brenn- und Treibstoffe in Ober-
bipp. Der Regierungsrat beantragte — im Einvernehmen mit
dem Bund - am 24.Dezember 1968 einen Beitrag des Kantons
von Fr.460000.— aus der zweiten bernischen Privatbahnhilfe un-
ter dem Vorbehalt einer Bundesbeteiligung von Fr.240000.-
und eines Anteils der Unternehmung «Tanklager Oberbipp»
von Fr.250000.-.

Chemins de fer du Jura (CJ)

Im August 1968 wurde eine neue Pendelkomposition fir die
normalspurige Strecke Pruntrut-Bonfol in Betrieb genommen
und durch die Geistlichkeit beider Konfessionen eingesegnet.
In einer Eingabe des Regierungsrates an die Aufsichtsbehoérde
des Bundes (Eidgendssisches Amt fiir Verkehr) wurde die Ein-
stellung des internationalen Eisenbahn-Gutertransportes zwi-
schen Bonfol und Pfetterhouse gutgeheissen. Rechtsgrund-
lage dazu ist ein Staatsvertrag zwischen «Seiner Majestat, dem
Deutschen Kaiser und Kdnig von Preussen» und der Eidge-
nossenschaft, der im Jahre 1920 von der Republik Frankreich
mit einem unveroffentlichten Notenwechsel {bernommen
wurde. Der weitere Verlauf der Angelegenheit wird sich be-
ziiglich des Staatsvertrages auf Botschafterebene geméss
Bundesrecht abwickeln. Ein Entscheid lag am Jahresende 1968
noch nicht vor.

Montreux—-Oberland-Bahn (MOB)

Die im Frihjahr abgelieferten vier Doppeltriebwagen haben
sich im Einsatz zwischen Zweisimmen und Montreux sehr gut
bewdhrt, wobei verschiedene «Kinderkrankheiten» gut Gber-
standen wurden, die jedem neuen Fahrzeugtyp eigen sind.
Ungeldst blieb auf Jahresende der Fortbestand der Strecke
Zweisimmen-Lenk. Gegen Jahresende hat die vom Bundesrat
ernannte ausserparlamentarische « Kommission fiir die Uber-
prifung der Betriebsgestaltung 6ffentlicher Verkehrsunterneh-
mungen» (Vorsitz Prof. Angehrn, ETH Ziirich) Vertretungen
der Gemeinden Zweisimmen, St.Stephan und Lenk zu Bespre-
chungen Uber die kiinftige Traktionsart dieser Strecke eingela-
den. Die Entscheidung wird voraussichtlich im Jahre 1969 fal-
len. Kantonsseitig ist beziiglich Umsteilung auf einen Auto-
busbetrieb im Zusammenhang mit dem Bau der National-
strasse 6 (Rawiltunnel) auf die bisherigen Antworten auf ver-
schiedene Vorstosse (Grossrat Buchs) hinzuweisen.

Berner Oberland-Bahnen (BOB)

Die knappe Verwerfung der dritten bernischen Privatbahnhilfe
vom 18.Febraur 1968 veranlasste die Aufsichtsbehérde des
Bundes, die Finanzierung des Neubaues einer Depotwerkstatte
der BOB in Zweillitschinen mit einer anders gearteten Hilfe zu
suchen und zu finden. Den BOB wurde ein Bundesdarlehen
von Fr.3450000.- gewéhrt, das die Bahnverwaltung Uber-die
jahrliche Fehlbetragsdeckung zu verzinsen und nach Vollen-
dung des Bauvorhabens aus Abschreibungsmitteln in zehn
Jahresquoten abzutragen hat. Der Regierungsrat hat dieser
Losung mit Beschluss vom 14.Méarz 1968 beigepflichtet. Die
kantonalen Verbindlichkeiten wickeln sich mit diesem Vorge-
hen tber die Deckung der Betriebsfehlbetrége ab.

Létschbergbahn (BLS)

Fur die Strecke Interlaken-Ost bis B6nigen erteilte der Bund
im Berichtsjahre eine Konzession zugunsten der Umstellung
auf Autobusbetrieb mit Einstellung des Bahnbetriebes. Im

Herbst reichte die BLS beim Bund ein Gesuch um. eine weitere
Konzession fiir die Strecke Interlaken-Ost bis Westbahnhof In-
terlaken ein, das bis Jahresende pendent blieb. Abzukldren
sind fiir dieses letztere Gesuch die Fahrroute und die Plazie-
rung der Haltestellen zwischen den beiden Bahnhéfen in Inter-
laken.

Sensetalbahn (STB)

Im Berichtsjahre wurden unter Bauleitung durch die BLS die
Arbeiten fir den Umbau der Fahrzeug-Einstellhalle in Laupen
weitgehend zum Abschluss gebracht. Die Projektierungsarbei-
ten fiir den Neubau der Saanebriicke wurden soweit vorange-
bracht, dass im Winter 1968/69 mit den Bauarbeiten begonnen
werden kann. Die Kosten bewegen sich fiir beide Bauvorhaben
im Rahmen der mit dem Bund vereinbarten Kredite. Die auf
Grund einer Vereinbarung vom Friihjahr 1965 (GRB vom
10.November 1964) angeschaffte elektrische Rangierlokomotive
wurde im Berichtsjahre aus betriebswirtschaftlichen Griinden
gegen einen Dieseltraktor (Typ SBB) eingetauscht, um die
Verbindungsgeleise besser bedienen zu kénnen.

Sicherung von Niveaulibergdngen

Der vom Grossen Rat fiir das Jahr 1968 bewilligte Beitrag von
Fr.400000.— wurde verwendet zur Hebung der Sicherheit an
rund zwanzig Niveaulibergdngen mit Anbringen von Signalan-
lagen sowie Bau von Halb- oder Vollbarriereneinrichtungen.
Nach konstanter Praxis hatten die Gemeinden angemessene
Beitrdge zu entrichten. Auf Grund des Bundesbeschlusses
vom 21.Februar 1964 fielen die Kantonsbeitrdge zum grésseren
Teil auf die Baudirektion. Der erwdhnte Bundesbeschluss er-
fasst die Kantone insbesondere in ihrer Eigenschaft als Stras-
seneigentiimer. Diese Besonderheit gilt inskiinftig auch fir die
Kostenteilung bei der Trennung von Bahn und Strasse.

Konzessionserneuerungen

Im Berichtsjahre hatte das Verkehrsamt Stellung zu nehmen
zur Erneuerung der von der Bundesversammlung zu erteilen-
den Konzessionen fiir flinfzig Jahre zugunsten der Solothurn-
Moutier-Bahn (SMB), der Brienz—-Rothorn-Bahn (BRB) und der
Chemins de fer du Jura (CJ). Fir die letztgenannte Unterneh-
mung wurde die kantonsseitige Vernehmlassung an den Vor-
behalt der weiter vorne erwdhnten Besonderheit der Teil-
strecke Bonfol-Pfetterhouse gekniipft, die auf Botschafter-
ebene zwischen den Staaten Schweiz und Frankreich behandelt
werden muss.

Im Berichtsjahre war ferner die Konzessionserneuerung fiir die
vier Bahnen der BLS-Gruppe in die Wege zu leiten, die wegen
der eingeleiteten Riickkaufsverhandlungen mit dem Bund nach
besonderen Massnahmen riefen, tiber welche im Jahre 1969 zu
entscheiden sein wird. Zur Erneuerung féllig wird ausserdem
die Konzession fiir die Vereinigten Huttwil-Bahnen. In den
ndchsten zehn Jahren werden weitere Bundeskonzessionen
zur Erneuerung féllig, womit der Téatigkeitsbereich des Ver-
kehrsamtes des Kantons ausgeweitet wird.

F. Tilgung von Fremdkapital

Die schrittweise Abtragung der Schuldverpflichtungen der
Emmental-Burgdorf-Thun-Bahn (EBT) bewegte sich im Be-
richtsjahre im veranschlagten Betrag von Fr.500000.— auf
Grund des bernischen Volksbeschlusses vom 5.dJuli 1959, Zif-
fer 2. Das gleiche Vorgehen gilt fiir das Jahr 1969 mit dem Vor-
behalt, dass im ersten Semester 1970 tiber die Fortsetzung des
Kapitaleinsatzes des Kantons eine gangbare Losung fur die
Jahre 1970 bis 1979 gefunden werden muss.
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Il. Konzessionierte Automobilbetriebe

Die Automobilabteilung der PTT-Betriebe erliess im Berichts-
jahre die zur Durchfiihrung der bundesratlichen Verordnung
vom 15.Oktober 1965 betreffend Defizitdeckung fiir konzessio-
nierte Automobilunternehmen (C-Betriebe) notwendigen Aus-
fihrungsbestimmungen. Insbesondere wurden einheitliche
Buchungsvorschriften fiir die Betriebsrechnung sémtlicher
Unternehmungen fiir den Konzessionstransport erlassen.

Im Berichtsjahre wurden an acht bernische Automobilbetriebe
Defizitanteile von Fr.104243.- ausbezahlt. Der Kanton Bern
tibernahm einen Drittel, wahrend zwei Drittel zu Lasten des
Bundes (PTT-Betriebe) gehen. Zum Teil handelt es sich um
Fehlbetrédge, die im ersten Jahre der Gultigkeit der bundesrat-
lichen Verordnung (VDKA) entstanden (1966), zum Teil sind
aber darin auch Anteile aus dem Rechnungsjahre 1967 der Un-
ternehmungen enthalten.

Die Erteilung und Erneuerung von Konzessionen fiir Automo-
billinien féllt in die Zusténdigkeit des Eidgendssischen Ver-
kehrs- und Energiewirtschaftsdepartementes (EVED). Je nach
dem Ausmasse des Bedirfnisses fir eine offentliche Ver-
kehrsbedienung wird die Konzession fiir ein, drei, fiinf oder
zehn Jahre erteilt. Nach der bundesréatlichen Verordnung vom
4,.Januar 1960 sind die Kantone vor Erteilung oder Erneuerung
von Konzessionen anzuhdren. Den Kantonen obliegt, das Ver-
nehmlassungsverfahren mit den Gemeinden durchzufiihren.
Das Verkehrsamt hat sich im Berichtsjahre mit rund zwanzig
Konzessionsgesuchen zuhanden der Bundesbehdrden be-
fasst.

I11. Schiffahrt

A. Konzessionierte Schiffahrt

Die Betriebsergebnisse der von der BLS betriebenen Schiff-
fahrt des Thuner- und Brienzersees, der Bielersee-Schiffahrts-
Gesellschaft und der von ihr betriebenen Aareschiffahrt Solo-
thurn-Biel-Neuenburg (SSN) wurden durch das nasskalte
Sommerwetter ungtinstig beeinflusst. Die SSN reichte im Be-
richtsjahr beim Eidgendssischen Verkehrs- und Energiewirt-
schaftsdepartement ein Gesuch um Erneuerung ihrer Konzes-
sion fiir zwanzig Jahre ein. Die Angelegenheit blieb bis Jah-
resende pendent. Dem Vernehmen nach beabsichtigt das
EVED, die Konzession der SSN und diejenige der Schiffahrts-
gesellschaft des Neuenburger- und Murtensees lediglich bis
und mit dem Jahre 1973 zu erneuern. Zu diesem Zeitpunkt
endigt auch ‘die Konzession der Bielersee-Schiffahrts-Gesell-
schaft (BSG). Die Bundesbehérden werden voraussichtlich
einen Zusammenschluss durch Fusion ins Auge fassen.

Bestand der kontrollierten Kleinboote pro 1968

B. Kleinschiffahrt

Zur teilweisen Behebung des immer grésser werdenden Man-
gels an Bootsanbindepldtzen im Bielersee bewilligte der
Grosse Rat am 3.September einen Kantonsbeitrag von
Fr.100000.- zu Lasten des privatrechtlichen Fonds des Ver-
kehrsamtes. Weitere Beitrdge leisten die Gemeinde Maorigen
mit Fr.47000.— und der Verein Bielerseeschutz mit Fr.80000.-.
Der in Méorigen zu bauende Bootshafen umfasst rund 120
Standplatze. Die Gesamtkosten sind mit Fr.460000.— veran-
schlagt, wobei die Kantonalbank von Bern ein Darlehen von
Fr.233000.— gewdhrt. Die Inbetricbnahme der Anlage ist fur
den Sommer 1969 in Aussicht genommen.

DerBestand an kontrollierten Booten aller Artistim Berichtsjahr
von 9963 auf 9449 Einheiten zurlickgegangen. Die Einflihrung von
Nummern-Kontrollschildern erlaubt eine bessere Kontrolle und
hat gezeigt, dass eine erhebliche Zahl von friiheren Schiffsbesit-
zernihre Boote entweder verédussert oder ausser Betrieb genom-
men haben. Mit der durchgehenden Einfiihrung der Nummern-
schilder wird auch das Inkassowesen nochmals vereinfacht und
straffer gestaltet werden kénnen. Zahlreich sind nach wie vor die
Zahlungsriicksténde, so dass rund 600 Geblihren entweder mit
Nachnahme oder Betreibung eingebracht werden mussten.

Fiir den Sturmwarnungsdienst Brienzersee wurde ein Beitrag
von Fr.50000.- gewé&hrt. Die Sturmwarnungslampen kénnen
nunmehrvon einer Zentrale aus gesteuert werden. Die Inbetrieb-
nahme der Anlage ist fir den Sommer 1969 in Aussicht genom-
men.

Die Zahl der Boote, aufgeteilt nach Kategorien, geht aus der
untenstehenden Tabelle hervor.

IV. Gewerbsmassiger Luftverkehr

Die grossréatliche Kommission zur Prifung von Flugplatzfragen
beauftragte die Verkehrsdirektion im Friihjahr 1968, durch geeig-
nete Sachverstéandige weitere hindernisfreie Standorte fiir einen
Einpistenflugplatz mit 2500 m Lénge im Gebiet des bernischen
Mittellandes zu ermitteln. Ferner verlangte sie die Abklarung der
Bedirfnisfrage und Wirtschaftlichkeit eines zeitgemé&ssen ber-
nischen Flughafens durch Sachversténdige. Beide Auftréage
wurden im Sommer des Berichtsjahres erteilt. Wider Erwarten
konnte der dem Ingenieurbiiro Locher AG in Zirich libergebene
Auftrag bis Jahresende nicht abgeliefert werden. Der Abliefe-
rungstermin ist auf Frithjahr 1969 verschoben worden.

Zufolge Herabsetzung der Abfluggewichte im Flughafen Belp-
moos durch das Eidgendssische Luftamt kam der Bedarfsver-
kehr (Charter) im Berichtsjahre nahezu zum Erliegen. Ferner hat
die Aufsichtsbehérde des Bundes auch eine Heraufsetzung der

Art Kreis | Kreis Il Kreis Ill Kreis IV Total Vermehrung +
Brienzersee Thunersee Wohlensee Bielebrsee und Verminderung —
Doubs
1968 1967 1968 1967 1968 1967 1968 1967 1968 1967 1968
Ruderboote . . v s s oo s o oasies 251 320 757 743 423 602 614 616 2045 2281 — 236
Motorboote : . omssmmmenssiss e 242 288 1149 1185 606 862 2435 2490 4432 4825 — 393
Lastschiffe ohne Motor ........... 1 2 10 10 4 10 6 6 21 28 - 17
Lastschiffe mit Motor ............. 1 1 12 7 2 — 13 15 28 23 + 5
Segelboote (Yachten und Jollen) . 23 24 836 736 24 36 571 545 1454 1341 + 113
Paddelboote ... ccrcvwaseaisssnns 79 65 395 424 598 542 397 434 1469 1465 + 4
Tohal s nss00vsoevvompmemessssssvs 597 700 3159 3105 1657 2052 4036 4106 9449 9963 — 514
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Sichtminima fur die Anflugoperationen aus Richtung Schiip-
berg verfligt, womit die Regelméssigkeit der Linienkurse beein-
tréachtigt wird.

Nach dem Zusammenbruch der Globair (Basel) im Jahre 1967
geriet die englische Bedarfs- und Linien-Gesellschaft (British
Eagle) in einen finanziellen Engpass, der zur weitgehenden Be-
triebseinstellung fihrte. Diese Unternehmung hatte sich mit
einem Drittel am Grundkapital der schweizerischen Flugunter-
nehmung «Tellair» beteiligt. Trotz des eingetretenen Hemmnis-
ses zur Aufnahme von Bedarfsfliigen hofft die Tellair, im Jahre
1969 mit Bedarfsfliigen nach Bern und dem Berner Oberland be-
ginnen zu kénnen.

Das Eidgendéssische Luftamt verfligte fiir den Flughafen Belp-
moos Restriktionen vor allem beziiglich der Abfluggewichte.

An der im Berichtsjahre erfolgten Griindung der Tellair betei-
ligte sich der Kanton mit Fr.60000.— Aktienkapital, wovon vorerst
Fr.12000.— zuhanden der Griindungsversammlung zu tberwei-
sen waren. Als weitere Aktioné&re sind zu nennen: Verkehrsver-
ein Interlaken, die Bahnenim Jungfraugebiet, die Stadt Bern, der
Verkehrsverein des Kantons Wallis u.a.m.

Die Zahl der Linienpassagiere des Flughafens Belpmoos belief
sich auf 39301 (36877). Dazu kamen 3122 Transitpassagiere
(2230). Demgegentiber weist die Zahl der Bewegungen im
Linienverkehr mit 2491 gegeniiber 2619 im Vorjahr einen rund
zehnprozentigen Riickschlag auf. Dieser ist zum Teil auf ratio-
nelleren Einsatz der Linienflugzeuge zurlickzufiihren. Durch l&dn-
ger dauernde Schlechtwetterlagen sank die Regelméssigkeit der
Linienkurse in den zwei letzten Monaten des Berichtsjahres auf
70% hinunter.

V. Luftseilbahnen und Skilifte

Im Berichtsjahr wurde der Betrieb bei der Stockhorn-Luftseil-
bahn auf der ersten Sektion (Erlenbach-Chrindi) aufgenommen.
Im Beschwerdeverfahren betreffend Luftseilbahn Sérenberg-
Brienzer Rothorn fand im August eine Konferenz zwischen den
Beteiligten unter Vorsitz von Herrn Bundesrat von Moos statt.
Geméss Empfehlung wurde danach zwischen der Brienz-Rot-
horn-Bahn (BRB) und der Luftseilbahn Soérenberg (LSB) eine
Vereinbarung tber eine Entschédigung fur Folgen einer Konkur-
renz abgeschlossen. Damit wurde die Einsprache des berni-
schen Regierungsrates gegen die LSB gegenstandslos. Der Ent-
scheid des Gesamtbundesrates félltin das Jahr 1969.

Die Zahl der vom Kanton zu bewilligenden Skilifte hat im Be-
richtsjahr neuerdings um nahezu dreissig zugenommen. Neben
ausgesprochenen Hochleistungsanlagen im Oberland und Vor-
alpengebiet kommen mehr und mehr auch transportable Trai-
nerskilifte zur Verwendung, wofir fiir die Gemeinden, in denen
derartige Anlagen voriibergehend aufgestelltund betrieben wer-
den, ein vereinfachtes Bewilligungsverfahren eingefiihrt wurde,
das sich an das Bewilligungsverfahren fiir das Wandergewerbe
anlehnt.

VI. Fahrplanwesen

Mit dem seit 1965 eingeflihrten Zweijahresfahrplan fiel im Be-
richtsjahr das Vernehmlassungsverfahren des Verkehrsamtes
zu den Fahrpldanen auf Grund der Verordnung des Bundesrates
tber die Aufstellung von Fahrpldnen aus. Dagegen fanden im
Herbst zwei halbtégige Besprechungen mit der Betriebsabtei-
lung der Generaldirektion der Bundesbahnen in Bern statt. Be-
handeltwurdeninsbesondere die Wiinsche der Landesteile Jura
und Emmental/Oberaargau.

Die Bundes- und Privatbahnen fiihrten im M&rz in der Region
Bern eine Befragung der Abonnenten iiber ihre Fahrplanwiin-
sche durch. Von den rund 20000 ausgeteilten Handzetteln wur-
denlediglich -je nach Strecken —20 bis 309 zuriickgegeben.

VII. Ausserparlamentarische kantonale
Verkehrskommission

Der Grosse Raternannte in der Novembersession eine 23kdpfige
stédndige kantonale Verkehrskommission, die sich mit sdmt-
lichen Fragen des 6ffentlichen Transportes und des privaten
Verkehrs planerisch zu befassen haben wird. Die bestehenden
vier Subkommissionen der vom Regierungsrat im Friihjahr 1963
ernannten Verkehrskommission wurden im Berichtsjahre nicht
zu Sitzungen einberufen.

Wasser-und Energiewirtschaftsamt

(Zahlen in Klammern: 1967)
. Juragewasserkorrektion

A. Regulierwehr und Schiffsschleuse in Port

Die Zunahme der Durchfahrten ist durch die Materialtransporte
der 2.Juragewé&sserkorrektion auf dem Teilstlick Bielersee-
Solothurn, sowie durch den immer starker zunehmenden priva-
ten Schiffsverkehr auf der Aare bedingt. Der rege Gebrauch des
Werks fiihrte zu Stérungen an den aus der letzten Kriegszeit
stammenden elektrischen Anlagen, so dass gréssere Revisio-
nen und Erneuerungen vorgenommen werden mussten. Zudem
wurde die Anlage den Arbeiten der 2.Juragewésserkorrektion
angepasst. Zur Ablésung des Wehrwérters musste ein Hilfs-
wehrwarter angestellt werden.

B. Regulierung der Juraseen

Das Jahr 1968 brachte Niederschldge in Mengen, wie sie seit
Jahren nicht mehr verzeichnet worden sind. Vom 25. April bis
15.Mai 1968 schwankten die Abflussmengen im Nidau-Bliren-
Kanal zwischen 450 und 460 m?/sec, was auf den Abfluss der
grossen Schneemassen in den Alpen zurlickzufiihren ist. Die
ganz aussergewdhnlichen Hochwasserspitzen von rund 530
m3/sec am 8./9. August und von rund 560 m3/sec am 21./22. Sep-
tember konnten vom vertieften Nidau-Biiren-Kanal ohne Scha-
den aufgenommen werden. Degegen wurde die Schiffahrt zeit-
weise erschwert.

Die héchsten und tiefsten Seestédnde betrugen:

Maximum Minimum
Murtensee....... 429,97 m (.M. (429,59) 428,81 m {. M. (428,61)
Neuenburgersee . 429,94 m ii. M. (429,58) 428,78 m {i. M. (428,62)
Bielersee ........ 430,02 m (.M. (429,64) 428,69 m U.M. (428,51)

(In Klammern: Vorjahr).
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C. Bielerseereinigung

Das Mahboot wurde im Juni 1968 in Betrieb genommen. Obwohl
die mit diesem Boot gemachten Erfahrungen gut sind, konnte es
zufolge Personalmangels bei der Seepolizei nicht planméssig
eingesetzt werden. Ab 1.Januar 1969 erfolgt die Bedienung
durch Personal des Wasser- und Energiewirtschaftsamtes. Bei
einem grosseren Olunfall im Zihlkanal konnte dank dieses Boo-
tes die Olsperre rasch aufgehoben werden. Die Anschaffungs-
kosten dieses Bootes samt den Entladevorrichtungen beliefen
sich auf Fr.115554.—, Geméss Beschluss des Grossen Rates tei-
len sich die Gemeinden und der Staatin Amortisations- und Be-
triebskosten hélftig.

Il. Wasserwirtschaft

A. Wasserkraftnutzung

Am 30.September fand die Kollaudation des Kraftwerkes Aar-
berg statt. In Zusammenhang mit der damit verbundenen Tie-
ferlegung des Hagneckkanals wurden die Versuche zur Anrei-
cherung des abgesenkten Grundwasserspiegels fortgesetzt.
Die in der Konzession vorgesehene Dotation der Alten Aare
mit 3 m3/sec muss auf Anraten der zur Untersuchung der
Grundwasserverhéltnisse im Seeland beigezogenen Experten
bis zur Inbetriebnahme der Grundwasserfassung Gimmiz des
Wasserverbundes Seeland hinausgeschoben werden.

Die Arbeiten an den Flusskraftwerken Neu-Bannwil und Flu-
menthal schreiten planméssig fort.

Die geplante Ausbaggerung und die Auflandung des Materials
bei Thalmatten am Wohlensee fiihrten zu grundsétzlichen Fra-
gen der Ufergestaltung, des Eigentums an wiedergewonnenem
Land und des Naturschutzes, die verschiedene Besprechun-
gen mit den zustindigen Behdrden und die Einschaltung der
Regionalplanung nétig machten. Die Fragen sind noch nicht
bereinigt.

Am Erddamm des Arnensees bewirkten die von der Société
romande d'électricité ausgefiihrten Injektionen ein starkes
Nachlassen des Durchsickerns von Wasser.

Die auf 1969 vorgesehene Erhéhung des Wasserzinses hatte
die Aufgabe von 29 Wasserkraftrechten -zur Folge. Erneuert
wurden 2 Konzessionen, 3 wurden tbertragen und 2 geéndert.

B. Hydrometrie

Die Wasserflihrung der Fliisse entsprach einem nieder-
schlagsreichen Jahr. Die Fernmeldeanlage, welche seit 25 Jah-
ren in Betrieb ist, muss aber zufolge der Verédnderungen durch
die 2. Juragewdsserkorrektion und der Erstellung des Kraftwer-
kes Flumenthal erneuert werden.

Anlésslich des Hochwassers vom 21./22, September 1968 wurde
der Beweis erbracht, dass durch das Meldesystem und eine an-
gepasste Bedienung der Schleuse in Port unter Ausniitzung der
Abflusskapazitét der durch die 2. Juragewdsserkorrektion ver-
grosserten Kanéle katastrophale Hochwasser im Seeland und
unterhalb des Bielersees vermieden werden kénnen. Durch das
Auffangen-der Hochwasser der Saane und der Aare im Bieler-
see, welche innert24 Stunden von 25 m?/sec auf liber 700 m?/sec
beziehungsweise von 126 m®/sec auf 275 m?/sec anstiegen, und
das gleichzeitige Abfliessenlassen der Emme, welche innert 2
Stunden von 83 m?/sec auf 300 m®/sec anstieg, konnten schwer-
ste Uberschwemmungen verhindert werden, obwoh! der Ab-
fluss bei Murgenthal noch 882 m?/sec erreichte. Die 2.Jurage-
wésserkorrektion rechnete mit einem Maximalabfluss von 850
m3/sec, '

Beim Kraftwerk La Goule am Doubs wurde eine neue Limnigra-
phenstation errichtet.

Von den BKW wurden 8 Limnigraphenstationen im Oberland
tibernommen.

C. Gebrauchswassernutzungen

Es wurdAen erteilt:

Neue Konzessionen ........viiiiiiiiiiiinn i 25
Konzessionsanderungen ....... {515 5 GHREE £ 350 6 8 % B £ S5 7§ W 4
Ubertragungen ..... P 3
LOschungen ...t i e 1
Projektierungsbewilligungen ... 1
Verschiedene Bewilligungen (landwirtschaftliche Bewé&sse-

rungen, Wasserfassungenfiir Kriegs- und Notfélle usw.) .... 22

Im Worblental scheint die Nutzung des Grundwassers ihren
Hdhepunkt erreicht zu haben, so dass allfélligen Gesuchen in
diesem Gebiet nicht mehrvoll entsprochen werden kann.

D. Wasserrechtsabgaben
Zufolge Wegfalls von neuen grésseren Wasserkraft- und Ge-

brauchswassernutzungen sind im Jahre 1968 weniger Einnah-
men von einmaligen Geblihren zu verzeichnen.

Konzessions- und Bewilligungsgebihren. Fr. 90 652.90 (209 745.65)
WaSSEIZiNG wems s s 53§65 & Summmss 555 5 5 Fr. 3142 512.30 (2 965 568.30)
Total s 5uoummummmmneussvs b6 ammamewsssssyse Fr. 3233 165.20 (3175313.95)

Gegen Ende des Jahres wurde mit der komplizierten Neuberech-
nung des Wasserzinses gemdss dem neuen Dekret tUber die
Wassernutzungsabgaben und -gebiihren vom 2. September 1968
begonnen. Zudem wurden etwa 75 Félle von Aufteilungen des
Steuerwertes von Wasserkraftwerken auf die Ufergemeinden
behandelt.

E. Beitrage an Wasserversorgungen

Zugesicherte Beitrage an 8 Anlagen .................. Fr. 914 740.—
Ausbezahlte Beitrgetotal <« s« oo v v v vvmvmsnmmnn s o Fr. 1660 600.—
F. Priifung von Reglementen und Statuten

Reglemente von Wasserversorgungen...........oovvvvnnns 36
Reglemente von Elektrizitdtsversorgungen ................. 7

IIl. Gewasserschutz

A. Kanalisationen und Abwasserreinigung

Die Planung und Erstellung von Abwasserreinigungsanlagen
schreitet vorwérts.

Die Betriebsresultate und die Untersuchungen des kantonalen
Gewdésserschutzlabors zeigen eindeutig den Vorteil derregiona-
len Anlagen. Es zeigt sichimmer mehr, dass der Bau und Betrieb
der Anlagen sich denvon Ortzu Ortverschiedenartigen Abwés-
sern anpassen muss. Zudem ist festzustellen, dass in beste-
hende Abwasserleitungen immer noch viele Drainagen und lau-
fende Brunnen eingeleitet werden, die die Anlagen unnotig bela-
sten.Im Bereich von Grundwassergebieten mussten neue Mass-
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nahmen zur Verhinderung von zusétzlichen Versickerungen an-
gekiindigt oder vorgenommen werden.

Im Berichtsjahr konnten die regionalen Abwasserreinigungsan-
lagen von Moossee-Urtenenbach, Lotzwil-Madiswil sowie die
Gemeindekldaranlagen von Bure und Reichenbach im Kandertal
in Betrieb genommen werden.

Die nachfolgende Zusammenstellung gibt eine Ubersicht {iber
den Stand der Abwasserreinigung im Kanton Bern, Ende 1968
(Einwohner Dezember 1965 etwa 961 000) :

Anzahl Ange- Bevélke- In 9% der

Zentrale schlossene rung 1966 Gesamtbe-
ARA Gemeinden volkerung
In Betrieb.............. 22 49 ca. 288 000 30,0
Iy Bau rasesvisenns sa v e o s 8 60 ca. 250 000 26,0
Generelle Projekte :
vorhanden ............ 1 48 ca.103000 10,7
Wirtschaftlichkeits-
studien und ARA-
Standort-Studien ...... 50 173 ca.206 000 21,4
Total.ooovvneniininnns 91 330 ca. 847000 88,1

Behandelte Gesuche: 56.
Bewilligte Staatsbeitrage: 25190622.—.
Ausbezahlte Staatsbeitrdge: 17999965.40.

Es konnten alle auf Grund volléténdiger und in Ordnung befun-
dener Abrechnungen fallig gewordenen Staatsbeitrage ausbe-
zahlt werden.

B. Hauskldranlagen

Anzahl der behandelten
1. Bewilligungen fiir mechanisch-biologische Kleinklar-

E= Y Y E= Yo 1= o TSP 20
2. Bewilligungen fiir Hausklaranlagen mit Ableitung .... 1555
3. Bewilligungen von Hausklaranlagen mit Versickerung 138
4. Bewilligungenfir Verzichtauf Hausklaranlagen ...... 766
5. Landwirtschaftliche Jauchegruben ................. 440
6. Jauchegruben mit Grundlastvertrdgen fur das Aus-
bringen derdauche ...........coviiniiiiii i, 46
7. Ableitung von gewerblichem und industriellem Ab-
VWEASSOT 15155 5 wm 0 5 ko] & 2 S10780 8 0 dears o o w8 ONes o 3 30 o) o o fn ol o 0 a5m 25
8. BenzinabscheiderfiirGaragen ...............c.vvun 342
9. Verschiedene Bewilligungen ...........cooovvvott 556
10. Unerledigte Geschéfte, Gesuche,am 1.1.1.69 etwa ... 300
EIW@, s i s oo s s mvm o 5 e 5 wdwe o 5 W% 606 5 90 ¢ & % W08 8 B R F 2 BN R § 4190
(3924)

Auch wenn die Anzahl der Bewilligungen nicht stark zugenom-
men hat, so ist doch der Arbeitsaufwand stark angestiegen. Es
zeigt sich immer wieder, dass bei der Planung von Ferienh&du-
serndie Frage der Abwasserreinigung stark vernachlédssigt wird,
so dass immer mehr Rekurse gegen die Dimensionierung der
Abwasseranlagen eingereicht werden. Die Erfahrung zeigt
jedoch, dass zu kleine Anlagen den Eigentiimern unliebsame
Schwierigkeiten bereiten. Wie in anderen Kantonen werden
daher Grundlastvertréage fur die Abnahme nichtlandwirtschaft-
licher Jauche mit Grundbucheintrag verlangt. Mechanisch-bio-
logische Kleinkldranlagen kénnen wegen der Schwierigkeiten
bei der Wartung nurin Ausnahmeféllen zugelassen werden.

C. Industrielle und gewerbliche Abwasser

Das bedeutendste Ereignis des Berichtsjahres stellt die vollstan-
dige Abwassersanierung der Zuckerfabrik Aarberg dar. Nach-

dem bereits im Vorjahr die Halfte der Abwdésser biologisch ge-
reinigt wurde, konnte die auf eine Abbauleistung von rund
170000 Einwohnergleichwerten ausgelegte Anlage zu Beginn der
Verarbeitungskampagne vollin Betrieb genommen werden.

Die Haupttétigkeit konzentrierte sich wiederum auf die abwas-
sertechnische Uberpriifung von Industrie- und Gewerbebetrie-
ben im Einzugsgebiet bestehender und im Bau befindlicher,
regionaler Abwasserreinigungsanlagen. Zur Verwirklichung der
als notwendig erachteten innerbetrieblichen Vorbehandlungen
wurden vermehrt konkrete Fristen gesetzt. Im industriellen Sek-
tor zeigt sich eine zunehmende Tendenz zur Schaffung ge-
schlossener Wasserkreisldufe, die nicht nur eine Wasserein-
sparung, sondern gleichzeitig auch eine bessere Beherrschung
der Abwasserbeseitigung erméglicht,

Die ausserhalb der Kantonsgrenzen liegende Raffinerie Cressier
gab hinsichtlich der Abwésser zu keinen Klagen Anlass. Durch
den Bau eines grossen Stapelbeckens wurden die Vorausset-
zungen geschaffen, um auch bei Betriebsstérungen oder Olun-
féllen die im Pflichtenheft verlangte Abflussqualitat einhalten zu
kdnnen. Seitens der bernischen Anwohner wurden verschie-
dentlich liber Geruchsbeldstigungen und liberméssige Grésse
der Fackel Klagen vorgebracht, die in Zusammenarbeit mit den
Mitgliedern der eidgenéssischen Oberaufsichtskommission ge-
prift wurden. :

1V. Kehrichtbeseitigung

A. Kompostierungsanlagen und Deponien

Die MURA in Biel nahm im Sommer ihren Betrieb auf. Kurz dar-
auf erfolgte eine Explosion durch chemische Abfélle, die die An-
lage flir mehrere Monate lahmlegte.

Der KEWU Worblental wurde die Baubewilligung erteilt. Beson-
dere Untersuchungen erforderte die Kehrichtdeponie Gum-
mersloch bei Kéniz und diejenigen von Teuftal bei Heggidorn.

B. Kehrichtverbrennungsanlagen

Die Studienfiir eine regionale Anlage Burgdorf-Langenthal wur-
den weitergefiihrt. Standort wurde der Emmenspitz bei Solo-
thurn. Ein Arbeitsausschuss priift gegenwdrtig die Fragen des
Transportes. Eine regionale Anlage fiir die Gemeinden des Kan-
dertales wurde in Frutigen eroffnet. Fiir die Region Miinster be-
willigte der Grosse Rat den Kantonsbeitrag. Regionale Verbédnde
sind in Vorbereitung in St.Immer, La Chaux-de-Fonds, Poren-
truy, Interlaken, Langnau, Miinsingen und Saanen-Chateau-
d’'Oex.

V. Olwehr

Zum rascheren Einsatz im Falle eines Olunfalles in der Umge-
bung der Raffinerie Cressier wurde ein Olwehrmaterialdepot in
St.Johannsen eingerichtet. Die Bedienung erfolgt durch die
Seepolizei und durch das Aufsichtspersonal der Anstalt St.Jo-
hannsen. Fir die Schaffung weiterer Stiitzpunkte in Delsberg,
Langenthal, Interlaken und Zweisimmen genehmigte der Grosse
Ratin der September-Session einen Kredit von Fr.283014.-.
Gegenseitige Abmachungen tber den Einsatz der Olwehr wur-
den mit den Kantonen Neuenburg, Solothurn und.Baselland ge-
troffen. Der Amtsbezirk Laufen wird durch die solothurnischen
Olwehrstiitzpunkte Breitenbach und Dornach und den basel-
landschaftlichen Stiitzpunkt Asch bedient.
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VI. Tankanlagen

1. Bewilligte Anlagen .........coovvviiiiiiin, 4 437 (4 041)
davon Heiz- und Dieseldl, Benzin ........... 138 (144)
2. Bewilligte Brenn- und Treibstoffmengen ..... 62 773 m® (56 712)
davon Heiz- und Dieseldl .......c..cvvvvnnn. 60 078 m® (53 642)
3. Defekte Tankanlagen ...............0 ... 365 (187)
4, Olunfalle ..o 82 (29)

Die Zunahme der defekten Tankanlagen sowie die Verdreifa-
chung der Olunfalle gegeniiber 1967 mahnt zum Aufsehen, und
die vom Eidgendssischen Departement des Innern auf den
1.Méarz 1968 erlassenen Tankvorschriften erlauben wirksame
Sicherungsmassnahmen gegen die Folgen solcher Unfélle. Hin-
gegen sind die eidgendssischen Vorschriften tiber die Anpas-
sung der bestehenden Anlagen an die neuen Verhéltnisse noch
- nicht erschienen.

VII. Geologische Abteilung

Fiir 13 Gemeinden sind Stellungnahmen ausgearbeitet, fiir 1 Ge- -

meinde Untersuchungen durchgefiihrt wordenfiir die Errichtung
von Schutzzonen um bestehende oder projektierte Grundwas-
serfassungen.

7 Gemeinden bzw. Private sind in Fragen des Quellschutzes
beraten worden.

4 Zonenpldne der kantonalen Planungsgruppe sind begutachtet
worden.

Stellungnahmen sind ausgearbeitet worden fiir

— 21 Flussverbauungen,

— 12 Strassenprojekte,

— 7 Kanalisationsprojekte,
2 Drainageprojekte.

24 projektierte, 4 bestehende Kehrichtdeponien,

6 projektierte, 1 bestehende Schuttdeponie, -

2 projektierte K/drschlammdeponien und :

4 bestehende Autofriedhdfe sind begutachtet worden.

13 Projekte fiir Grosstankanlagen sind beurteilt worden, wobei
bei 4 die hydrogeologischen Untersuchungen von uns geleitet
worden sind.

Mineral 6lunfélle

7 Sanierungen sind weitergefiihrt, 12 begonnen worden. In
einem Fall sind wir mit der Ausarbeitung einer umfangreichen
Gerichtsexpertise betraut worden.

11 Kiesgrubenerweiterungen bzw. -eroffnungen sind bewilligt
worden.

Grundwasserbewirtschaftung

6 Konzessionsgesuche sind beurteilt, 8 Wasserversorgungen
sind bei der Grundwassersuche beraten worden, fiir 1 Ge-
meinde sind die Wassererschliessungsarbeiten geleitet wor-
den.

Hydrogeologisches Kartenwerk

Die Blatter 1:10000 Interlaken (Zusammensetzung), Miinsingen
und St-Ursanne sind fertig bearbeitet worden, vom Blatt Burg-
dorf liegt die Grundlagenkarte vor. Die Kartierung der Ajoie,
die nach unseren Weisungen erfolgte, ist von einem Doktoran-
den von Prof.Gygax abgeschlossen worden.

Die verwaltungsinterne Bearbeitung von 20 Grundlagenkarten
1:10000 ist abgeschlossen, weitere 68 sind in Arbeit genom-
men worden.

7 Tankzonenkarten (geméss den eidgendssischen Tankvor-
schriften von 1967) 1:25000 sind im Entwurf fertiggestellt, 3
weitere in Bearbeitung.

Die Zusammenarbeit mit den Regionalplanungsverbénden
Oberaargau und Bern ist aufgenommen worden.

Hydrogeologisches Beobachtungsnetz

In Zusammenarbeit mit dem Geographischen Institut der Uni-
versitét Bern sind 50 Niederschlags- und 13 Abflussmessstatio-
nen aufgestellt worden. Im Emmental werden von Doktoranden
von Prof.Gygax auch die Grundwasserspiegelschwankungen
wochentlich eingemessen.

Baudirektion

Folgende Aufgaben sind im Auftrag der verschiedenen Amter
bearbeitet worden:

- Hangstabilitédt Strassenkorrektion
SE Beatenbucht

- Hangstabilitat Strassenkorrektion
Grimsel Tonende Fluh

- Hangstabilitdt Strassenkorrektion
Grimsel Zuben-Fadfluh

— Hangstabilitat Strassenkorrektion
Grimsel S Aussere Urweid (aus
Zeitmangel nicht abgeschlossen)

— Fundation Briicke Gantengraben

— Sanierung des Schlossfelsens
Burgdorf (aus Zeitmangel nicht
abgeschlossen)

Tiefbauabteilung
Kreis |

Hochbauabteilung

Aus Zeitmangel konnten 8 weitere Aufgaben der Baudirektion
nicht weitergefiihrt werden.

Baugrundkataster

Ein Aufbauschema und Benutzungsreglement ist entworfen
worden.

VIIl. Gewasserschutzlaboratorium

A. Allgemeines

Im Berichtsjahr wurde ein Mechaniker eingestellt. Ein Lehrling
hat die Abschlusspriifung mit Erfolg bestanden.

Am 7.Februar 1968 konnten die Rdume im Neubau der Ringhof
AG am Schermenweg 11 bezogen werden. Infolge des Umzu-
ges und der Einrichtungsarbeiten konnte der Normalbetrieb
mit dem reduzierten Personalbestand erst etwa Mitte Marz auf-
genommen werden.

B. Untersuchungen

Die Zahl der untersuchten Proben betrug 2242 gegeniiber 2839
im Vorjahr.

Die Proben verteilen sich auf die einzelnen Sachgebiete wie
folgt (in Klammern Zahlen des Vorjahres):

Seeuntersuchungen .........cooevvvvnnnn 1261 (1549) 51,6% (54,6 %)
Flussuntersuchungen ................... 260 (600) 10,6% (21,1%
KIBranlagen : comsimnss s s 54 v ¢ 8 s anmaninss 258 (11) 10,6% (0,4%)

Verunreinigung durch Ol ...... A 246 (65) 10,1% (2,3%)
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Untersuchungen im Zusammenhang mit

Trinkwasser ...ovvvvviiinereinineeeinnns 132 (126) 54% (4,4%)
ADWASSEI 133555 s s gs s s v ¢ o s 102 (166) 4,2% (5,8%)
Fisehvergiftungen « iiseossssssssvsusisson 78 (145) 32% (5,1%)
Gewasserverschmutzungen ............. 51 (65) 21% (2,3%)
BraliChWasser ;.q:senmmsmmsssssssssevam 26 (36) 1%  (1,3%)
BadewasSer ........iiiiiiiiiiiiiiinians 23 (68) 09% (2,4%)
DIVEISES 5555 a5 g samemamusnn A Hu 8885 as 6 (15) 0,2% (0,5%)

Die Zahl der Eingange betrug 314 (282).

Von den insgesamt 36 Fischvergiftungen, die dem Fischerei-
inspektorat gemeldet wurden, gelangten 12 (33) bei uns zur
Untersuchung. Ferner wurden8(15) Gewdasserverschmutzungen
ohne Ol bearbeitet.

Als Ursachen wurden ermittelt:

Fisch- Gewasserver-
vergiftungen schmutzungen
ohne Ol

Jauche und Siloabwasser ............. 2 (7 1(5)
Metalleund Cyanid .............c00unn. 4 (8) 1)
Spritzmittel ... 1(1) 1(-)
Sauerstoffzehrung .cccvcviiuivisvisians 2 (1) 1)
Verschiedene gewerbliche Abwasser... 2 (-) 3 ()
Unbekannt ;. sosmsosmsmemoen s 655 5 5 § oo 1 (6) 1(-)

Die Zahl der Proben der einzelnen Sachgebiete weist im Be-
richtsjahr erhebliche Verschiebungen gegeniiber dem Vorjahr
auf.

Vom Regierungsrat genehmigt am 6. Mai 1969.
Begl. Der Staatsschreiberi.V.: F. Hiusler

Von grosser Bedeutung ist vor allem der Anstieg der unter-
suchten Proben aus Kléranlagen, die recht umfangreich sind.
Mit der jahrlich zunehmenden Zahl von Anlagen wird diese
Kontrollarbeit zu einer erheblichen Belastung des Labors fiih-
ren. Zur Bewdltigung dieser Aufgabe sind auch gewisse orga-
nisatorische Probleme zur Zeit in Bearbeitung. Ferner ist vor-
gesehen, die Klarwérter jéhrlich zweimal zu Diskussionstagun-
gen einzuladen. Eine erste solche Besprechung hat im Oktober
bereits stattgefunden und guten Anklang gefunden.

Im weitern ist beachtlich die grosse Zahl der Proben, die auf
Kohlenwasserstoffe (Benzin oder Ole) untersucht werden
mussten. Die Bearbeitung dieser Proben ging aus apparativen
Grinden manchmal recht schleppend vor sich. Ein Ausbau der
Untersuchungsmethodik ist vorgesehen.

Der regenreiche Sommer hatte einen Riickgang der Fischver-
giftungen und der Gewd&sserverschmutzungen zur Folge. Aus
dem gleichen Grunde blieben auch die Auftrage fiir Badewas-
seruntersuchungen aus.

Einige geplante Untersuchungen mussten infolge der grossen -
Wasserfiihrung verschoben werden. Zu den periodischen Un-
tersuchungen kamen neu dazu die Untersuchung der Aare im
Zusammenhang mit dem Atomkraftwerk Miihleberg und eine
vom Kanton angeordnete Kontrolle eines Privatgewéssers.

Bern, im April 1969.

Der Direktor:
Huber






	Verwaltungsbericht der Direktion für Verkehr, Energie- und Wasserwirtschaft

