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VERWALTUNGSBERICHT

DER

DIREKTIONEN DER BAUTEN UND EISENBAHNEN
DES KANTONS BERN

FUR DAS JAHR 1960

Direktor:

Regierungsrat SAMUEL BRAWAND

Stellvertreter: Regierungsrat Dr. V.MOINE

I. Baudirektion

A. Allgemeines

Die schweizerische Wirtschaft und mit ihr das Bau-
gewerbe standen im Jahre 1960 im Zeichen eines wei-
teren Konjunkturanstieges und einer verstérkten An-
spannung des Arbeitsmarktes. Die Wohnbautdtigkeit
zeitigte Rekordziffern. Die iibrige Bautétigkeit verlagert
sich allméhlich vom Kraftwerk- zum Strassenbau. Das
Hauptkontingent der berufstitigen Auslinder wurde
auch im Kanton Bern in den Bauberufen beschéftigt.

Die staatliche Bautéitigkeit ist im Vergleich zum Vor-
jahr ungefihr gleich geblieben. Wéhrend im Hochbau
die Ausgaben um 877 900.— Franken auf 17 205 991.—
Franken gestiegen sind, blieben sie im Tiefbau um
954 000.— Franken hinter denjenigen des Jahres 1959
zuriick. Das gesamte Strassenwesen kostete brutto, d.h.
ohne Motorfahrzeugsteuer, Benzinzollanteil und werk-
gebundene Bundesbeitrige 88 922 Millionen Franken.
Die letztgenannten 3 Einnahmepositionen ergaben zu-
sammen 84 897 Millionen Franken (1959: 28 426 Mil-
lionen Franken).

Besonders hervorzuheben sind der Abschluss des
Neubaus und der Renovation des Schlosses Pruntrut
und die durchgefiihrten Arbeiten auf der National-
strasse N 1 Bern-Ziirich, Baustellen der Teilstrecke
Bern—Schénbiihl.

Im Sektor Wasserbau ist von besonderer Wichtigkeit
der Bundesbeschluss iiber die Gewdhrung eines Bundes-
beitrages von 50 Prozent an die Arbeiten der II.Jura-
gewisserkorrektion vom 5. Oktober 1960. Uber den dem
Kanton Bern verbleibenden Kostenanteil von 17,82
Millionen Franken, verteilt auf 11 Jahre, hat der Grosse
Rat am 23.November 1960 einen einstimmigen Be-
schluss gefasst. Am 5.Marz 1961 wird das Bernervolk
iiber diese Kreditgewdhrung abzustimmen haben.

Die Baudirektion bearbeitete im Berichtsjahr neben
zahlreichen Gesuchen um Strassenbau- und Unterhalts-
beitrige 66 Baulinienpldne (worunter auch Zonenpline),
8 Strassenpline, 20 Baureglemente, 12 Beitragspflicht-
reglemente, 19 Kanalisationsreglemente, 29 Wasser-
versorgungsreglemente, 272 strassen- und hochbaupoli-
zeiliche Ausnahmebewilligungen, 4 Strassen- und Weg-
reglemente sowie 7 Schwellenreglemente und Kataster.
Ferner traf die Baudirektion mehrere Asthetikentscheide
und solche in strassenpolizeilicher Hinsicht. Sie befasste
sich ebenfalls mit 36 Rekursen an den Regierungsrat.
Bei einigen staatsrechtlichen Beschwerden gegen regie-
rungsritliche Entscheide hatte sie sodann die Vernehm-
lassungen des Regierungsrates an das schweizerische
Bundesgericht vorzubereiten. Soweit das Bundesgericht
auf die staatsrechtlichen Beschwerden eingetreten ist,
hat es sie abgewiesen. In mehreren Geschéften anderer
Direktionen wurden Mitberichte abgegeben. Dazu wur-
de das Direktionssekretariat um zahlreiche Rechtsaus-
kiinfte angegangen.

Personal. Am 7. Mérz starb Arthur Heiniger, Ober-
wegmeister und Amtsschwellenmeister des Amtsbezir-
kes Trachselwald. Er stand wihrend 114 Jahren im
Staatsdienst.

Am 16.August starb Albert Knutti, Oberwegmeister
und Amtsschwellenmeister des Amtsbezirkes Nieder-
simmental. Er stand wihrend 43 Jahren im Staats-
dienst.

Den Verstorbenen bewahrt die Baudirektion ein dank-
bares Andenken.
Es traten zuriick:

M.Gerber, Zeichner des Kreisoberingenieurbureaus, we-
gen Eintritt ins Technikum Burgdorf;
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E. Bangerter, Adjunkt des Kreisoberingenieurs von Burg-
dorf, wegen Erreichung der Altersgrenze;

Frau K.Cavaleri- Bauch, Kanzlistin des Kreisoberinge-
nieurbiiros Burgdorf, wegen Verheiratung;

R. Brunschwyler, Zeichner im Bureau fiir Wassernutzung
und Abwasserreinigung.

Neu wurden gewihlt:

H.Freudiger, Oberingenieur des Kreises II in Bern;

E.v.Sterger, Tiefbautechniker des Kreisoberingenieur-
biiros Bern;

Ch.Wenger, Oberwegmeister und Amtsschwellenmeister
des Amtsbezirkes Niedersimmental;

H. Klossner, Oberwegmeister und Amtsschwellenmeister
des Amtsbezirkes Trachselwald ;

W.Hdéhni, Sekretdr und Rechnungstiihrer des Biiros fiir
Autobahnbau;

Frl. H. Troesch, Kanzlistin des Bureaus fiir Autobahnbau;;

P.Marv, Vermessungszeichner;

E. Miihlethaler, dipl. Laborant, Chef des kantonalen
Strassenbaulaboratoriums;

H.Scheurer, Fiirsprecher, juristischer Fachbeamter;

A.Christe, Tiefbautechniker des XKreisoberingenieur-
biiros Biel;

O.Locher, technischer Angestellter des Biiros fiir Was-
sernutzung und Abwasserreinigung.

Aus organisatorischen Griinden wurden versetzt:

U. Kunz, bisher Oberingenieur des II. Kreises, neu Lei-
ter des Biiros fiir Autobahnbau;

H.Zeindler, bisher Kreisoberingenieurbiiro 11, neu bau-
leitender Ingenieur in Biiro fiir Autobahnbau;

F. Pfiffli, bisher Kreisoberingenieurbiiro I1, neu Tiefbau-
techniker im Biiro fiir Autobahnbau;

M.Gasiger, bisher Kreisoberingenieurbiiro II, neu Tief-
bautechniker im Biiro fiir Autobahnbau;

Obligationenrechtlich wurden angestellt:

W. Bettschen, Leiter der Materialkontrolle im kantonalen
Strassenbaulaboratorium;

R.Glied, Baufiihrer/Aufseher im Biiro fiir Autobahn

bau.

Die im Jahr 1958 auf dem Biiro fiir Wassernutzung
und Abwasserreinigung obligationenrechtlich angestell-
ten Dr.H.Zschaler, Chemiker, und Dr.W. Nef, Biologe,
sind in das chemische Laboratorium der Volkswirt-
schaftsdirektion iibergetreten.

Ferner wurden auf verschiedenen Abteilungen der
Baudirektion Aushilfen beschéftigt, sei es zur Erledi-
gung von Schulhaussubventionsgesuchen oder als Fe-
rien- und Krankheitsstellvertretung.

B. Gesetzgebung

Im Berichtsjahr wurde von der Baudirektion ein
Musterschwellenreglement in deutscher und franzosi-
scher Fassung ausgearbeitet in der Absicht, den Gemein-
den die Aufstellung von Schwellenreglementen zu er-
leichtern.
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Im Entwurf liegen vor:

a) Dekret betreffend die Grenzregulierung und die
Umlegung von Baugebiet.

b) Dekret iiber das Baubewilligungsverfahren. Dessen
Weiterbearbeitung wird bis zur Annahme des neuen
Gesetzes tiber die Verwaltungsrechtspflege zuriick-
gestellt. .

¢) Verordnung iiber Sicherheitsvorschriften (Brand-
schutzmassnahmen) fiir Hochhéuser.

d) Verordnung iiber den Vollzug des Bundesgesetzes
tiber die Nationalstrassen im Kanton Bern.

e) Verordnung iiber die Verhiitung von Unféillen und
iiber die sanitarischen und hygienischen Einrich-
tungen bei der Ausfiihrung von Bauarbeiten.

In Vorbereitung befindet sich die Revision des Ge-
setzes iber den Bau und Unterhalt der Strassen.

C. Hochbau

1. Aligemeines. Die Ausgaben des Hochbaues betrugen
im Berichtsjahr 17 205 991.90 Franken (im Vorjahr
16 328 091.15 Franken).

Nach Budgetkrediten verteilen sich die Ausgaben wie
folgt:

1960 1959
Fr. Fr.
a) 705 1 Neu- und Umbauten. 6474 798.70 9 279 553.90
b) 705 2 Neu- und Umbauten
aus Riickstellungen . 1 381 843.90 2199 745.45
¢) 705 3 Neu- und Umbauten
Inselspital . . . . . 1981 942.35 580 356.30
d) 705 4 Neu- und Umbauten
Exakte Wissenschaf-
T 2883 413.10 1679 709.40
e) 705 5 Neu- und Umbauten
Strafanstalt Hindel-
bank . . . . . .. 1784 291.30 160 100.20
Sub-Total 14 006 289.85 13 899 465.25
f) Prov. Konto 4.14 2105 1
Inselspital, Kinderléh-
mungszentrale. . . . . . —_— 28 617.95
g) Vorschuss-Konto 2.1 2105 1
Richigen, Erziehungsheim
Viktoria . . . . . . .. _ 436 800.35
h) Vorschuss-Konto 2.1 2105 2
Richigen, Erziehungsheim
Viktoria . . . . . . .. —_— 13 245.—
1) Kreditoren-Konto
2.7 2105 1, Richigen, Erzie-
hungsheim Viktoria . 1357 318.75 86 915.60
Sub-Total 15363 608.10 14 465 044.15
k) Konten 700 1-703 Unter-
haltsarbeiten an staatseige-
nen Gebduden. . . . . . 1 842 383.80 1863 047.—

17205 991.90 16 328 091.15

Wihrend bei den Unterhaltskonten gegentiber dem
Vorjahr nur eine unwesentliche Abweichung festzustel-
len ist, zeigen sich bei den Konten fiir Neu- und Umbau-
ten zum Teil grossere Differenzen. Bei den ordentlichen
Objekten (705 1) sind Minderausgaben zu verzeichnen,
weil die neuen Bauvorhaben erst im Herbst begonnen
wurden. Die ausserordentlichen Vorhaben (705 8-5)
zeigen die erwartete Zunahme. Die Ausgaben fiir das
Erziehungsheim Viktoria in Richigen werden aus dem
Erlos der Liegenschaft in Wabern bestritten.
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Im Berichtsjahr konnten folgende Bauaufgaben ab-
geschlossen werden:

Umbau und Renovation des Schlosses Pruntrut;

Umbau und Renovation der Ménnerabteilung VII in der
Heil- und Pflegeanstalt Miinsingen;

Neubau eines Laborgebdudes fiir Radiochemie der Uni-
versitidt Bern;

Neubau eines Polizeipostens in Boncourt;

Renovation der Kirche Heimenschwand;

Wiederaufbau einer brandzerstorten Scheune in Witz-
wil;

Ersatz einer brandzerstorten Scheune der Erziehungs-
anstalt Tessenberg in La Praye;

Umbauten in der Schule fiir Obst-, Gemtise- und Garten-
bau in Oschberg-Koppigen;

Schaffung eines grosseren Horsaales in der Universitét
Bern;

Wiederaufbau des brandzerstérten Dachstockes West
in der Kaserne Bern;

Bau einer Wasserversorgungsanlage im Médchenerzie-
hungsheim Briittelen;

Pfarrhausrenovationen in Atingen und Ins;

Umbauten und Renovationen in den Techniken Biel
und Burgdorf.

In Ausfithrung begriffen sind am Jahresende:

Neu- und Umbauten im Lehrerseminar Hofwil;

Neuorganisation des Pharmazeutischen Institutes der
Universitat Bern;

Neubauten des Wirtschafts- und Demonstrationsgebéu-
des in der landwirtschaftlichen Schule Riitti-Zolli-
kofen;

Umbau im Méchenerziehungsheim Briittelen;

Neubau eines Institutes fiir exakte Wissenschaften der
Universitat Bern;

Neu- und Umbauten der Frauenstrafanstalt Hindelbank ;

Neu- und Umbauten in der Sprachheilschule Miinchen-
buchsee;

Erweiterung des Loryheimes in Miinsingen;

Umbau und Erweiterung des Oberseminars und der
zugehorigen Ubungsschule Bern;

Erstellung einer neuen Treibhausanlage zum botani-
schen Garten der Kantonsschule Pruntrut;

Pfarrhausrenovationen in Gerzensee und Ringgenberg;

Umbauten in der Strafanstalt Thorberg;

Um- und Neubauten im Knabenerziehungsheim Aar-
wangen;

Renovation der beiden stadtwérts gelegenen Nydegg-
Briickenpavillons in Bern;

Neubau des Pharmakologischen Institutes in Bern;

Heimneubauten fiir das Méddchenerziehungsheim «Vik-
toria» Richigen;

Ausbau des Inselspitals in Bern, Etappe la (Schwestern-
haus, Personalhaus und dermatologische Poliklinik).
Ferner ist mit dem Aushub fiir eine weitere Etappe
(Operationstrakt Ost und Kiiche) begonnen worden.

Im Friihjahr 1961 soll der Umbau des Kiichentraktes
in der Heilanstalt Bellelay in Angriff genommen werden.
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Die Sanierung der Fundamente von Chor und Quer-
schiff der ehemaligen Klosterkirche St. Johannsen hat
sich als so schwierig und kostspielig erwiesen, dass
das Gebdude abgebrochen und spéter mit Bundes-
hilfe neu aufgefiihrt werden soll.

In Vorbereitung befinden sich:

Wiederaufbau brandzerstérter Scheunen in Bellelay und
Courtemelon;

Telephonzentrale im Frauenspital in Bern;

Neubau der veterinir-medizinischen Fakultdt Bern;

Abteilung fiir tuberkulése Geisteskranke und Asoziale
in der Heilanstalt Miinsingen;

Umbau und Renovation des Amthauses in Saignelégier;
Umbau der Schlésser Thun und Aarwangen.

2. Konten 705 Neu- und Umbauten. Die finanziellen
Aufwendungen des staatlichen Hochbaues pro 1960 sind
im einzelnen wie folgt ausgewiesen:

Konto 705 1 (Bewilligungen von 1960 und friiher)

Fr. Fr.
Bern, neue Offizierskaserne . . . 19103.95
Riitti-Zollikofen, Molkereischule . 43 487.10
La Neuveville, Umbau Maison de
Gléresse. . . . . . . . . .. 23 225.20
Hofwil, Lehrerseminar, Neu- und
Umbau. . . . . . . . . .. 1 282 786. 60

Riitti-Zollikofen, Landwirtschaft-

liche Schule, Umbau . . . . . 790 037.10
Briittelen, Erziehungsheim, Um-

bau &= : & i = 5 5 = - i ® s 340 211.85
Bern, Inselspital, Mechano-Thera-

pie. . . .. ... 9157.65
Heimenschwand, Kirchenrenova-

tion . . . ... ... ... 95 000.—
Oschberg, Umbauten in der Gar-

tenbauschule . . . . . . . . 140 267.85
Atingen, Pfarrhausrenovation . . 4920.—
Boncourt, Neubau eines Polizei-

postens . . . . . . . . . .. 100 000.—
Zimmerwald, Pfarrhausumbau . 23123.30
St. Johannsen, Klosterkirche, Re-

gtauration. . . . . . . . . . 42 404.80
Tessenberg,  LErziehungsanstalt,

Wiederaufbau einer Scheune. . 598 840.95
Téuffelen, Pfarrhausrenovation . 57 459.10
Pruntrut, Kantonsschule, Ba-

TACKE. .« o o s » & w s & ms 41 619.35
Miinchenbuchsee, Sprachheil-

schule, Neu- und Umbauten. . 409 101.05
Witzwil, Strafanstalt, Wiederauf-

bau einer Scheune . . . . . . 289 670.50
Bellelay, Heilanstalt, Pump-

station . . . . . . . . . .. 10 803.70
Bern, pharmakologisches Institut,

Neubau. . . . . . . . . .. 220 539.90
Burgdorf, Technikum, Umbauten 56 524.95
Biel, Technikum, Umbauten. 220 497.05
Miinsingen, Loryheim, Neubau. . 252 782. —
Bern, Oberseminar, Neubau . . . 121 988.30
Gerzensee, Pfarrhausumbau . . 65 616.80
Ringgenberg, Pfarrhausumbau . . 69 761.30
Bern, Inselspital, Betatron-Askle-

pitron, Neubau . . . . . . . 12116.30
Thorberg, Strafanstalt, Umbau des

Personalhauses auf Schwendi. . 147 841.60
Pruntrut, Kantonsschule, neue

Treibhausanlage . . . . . . . 204 500.—

Ubertrag 5 693 388.25
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Fr. Fr.

Ubertrag 5693 388.25

Aarwangen, Erziehungsheim, Neu-
b & i 9 : 0w s @ » 5w 7250.55
Ins, Pfarrhausumbau . . . . . . 110 336.10

Briittelen, Erziehungsheim, neue
Wasserversorgung . . . . . . 89 039.25

Bern, Erweiterung verschiedener
Oltankanlagen . . . . . . . . 35 264.95
Delsberg, Seminar, Schulpavillon. 58 046.20
Bern, Kaserne, Wiederaufbau . . 161 178.60
Bern, Briickenpavillon Nydegg. . 60 735.20
Bern, Baracke Marzili. . . . . . 18 418.50
Bern, Universitdat, Horsaal. . . . 78 643.55
Nidau, Schlossumbau. . . . . . 10 000.—
Pruntrut, Schlossumbau . . . 149 502.55
Pruntrut, Schlossumbau, aus SEVA 3 000.—

6474 798.70

Konto 705 2 (Bewilligungen von
1959 und friiher)
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Im Berichtsjahr wurde iiber folgende Kredite abgerechnet:

Objekt

Meiringen, Pfarrhausumbau GRB Nr.4949 vom 15. Sep-
tember 1958. . . . . . . . . . ... L. L.

Bern, medizinische Pohkhmk Ausbau, GRB Nr.4948
vom 15.September 1958 . . . . . . . . . . ..

Bern, Wiederaufbau alte Hauptwache, GRB Nr.8251
vom 29.Mai 1956. . . . . . . . . . . ... ..

Erlach, Wohnhaus fiir Erziehungsheim, GRB Nr.4938
vom 15.September 1958 . . . . . . . . . . ..

Waldhof-Langenthal, neues
Nr.2700 vom 14.Mai 1956. . . . . . . . . . ..

Bern, Erneuerung der Mannschaftszimmer in der Ka-
serne, GRB Nr.1140 vom 9.Mai 1949 . .

Bern, Kmderlahmungszentrale in der Insel, GRB
Nr.6592 vom 20.November 1956 und GRB Nr 2137
vom 21.Mai 1957.

3. Unterhaltskonten 700-703. Der Voranschlag wies
fiir den Unterhalt der Staatsgebdude einen Betrag von
1856 000.— Franken auf. Die Ausgaben betragen
1 842 383.80 Franken.

Auf die einzelnen Konten verteilt ergeben sich folgende
Betrége:
(Bewilligungen von 1960)
700 1 Unterhalt der Amts-, An- Fr. Fr.

stalts- und Wirtschaftsge-
baude. . . . . . . . .. 1189 403.55
701 1 Unterhalt der Pfarrgebdude 649 656.70
703 TUnterhalt der offentlichen
Plitze. . . . . . . . .. 3 323.55
Total der Unterhaltskonten pro
1960 ¢ = ¢ 2« ¢ 5 ¢« = ¢+ 5 @ 1 842 383.80

Nachstehend sei noch auf folgende bedeutendere Re-
novationen, Umbauten und Reparaturen hingewiesen:

Amishiuser und Verwaltungsgebdude: Bern/Stiftsge-
bdude, Raumrenovationen; Bern/Obergericht, neuer
Parkplatz; Bern/Rathaus, Simultaniibersetzungsanlage
auf der Publikums- und Pressetribiine; Belp/Schloss,
Renovationen im Gefingnis, neue Biirordume; Biel/
Amthaus, Uménderungen und Renovationen; Biiren
a.A./Schloss, neue Heizungsanlage, sowie sanitire In-
stallationen; Burgdorf/Schloss, Sicherung des Schloss-
felsens; Courtelary/Amthaus, neue Gartenmauer; Dam-
vant/Gendarmarie, Sanierung der Landjagerwohnung;

Fr.
Ubertrag 6474 798.70
Biel, Technikum, Uhrmacher-
schule . . . . . . .. ... 8 984.45
Pruntrut, Schlossumbau . . . . 573 864.55
Bern, med. Poliklinik. . . . . . 49 459.45
Bern, radiochemisches Institut. . 354 892.05
Bern, pharmazeutisches Institut . 107 933.60
Miinsingen, Heilanstalt, Ménner-
pavillon. . . . . . . . . .. 287 209.80
————— 1381843.90
Konto 705 3 (Bewilligung von 1958)
Bern, Inselspital, Ausbau . . . 1981 942.35
Konto 705 4 (Bewilligung von 1958)
Bern, Neubau eines Institutes fiir
exakte Wissenschaften . . 2883 413.10
Konto 705 5 (Bewilligung von 1959)
Hindelbank, Neu- und Umbauten
in der Strafanstalt . . . . . . 1784 291.30
Total der Bauausgaben der Ru-
briken 705 . . . . . . . .. 14 006 289.35
Kredit Abrechnungsbetrag Minderkosten
Fr. Fr. Fr.
65 000.— 64 986.60 13.40
244 200.— 2438 742.75 457.25
165 000.— 164 478.70 521.30
185 000.— 167 100.25 17 899.75
818 650.— 818 400.— 250.—
420 000.— 418 636.55 1363.45
750 000.— 749 707.70 292.30

Fraubrunnen/Amthaus, Erweiterungen im Grundbuch-
amt; Landshut/Schloss, Renovationen.

Unaversititsinstitute, Seminarien und Techniken: Bern/
Botanisches Institut, Renovation im kleinen Warmhaus;
Bern/Chemiegebdude, Renovationen; Bern/neue Hoch-
schulinstitute, Raum- und Fensterrenovationen; Bern,
Pathologisches Institut, WC-Umbau im Erdgeschoss;
Bern/Universitét, neuer Personenaufzug und verschie-
dene Dachunterhaltsarbeiten; Delsberg/Seminar, In-
standstellung der Turn- und Sportplatzanlage, Reno-
vation der Direktorwohnung, neue Schulrdume, sowie
Dachrenovationen.

Landwirtschaftliche Schulen: Waldhof-Langenthal, 2
neue Silos; Schwand-Miinsingen, Teerung der Zufahrts-
wege; Oschberg Gutsbetrieb, Instandstellung beim
Schweinestall; Oschberg- Gartenbauschule, Ventilation
in der Kiiche, Treibbeetanlage erneuert; Riitti-Zolli-
kofen/Molkereischule, Renovationen und Sanierungen;
Riitti-Zollikofen/Landwirtschaftliche Schule, Einbau
von Biirordumen, Mehrarbeiten im Schulgebédude.

Militiranstalten: Bern/Kaserne, verschiedene Reno-
vationen; Bern/Zeughduser, Renovationen im Gebédude
L und im Verwaltungsgebéude.

Angstalten: (Erziehungs- und Verpflegungsheime, Straf-
anstalten sowie Heil- und Pflegeanstalten). Burgdorf/
Ubergangsheim der Strafanstalt Hindelbank, Renova-
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tion in der Treibhausanlage sowie neuer Terrassen-
belag; - Thorberg/Strafanstalt, Umbau und Renovation
am Kornhaus.

Pfarrhiuser: Miinsigen/neue Stiitzmauer; Riischegg/
neue Stiitzmauer; Trachselwald/Zimmerrenovationen;
Meiringen/Zimmer- und Korridorrenovationen; Kirch-
lindach/Einbau einer Garage.

Zentralheizungen mit Olfeuerung wurden eingerich-
tet in:

Bleienbach, Gsteig bei Interlaken, Gurzelen, Krauch-
thal, Oberwil bei Biiren a.A., Roggwil, Riiti bei Biiren
a.A., Signau, Sumiswald, Steffisburg, Gerzensee, Ins
und Ringgenberg.

Von den total 120 Pfarrhdusern im Besitze des Staates
Bern weisen bis heute deren 80 Zentralheizungen auf.

4. Subventionierung von Schulen, Anstalts- und Spi-
talgebduden der Gemeinden und Korporationen. Fiir die
Direktion des Erziehungswesens, des Fiirsorgewesens
und der Sanitdt sind 418 Schulhaus-, 28 Spital- und
26 Anstaltsprojekte, also total 467 Projekte und Abrech-
nungen gepriift und begutachtet worden. Diese Arbeit
belastet das kantonale Hochbauamt weiterhin in star-
kem Masse.

5. Reglemente, Bauzonen- und Alignementspline von
Gemeinden. Zuhanden der Baudirektion wurden zahl-
reiche Baureglemente und Alignementspline gepriift.

6. Hochbaupolizei. Neben der Begutachtung vieler
Bauvorhaben in bezug auf &sthetische oder bautech-
nische Fragen mussten in zahlreichen Rekursféllen Mit-
berichte zuhanden der Baudirektion abgegeben werden.
Insgesamt hat das Hochbauamt in 231 Féllen zu Bau-
gesuchen und Rekursen Stellung genommen.

D. Strassenbau

Das Programm fiir den Ausbau der Haupt- und Ver-
bindungsstrassen konnte im allgemeinen durchgefiihrt
werden.

Der motorisierte Verkehr nahm im Berichtsjahr weiter
zu, besonders auch wihrend der Winterszeit. Demzu-
folge ist die Beanspruchung der Strassenkorper und
-decken wesentlich gestiegen. Es mussten vermehrte
Mittel fiir die Behebung von Ermiidungs- und Frost-
schidden, insbesondere im Jura, eingesetzt werden. Auch
die Schneerdumung und Glatteishekdmpfung kommt
dem Staat immer teurer zu stehen.

Das Netz der Staatsstrassen, inbegriffen die Pass-
strassen, hat eine Linge von 2296,0 km. Ende 1960
waren davon 2104,5 km, das sind 91,89, mit staub-
freien Beldgen oder Oberfléchenbehandlungen versehen.
In den Oberingenieurkreisen Biel und Delsberg sind
nunmehr alle Staatsstrassen staubfrei. Die Lénge der
Gemeindestrassen, fiir welche der Staat die Wegmeister
stellt oder Unterhaltsbeitrage leistet, betrdgt 766,5 km.

1. Nationalstrassen. Am 1. Juni 1960 wurden die Auf-
gaben, die sich mit dem Bau der Nationalstrassen stellen,
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dem Bureau fiir Autobahnbau als Unterabteilung des
Tiefbauamtes iibertragen. Mit der Leitung wurde Ober-
ingenieur Kunz, bisher Kreisoberingenieur von Bern,
betraut.

Die Bauarbeiten am Teilstiick Bern—Schénbiihl
(Grauholzstrasse) der Nationalstrasse N 1 Bern-Ziirich
schreitet programmgeméss vorwérts. Die Erdarbeiten
an der Nordrampe sowie die Aushub- und Schiittungs-
arbeiten an der Siidrampe waren im Sommer beendigt.
Mit dem Einbau der Fundationsschicht auf der Nord-
rampe wurde begonnen. Besondere Schwierigkeiten
bereitete das nasse Wetter des vergangenen Sommers.
Der Bau der grossen Autobahnbriicke iiber das Worb-
lental (Fundationen, Pfeiler und Lehrgeriist) konnte
nach dem Bauprogramm vorangetrieben werden. Die
geotechnischen Untersuchungen an der Fortsetzung der
Autobahn bis zur Kantonsgrenze wurden an die Hand
genommen. Die Detailpldne fiir die Kunstbauten stehen
in Arbeit und die notwendigen Landumlegungen sind
im Gange.

Nachdem die Bundesversammlung im Sommer das
Netz der Nationalstrassen festgelegt und ebenfalls die
linksufrige Brienzerseestrasse als Teilstrecke anerkannt
hat, ist damit das bernische Netz definitiv bestimmt
worden.

Die Planung und die Aufstellung der generellen
Projekte fiir die Teilstiicke der Nationalstrasse N 1
(Bern-Lausanne), N 5 (Luterbach-La Neuveville), N 6
(Bern—Thun—Rawil), N 8 (Spiez—Briinig), N 12 (Bern-
Freiburg) und fiir die stddtischen Nationalstrassen
(Bern und Biel) erfolgen im Rahmen eines Zeitpro-
gramms.

2. Ausbau der Hauptstrassen. Der Ausbau der Haupt-
strasse Thun—Gwattstutz konnte mit der Fertigstellung
der Teilstrecke Schulstrasse-Pfaffenbiihlweg vollendet
werden. Die Zufahrten zur neuen Saanebriicke in
Giimmenen sowie der Ausbau der Hauptstrasse Nr.12
beim Wangenbriiggli wurden bereitgestellt. An der
Hauptstrasse Nr.10 wurden in Worb und Zaziwil
grossere Teilstiicke mit einem neuen Belag versehen
und der Ausbau der Strecke Ins—Miintschemier konnte
weitgehend beendet werden. Die Strassenarbeiten an
der Hauptstrasse Nr.5 bei La Neuveville und bei Leng-
nau sind abgeschlossen. In Lyss wurde die Einfahrt in
die Autostrasse Biel-Lyss und die Unterfiihrung unter
der Bahn dem Verkehr gedffnet. Mit dem Bau der
neuen Briicke iiber die Birs in der Klus von Court
wurde begonnen. Die Hauptstrasse Nr. 18 wurde im
Teilstiick Liesberg—Bérschwil-Laufen (4 km) durch-
gehend auf 9 m verbreitert. Durch Profilkorrektionen,
Kurvenausbau, Belagseinbau, Entwéisserungen, Geh-
wege und frostsicheren Koffereinbau wurden Verbes-
serungen erzielt auf den Teilstrecken der Strassen
bei Kirchberg, Oberonz—Herzogenbuchsee—Biitzberg,
Wynau, Diirrmiihle, Mallerey—Pontenet, Mallerey—Bé-
vilard, Moutier, Courchavon—Courtemaiche, Bellerive-
Soyhiéres, Laufen—Zwingen sowie Lucelle-Klosterli.

3. Ausbau der Verbindungsstrassen. Auf folgenden
Teilstiicken sind nennenswerte Korrektions- und Be-
lagsarbeiten durchgefiihrt worden: Reutigen—Ober-
stocken—Blumenstein, Zollhaus—Uetendorf, Kreuzweg—
Heimenschwand, Gunten-Sigriswil, Unterseen—Bea-
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tenberg, Unterseen—Habkern, Zweiliitschinen—Lauter-
brunnen, Briinig-Hohfluh—Reuti, Leissigen—Krattigen,
Reichenbach—Kiental, Frutigen-Kandersteg, Frutigen—
Adelboden, Oy-Diemtigen, Gstaad-Lauenen, Plotsch
bei Riggisberg, Jassbach—Amtsgrenze bei Rothenbach,
Obergoldbach, Bach—Bachmiihle, Holzweidli-Biitschel,
SBB-Unterfithrung in Ostermundigen, Niedereichi,
Thalgut—Kirchdorf, Mamishaus—Gambach, Bremgarten,
Sonceboz—St. Imier-La Cibourg, Cormoret—Villeret,
Lyss—Aarberg und Etzelkofen, Treiten—Finsterhennen,
Twann-Lamboing, Oberburg—Krauchthal, Griinenmatt—
Trachselwald—Griinen, Haslebriicke—Affoltern, Thori-
gen-Linden-Leimiswil, Réthenbach—Oberei, Burgdorf-
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5. Bruttoaufwendungen fiir das Strassenwesen.

Budgetrubrik 2110 Budget und Nachkredite Ausgaben
Fr. Fr.

612 Besoldungen . . . . . . 6208 457.75 6208 457.75
613  Kosten fiir Stellvertretun-

on . s s s w5 w5 s 187 812.05 187 812.05
651  Dienstkleider-, Werkzeug-

und  Fahrradentschadi-

gungen . . . . . . . . 88 000.— 83 848.50
710 1 Strassenunterhalt. . . . 4456197.60 4456 197.60
7111 Wasserschiden und

Schwellenbauten an

Staatsstrassen . . . . . 1290 700.— 1162 008.40

2 Dito (aus Riickstellungen) —_— 14 996.45

712  Ausbau der Strassen:

4516 482.15

Wynigen, _ Tafelei-Roggwil-8t. Urban, Sumiswald, 10 }Dlﬂgp(ﬁzaﬁsaegks'teﬁuhgén') * 500 éggﬁf 538 111.55
Soyhiéres-Pleigne, Glovelier-Sauley, Souboz-Le Pi- 20 Verbindungsstrassen 9900 000.— 9 177 605.05
choux, Montmelon, Le Fuet-Moulin Brilé, St. Ursanne— 21 Dito (aus Riickstellungen) 100 000.— 440 532.—
Ocourt-La Motte, Courfaivre-Courtételle, Bassecourt, 30 Alpenstrassen . . . . . 2500 0006_;— ggg gi’ggg
Alle, ~ Porrentruy-Courtedoux, ~Tavannes-Tramelan, 40 ggﬁéﬁ:ﬂ&ﬁéﬁfeumgen) 5 ggg 224:30 5 896 834.30
Zwingen. 770  Anschaffung von Maschi-
nen und Werkzeugen fiir
4. Ausbau der Alpenstrassen. Die Teilstrecken Kander- ¢ %ﬁiﬁ;ﬂsﬁf&ﬁchmeﬁ Loagetioh  LomaG/c
briicke-Oberes Ghei und Gwattstutz—Kanderbriicke und Werkzeugen . . . . 120968.90 120 968.90
wurden fertig ausgebaut. Mit dem Umbau der Kander- 810 Taggelder und Reiseaus-
briicke wurde begonnen. Dorfstrecken in Saanen und lagen . . ...... . 225167.10  225167.10
Brienz sowie die Schorrenkurve in Niederried wurden 939 gtaambeltmgean(}emem-
=4 en nach Strassenbauge-
korrigiert. Setz. . . ... ... 4192757.65 4122757.65
Total 40 365 642.10 38 992 325.55
6. Eingénge aus der Motorfahrzeugsteuer und dem Benzinzollanteil, Verwendung derselben. Fr.
Ertrag der Motorfahrzeugsteuer. . . . . . . . . . . . Lo oo o000 21 101 891.30
Benzinzollanteil (schdtzungsweise pro 1960). . . . . . . . . . . . . . Lo 6 000 000.—
Werkgebundene Bundesbeitrige:
Konto 2110 409 1 Haupt- und Alpenstrassen . . . . . . . . . . . . . . . . . .. .. 1804 709.55
Konto 2110 409 2 Nationalstrassen . . . . . . . . . . . . . . . . ..o 5989 973.—
Total Einnahmen 34 896 573.85
Verwendung der Eingénge: Fr.
Automobilbetrieb (2110 771, 810 und 2100 790) 393 301.380
Beitrdge an Gemeinden: Fr.
Staubbekdmpfung. . . . . . . . ... oL L. 276 112.75
Schneerdumung. . . . . . . .. .. ... L. ©T1477.90
Strassenbauten . . . . . . . . .. Lo 3775167.— 4 122 757.65
Beitrag an Autostrassenverein . . . . . . . . . .. 2 400.—
Strassenbau und -unterhalt aus Motorfahrzeugsteuer
und Benzinzollanteil :
2110 71210 . . . . . . .o 4516 482.15
Il 26 5 5 s 85 ¢ 5 som®m . 5 5 & 8 8 3 538 111.55
200 5 % s e @ e mE R s @BE & 9177 605.05
21 . oo o 440 532.—
211071280 « &« « o« « ¢ s o 5 5 4 « & ¥ & % & s 844 536.25
81 . ..o 838 745.25
40 . Lo e 5896 834.30
101 2 ¢ + @ w5 s s « w o w s o @ © 5 3 4456 197.60 26 704 044.15 81 222 503.10
Minderausgaben 83674 070.75
7. Strassenpolizei. Im Berichtsjahr erforderten Stras- E. Wasserbau

senaufbriiche, Aus- und Umbauten in der Bauverbots-
zone, Weganschliisse, Sprengarbeiten u.a.m. insgesamt
1019 Bewilligungen.

Die Gewisserkorrektionen und -verbauungen wurden
im Rahmen der subventionierten Projekte weitergefiihrt.
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Bund und Kanton bewilligten an mehrere neue Wasser-
bauprojekte Beitrédge.

Im Berichtsjahr wurden an den Fliissen trotz des
nassen und niederschlagsreichen Sommers keine ausser-
gewohnlichen Hochwasser gemessen. Dagegen verur-
sachten Gewitter besonders im Oberland teilweise ver-
heerende Schéden. Es sei inshesondere an die Schiden
von ca. ¥, Million Franken in Meiringen und Hasliberg er-
innert, wo der Alpbach, Miihlebach und Hohfluhlauenen-
bach am 19.Juni riesige Mengen Schlamm, Ger6ll und
Felsblocke in bewohnte Gebiete trug, ferner an die Un-
wetterkatastrophe in der Gemeinde Kandergrund, wo
am 28.August der Stegenbach grosse Gebiete mit Ge-
schiebe zudeckte. An allen Orten wurden Gebaude,
Strassen und Kulturland beschidigt, in Kandergrund
nebst der Staatsstrasse auch das Bahntrassé verschiittet.
Die bestehenden Gewdésserverbauungen erlitten eben-
falls grosse Schéden.

a) Fluss- und Wildbachverbauungen. Es wurden an
folgenden Gewdssern Verbauungsarbeiten durchgefiihrt:
Brandgraben und Simme in der Lenk, Kesselbach und
Fermelbach in St.Stephan, Loosbdchli, grosse und
kleine Simme, Grubenwaldbruch in Zweisimmen, Ver-
einigte Liitschinen, Fitzligraben und Sundgraben in
Beatenberg, Liitschine in Grindelwald, Lombach, Bohl-
bach und Habbach in Habkern, Greifenbach und Liit-
schine in Lauterbrunnen, Holzetbach in Dérligen,
Glyssibach und Lammbach in Brienz, Eistlenbach in
Hofstetten, Hasle-Aare, Alpbach und Hohfluhbach in
Meiringen und Hasliberg, Schlundbach in Wengi,
Gunggbach in Frutigen, Suld, Engstligen und Allen-
bach in Adelboden, Kander zwischen Frutigen und
Spiez, Wissibach, Rothachen, Guntenbach, Zulg und
kleine Zulg in Eriz, Diirrbach und Zuflisse in Bowil,
Giirbe zwischen Belp und Pfandersmatt, zwischen Gaugg-
leren und Forstsige, und im Gebirge, Seitenbédche der
Giirbe und Tiefengraben in Wattenwil, Kaufdorfkanal
in Toffen, Saane zwischen Kantonsgrenze Freiburg und
Aare, Kalte Sense zwischen Hoflandern und Hengst-
sense, Schwarzwasser von Riitiplotsch bis unterste

. Trohle und zwischen Lindenbach bis Riitiplotsch, Sense
zwischen Schwarzwasser und Saane, Emme 1., II., III.
und IV.Sektion, Ilfis auf der Grenze Langnau-Trub-
schachen, Unterer Frittenbach und Oberer Frittenbach,
Griine in Sumiswald, Gohl in Langnau, Kurzeneigraben
bei Wasen, Trub, Twirengraben, Rothenbach, Alisch-
bach, Diirrgraben in Liitzelfliith, Hornbach und Witten-
bach, Lauterbach in Oberburg, Krauchtalbach, Kéne-
richbach, Teilstiick Bickigen, Brandoschgraben, I’Al-
laine in Boncourt, Ruisseau de Pleigne in Lucelle, La
Pran in Glovelier, Ruisseau de Movelier in Ederswiler,
La Sorne bei Pichoux, Birs unterhalb Moutier.

Die Gesamtaufwendungen von Bund, Kanton, Ge-
meinden und Schwellenbezirken beliefen sich auf
4 042 000.— Franken, woran der Bund 1 180 000.—
Franken und der Kanton 1 281 000.— Franken an Bei-
trdgen leisteten.

b) Budget und Rechnung der Wasserbaukredite.

Budgetrubrik 2110
720.1 Wasserbauten Fr.

Budget . . . . . . ... . 160 000.—
Rechnung. . . . . . . . .. 158 676.65
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949.10 Staatsbeitrige an Wasserbauten Fr.
Budget und Nachkredite . . . 1005 699.55
Rechnung. . . . . . . . .. 1005 699.55

c¢) Neue Verbauungsprojekte. Im Berichtsjahr wurden
folgende neuen Wasserbauprojekte zur Subventionie-
rung eingereicht: Kienbach in Liitschental und Giindli-
schwand, Boltigenbach in Boltigen, Kiihlauenenbach in
Beatenberg, Bosbach in Steffisburg, Loosbéchli in Zwei-
simmen, Liitschine in Giindlischwand, Riderbach in
Oberhofen, Wagisbach in Habkern, Oygraben in Ober-
wil und Darstetten, Biarbach in Mirchel, Schlosswil und
Zaziwil, Bipperbach in Niederbipp, Emme I.Sektion,
Krauchtalbach in Krauchtal, Emme II.Sektion, Wydi-
mattgraben in Walkringen, Hasle und Vechigen, Doubs
in St-Ursanne, Wahlenbach in Wahlen, Sorne in Cour-
faivre.

d) Schwellenreglemente und -Kataster. Das von der
Baudirektion als Ersatz fiir das vergriffene und iiber-
holte Normalschwellenreglement aus dem Jahre 1920
aufgestellte neue Musterschwellenreglement enthélt alle
wesentlichen Bestimmungen, welche die Gemeinden
beim FErlass von Schwellenreglementen zu beriicksich-
tigen haben.

Der Regierungsrat genehmigte folgende neuen Schwel-
lenreglemente und Kataster:

Vereinigter Schwellenbezirk Bachlibach, Kienbach,
Richtigraben, Erlibach, Kiental (Gemeinde Reichen-
bach). Schwellenbezirk Schwindigraben und Brunnen-
bach in den Gemeinden Oberthal, Bowil und Ziziwil.
Einheitsschwellenbezirk Riiderswil. Ferner wurden die
Revision der Schwellensektionen Kirel und Zwischen-
fluh und die Anderung des Reglementes Oberer Giirbe-
schwellenbezirk sanktioniert.

e) Juragewisser. In bezug auf die Wasserfiihrung der
Aare und ihrer Zufliisse ist das Jahr 1960 in zwei Ab-
schnitte zu teilen. Nach einem verhéltnisméissig trocke-
nen Frihling und Sommer setzten Mitte August ergie-
bige Niederschlidge ein, durch die die Wasserfiilhrung
der Fliisse betrdchtlich erhoht wurde. Ausgesprochene
Hochwasser fanden keine statt.

Die hochsten und niedrigsten Wasserspiegelkoten der
drei Juraseen betrugen:

hochster tiefster Wasserstand
Murtensee . . . . . . 430.07 429.15
Neuenburgersee . . . . 429.92 429.08
Bielersee . . . . . . . 430.11 428.53

Der hochste Abfluss in Port betrug 498 m3/sek., der
niedrigste 150 m3/sek.

Der Unterhalt der Anlagen der I.Juragewdsserkorrek-
tton blieb im normalen Rahmen. Die immer zunehmende
Schiffahrt auf den Kanélen und der Aare hat zum Teil
schwere Schiden an den Boschungen verursacht, die
grossere Reparaturen erforderten. Bei Biiren konnte
eine dringende Ufersicherung von 270 m erstellt werden.

Ein Bild iiber die Bedeutung der Schiffahrt zeigt die
Zahl der durchgefiithrten Schleusungen beim Stauwehr
Port: 1960 wurden 1886 Schleusungen durchgefiihrt.
Die Kosten fiir die Unterhalts- und Reparaturarbeiten
beliefen sich auf 123 881.40 Franken.

Zur II.Juragewdsserkorrekiton wird auf das unter
A. Allgemeines Gesagte verwiesen.



242

F. Wasserwirtschaft und Gewiisserschutz

a) Ausbau der Wasserkrifte. Die allgemeinen Studien
fir die Nutzbarmachung der restlichen Wasserkrifte
im Oberland, besonders im Gebiet der Simme, Kander

und Liitschine, konnten nicht zum Abschluss gebracht

werden. Dagegen ist vorldufig die Studie iiber die Mog-
lichkeit der Nutzung der Aare unterhalb Thun abge-
schlossen worden.

Die Bauarbeiten an den Kraftwerken Fuhren, Grin-
delwald, Sanetsch, Simmefluh und Niederried-Radel-
fingen nahmen ihren programmgeméssen Fortgang. Im
Dezember 1960 konnte das neue Elektrizitdtswerk
Grindelwald seinen Probebetrieb aufnehmen.

Die Injektionen fiir die vollstdndige Abdichtung des
Staudammes beim Arnensee hatten nicht den erwarteten
vollen Erfolg. Die kleinen Durchsickerungen sind aber
wesentlich zuriickgegangen und bleiben heute konstant.
Sie bilden keine Gefahr fiir die Standfestigkeit des
Dammes.

Waihrend der Berichtsperiode konnte eine neue Kon-
zession an die Kraftwerke Oberhasli AG erteilt werden
fiir die Kraftwerke Hopflauenen und Innertkirchen II.

Die Konzession des Elektrizitdtswerkes Kallnach
wurde erneuert.

Das Verfahren fiir die Erteilung der Konzession fiir
das Elektrizitdtswerk Schiffenen (bernischer Anteil) der
Freiburgischen Elektrizitdtswerke wurde abgeschlossen
(Konzessionserteilung am 10. Januar 1961).

Nach § 6 der Vollziehungsverordnung zum Gesetz
iiber die Nutzung des Wassers sind 25 neue Konzessionen
ausgestellt worden.

Zur Abklirung einer allfilligen Beeinflussung des
Grundwassers durch das Kraftwerk Aarberg sind aus-
gedehnte Untersuchungen im Gange.

Uber die Konzessionserteilung fiir die interkantonalen
Werke Boningen und Flumental, welch letzteres fiir
die II. Juragewisserkorrektion von grosser Bedeutung
ist, fanden Verhandlungen mit den beteiligten Kantonen
Solothurn und Aargau statt, ohne dass bisher eine end-
giiltige Verstdndigung moglich war.

Es wurden 21 Gesuche um Ubertragung (10) oder
Loschung (11) von Wasserkraftrechten behandelt und
4 Projektierungsbewilligungen ausgestellt (an die BKW
fiir BElektrizitdtswerk Neubannwil und Flumental, an die
ATEL fiir das Elektrizitdtswerk Flumental und an das
Elektrizitdtswerk Lauterbrunnen fiir den Ausbau seines
Werkes).

Die Einnahmen an Wasserzins betrugen 2 591 828.—
Franken, fiir Gebiihren, Erneuerung, Ubertragung ete.
29 857.— Franken.

b) Gebrauchswasserrechte. Im Berichtsjahr sind 17
Konzessionen fiir neue und Erweiterungen von Ge-
brauchswasserrechten erteilt worden, dazu

5 Bewilligungen zur Wasserentnahme aus 6ffentlichen
Gewiéssern,

2 Bewilligungen zur Wasserentnahme fiir landwirt-
schaftliche Bewdsserung,

9 Bewilligungen zur Kiesausbeutung in Grundwasser-
gebieten.

Die Einnahmen an Wasserzins betrugen 126 627.45
Franken, dazu an Gebiihren 8825.— Franken.
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c¢) Beitrige an Wasserversorgungen. Es sind 11 Ge-
suche eingereicht worden; 10 davon konnten beriick-
sichtigt werden mit einer totalen Subventionssumme
von 452 660.— Franken. Ausbezahlt wurden 5 Beitrige,
insgesamt 51 888.— Franken.

d) Reinhaltung der Gewisser. Im Berichtsjahr sind
11 neue generelle Kanalisationsprojekte sowie 3 gene-
relle Studien iiber den Zusammenschluss mehrerer Ge-
meinden fiir die gemeinsame Reinigung der Abwasser
ausgearbeitet worden. An die auf 229 920.— Franken
veranschlagten Honorarsumme wurden 63 555.— Fran-
ken, im Mittel 27,7%,, bewilligt.

Bis Ende 1960 konnten 1388 generelle Projekte geneh-
migt werden. An 22 Abwasseranlagen mit einem subven-
tionsberechtigten Kostenvoranschlag von 4 064 500.—
Franken sind Staatsbeitrdge von 1697 092.— Franken,
im Mittel 429, bewilligt worden.

Der Bau der Abwasserreinigungsanlage der Stadt
Bern geht programmgeméss vorwérts. Ein Wasserein-
bruch im Zuleitungsstollen hat diese Arbeit etwas in
Riickstand gebracht. Die Abwasserreinigungsanlagen
fir Riifenacht (Worb) und Niederbipp stehen vor der
Ausfiihrung.

Der Gemeindeverband Abwasserwerk Worblental ist
gegriindet worden, und er hat das Land fiir die Reini-
gungsanlage angekauft. Die Vorbereitungen fiir die
Schaffung weiterer Abwasserverbdnde in der Region
Thun, Pieterlen-Lengnau-Grenchen, Herzogenbuchsee,
Roggwil-Murgenthal und Pontenet-Malleray-Bévilard-
Sorvilier wurden fortgesetzt.

Fiir die Einleitung von Abwasser und die Genehmi-
gung der Einzelklaranlagen wurden 2623 (1959 = 2169)
Gesuche behandelt und die notwendigen Bewilligungen
ausgestellt. Die dafiir eingegangenen Gebiihren belaufen
sich auf 28 430.— Franken. Ca. 800 Gesuche wurden
bearbeitet, fiir welche keine speziellen Bewilligungen
erteilt werden mussten.

Zum Schutze der Gewédsser gegen Verschmutzung
durch Lagerflissigkeiten sind in 1911 (1959 = 1550)
Fillen die notwendigen Schutzvorkehren vorgeschrie-
ben worden. )

Die unschéddliche Beseitigung von Kehricht, Industrie-
und andern Abfillen und die Ablagerung aus Kléiran-
lagen, Ol- und Fettabscheidern werden immer schwieri-
ger, da sie Gefahren der Verunreinigung ober- oder
unterirdischer Gewdsser mit sich bringen. Der regionale
Bau von Kehrichtaufbereitungs- oder Verbrennungs-
anlagen, eventuell unter Verwendung des Klarschlam-
mes, wird wohl bald eine im Interesse des Gewisser-
schutzes notwendige 6ffentliche Aufgabe werden.

e) Gewisseruntersuchung. Das Untersuchungspro-
gramm fiir die Aare vom Brienzer- bis zum Bielersee ist
bis auf wenige Untersuchungen erfiillt. Der Bericht
sollte im Laufe des Friihjahrs 1961 herauskommen.

f) Wasserbuch und Wasserwirtschaft.

— Wasserbuch: Die Vervollstindigung des Verzeichnis-
ses der Wasserkraftrechte wurde fortgesetzt, ist aber
noch nicht abgeschlossen.

— Wasserwirtschaft (Hydrometrie): Die Wassermengen-
messungen im Gebiet der Kander gehen als Grund-
lage fiir die Projektierung der Nutzbarmachung der
Wasserkrafte weiter. Ebenso wurden die Wasser-
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mengen des Gewerbekanals in Kirchberg fortlaufend
gemessen.

Eine neue WassermefBstation wurde in Sonceboz an
der Schiiss erstellt.

G. Vermessungswesen

1. Allgemeines

Die bernischen Grundbuchgeometer sind durch Gii-
terzusammenlegungen lings den Autobahnen zusétzlich
stark beansprucht, so dass Neuvermessungen nur im
Oberland gefordert werden konnen. Dazu kommt, dass
die vom Bund als beitragspflichtig erklédrten Kosten fiir
Neuvermessungen von der Geometerschaft als zu niedrig
abgelehnt werden. Mehrkosten miissten die Gemeinden
tragen, was diesen nicht zugemutet werden kann. Die
Kostenfrage muss mit den Bundesbehoérden unbedingt
neu geregelt werden.

Die kantonale Nomenklaturkommission hat die Er-
hebung der Lokalnamen im Oberland weitergefiihrt.

Fertig behandelt und an die Alter Total
eidgendssischen Behorden — Kertonstel . ,
weitergeleitet sind die Lo- = A -
kalnamen fir . . . . . 3174 1494 4668

in Arbeit sind . . . . . . 1589 — 1589

zusammen . . . . . . . . 4763 1494 6257

ohne die Seeflichen verblei-
ben noch zu erheben fiir 511 — 511

Die kantonale Kartographiekommission hat die Er-
hebung der Karten und Pléne fiir das ganze Kantons-
gebiet abgeschlossen. Der Karten- und Plankatalog liegt
nun in 500 Exemplaren im Druck vor. Er bildet den
zweiten Teil des vorgesehen Gesamtwerkes «Landes-
vermessung und Kartographie des Kantons Bern». Der
erste Teil wird die geschichtliche Entwicklung behandeln
und ungefdhr 60 Kartenausschnitte enthalten. Die text-
liche Bearbeitung wird im Jahre 1961 ihren Anfang
nehmen.

2. Grenzbereinigungen

a) Landesgrenze. Beim Bund befindet sich eine Kon-
vention iiber die Versicherung und den Unterhalt der
Landesgrenzvermarkung zwischen Frankreich und der
Schweiz in Vorbereitung. Thre Genehmigung durch die
beiden Landesregierungen bleibt abzuwarten. Lings des
Kantons Bern sind alle Arbeiten beendet. Die Plane und
Versicherungsprotokolle fiir jeden Grenzpunkt sind vor-
handen.

b) Kantonsgrenze. Eine Kantonsgrenzverlegung ist
im Gebiet des Amtsbezirkes Biiren in Vorbereitung. Sie
ist bedingt durch die Giiterzusammenlegungen in ber-
nischen und solothurnischen Gemeinden.

¢) Gemeindegrenzen. Im Berichtsjahr sind 11 Gemein-
degrenzbereinigungen durchgefiihrt und vom Regierungs-
rat genehmigt worden.

3. Grundbuchvermessung

a) Triangulation IV.Ordnung. Von den Sektionen
Bern und Saignelégier mit total 580 Punkten wurden

243

die Feldkontrollen ausgefiihrt und von der Sektion
Rothenbach die Revisionsakten der eidgendssischen
Landestopographie zur Verifikation iibergeben. Ausser-
dem wurden 120 Nachfiihrungsfille behandelt, wovon
82 Punktversetzungen betreffen. Durch den Autobahn-
bau und die dadurch bedingten Giiterzusammenlegungen
werden viele Triangulationspunkte gefdhrdet, weshalb
sie rechtzeitig versetzt werden miissen.

b) Kantonales Nivellement. An 156 eidgendssischen
und kantonalen Nivellementspunkten sind Ergénzungen
vorgenommen worden.

c¢) Parzellarvermessung. Vom Regierungsrat geneh-
migt wurden die Neuvermessungen Brienz I; Mattstet-
ten I, Meikirch I, Rebévelier, Wengi bei Biiren, Wilders-
wil (prov. Grundbuchplan der Giiterzusammenlegung
Agerten) und Zweisimmen II. Vom Eidgendssischen
Justiz- und Polizeidepartement wurden als Grundbuch-
vermessung anerkannt: Brienz I, Meikirch I, Rubigen I,
Ruppoldsried, Wangen an der Aare 11, Wengi bei Biiren
und Zweisimmen II.

Folgende Neuvermessungen befanden sich in Arbeit:
Adelboden I, Aschi bei Spiez, Bitterkinden, Bern IX,
Biel V, Les Bois, Biietigen, Busswil bei Biiren, Dérligen,
Erlach I, Evilard, Frutigen IT, TIT, Guttannen III, Hutt-
wil I, II, Ins I, Kirchberg BE, Koniz I, II, Krattigen,
Leissigen, Lenk IT, Meiringen I, Mervelier 1T, Montmelon
I, IT, Miihledorf II, Miinchringen, Nidau I, Oberwil im
Simmental II, Rohrbach, Saanen I, II, III, Seehof,
Saint-Ursanne II, III, IV, Unterseen II, Vinelz, Zwei-
simmen ITI.

d) Original-Ubersichtsplan 1:10 000. Im Jura ist die
Originalaufnahme ganz und im Mittelland zum grossten
Teil beendet. Die noch bestehende Liicke im Raume
Burgdorf-Seeberg-Wangenamt ist zu 4/; in Arbeit. Das
Hauptgewicht liegt auf den photogrammetrischen Auf-
nahmen im Oberland. Westlich der Linie Interlaken—
Eiger und nordlich der Linie Interlaken—Faulhorn—
Rosenlaui-Grimsel ist der Ubersichtsplan, aufgeteilt
in 22 Operate, in Arbeit. Der Stand der Ubersichtsplan-

arbeiten autf Ende 1960 ist folgender: km?
Genehmigt im Jura, sdmtliche Gemeinden . . . 1494
genehmigt im alten Kantonsteil. . . . . . . . 2799
total genehmigt. . . . . . . . ... L L. 4293
mAbeIlt « s = ¢ ww s s o5 8w w5 o8 ow s 2229
ZUSAIMEN . . . . . . . . .. e e .. 6522
noch auszufihren. . . . . . . . . . . ... 246
Fléche des Kantons Bern (ohne Seefliche) . . . 6768

Im Mittelland sind 7 Blidtter nach der Messtisch-
methode und 7 Blétter nach der luftphotogrammetri-
schen Methode in Arbeit. Es betrifft:

Messtischblitter: Operate Wiedlisbach 8 Blétter, Ge-
meinden Kirchberg, Ersigen, Oberdsch, Niederdsch,
Rumendingen, Alchenstorf, Koppigen, Willadingen und
Hochstetten, 4 Blitter, zusammen 68 km?2.

Luftphotogrammetrie: Operat Rumisberg (von Attis-
wil bis Niederbipp) 8 Blatter; Operat Oberburg mit
Gemeindeteilen von Oberburg, Hasle, Liitzelflith, Riiegs-
au, Heimiswil, 4 Blatter, total 64 km2 Im Mittelland
sind somit 132 km? in Arbeit.
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Im Oberland sind folgende Gemeinden oder Gemeinde-
teile in Arbeit: Gsteig, Saanen, Lauenen; Lenk, St.Ste-
phan, Zweisimmen, Boltigen, Diemtigen, Wimmis;
Krattigen, Aschi bei Spiez, Reichenbach im Kandertal,
Frutigen, Kandergrund, Kandersteg, Adelboden; Leis-
sigen, Dadrligen, Saxeten, Isenfluh, Lauterbrunnen,
Interlaken, Matten, Wilderwil, Boénigen, Iseltwald,
Brienz, Oberried, Niederried, Ringgenberg, Habkern,
Beatenberg; Sigriswil, Horrenbach-Buchen, Eriz; Mei-
ringen, Schattenhalb, Hasliberg, Innertkirchen, Gadmen
und Guttannen, total 2097 km?.

e) Ubersichtsplan-Reproduktion. Die Arbeit geht, ent-
sprechend den zur Verfiigung stehenden Zeichnern,
weiter. Der Stand ist folgender:

genehmigter alter Mehrfarbendruck (ohne Um- km?
zeichnung) . . . . . . . . . . ... ... 580
fertig gedruckt im neuen einfarbigen Verfahren . 1757

fertig gedruckte Umzeichnung (nur Jurablitter) 67

in Arbeit Neuzeichnung . . . . . . . . . . . 282
in Arbeit Umzeichnung . . . . . . . . . . . 179
ZUSAMIMEN . . . . . . . .. . e e .. 2865

Neu gedruckt und von den Bundesbehérden geneh-
migt sind die Ubersichtspline (282 km?):
SA 86 Fahy (Umzeichnung)

SA 98 Erschwil (Neuzeichnung)

SA 101 Saignelégier (Neuzeichnung)
SA 110 Welschenrohr (Neuzeichnung)
SA 114 Biaufond (Neuzeichnung)

SA 116 La Ferriére (Neuzeichnung)
SA 122 Pieterlen (Neuzeichnung)

SA 139 Grossaffoltern (Neuzeichnung)
SA 339 Heimberg (Neuzeichnung)

In Arbeit sind die Blatter:

Neuzeichnung (283 km?) SA 96
SA 109
SA 123
SA 134
SA 3818

Laufen
Géansbrunnen
Grenchen

La Neuveville
Kerzers

SA 321 Bigenthal
SA 3823 Schlosswil
SA 332 Neuenegg

SA 368 Lauperswil
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Umzeichnung (179 km?) SA 87 Réclére
SA 88 Porrentruy
SA 107 Moutier
SA 352 Wattenwil

f) Giiterzusammenlegung. Der Regierungsrat hat im
Januar die Statuten und im September den Neuzutei-
lungsentwurf der Flurgenossenschaft Ittigenfeld geneh-
migt. Der Neuantritt erfolgte im Oktober. Der Wegbau
und die Entwisserungsarbeiten sind im Gange.

Die Verifikationen der Flichen- und Wertberech-
nungen sémtlicher Giiterzusammenlegungen im Kanton
erfordern eine starke zusétzliche Beanspruchung des
Personals.

g) Nachtiihrung der Vermessungswerke. In den Nach-
filhrungskreisen Delémont I, Konolfingen I, Saint-
Imier und Thun I sind die bisherigen Kreisgeometer
altershalber zuriickgetreten und im Kreis Moutier I ist
Kreisgeometer Oeuvray im Berichtsjahr gestorben.
Wegen des ausserordentlichen Personalmangels ibten
zwel zurlickgetretene Kreisgeometer ihr Amt bis ins
hohe Alter von 83 und 75 Jahren aus. Im Amt Delémont
mussten zur Einsparung von Personal die bisherigen
Kreise zu einem Nachfiihrungskreis vereinigt werden.
Die Dienstvertrdge mit den neuen Kreisgeometern
R.Meier, Delémont, T.Schmalz, Konolfingen, H.Mei-
ster, Saint-Imier und H. Diitschler, Thun, wurden von
den kantonalen und eidgenéssischen Behorden geneh-
migt. Im Kreis Moutier I wurde bis zur Wiederbeset-
zung des Postens ein Stellvertreter bestimmt.

h) Vorschiisse des Staates an die Gemeinden fiir Ver-
messungsarbeiten.

Stand des Vorschusskredites am 81. De- Fr.
828 876.75

zember 1959 . . . . . . . .. L.

Im Berichtsjahr wurden neue Vorschiisse
gewdhrt im Betrage von . . . . . 878 098.—
1196 974.75

Die Riickzahlung der Gemeinden und die

Verrechnung der Bundesanteile und

Staatsbeitridge erreichten im Jahre
1960 die Summe von . . . . . . . 409 598.25

Stand des Vorschusskredites am 31.De-
zember 1960 . . . . . . . . . .. 787 876.50

Bern, den 11. Mérz 1961.

Der Baudirektor des Kantons Bern:

Brawand
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I1. Eisenbahndirektion

(Eisenbahnen, Schiffahrt, konzessionierter Automobil- und Flugverkehr,
Kleinseilbahnen und Skilifte, Yerkehrswerbung)

Die o6ffentlichen Transportmittel unseres Liandes ent-
wickelten sich im Berichtsjahr nicht wesentlich anders
alsim Vorjahr. Die Bundesbahnen erreichten einen neuen
Verkehrsrekord. Ahnlich ist die Lage bei den Privat-
bahnen, die am Transit- oder Fernverkehr beteiligt sind.
Demgegeniiber bleibt die Finanzlage der tibrigen Privat-
bahnen prekir. Eine gewisse Stagnation ist auch bei
kleinern und mittleren konzessionierten Automobil-
kursen feststellbar. Hauptgrund dieser unerfreulichen
Entwicklung ist der immer zunehmende Lastwagen-
transport und die Individualisierung im Berufs- und Aus-
flugsverkehr. Dagegen verlduft die Kurve der beforderten
Personen im Luftverkehr ununterbrochen aufwérts. Das
Berichtsjahr stand im Zeichen lebhafter Diskussionen
betreffend Bau von Olleitungen durch die Schweiz. Uber
die Finanzlage der Bundes- und Privatbahnen gibt das
Zahlenmaterial am Schlusse des Berichtes Auskunft.

A. Schweizerische Bundesbahnen

Mit anndhernd 226 Millionen beférderten Personen
und nicht ganz 30 Millionen Giitertonnen wurden die
Zahlen des Vorjahres wesentlich tiberschritten. Der
Rechnungsabschluss erlaubt den SBB die Aufnung von
Reserven und die Verzinsung des Dotationskapitals. Iis
konnen 7,4 Millionen Franken Uberschuss auf neue
Rechnung vorgetragen werden. Die Bundesbahnen prii-
fen in Zusammenarbeit mit den Bundesbehérden eine
neuerliche Erhohung der festverzinslichen Schulden, um
die Modernisierung von Anlagen und Material in be-
schleunigtem Tempo weiterfithren zu kénnen.

Das grosste Bauvorhaben der Bundesbahnen, der
Neubau des Bahnhofes Bern, machte im vierten Baujahr
wesentliche Fortschritte. Die neue Schanzenbriicke in
vorgespanntem Beton konnte im Herbst dem Betrieb
iibergeben werden, und gegen Jahresende wurde der im
Schildverfahren gebaute Donnerbiihltunnel durchstos-
sen. Das Geleisegebiet zwischen Schanzenbriicke und
Bollwerk wird mit einer Betonplatte vollstdndig zuge-
deckt, um Raum fiir Parkplidtze und ein Postgebdude
sowie ein Einkaufszentrum zu schaffen.

Eine Kldrung ist beziiglich des Neu- und Umbaues des
Bahnhofes Langenthal eingetreten, indem eine grund-
satzliche Einigung iiber die Kostenverteilung zustande-
kam. Die in Aussicht genommenen Kantonskredite sind
mit der Einfahrt der Vereinigten Huttwil-Bahnen (VHB)
und den Oberaargau-Jura-Bahnen (OJB) begriindet.
Sie werden aus Mitteln der Privatbahnhilfe geméss
Volksbeschluss vom 5. Juli 1959 aufzubringen sein. Die
Gemeinde Langenthal hat den ihr zugemuteten Anteil

von 725 000 Franken mit tiber 1000 Ja gegen nur 43
Nein-Stimmen beschlossen. Das ganze Bauvorhaben
wird mit rund 20 Millionen Franken veranschlagt.

Die Doppelspur zwischen Busswil und Biel macht gute
Fortschritte. In einer ersten Bauetappe wurden die Ge-
leiseanlage, das Stationsgebéude in Busswil und eine
neue Briicke iiber die alte Aare erstellt.

Grossere Umbauarbeiten sind auch in der Station Lies-
berg im Gange, wobei die Geleiseanlage fiir die projek-
tierte Doppelspur Richtung Soyhiéres vorgesehen wird.
Gleichzeitig werden auch verschiedene Niveauiibergdnge
durch Uber- oder Unterfiihrungen ersetzt.

Die gute Finanzlage erlaubt den Bundesbahnen eine
wesentliche Beschleunigung verschiedener Bauarbeiten.
Es fehlt aber bei der heutigen Konjunktur meistens an
den erforderlichen Arbeitskriften. Das gilt nicht nur fiir
die Arbeiter, sondern in gleichem Masse auch fiir das
technische und administrative Personal. Mit Einsatz
mechanischer Mittel wird laufend versucht, weitere
Rationalisierungsmassnahmen zu realisieren, um dem
Personalmangel entgegentreten zu kénnen.

Der vom Regierungsrat im Jahre 1958 ernannte Dele-
gerte fiir franzosisch-bernische Eisenbahnfragen befasste
sich eingehend mit der Belebung des Verkehrs iiber den
Grenziibergang Delle. Trotz steigender Zahl der Giiter-
tonnen tendiert die franzosische Staatsbahn nach wie
vor zu massiven Verkehrseinschrinkungen auf ihren
Nebenlinien. Es ist dem Delegierten gelungen, einen gut
ausgewiesenen Werbebeamten mit den Transitaufgaben
in Delle zu betreuen. Sollte der projektierte Hafen in
Bourogne Tatsache werden, stellt sich die Frage der
Wiederbelebung des Grenziiberganges Delle in wesent-
lich besserem Licht. Dem Vernehmen nach soll dieser
Entscheid im Jahre 1961 fallen.

B. Eisenbahngesetz und Privatbahnen

Die Anwendung des Eisenbahngesetzes auf die ein-
zelnen Privatbahnen bringt den Bundesbehorden zu-
sitzliche Aufgaben. Das gilt insbesondere fiir die Beur-
teilung der Erneuerungsprogramme, die von iiber dreis-
sig Privatbahnen im Zusammenhang mit dem FEisen-
bahngesetz eingereicht wurden. 14 Gesuche stammen
von Unternehmungen, an denen der Kanton Bern in-
teressiert ist. Angesichts der Zahl der Gesuche ist es ver-
standlich, dass die Anwendung des Artikels 56 des Ge-
setzes, der die technischen Verbesserungen betrifft, den
Behorden einige Schwierigkeiten bereitet. Leider sind
mit den eingetretenen Verzogerungen auch Preiser-
hohungen verbunden, denen mit Kollektivhestellungen
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entgegengewirkt werden soll. Eine Standardisierung ist
besonders beim Rollmaterial zu begriissen. Es sind ihr
aber gewisse Grenzen gesetzt, die nicht ibersehen werden
diirfen.

Im Vordergrund der Anwendung von Artikel 56 stan-
den im Berichtsjahr die von der BLS mitbetriebenen
Unternehmungen, also die Bern—-Neuenburg-Bahn (BN),
die Giirbetal-Bern—Schwarzenburg-Bahn (GBS) und
die Simmentalbahn (SEZ). Das gleiche gilt fiir die Em-
mentalgruppe, also die Emmentalbahn (EBT), die Ver-
einigten Huttwil-Bahnen (VHB) und die Solothurn—
Miinster-Bahn (SMB). Fiir beide Bahngruppen wird der
Abschluss einer Vereinbarung iiber den Kapitaleinsatz
der o6ffentlichen Hand im Laufe des Jahres 1961 moglich
sein.

Als dringlich wurde vom Bund ein Gesuch der Solo-
thurn-Zollikofen—Bern-Bahn (SZB) betreffend die Ver-
lingerung des Schanzentunnels in Bern behandelt, weil
mit den Bauarbeiten im Friihjahr 1961 begonnen werden
muss.

Beziiglich der Anwendung des Artikels 57 des Eisen-
bahngesetzes erstattete das Eidgenossische Post- und
Eisenbahndepartement im Friihjahr der Eisenbahn-
direktion einen Bericht iiber die Wiinschbarkeit der
Umstellung der Biel-Tduffelen-Ins-Bahn (BTI) auf
schienenfreie Traktion. Eine Ersetzbarkeitsuntersu-
chung ist vom Delegierten fiir Wirtschaftsfragen auch
fiir die Solothurn—Niederbipp-Bahn und die Oberaargau—
Jura-Bahn (OJB) in die Wege geleitet worden. Der dies-
beziigliche Bericht wurde bis Jahresende wider Erwarten
nicht abgeliefert.

Der Wert von Ersetzbarkeitsuntersuchungen soll in
keiner Weise bestritten werden. In den erwéhnten Féllen
machten sich aber in den betroffenen Gegenden sofort
Widerstinde gegen Betriebsumstellungen bemerkbar.
Verstindlich sind diese Widerstdnde besonders bei den
Oberaargauer Bahnen, wo in den letzten vier Jahren
rund 4 Millionen Franken zur Verbesserung von Anlagen
und Material durch die Kantone Bern und Solothurn
sowie die bernischen Gemeinden investiert wurden.
Ersatzbarkeitsuntersuchungen verlangen grosse Gewis-
senhaftigkeit und Griindlichkeit. Fehlbeurteilungen
konnen sehr unliebsame Konsequenzen haben.

In das Jahr 1960 fiel die Behandlung der Gesuche be-
treffend Deckung der Defizite der bermischen Privatbah-
nen pro 1959. Die Behandlung der Gesuche zog sich in
einigen Fillen in die Linge. Teilweise erfolgten die Aus-
zahlungen erst anfangs 1961. Um Liquiditdtsschwierig-
keiten zu iiberbriicken, wurden einzelnen Unternehmun-
gen durch den Kanton Vorschiisse ausgerichtet, die mit
der definitiven Erledigung der Gesuche saldiert wurden.

Nach zweijdhrigen Bemiihungen ist es gelungen, bei
den Chemins de fer du Jura (CJ) die hélftige Bundesbe-
teilung an den Betriebsfehlbetrdgen zu erwirken. Die im
Jahre 1951 unterzeichnete Vereinbahrung wurde ent-
sprechend gedndert. Der Kanton Bern wird durch diese
Revision jahrlich mit 300 000 Franken entlastet.

Die Lastenverteilung bei der Defizitdeckung erfolgt
seit 1959 nach neuem KEisenbahngesetz. Zwei Drittel
iibernimmt der Bund und ein Drittel die Kantone. Durch
Einbezug der ordentlichen Abschreibungen ist fiir den
Kanton Bern keine Entlastung eingetreten. Die Aufwen-
dungen sind vielmehr gestiegen. Fiir das Rechnungsjahr
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1959 der Bahnen betrug der Aufwand des Staates an-
nihernd 1,5 Millionen Franken. Diesem Betrag stehen
Bundesmittel von etwas mehr als drei Millionen Franken
gegeniiber.

Die Belastung fiir das Jahr 1960 kann nur auf Grund
von Schitzungen iiberblickt werden. Gegeniiber 1959
sind die Fehlbetrige einzelner Unternehmungen kleiner
geworden, wihrend bei andern Bahnen eine Verschlech-
terung der Finanzlage festzustellen ist. Insbesondere
werden inskiinftig die Personalkosten bei sdmtlichen
Unternehmungen ansteigen. Diese Entwicklung folgt
aus einer in Vorbereitung stehenden Vertiigung des Post-
und Eisenbahndepartementes betretfend die Normierung
der Personalaufwendungen. Damit sollen die Personal-
kosten im Mittel pro Angestellten in eine gewisse Rela-
tion zu den analogen Aufwendungen der Bundesbahn-
beamten gebracht werden. Die Abstufungen erfolgen
nach der Bedeutung der einzelnen Unternehmungen.

C. Bauarbeiten und Betriebsfragen
einzelner Privatbahnen

Mit den Kompetenzen geméiss Volksbeschluss vom
5. Juli 1959 tiber die Privatbahnhilfe bewilligte der Grosse
Rat in der Novembersession des Berichtsjahres Teil-
kredite von 1,85 Millionen Franken fiir Bauvorhaben der
Privatbahnen. Wegen den im Abschnitt B erwéihnten
Verzogerungen wurde die bewilligte Summe nicht in
vollem Umfange benétigt.

Als wichtige Bauarbeiten seien erwihnt: Neubau der
Farbschachenbriicke der Emmental-Burgdorf-Thun-
Bahn bei Liitzelflih, Trennung von Bahn und Strasse
im Gebiet der Kaltenherberge (Gemeinde Roggwil),
Totalumbau der Strecke Roggwil bis Melchnau mit Aus-
nahme von zwei kleinern Abschnitten, fiir welche eine
neue Linienfilhrung gewdhlt wird, Einrichtung des
Streckenblockes zwischen Tavannes und Tramelan,
Ersatz einer Eisenbriicke durch eine Betonbriicke fiir
den Bahn- und Strassenverkehr in La-Chaux-de-Fonds,
Bau eines Teiles der unterirdischen Station der SZB in
Bern und des Schanzentunnels auf eine Ldnge von rund
150 Metern.

Im Laufe des Jahres konnten bei verschiedenen Bah-
nen zehn Blinklicht- oder Halbbarrierenanlagen dem
Betrieb tibergeben werden. Die Eisenbahndirektion
orientierte den Grossen Rat mit einem schriftlichen Be-
richt iiber die kiinftigen Finanzierungsmoglichkeiten
zur bessern Sicherung unbewachter Niveauiibergéinge
bernischer Privatbahnen. Es sollen in den kommenden
fiinf Jahren je 200 000 Franken Kantonsmittel fiir
diesen Zweck zum Einsatz kommen.

Mit Hilfe des Kantons und der Gemeinde Biel konnte
die Bielersee-Dampfschiff-Gesellschaft (BDG) ein neues
Motorschiff (Chasseral) in Betrieb nehmen.

Auf der Strecke Thun—Beatenbucht der Verkehrs-
betriebe Steffisburg-Thun —Interlaken (STI) wurden im
Sommer Ausstellbuchten in der Seematte, der Chartreuse
in Oberhofen-Dorf (bergseits) und Gunten (seeseits)
erstellt. Ferner wurde ein Beitrag von 80 000 Franken an
den Abbruch einer Liegenschaft im Dorfzentrum Hilter-
fingen bewilligt, um dort im Jahre 1961 beidseits der
Strasse geniigend Platz zu schaffen. Der Bau von Aus-
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stellbuchten soll in den kommenden Jahren fortgesetzt
werden.

Bei der Biel-Tduffelen—Ins-Bahn (BTI) trat der Be-
triebsleiter im Herbst von seinem Amt zuriick. Wegen der
noch nicht abgeklirten Traktionsfrage wurde seine
Stelle nicht neu besetzt. Die Funktionen wurden zum Teil
dem Verwaltungsbeamten, einem Stationsvorstand und
dem Depotchef iibertragen, wahrenddem die Buchhal-
tung von den OJB gefiihrt wird. Deren Direktor iiber-
nahm auch die Oberaufsicht iiber die BTI. Trotzdem
diese Liosung ein Provisorium darstellt, lassen sich daraus
praktische Erfahrungen iiber weitere Moglichkeiten der
Zentralisation bernischer Privatbahnen sammeln. Bei
der Sensetalbahn, wo der im Jahre 1959 verstorbene
Betriebsleiter ebenfalls nicht ersetzt wurde, hat sich die
getroffene Liosung bewéhrt.

D. Tilgung von Fremdkapital

Gemadss Volksbeschluss vom 5.Juli 1959 iiber die
Privatbahnhilfe iibernimmt der Kanton Bern die Til-
gung von Fremdkapital einzelner bernischer Unterneh-
mungen. Es stehen dafiir insgesamt 17 Millionen Franken
zur Verfiigung, die in den Jahren 1960 bis 1979, also in
einer Zeit von 20 Jahren in mdoglichst gleichbleibenden
Quoten zum Einsatz kommen werden.

Dringlich war nach Annahme des Volksbeschlusses die
rasche Behandlung,des Obligationenkapitals der Emmen-
tal-Burgdorf~Thun-Bahn (EBT) im Betrage von 10 Mil-
lionen Franken, das am 30. Juni 1960 zur Riickzahlung
oder Konversion fillig war. Eine anfangs Mérz durch das
Bundesgericht einberufene Obligationdrenversammlung
stimmte nach Uberwindung erheblicher Schwierigkeiten
mit qualifiziertem Mehr folgender Liésung zu: Der Zins
wird von 3 auf 2 Prozent herabgesetzt und die Laufzeit
der Anleihe um zehn Jahre verlingert. Jedes Jahr wer-
den 500 000 Franken Titel zum Nominalwert ausgelost
oder auf dem Markt zu Borsenkursen zuriickgekauft.
Nach Homologierung des Mehrheitsbeschlusses durch
das Bundesgericht erfolgte Mitte des Jahres die erste
Auslosung, bzw. der Riickkauf einer Quote von 500 000
Franken. Damit trat eine Zinsentlastung von 100 000
Franken ein. Die weitere Entlastung betrdgt jedes Jahr
mindestens 10 000 Franken.

Recht bedrohlich wurde im Frithjahr 1960 die Lage
bei den Vereinigten Bern—Worb—Bahnen (VBW), indem
einige Obligationdre beim Bundesgericht die Zwangs-
liquidation der VBW wverlangten. Das Bundesgericht
setzte der Unternehmung eine dreimonatige Frist zur
Befriedigung der Geldgeber. Begriindet wurde dieses
Vorgehen mit der 1959 eingetretenen Sistierung des
Zinsendienstes der VBW.

In der Septembersession bewilligte der Grosse Rat
einen Kredit von 1,7 Millionen Franken zur Abfindung
der Obligationidre zu einem Kurswert von 85%, des No-
minalbetrages der Titel auf Jahresende 1960. Durch
Opposition einzelner Geldgeber gegen diese Losung
konnte die Abfindung nicht wie vorgesehen, auf Jahres-
ende, sondern erst auf Ende April 1961 erfolgen.

Eine Schuldverpflichtung der Verkehrsbetriebe Steffis-
burg—Thun—Interlaken (STI) gegeniiber der SUVA wurde
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Ende 1959 durch ein Darlehen des Kantons Bern im
Betrag von 900 000 Franken abgelost. Zu regeln war im
Berichtsjahr noch die Frage des Zinses. Er wurde auf
Jahresende unter Gewdhrung eines Diskontes von 29 fiir
die ganze Laufzeit einmalig entrichtet, wobei der Unter-
nehmung zusétzliche Hilfe aus dem Privatbahnhilfefonds
der Eisenbahndirektion gewdhrt wurde. Damit ist die
Schuldverpflichtung der STT als erledigt zu betrachten.

Unerledigt bleibt das Schuldkapital der SZB im Be-
trage von 4 Millionen Franken. Angesichts der Finanz-
lage der Unternehmung dréngt sich ein &hnliches Vor-
gehen wie bei den VBW auf. An der zu treffenden Losung
ist auch der Kanton Solothurn beteiligt. Erste Kontakte
zum gemeinsamen Vorgehen sind im Berichtsjahr auf-
genommen worden.

Zusammenfassend kann zu den drei vorstehenden Ab-
schnitten festgestellt werden, dass das Schwergewicht
der kantonalen Arbeiten eindeutig bei der Tilgung des
Fremdkapitals der erwdhnten Unternehmungen lag. Die
technischen Verbesserungen nach Artikel 56 des Hisen-
bahngesetzes gehen weniger rasch vorwérts. Die Erledi-
gung der Schuldverpflichtungen der Unternehmungen
mit Fremdkapital gewdhrleistet den Unternehmungen
die vollumféingliche Anwendung des neuen Eisenbahn-
gesetzes.

E. Konzessionierte Automobilbetriebe

Der Kanton Bern ist an zwei frither als Eisenbahnen
betriebenen Unternehmungen massgeblich beteiligt:
An den Verkehrsbetrieben Steffisburg—Thun-Inter-
laken (STI) und an der Biel-Meinisberg AG (BM). Beide
Unternehmungen weisen im Berichtsjahr angemessene
Betriebsiiberschiisse aus. Die STT konnten zwei Auto-
busse, die aus eigenen Mitteln finanziert werden, in Auf-
trag geben. Ein Wagen wurde im Laufe des Jahres ab-
geliefert.

Die BM nahm im Friihjahr einen neuen mit eigenen
Mitteln finanzierten neuen Autobus in Betrieb. Die enge
Zusammenarbeit mit den Verkehrsbetrieben der Stadt
Biel hat sich neuerdings bewdhrt. In Thun sind begriis-
senswerte Bestrebungen zu einer engen Zusammenarbeit
mit dem Stadtautobus Thun im Gange mit dem Ziel,
beide Betriebe (STI und SAT) einer dauernden wirt-
schaftlichen Selbsterhaltung entgegenzufiihren. Kan-
tonsseitig werden diese Bestrebungen unterstiitzt.

F. Konzessionierte Schiffahrt

Die BLS nahm ein neues Motorschiff « Niederhorn» in
Betrieb, das mit eigenen Mitteln finanziert wurde.

Die Bielersee-Dampfschiff-Gesellschaft (BDG) fiihrte
ihre Besprechungen fiir eine engere Zusammenarbeit mit
der Schiffahrtsgesellschaft des Neuenburger- und Mur-
tensees (LNM) weiter. Eine Losung konnte noch nicht
gefunden werden, weil an der LNM die Kantone Neuen-
burg, Freiburg und Waadt beteiligt sind, wihrend die
BDG eine rein bernische Unternehmung ist. Weitere
Komplikationen ergeben sich aus der sehr unterschied-
lichen Finanzlage beider Betriebe.
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G. Luftverkehrsfragen

Zwischen Kanton und Gemeinde Bern wurde ab 1961
die hélftige Lastenverteilung fiir die Betriebsfehlbetrige
der Alpar vereinbart. Gegeniiber der Swissair, die Bern
in den Sommermonaten mit zwei Kurspaaren von und
nach Kloten bedient, mussten Zusicherungen fiir den
eintretenden Streckenverlust iibernommen werden. Mit
Hilfe des Kantons und der Stadt Bern konnten fiir den
Flugplatz Belpmoos die Ausbesserung der Rasenpiste
(Schulung) finanziert und ein Loschfahrzeug angeschafft
werden.

Die Projektierungsarbeiten fiir den Flughafen Bern-
Nord bestanden in einem Auftrag zur Ausarbeitung eines
Projektes fiir eine Giiterzusammenlegung. Es ist zu iiber-
priifen, ob der zunehmende Diisenverkehr der meisten
Fluggesellschaften zu einer Anderung des gesamten Flug-
verkehrskonzeptes fiithren wird.

H. Rohrleitungen (Pipelines)

Die italienische nationale Erdolgesellschaft (ENI =
Ente Nazionale Idrocarburi) gelangte Ende 1959 mit
dem Gesuch um Bewilligung einer Rohrleitung vom Saa-
nenland nach dem Oberaargau an den bernischen Re-
gierungsrat. Ein gleiches Gesuch ging an die aargauischen
Kantonsbehdrden um Fortsetzung dieser Leitung nach
Turgi—Koblenz nach Miinchen. Der Bau dieser Leitung
mit grosser Kapazitdt war Bestandteil von Expansions-
bediirfnissen des italienischen Olmarktes nach dem stid-
deutschen Raum. Die Kantonsbehorden sahen in diesem
Bauvorhaben kein geniigend grosses bernisch-6ffent-
liches Interesse zur Erteilung des kantonalen Enteig-
nungsrechtes. Ferner hielt sich der Regierungsrat an die
Abmachungen, die im Februar zwischen Bundesbehorden
und Regierungsvertretern mehrerer Kantone getroffen
wurden. Nach Beantwortung grossrétlicher Interven-
tionen in der Maisession wurde der ENI durch den Re-
gierungsrat mitgeteilt, der Kanton Bern werde den
Erlass bundesrechtlicher Bestimmungen abwarten.

Im Mai wurden die Kantonsregierungen eingeladen,
zum Entwurf eines Bundesverfassungsartikels Stellung
zu nehmen, der die Erteilung von Bewilligungen fiir
Rohrleitungen dem Bundesrecht vorbehélt. Der Regie-
rungsrat befiirwortete den ihm vorgelegten Text. In einer
Volksabstimmung vom 5. Mérz 1961 stimmte das Schwei-
zervolk der Vorlage der eidgendssischen Réte mit er-
driickender Mehrheit zu.

I. Luftseilbahnen und Skilifte

Anfangs des Jahres konnte die Gondelbahn Hasli-
berg-Kaserstatt dem Betrieb iibergeben werden. Es ist
geplant, in einem spétern Zeitpunkt den Anschluss an
Meiringen zu finden. Das Post- und Eisenbahndeparte-
ment erteilte die Konzession fiir eine leistungsfihige
Luftseilbahn von Gsteig (Reuschboden)-Oldenalp—Gems-
kopf-Scex-Rouge. Die Kantonsbehérden hatten zu
einem weitern Grossprojekt, der «Schilthornbahn» Stel-
lung zu nehmen, dem ein anderes Projekt Miirren—
Engetal gegeniiberstand. Der regierungsréitliche Ent-
scheid fiel zugunsten der «Schilthornbahny.

Skiliftkonzessionen werden durch den im Berichtsjahr
erfolgten Beitritt zum Konkordat der nicht durch den
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Bund zu konzessionierenden Luftseilbahnen und Ski-
lifte nach Massgabe der Konkordatsvorschriften erteilt.
Es ergeben sich daraus technische und vor allem admini-
strative Vereinfachungen.

K. Fahrplanwesen

In der kantonalen Fahrplankonferenz waren einmal
mehr rund hundert Anderungsbegehren zu behandeln.
Die Eisenbahndirektion machte die Vertreter der ein-
zelnen Landesgegenden neuerdings auf die Schwierig-
keiten aufmerksam, die der Erfilllung aller dieser Wiin-
sche entgegenstehen. Wenige aber gut begriindete Be-
gehren haben sicher mehr Aussicht auf Erfolg. Es darf
nicht ibersehen werden, dass das Fahrplan-Vernehm-
lassungsverfahren niemals dazu Anlass geben kann, die
Fahrpléne einzelner Strecken von Grund auf zu dndern.
Noch weniger sind Anderungen méglich, wenn es sich um
international festgelegte Ziige handelt. Bern als Bundes-
stadt muss dem Fremdenverkehr die notwendige Be-
achtung schenken. Das gilt vor allem fiir die Verbindun-
gen zwischen Frankreich/Deutschland, Basel-Bern—Brig
bzw. ab Delle nach dem Siiden.

L. Kleinschiffahrt

Am 15.Mai trat ein neues interkantonales Polizeireg-
lement fiir die Schiffahrt auf simtlichen Gewéssern der
westschweizerischen Kantone in Kraft. Es soll die Frei-
ziigigkeit der Kleinschiffahrt wesentlich erleichtern. Mit
dem einfiihrenden Regierungsratsbeschluss wird die
Eisenbahndirektion erméchtigt, fiir einzelne Gewdsser
und Gewdésserteile Sondervorschriften beziiglich Fahr-
geschwindigkeiten oder Fahrverboten zu erlassen. Die
zunehmende Motorisierung der Kleinschiffahrt und das
Wasserskifahren erfordern eine vermehrte Uberwachung
der Gewdsser durch die Schiffahrtsaufseher. Unumgéing-
lich wird eine angemessene Erhdhung der Gebiihren sein,
die seit 1986/40 unverdndert geblieben sind. Die Mass-
nahmen werden voraussichtlich im Jahre 1962 in Kraft
treten.

M. Schlusshemerkungen

Die Aufgaben der 6ffentlichen Transportmittel sind
trotz zunehmender Zahl der Motorfahrzeuge nicht kleiner
geworden. Sie sind vielmehr gewachsen und diese Ent-
wicklung geht ohne Unterbruch weiter. Moglicherweise
stehen wir an einem &hnlichen Wendepunkt wie in
Amerika oder in andern stark motorisierten Landern.
Der Staat hat sich in diesen Léndern mit einer Vielzahl
von wichtigen Transportaufgaben zu befassen: Verbes-
serungen des vorhandenen Strassennetzes, beschleu-
nigter Bau von Autobahnen und Ausbau der Gemeinde-
strassen. Nicht weniger wichtig ist aber auch die Ver-
besserung der 6ffentlichen Transportmittel und vor allem
die Schaffung getrennter Fahrbahnen fiir den indivi-
duellen und 6ffentlichen Transport. Unabhingig von der
Art der Traktion stehen sich zwei Verkehrstriager gegen-
iber, die ihren Aufgaben nur dann zeitgemiss nach-
kommen konnen, wenn sie sich gegenseitig unterstiitzen
und die 6ffentliche Hand der Gesamtheit der Verkehrs-
trager laufend die erforderliche Beachtung schenkt.
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1. Approximative Betriehsergebnisse pro 1960 der bernischen Transportanstalten und der SBB
Aufwand inkl. . Deckung der Fehlbetrige | Kantonskre-
; Uberschuss + dit nach
Verwaltung Ertrag Abschrei- - o]
bungen Retilbetrag Anteil Bund | Al Voo
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
1. Schweiz. Bundesbahnen . . . (1079540912 | 962 662 002 | 4116 878 910 — —_ —
2. Bernische Privatbahnen
a) Normalspur
Bern-Lotschberg—Simplon . 43 204 687 | 35769977 | + 7434710 — — —
Bern—Neuenburg-Bahn . . . 5108 766 5749873 | — 641107 | 427406| 138907| 250 000
Giirbetal-Bern—Schwarzenburg 4 533 151 5609427 | — 1076276 | 717 516| 3858 758| 400 000
Simmentalbahn . . . . . . 2 521 992 2828971 | — 806979 | 204653| 102326| 165000
Sensetalbahmn. . . . . . . . 418 506 414 587 | + 3919 — — —
Emmental-Burgdorf-Thun 11311908 | 10954186 | + 357722 — — —
Vereinigte Huttwil-Bahnen 3 783 402 4876513 | — 593111 | 394096| 143 800| 210000
Solothurn-Miinster-Bahn . . 1294 302 1517843 | — 223 541 | 149 028 22 254| 32000
b) Schmalspur
Chemins de fer du Jura . . . 1561 053 2175889 | — 614836 | 307168| 307168| 230000
Montreux—Oberland. . . . . 8707 033 4009725 | — 802692 | 201794| 47422 150000
Berner-Oberland-Bahnen . 3 536 738 3471372 | + 65 366 — — —
Solothurn—Zollikofen-Bern. . 8922513 | 8883353 | 4 39 160 — — —
Vereinigte Bern—Worb-Bahnen 1965 070 1939481 | 4 25 589 — — 34 000
Biel-Tauffelen-Ins . . . . . 582 702 715000 | — 132298 88 198 44100 50000
Solothurn—Niederbipp-Bahn . 564 660 619 873 | — 54 713 36 476 10948| 24 000
Oberaargau—Jura-Bahnen . . 742 728 1001298 | — 258565 | 172378 86 189 80 000
88759211 | 85036363 | 4+ 3722848 |2698713|1 261 867 |1 625 000
3. Schiffahrtsbetriebe
Thuner-Brienzersee . . . . . 2 020 893 1949029 | + 71 864 —_ — —
Bielersee-Dampfschiffgesell-
schaft . . . . . .. .. 852 719 874 692 | — 21 973 1) - —
2373 612 23231721 | + 49 891
4, Konzessionierte Autobetriebe ,
Steffisburg-Thun-Interlaken . 1568 181 1520221 | + 42 960 — — 60 000
Biel-Meinisberg . . . . . . . 117 031 158 480 | — 41 449 1 - —
1) Aus vorhandenen Reserven gedeckt 1 680 212 1678701 + 1511 —_ _ 60 000

2. Verinderungen bei Eisenbahn-, Automobil-,
Aufzugs- und Seilbahnkonzessionen (inkl. Skilifte
und Sesselbahnen)

Im Jahre 1960 wurden zuhanden der Bundesbehérden
oder des Regierungsrates folgende Konzessionsgesuche
behandelt:

a) Definitive Konzessionserteilungen

Automobilkonzession:
Grindelwald Tuffbach—Kirche,
Grindelwald Bahnhof-Station Grund
Lenk i. 8.-Biihlberg
Laupersdorf-Miinster
Belfort—Pruntrut
Tramelan-Lajoux

Sesselbahn:
Schonried—Horneggli

Skilift:

St. Immer—Les Savagniéres
Lager—Méannlichen
Jochpass—Jochstock

b) Provisorische Konzessionserteilungen

Skilift:
Biihlberg-Hahnenmoos
Bumbach—Roseggli
Kaéserstatt—Hohbtihl
«Bodelin, Wasen i. 5.
Geils-Laveygrat

¢) Konzessionserneuerungen

Automobilkonzession:
Wimmis—Oberstocken
Tramelan—St. Immer
Bern-Belpmoos
Miinsingen—Konolfingen
Meiringen—Aareschlucht
Laufen-Kleinliitzel
St. Immer Station-Hépital
Ortsautobusbetrieb Burgdorf
Bergstation Drahtseilbahn Beatenberg-Talstation
Sesselbahn Beatenberg—Niederhorn
Zwingen—Biisserach

17
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Riitschelen-Langenthal

Tramelan—Reussilles

Kandersteg BLS-Kandersteg Stock
Erlenbach 1. 8.-Stockhorn

d) Konzessionsausdehnungen

Ausdehnung der Automobilkonzession Nr.3014 des
Herrn Walter Borer, Kleinliitzel, auf die Strecke Neu-

miihle-Ederswiler.

Ausdehnung der Automobilkonzession Nr.152 der
Genossenschaft Autokurse Langnau und Umgebung bis

Waseni. E.

e) Konzessionsablehnungen

Luftseilbahn Wasserngrat—Berzgumm
Schilthornbahn/Allmendhubel-Engetal
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3. Schiffahrt
a) Bestand der kontrollierten Schiffe pro 1960
Flﬁs;e
un
An piter o Bt | 3 |
Ge-
wisser
Ruderboote mit einer
Tragfihigkeit bis zu
10 Personen . . . . 611 608 | 268 448 | 1935
Ruderboote von 11 und
mehr Personen . . . — 2 1 — 3
Motorgondeln (Wasser-
fahrzeuge mit Aus-
senbordmotor) . . . 874 | 465 | 115 440 | 1894 -
Motorboote mit einer
Tragfihigkeit von 1
bis 6 Personen. . . . 301 98 2 3| 404.
Motorboote mit einer
Tragfihigkeit von 7
und mehr Personen . 210 52 7 5| 274+
Lastschiffe ohne Motor. — — — 64 64
Motorlastschiffe. . . . 3 11 — 1 15
Segelboote aller Art . . 202 | 303 17 — | 522,
Falt- und Paddelboote
aller Art . . . . . . - 806 | 296 48 705 | 1855
Pro1960. . . . . . . 2507 | 1835 | 458 | 1666 | 6466
Pro1959. . . . . . . 2202 | 1665 | 450 | 1482 | 5799
Verinderungen . . . . |+805 [4+170 | 48 |4+184 4667

b) Schifferpatente und Fihigkeitsausweise

Bestand der Schifferpatente Ende 1960: 2580 (2179).
Visierte Fahigkeitsausweise: 4 (4)

¢) Rechnung
Einnahmen: Fr. Fr.
Gebiihren- und Stempelmarken . 48 008.—
Drucksachen. . . . . . . .. 1268.—

Mietzinse der Bootsanbindepl. . 1832.— 51108.—

Awusgaben:

Besoldungsanteile, Telephon-
und Reisespesen ,Drucksachen-
auslagen, Biiromaterial usw. . 27 538.—

Uberschuss (1959: Fr.80 880.—) 28 570.—

4. Generaliibersicht der Budgetverwendungen pro 1960

Budgetrubrik Budgetierte Erzielte ) Budgetierte Wirkliche
2200

Einnahmen Einnahmen Ausgaben Ausgaben
Fr. Fr. Fr. Fr.
Sekretariat :
und Eisen-
bahnabtei-
lung . .. 296100 305684 9578898 4 667327

Bern, den 6. Juni 1961.

Der Eisenbahndirektor
des Kantons Bern:

Brawand

Vom Regierungsrat genehmigt am 23. Juni 1961.

Begl. Der Staatsschreiber: Hof
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