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VERWALTUNGSBERICHT

DER

DIREKTIONEN DER BAUTEN UND EISENBAHNEN
DES KANTONS BERN

FUR DAS JAHR 1958

Direktor:

Regierungsrat SAMUEL BRAWAND

Stellvertreter: Regierungsrat Dr. V.MOINE

I. Baudirektion

A. Allgemeines

Trotz dem Riickgang der privaten Bautdtigkeit war
das Baugewerbe im abgelaufenen Jahr wiederum sehr gut
beschaftigt, da in betréchtlichem Ausmass Kraftwerk-
bauten erstellt wurden. Obschon sich der Kanton Bern
wiederum auf die allerdringendsten staatlichen Hoch-
bauten beschrinkte, belaufen sich die Kosten dafiir auf
11,2 Millionen Franken, womit sie nur mit Fr. 200 000.—
unter dem Aufwand des Vorjahres blieben. Fiir das ge-
samte Strassenwesen betrugen die Bruttoaufwendungen
rund 39,012 Millionen Franken. Sie tibersteigen diejeni-
gen des Jahres 1957 um eine halbe Million.

Die Baudirektion bearbeitete 1958 u. a. 60 Baulinien-
pline (worunter auch Zonenpldne), 10 Strassenpléne,
12 Baureglemente, 7 Beitragspflichtsreglemente, 11 Ka-
nalisationsreglemente, 22 Wasserversorgungsreglemente,
85 Gesuche um Strassenbau- und Unterhaltsbeitrige,
zahlreiche strassenpolizeiliche und hochbaupolizeiliche
Ausnahmebewilligungen, 20 Strassen- und Wegregle-
mente sowie 5 Schwellenreglemente und Kataster. Fer-
ner hatte sich die Baudirektion mit 80 Rekursen an den
Regierungsrat zu befassen und bei einigen staatsrecht-
lichen Beschwerden gegen regierungsratliche Entscheide
die Vernehmlassung des Regierungsrates an das Schwei-
zerische Bundesgericht vorzubereiten. Soweit das Bun-
desgericht auf die Beschwerden eingetreten ist, hat es sie
abgewiesen. '

Personal. Am 2. Januar starb Hans Eyer, Angestellter,

des kantonalen Vermessungsamtes, Bern; er stand wih-
rend 30 Jahren im Dienste der Baudirektion.

Am 5.Januar starb Hermann Hofer, Sekretér des
Kreisoberingenieurbiiros II, Bern. Er stand wihrend
88 Jahren im Staatsdienst.

Den Verstorbenen bewahrt die Baudirektion ein dank-
bares Andenken.

Es traten zurtick:

Fréulein Rosy Schiipbach, Kanzleigehilfin des Kreisober-
ingenieurbiiros Thun, wegen Ubertrittes in das Grund-
buchamt Thun;

Fraulein Erika Fankhauser, Kanzleigehilfin des Kreis-
oberingenieurbiiros Burgdorf, wegen Heirat;

Friulein M.Jung, Kanzleigehilfin auf dem Biiro fiir
Wassernutzung und Abwasserreinigung in Bern, wegen
Ubertrittes in den Bundesdienst;

Fraulein L. Nikees, Kanzleigehilfin des Hochbauamtes,
wegen Heirat;

Karl Weber, Wasserbautechniker des Kreisoberingenieur-
biiros Burgdorf, wegen Erreichung der Altersgrenze.

Allen Zuriickgetretenen sei auch an dieser Stelle fiir
ihre treue Arbeit gedankt.

Neu wurden gewéhlt:
als Techniker des Biiros fiir Wassernutzung und Ab-
wasserreinigung: H. R. Miiller;

als Techniker des Kreisoberingenieurbiiros IIT in Biel:
P.Herrmann;

als Sekretér des KreisoberingenieursITin Bern: P.Gerber;

als Oberwegmeister des Amtes Fraubrunnen: E.Scri-
bante;

als Oberwegmeister und Amtsschwellenmeister des Am-
tes Trachselwald : 4. Heiniger;

als Wasserbautechniker des Kreisoberingenieurbiiros IV
in Burgdorf: H.Biirki, frither Oberwegmeister des
Amtes Trachselwald;

als Vermessungszeichner: E. Ruch;
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als Kanzleigehilfin des Kreisoberingenieurbiiros Thun:
Fréaulein H.Schwendimann;

als Kanzleigehilfin des Kreisoberingenieurbiiros Burg-
dorf: Fraulein K. Rauch;
als Kanzleigehilfin des Hochbauamtes: Frau H. Miinster-
manmn.
Obligationenrechtlich angestellt wurden auf dem Biiro
fiir Wassernutzung und Abwasserreinigung Dr. W. Nef
als Biologe und Dr. Hans Zschaler als Chemiker.

Ferner wurden auf verschiedenen Abteilungen der
Baudirektion Aushilfen beschéftigt, sei es zur Erledigung
von Subventionsgesuchen, fiir Wetthewerbe, fiir allge-
meine Biiroarbeiten und als Ferien- und Krankheitsstell-
vertretung.

B. Gesetzgebung

Am 26. Januar 1958 hat das Bernervolk mit 64 413
gegen 30 803 Stimmen das Gesetz iber die Bawvorschriften
angenommen. Die Inkraftsetzung erfolgte auf den 1. Mérz
1958.

In der gleichen Volksabstimmung wurde mit dem
wuchtigen Mehr von 83 623 gegen 14 120 Stimmen das
Gesetz iiber die Beitrige des Staates an die Kosten des Aus-
baues wichitger Gemeindestrassen angenommen. Es trat
sofort nach seiner Annahme in Kraft.

Als Vollziehungsbestimmung des Kantons Bern zum
Bundesgesetz iiber den Schutz der Gewdsser gegen Verunrei-
nigung genehmigte der Bundesrat mit Verfiigung vom
12. August 1958 das bernische Gesetz vom 3.Dezember
1950 iiber die Nutzung des Wassers und die dazugehoérigen
Verordnungen.

Die Arbeiten fiir ein Musterbaureglement sind im Be-
richtsjahr so weit gediehen, dass im Januar mit der Vor-
lage eines 1.Entwurfes gerechnet werden kann.

Das Dekret iiber das Baubewﬂhgungsverfahren be-
findet sich noch im Studium.

C. Hochbau

1. Allgemeines. Die Ausgaben des Hochbaues betrugen
im Berichtsjahr Fr. 11 202 825.90, das sind rund Fran-
ken 250 000.— weniger als im Vorjahr.

Nach Budgetkrediten verteilen sich die Ausgaben wie

folgt: 1958 1957
Fr. Fr.

a) 705.1 Neu- und Umbauten . 6688495.35 4 202299.65

b) 702.2Neu- und Umbauten aus
Riuckstellungen . . . . . . 1711352.10 4116 340.65

¢) 705.3 Neu- und Umbauten,
Inselspital. . . . . . . .. 265 470.80 —_

d) 705.4 Neu- und Umbauten,
Exakte Wissenschaften . . . 162 877.75 —_—
Sub-Total 8828 196. 8 318 640.30

¢) Prov. Konto 4.14 2105.1 In-

selspital, Kinderlahmungszen-
trale . . . . .. ... L 71 323.65 649 766.10

f) Vorschuss-Konto 2.11205.1

Richigen. ErziehungsheimVik-
torla = < w « w 5 ® % & w o 551 543.40 —_—
Sub-Total = 9451 063.05 8 968 406.40

g) Konten 700.1-703 Unter-

haltsarbeiten an staatseigenen
Gebduden. . . . . . . .. 1721403.65 2029 009.80

h) Konten 700.2-701.2 Unter-

haltsarbeiten an staatseigenen
Gebguden aus Riickstellungen 29 859.20 464 290.20

Total 11202 325.90 11 461 706.40
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Aus der Gegeniiberstellung der Jahre 1957 und 1958
ergibt sich eine starke Verminderung der Aufwendungen
aus Riickstellungen und eine Zunahme der Ausgaben aus
den laufenden Krediten, was auf neue Weisungen der
Finanzdirektion zuriickzufiihren ist.

Im Berichtsjahr konnten folgende Bauaufgaben ab-
geschlossen werden:
Neubau eines Klinik- und Laboratoriumstraktes in der
Heil- und Pflegeanstalt Waldau;

Neubau von 2 Turnhallen mit Abwartwohnung fiir die
Kantonsschule und das Seminar in Pruntrut;

Konsolidierungs- und Renovationsarbeiten im Schloss
Nidau;

Errichtung einer neuen Telephonzentrale im Tscharner-
haus in Bern;

Umbau und Aufstockung des Altbaues im botanischen
Institut in Bern;

Neubau von Personalhdusern in der landwirtschaftlichen
Schule Schwand-Miinsingen;

Erstellung eines Personalhauses der landwirtschaftlichen
Schule Courtemelon;

Umbau des Bezirksgefdngnisses in Laufen;

Umbau im Frauenspital in Bern;

Errichtung einer Wasserversorgung auf dem Tessenberg;
Einrichtung einer Transformatorenstation in Bellelay;

Umbau der Vorsteherwohnung im Erziehungsheim
Briittelen;

Erneuerung der Leichenkiihlanlage im Pathologischen
Institut in Bern;

Ubergangsheim der Frauenstrafanstalt Hindelbank in
Burgdorf.
In Ausfithrung begriffen sind am Jahresende:

Neubau eines Betriebsgebdudes der Molkereischule Riitti-
Zollikofen;

Neu- und Umbau des Gebdudes an der Kramgasse 20-24/
Metzgergasse 17-19 Bern zur Unterbringung verschie-
dener Abteilungen der Polizei- und Gemeindedirektion;

Neu- und Umbauten im Lehrerseminar Hofwil;

Umbau und Renovation des «Maison de Gléresse» als
Sitz der Bezirksverwaltung Neuenstadt;

Umbau und Erweiterung der Uhrmacherschule und der
autotechnischen Abteilung im Technikum Biel;

Umbau und Renovation des Schlosses Pruntrut;

Umbau und Renovation der Ménnerabteilung VII in der
Heil- und Pflegeanstalt Miinsingen;

Neubau einer Turnhalle (als Anbau an den neuen Zog-
lingstrakt Chétillon) Tessenberg;

Umbau in der medizinischen Poliklinik der Universitét
Bern;

Neuorganisation des Pharmazeutischen Institutes der
Universitdt Bern;

Neubau eines Personalhauses in Erlach;

Neubau eines Schmiedegebdudes in der Strafanstalt
Thorberg;

Umbau in der Okonomie des Erziehungsheimes « Viktoria»
in Richigen.
Im Friihjahr 1959 sollen die nachstehenden bereits be-

willigten Bauvorhaben in Angriff genommen werden:
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Neu- und Umbau in der landwirtschaftlichen Schule
Riitti-Zollikofen ;

Neubau eines Institutes fiir exakte Wissenschaften der
Universitiat Bern.

In Vorbereitung befinden sich:

Umbau und Renovation in der Gartenbauschule Osch-
berg;

Pfarrhausrenovation Atingen;
Neubau des Polizeipostens mit Wohnungen in Boncourt;

Umbauten und Renovationen im Erziehungsheim Briit-
telen;

Neubau eines radiochemischen Laborgebdudes im che-
mischen Institut Bern;

Umbau und Renovation der Kirche Heimenschwand;
Reorganisation der Frauenstratanstalt Hindelbank;

Umbau und Renovationen nach dem Brand in der Ka-
serne Bern;

Umbau und Erweiterungen des Oberseminars und der
zugehodrenden Ubungsschule in Bern;

Erweiterung des Loryheimes Miinsingen;

Ausbau der kantonalen Sprachheilschule Miinchenbuch-
see;

Neubau des Pharmakologischen Institutes Bern;
Neubau eines Tierspitales Bern;
Neubau des Inselspitales Bern.

2. Konten 705, Neu -und Umbauten. Die finanziellen
Aufwendungen des staatlichen Hochbaues pro 1958 sind
im einzelnen wie folgt ausgewiesen:

Konto 705.1 (Bewilligungen von
1958 und frither). Fr.

Bern, neue Offizierskaserne. . . . 91 311.80
Waldau, Schweinestallungen, Um-

und Neubau . . . . . .. .. 13 488.75
Riitti-Zollikofen, Molkereischule. . 1 215 972.30
‘Waldau, Neubau eines Labortraktes 295 500.05
Waldhof-Langenthal, neues Kurs-

gebdude . . . . . . . .. .. 187 904.70
Bern, neue Telephonanlage . . . . 11 868.20
Bern, Amthaus, Heizungsumbau 58 713.—
Bern, botanisches Institut, Umbau 774 657.35
Briittelen, Erziehungsheim, Vor-

steherwohnung . . . . . . . . 143 305.45
Tessenberg, Anstalt, Wasserversor-

gung . . . . ... oL ... 89 061.60
Schwand-Miinsingen, Personalhiu-

Ser .. . e e e e 145 579.95
Bern, Frauenspital, Umbau 223 602.75
Bellelay, Anstalt, Transformatoren-

station. . . . . . . . .. . 68 679.45
Courtemelon, Landwirtschafliche

Schule, Personalhaus . . . . . 115 346.75
Laufen, Bezirksgeféingnis, Umbau . 72 021.75
Bern, Kramgasse/Metzgergasse, Um-

bau . . . ... ..o 615 613.65
Hofwil, Lehrerseminar, Neu- und

Umbau . . .. .. ... .. 1004 872.25
La Neuveville, Umbau Maison de

Gléresse . . . . . . . . . .. 248 560.30
Laupen, Pfarrhausumbau . . . . 67 717.25
Burgdorf, Ubergangsheim Hindel-

bank . . . . . ... ... 150 000.—
Miinsingen, Heilanstalt, Mé&nner-

pavillon VIT . . . . . . . .. 192 043.45
Biel, Technikum, Uhrmacherschule 371 872.55
Bern, Pathologisches Institut 62 367.90

Ubertrag  6169561.20
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Fr. Fr.
Ubertrag 6169 561.20
Tessenberg, Anstalt, Turnhalle . . 95 900.—
Orpund, Pfarrhausumbau in Gott-
gtaft - : &« s o0 s ow s s ow s 65 207.70
Bern, medizinische Poliklinik . 93.40
Bern, Pharmazeutisches Institut,
Umbau . . . . . . . . . .. 18 447.70
Meiringen, Pfarrhausumbau . . . 1274.—
Bern, Kaserne, Brandfall, Wieder-
aufbau. . . . . ... L L L. 37120.95
Pruntrut, Kantonsschule und Se-
minar, Mehrkosten. . . . . . . 236 941.75
Kehrsatz, Erziehungsheim, 2. Etappe
Mehrkosten. . . . . . . . . . 205.65
Kehrsatz, Erziehungsheim, 8. Etappe
Mehrkosten. . . . . . . . .. 4406.25
Bellelay, Heilanstalt, Heizzentrale
und Wiéscherei, Mehrkosten . . 59 336.75 6688 495.35
Konto 705.2 (Bewilligungen von
von 1956 und frither)
Pruntrut, Schlossumbau . . . . . 298 870.55
Thorberg, Strafanstalt, Korberei. 55 645.70
Kehrsatz,Erziehungsheim, 3. Etappe 11 472.65
Nidau, Schlossumbau . . . . . . 321 770.70
Bellelay, Anstalt, Heizzentrale 107 447.05
Tessenberg, Anstalt, Neubau Chéa-
tillon . . . . . . ... ... 207 827.65
Bern, Pulvermagazin Siechenfeld . 5000.—
Pruntrut, Kantonsschule, Turn-
halle. . . . . . . ... ... 508 859.25
Bern, Militdranstalten, Mannschafts-
zZimmer . . . . . . . . . . . 153 181.45
Thorberg, Strafanstalt, alter Zellen-
trakt . . . .. . L . L. 24 947.30
Bern, medizinische Klinik, Horsaal 5935.25
Kehrsatz, Erziehungsheim, 2.Etappe 10944.55 1711 352.10
Konto 705. 3 (Bewilligung von 1958)
Bern, Inselspital, Neu- und Umbau 265 470.80
Konto 705 .4 (Bewilligung von 1958)
Bern, Institut fiir exakte Wissen-
gchaften . . . . . . . . . .. 162 877.75
Total der Bauausgaben der Ru-
briken 705 . . . . . . . . .. 8828 196.—

3. Unterhaltskonten 700-703. Der Voranschlag wies
tiir den Unterhalt der Staatsgebdude einen Betrag von
Fr.1859 000.— auf. Die Ausgaben betragen IFran-
ken 1751 262.85. Der nicht beanspruchte Betrag be-
trifft die Konten 700.2 und 701.2 aus Riickstellungen,
die wegen der im Eingang erwéhnten neuen Weisungen
der Finanzdirektion nicht zur Auszahlung kamen.

Die Ausgaben auf den einzelnen Konten betragen
(Bewilligungen von 1958):
701.1 Unterhalt der Amts-, An-

stalts- und Wirtschaftsgebdude .
701.1 Unterhalt der Pfarrgebaude
703 Unterhalt der &ffentlichen

Plitze s o : o + o ¢ o o s w3

(Bewilligung von 1957)

700.2 Unterhalt der Amts-, Anstalts-
und Wirtschaftsgebdude aus Riick-
stellungen

1123 912.05
596 361.60

1130.— 1721403.65

29 859.20

Nachstehend sei noch auf die bedeutenderen Reno-
vationen, Umbauten und Reparaturen hingewiesen:

Amthiuser und Verwaltungsgebdude: Bern, Amthaus,
Raumrenovationen; Bern, Staatsarchiv, Raumreno-
vationen und neue Beleuchtung im Lesesaal; Bern, Stift-
gebdude, Renovation des Archivs; Biel, Gefdngnis, Re-
novationen; Blankenburg, Schloss, Umdecken des
Schlossdaches ; Interlaken, Schloss, Renovationen ; Miin-
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chenwiler, Schloss, neue Fenster; Miinster, Amthaus,
Ersatz des Heizkessels; Thun, Schloss, Einbau einer
Waschkiiche und Renovationen; Fraubrunnen, Amt-
haus, Renovation der Amtswohnung, neue Biiros; Biiren
a. A., Schloss, Gerichtsschreiberei, neues Biiro; Trachsel-
wald, Grundbuchamt, Renovation von Zimmern und
Korridor; Pruntrut, SchloBscheune, Stallsanierung;
Landshut, Schloss, Renovationen.

Unwersititsinstitute, Seminarien und Techniken: Bern,
Anatomie, Renovationen in verschiedenen Laborrdumen;
Bern, Bakteriologisches Institut, Renovation 2. Etappe;
Bern, Botanisches Institut, verschiedene Unterhalts-
arbeiten; Bern, Chemiegebdude, neue Beleuchtung im
Arbeitssaal; Bern, Hochschulsportplatz, Fassaden-
renovation; Bern, neue Hochschulinstitute, neuer Heiz-
kessel und Raumrenovationen; Bern, Physiologisches
Institut, Renovationen; Bern, Universitdt, Raumreno-
vationen und Dachunterhalt 5. Etappe; Burgdorf,
Technikum, Altbau, Renovation und Ausbau; Dels-
berg, Seminar, Renovationen; Pruntrut, Seminar, neuer
Wandplattenbelag im Waschraum; Thun, Seminar, Re-
novation im bestehenden Zeichnungssaal.

Landwirtschaftliche  Schulen: Waldhof-Langenthal,
Zimmerrenovationen, neue Fenster im Schulgebdude
und neue Couchenanlage in der Gértnerei; Schwand-
Miinsingen, Dachreparaturen; Oeschberg, Gartenbau-
schule, Neuanstrich von Fenstern und Jalousien; Riitti-
Zollikofen, Schule, Erstellung eines neuen Horsaales und
Erneuerung des physikalischen und chemischen Labors.

Militdranstalten: Bern, Kaserne, Zeughduser, ver-
schiedene Renovationen in Zimmern.

Anstalten (Erziehungs- und Verpflegungsheime, Straf-.

anstalten, sowie Heil- und Pflegeanstalten): Aarwangen,
Erziehungsheim, verschiedene Reparaturen; Miinchen-
buchsee, Sprachheilschule, Erstellung einer Klédrgrube;
Miinsingen, Heilanstalt, Erneuerung von Déachern und
Lukarnen; Thorberg, Strafanstalt, Renovation im alten
Zellentrakt, Bannholz, WC-Einrichtung; Landorf, Er-
ziehungsheim, Zentralheizung im Angestelltenwohnhaus;
Loveresse, Anstalt, Zentralheizung im Personalgebdude;
Sonvilier, Versorgungsheim, Dachreparaturen; Erlach,
Schloss, Heizungsanschluss, Speisesaal und Vorsteher-
wohnung; Kéniz, Schloss, Fassadenrenovation.

Pfarrhduser: Arch, Renovation im Gang und Treppen-
haus; Aegerten-Biirglen, Renovation im Badzimmer;
Diessbach, Kiichenumbau, Lauperswil, Kldranlage,
Kellertreppenumbau ; Limpach, Renovation im Treppen-
haus; Oberbipp, Renovation Treppenhaus und in ver-
schiedenen Zimmern; Trachselwald, Zimmerrenovation,
Kanalisationsanschluss; Trub, Umbau von friithern Ab-
orten in Wasch- und Heizraum; Riischegg, Erstellung
einer Abwasserleitung; Oberburg, bauliche Massnahmen
verursacht durch den Hausschwamm; Garagen wurden
eingerichtet in Koppigen, Frutigen, Krauchthal und
Rothenbach. Zentralheizungen wurden eingerichtet in
Bitterkinden, Beatenberg, Brienz, Gottstatt, Laupen,
Liitzelfliih, Mett, Neuenstadt, Vinelz, Walperswil und
Walterswil. ;

4, Subventionierung von Schulen, Anstalts- und Spital-
gebiduden der Gemeinden und Korporationen. Fiir die
Direktionen des Erziehungswesens, des Fiirsorgewesens
und der Sanitit sind 463 Schulhaus-, 20 Spital- und 45
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Anstaltsprojekte, total 528 Projekte und Abrechnungen
gepriift und begutachtet worden. Die Subventions-
geschéfte haben im Berichtsjahr nochmals um 70 zu-
genommen. Diese Begutachtungen belasten das Hoch-
bauamt stark.

5.Reglemente, Bauzonen- und Alignementspline von
Gemeinden. Zuhanden der Baudirektion wurden zahl-
reiche Baureglemente und Alignementspléne gepriift.

6. Hochbaupolizei. Neben der Begutachtung vieler
Bauvorhaben in bezug auf dsthetische oder bautechnische
Fragen mussten in zahlreichen Rekursféllen Mitberichte
zuhanden der Baudirektion abgegeben werden. Ins-
gesamt hat das Hochbauamt in 218 Féllen zu Baugesu-
chen und Rekursen Stellung genommen. '

D. Strassenbau

Das Programm fiir den Ausbau der Haupt- und Ver-
bindungsstrassen konnte im allgemeinen durchgefiihrt
werden.

Das schon in den Vorjahren festgestellte Anwachsen
des motorisierten Verkehrs hielt an. Vielerorts mussten
die Strassenkorper der vermehrten Belastung angepasst
werden. Besonders im Mittelland und im Jura waren
wiederum Ermiidungs- und Frostschiden zu beheben.
Der Zerfall der &lteren Strassendecken mit ungeniigen-
dem Unterbau greift hauptséchlich in der Umgebung
Berns schneller als erwartet um sich.

Das Netz der Staatsstrassen hat eine Linge von 2305
km, inbegriffen die PaBstrassen. Auf Ende 1958 waren
2018 km, das sind 87,6 %, mit staubfreien Beligen oder
Oberflichenbehandlungen versehen. Die Linge der Ge-
meindestrassen, fiir die der Staat den Wegmeister stellt
oder jahrlich einen Unterhaltsbeitrag leistet, betriagt
764 km.

1. Ausbau der Hauptstrassen. Die neue Autostrasse
Biel-Lyss konnte am 27. Dezember 1958 dem Verkehr
iibergeben werden. Der Betonbelag weist eine durch-
gehende Breite von 9 m mit anschliessenden Rasen-
banketten von je 2 m auf. Der Auf- und Abgang in Lyss
bleibt beim spétern Vollausbau unverandert.

Der Ausbau der Strasse Thun-Spiez wurde zwischen
der ‘SBB-Unterfijhrung und dem Gwattstutz weiter-
gefithrt. Der Ausbau der Hauptstrasse Nr.5 auf der
Strecke Biel-Pieterlen konnte termingeméss vor dem
Eidgenossischen Schiitzenfest beendet werden. Die
Strasse mit 9 m breiter Fahrspur und 2 Radwegen von
je 1,75 m hat sich trotz des schlechten Untergrundes sehr
gut gehalten.

Die Vorbereitungsarbeiten fiir die Grauholz-Autobahn
sind im Gange. Insbesondere seien erwdhnt die. SBB-
Unterfithrung im Sand fiir den Anschluss der Bielstrasse,
Konsolidierungen des Untergrundes, Arbeiten an Flur-
wegen und die Fertigstellung des Mooskanals.

An der Hauptstrasse Nr. 6 wurden die Teilstiicke Re-
convilier, Bévilard, Court, Miinster, Delsberg, Cornol-
Courgenay—Pruntrut weiter ausgebaut und mit einem
Belag versehen. Der Abschnitt Courrendlin-Delsberg
wurde auf 14,10 m verbreitert, wovon 9 m auf die Fahr-
bahn, je 80 cm auf beidseitige Rasenstreifen, 1,50 m auf
einen Radweg und 2,00 m auf einen zusammengefassten
Radweg-Fussweg fallen.
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Die Hauptstrasse Nr. 18 Delsberg—Angenstein wurde
auf den Strecken Sous le Vorbourg—Bellerive, Liesberg—
Bérschwil und Laufen-Zwingen weiter ausgebaut und
verbreitert. Durch Profilkorrektionen, Kurvenausbau,
Entwisserungen usw. wurden Verbesserungen erzielt
auf den Teilstrecken der Strassen bei Thorishaus, in
Leimen-Ziziwil, in Bethlehem, in Gé&belbach-Frauen-
kappelen, beim Spielwald, in Gampelen, zwischen Biitz-
berg und 8 Linden bei Langenthal, bei Wiedlisbach,
‘Wehribach und Oberbipp, sowie bei Schérischachen.

Mit dem Bau der neuen Saanebriicke bei Giimmenen
wurde begonnen.

2. Ausbau der Verbindungsstrassen. Auf folgenden Teil-
strecken sind nennenswerte Korrektions- und Belags-
arbeiten durchgefiihrt worden: Reutigen—Oberstocken—
Blumenstein, Thierachern-Blumenstein, Kreuzweg—
Heimenschwand, Gunten—Sigriswil, Frutigen—Adel-
boden, Unterseen—Beatenberg, Zweiliitschinen—Grindel-
wald, Aeschi-Miilenen, Frutigen—Kandersteg, Gstaad—
Gsteig, Schwarzenegg—Siideren, Briinig—Hohfluh, Unter-
terseen—Habkern, Gstaad—Lauenen, Linden—Jassbach,
Belp—Gelterfingen (Heitern—Danielsbach), Kehrsatz—
Englisberg, Mattiwil-Riieggisberg, Riiti-Riggisberg,
Schwarzenburg-Heitenried, Neuenmatt—Riffenmatt, in
Oberdiessbach, Hiibeli bei Belp, in Illiswil, Wattenwil—-
Riggisberg, Cormoret—Villeret, Villeret-Les Pontins,
St.Immer—Les Pontins, Pieterlen—-Biiren, Arch-Bibern,
Riiti-Arch, Studen—Biietigen, Suberg—Grossaffoltern,
Schiipfen—Schonbiihl, Schiipfen—Meikireh, Nidau-Aar-
berg, Lyss—Biietigen, Seedorf—Suberg, Biel-Mett, Lan-
genthal-Melchnau, Langenthal-St. Urban, Ursenbach—
Walterswil, DBurgdorf-Langenthal (bei Wiynigen),
Utzenstorf-Bétterkinden, Sumiswald-Wasen, Schwar-
zenbach—Wyssachen-Fritzenfluh, Réthenbach-Linden,
Eggiwil-Schangnau-Kantonsgrenze, Thorigen—Leimis-
wil-Lindenholz, St. Ursanne-La Motte, in Bassecourt,
in Alle, in Pruntrut, Le Pichoux—Tunnel supérieur, in
Bellelay, Bahniibergang Orange-Tramelan, in Tramelan,
Bourrignon-Liucelle, TLe Pichoux—Souboz-Perrefitte,
Glovelier—Saulcy, Courtételle-Courfaivre, Tavannes—Le
Fuet, in Roche d’Or, in Courroux (Briicke), Grandgourt—
Montignez und in Damphreux.

Rechtsufrige Thunerseestrasse: Der Tunnel bei den
Beatushohlen wurde mit einem Betongewdlbe ausgeklei-
det. Mit der Korrektion einer Teilstrecke bei Sundlauenen
wurde begonnen.

3. Ausbau der Alpenstrassen. Fiir die Neuanlage der
linksufrigen Brienzerseestrasse zwischen Bénigen und
Balmhof sowie die Umfahrungsstrasse Spiezmoos-Fau-
lensee wird nach Abschluss der generellen Planung an
den Ausfiithrungsprojekten gearbeitet.

Im Strassenzug Gwattstutz—Spiez—Interlaken wurde
die Korrektion der Teilstrecke Oberes Ghei-Einschnitt
und Seebacher—Obere Ey-Leissigen weitergefiihrt.

4. Verwendung der Budgetkredite.

Budgetrubrik 2110 Fr.
612 Besoldungen:
Budget : « « = : s ¢ = ¢ 5 & 5+ & 3 3 5363 740.—
Rechnung. . . . . . . . . .. ... 5195 974.25
613 Kosten fiir Stellvertretungen:
Budget . . . . . . ... ... ... 165 000. —
Rechnung. . . . . . . ... .. .. 181 3883.80
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710.1 Strassenunterhalt:
udget . . . . . .00 oo 4300 000.—
Rechnung . . . . . . . . . .. .. 4294 696.70
171.1 Wasserschiden und Schwellenbauten:
an Staatsstrassen:
Budgeb . # : « o s s ¢ 20 5 # & 5 20 000.—
Rechnung. . . . . . . . . ... .. 28 896.20
712.10 Hauptstrassen:
Budget . . . . . . .. ... . 7117 861.—
Rechnung. . . . . . . .. ... .. 7 603 788.95
712.11 dito aus Riickstellungen:
Budget . « ¢ ¢« s ¢ w5 ¢ w &+ % & s 550 000.—
Rechnung. . . . . . . . . . . . .. 2357 492.20
712.20 Verbindungsstrassen:
8 Budget . . . . . . . . . ... ... 9 838 000.—
Rechnung. . . . . . . . . . . . .. 10 298 925.65
712.21 dito aus Riickstellungen:
Budget . « ¢ s « « v o w0 ow o oww 300 000.—
Rechnung:. = : & « @ ¢ » © s # s & @ 514 290.90
712.30 Alpenstrassen:
Budget : « « + « s w2 s-% s v & 5 3000 000.—
Rechnung. . . . . . . . . . .. .. 3870 698.95
712.81 dito aus Riickstellungen:
Budget . . . . . . . ... oL —_—
Rechnung. . . . . . .. . ... .. 97 823.80

5. Einginge aus der Motforfahrzeugsteuer und dem
Benzinzollanteil sowie werkgebundene Beitrige des

Bundes; Verwendung derselben. Fr.

Ertrag der Motorfahrzeugsteuer. . . . . . . . 17 744 547.77
Benzinzollanteil (schitzungsweise pro 1958) . . 5250 000.—
‘Werkgebundene Bundesbeitrige (Kto.2110409.1) 4103 460.35

Total Einnahmen 27 098 008.12

Verwendung der Eingénge
Automobilbetrieb (2110 771 810 und

20000790) s « s = 5 5 ¢ 5 5 3 m £ w 8§ & oW 378 796.20
Beitriage an Gemeinden (2110 939):
— Staubbekdmpfung. . . . . . . 225 908.25
— Schneerdumung. . . . . . . . 128 342.40
— Strassenbauten . . . . . . . . 21765 156.25 3119 406.90
Beitrag an den Autostrassenverein. . . . . . . 2400.—
Strassenbau und Unterhalt aus Mo-

torfahrzeugsteuer und Benzinzoll-

anteil:
— Ausbau Hauptstrassen (712.10) . 7 603 788.95

dito aus Riickstellungen (712.11) 2 357 492.20

— Ausbau Verbindungsstrassen
(M12.21) . . . . ... L. 10 298 925.65

— dito aus Riickstellungen (712.21) 514 290.90
— Ausbau der Alpenstrassen
(712.30) . . . . . . . . ... 3370 698.95
dito aus Riickstellungen (712.31) 97 823.80

— Strassenunterhalt (710.1)
Total Ausgaben

4294 696.70 28 537 717.15
32 038 320.25
4940 312.13

Mehrausgaben

6. Bruttoaufwendungen fiir das gesamte Strassenwesen.

Budgetrubrik 2110 Fr.
612 Besoldungen. . . . . . . . . . . .. 5195 974.25
613 Kosten fiir Stellvertretungen . . . . . 181 383.80
614 Zusatzliche Teuerungszulagen . . . . . 617 665.15
651 Dienstkleider, Werkzeug- und Fahrradent-

schidigungen . . . . . . . . . . .. 87 257.85
710.1 Strassenunterhalt . . . . . . . . . . 4294 696.70
711.1 Wasserschidden und Schwellenbauten an

Staatsstrassen . . . . . . . . ... 744 734.55
711.2 dito, aus Ruckstellungen . . . . . . . 28 896.20
712 Ausbau der Strassen:
712.10 — Hauptstrassen . . . . . . . . . . 7 603 788.95
712.11 — dito, aus Riuickstellungen . . . . . . 2 857 492.20

........ 10 298 825.65
Ubertrag 81 410 715.80

712.20 — Verbindungsstrassen
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Fr.
Ubertrag 31410 715.30
712.21 - dito, aus Riickstellungen . . . . . . 514 290.90
712.80 — Alpenstrassen . . . . . . . . . .. 3870 698.95
712.81 — dito, aus Riickstellungen . . . . . . 97 823.80
770 Anschaffung von Maschinen und Werk-
ZOUZEN « & w s w s bW s w5 w8 b @ 169 015.75
771 Unterhalt von Maschinen und Werkzeugen 117 721.90
810 Taggelder und Reiseauslagen . . . . . 212 703.10
939 Staatsbeitrage an Gemeinden nach Stras- :
senbaugesetz . . . . . . . . . ... 3119 406.90

Total 39 012 476.60

7. Strassenpolizei. Im Berichtsjahr forderten Strassen-
aufbriiche, Aus- und Umbauten in der Bauverbotszone,
Weganschliisse, Sprengarbeiten u.a.m. die Erteilung
von 740 Bewilligungen.

8. Strassen- und Wegreglemente wurden im Berichts-
jahr 20 zur Genehmigung durch den Regierungsrat ein-
gereicht.

E. Wasserbau

Die Gewisserkorrektionen und -verbauungen wurden
im Rahmen der subventionierten Projekte und der im
Einvernehmen mit den Bundesbehdrden und den be-
treffenden Gemeinden, resp. Schwellenbezirken auf-
gestellten Bauprogramme weitergefithrt. Bund und
Kanton bewilligten an mehrere neue Wasserbauprojekte
Beitridge. Der Ansatz fiir die Gesamtsubvention wurde
auf Grund des Tragfahigkeitsfaktors der betreffenden
Gemeinde ermittelt (gemédss Beantwortung Postulat
Kunz, Oberwili. 8.). Dieser objektive MaBstab erscheint
gerecht und hat sich seither bewéhrt.

Im Berichtsjahr ist neben mehreren Hochwassern an
der Emme ein ausserordentliches Hochwasser an der
Griine zu verzeichnen. Es wurden Bahn, Kulturland,
Héuser und bestehende Verbauungen in Mitleidenschaft
gezogen. Im Holzetbach in Dérligen gingen zwei grossere

Murgénge nieder, wovon derjenige vom 25. Februar die -

Strasse und die Bahn beschddigte und den Verkehr
unterbrach. Trotz sofortigem Abholzen und Einlegen
von Entwésserungsleitungen ist das Abrutschgebiet
noch nicht zur Ruhe gekommen. Es sind weitere Mur-
gidnge zu erwarten.

a) Fluss- und Wildbachverbauungen. Es wurden an
folgenden Gewissern Verbauungsarbeiten durchgefiihrt:
Aare Meiringen—Brienzersee und Handegg—Innertkir-
chen, Allaine Boncourt und Pruntrut, Alpbach Kiental,
Betelriedbach Zweisimmen, Bipperbach Niederbipp,
Birs Courroux, Bohlbach Habkern, Brandgraben am
Pillon, Brandléschgraben Trub, Diirrbach Bowil, Diirr-
graben Trachselwald,Eistlenbach Hofstetten und Brienz-
wiler, Emme I., II., III. und IV. Sektion, Fallbach Blu-
menstein, Unterer Frittenbach Riiederswil, Geissbach
Bggiwil, Gohl Langnau, Goldbach Hasle und Riieders-
wil, Griesbach Sumiswald, Griine Liitzelfliih und Sumis-
wald, Griinibach und Zufliisse Riieggisberg, Giirbe im
Gebirge und Gauggleren—Forstsdge, Gutwiischgraben
Oberwil, Habbach Habkern, Hornbach Sumiswald,
Hiinigenbach Niederhiinigen, Jaunbach Ablindschen,
Ilfisgraben Langnau, Kaltenbrunnengraben Zweisimmen

Bauten und Eisenbahnen

Kander Kandersteg, Engstligen—Kien—Stegweid, und
Simme-FEinigenbriicke; Kiene Kiental, Kirchbach
St. Stephan, Kirel Oey, Kurzeneigraben Sumiswald,
Lauigraben Lauterbrunnen, Lauterbach Oberburg, Lom-
bach Habkernbriicke-Schwendisédge, Liitschine Zwei-
littschinen—Wilderswil-Brienzersee und Eybriicke-Loch-
briicke, Schwarze Liitschine Mettenbergbriicke—
Schwendi-Burglauenen, Weisse Liitschine Lauterbrun-
nen, Riedbach Leissigen, Rothachen, Réthenbach Eggi-
wil, Ruhrsgraben Boltigen, Saane Kantonsgrenze—Aare,
Seitenbidche der Giirbe Wattenwil, Sense—Schwarz-
wasser—Saane, Simme Wylerau—Oey—Port, Boltigen,
Ziweisimmen, St. Stephan und Lenk; Sund- und Birren-
graben Beatenberg, Schwarzwasser Lindenbach-Riiti-
plotsch—Unterste Troli; Stegenbach Kandergrund, Stei-
nenbach Bowil, Thalgraben Liitzelflith und Walkringen,
Trub, Seltenbach und Twirengraben, Turbach Gstaad,
Wildbéche Lauterbrunnen, Wissibach und Buchholter-
berg, Wiistenbach Oberwil, Wydimattgraben Wal-
kringen, Zelgbach St. Stephan, Zulg Eriz.

Die Gesamtaufwendungen von Bund, Kanton, Ge-
meinden, Schwellenbezirken und Dritten fiir diese Ver-
bauungen beliefen sich auf Fr. 2 782 000.—, woran der
Bund Fr. 845 000.— und der Kanton Fr. 881 000.—
an Beitrdgen leisteten.

b) Budget und Rechnung der Wasserbaukredite.
2110

Fr.

720.1 Staatseigene Wasserbauten:

Budget . . . . . ... ... 140 000.—

Rechnung . . . . . . . . .. 187 939.05
720.2 dito, aus Riickstellungen:

Budget . . . .. ... ... —.—

Rechnung. . . . . . . . . .. 2 672.75
949.10 Staatsbeitrige an Wasserbauten:

Budget . . ... . .. ... 550 000.—

Rechnung . . . . . . . . .. 864 288.25
949.11 dito, aus Riickstellungen:

Budget . . . . . .. .. .. 25 000.—

Rechnung. . . . . . . . . .. ——

c¢) Neue Verbauungsprojekte. Im Berichtsjahr wurden
folgende neue Wasserbauprojekte zur Subventionierung
eingereicht: Wiistenbach, Oberwil; Kander zwischen
Simme und Einigenbriicke; Kander zwischen Engstligen
und Stegweid; Kaufdorfkanal Kaufdorf; Diirrgraben,
Trachselwald ; Nesselgraben, Landiswil, Lauperswil und
Riiderswil; Goldbach, Landiswil, Riiderswil und Liitzel-
fliith ; Brandlschgraben, Trub ; Allaine, Boncourt ; Doubs,
St. Ursanne.

d) Schwellenreglemente und Kataster. Der Regierungs-
rat genehmigte die Neufassung des Reglementes und des
Katasters des Schwellenbezirks « Untere Saane», sowie
die Revisionen der Reglemente von Habkern, Nieder-
stocken-Oberstocken-Hofen und Courfaivre. Der Re-
gierungsratsbeschluss Nr. 8048 betreffend die Geneh-
migung des Reglementes und Katasters von Signau
wurde auf Gesuch des Gemeinderates von Signau in Ver-
bindung mit einer staatsrechtlichen Beschwerde auf-
gehoben. Durch diese Aufhebung wurde die staatsrecht-
liche Beschwerde gegenstandslos. Die Kosten des Ab-
schreibungsbeschlusses hat das Bundesgericht der Ein-
wohnergemeinde Signau auferlegt.
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e) Juragewisserkorrektion; Allgemeines. Im Jahr
1958 traten keine extremen Hochwasser auf. Die maxi-
malen Wasserstdnde der Seen betrugen:

Murtensee . . . . . . . . .. 430,20
Neuenburgersee . . . . . . . . 429,82
Bielersee . . . . . . . . . .. 429,65

Der grosste Abfluss in Briigg betrug 408 m?/sek.

Unterhalt der Anlagen der I. Juragewésserkorrektion.
Der Unterhalt der Binnenkanéle blieb in normalen Gren-
zen. Die Reparaturen an den Bewédsserungseinrichtungen
konnten nur teilweise vorgenommen werden. Der Ufer-
schutz am Nidau-Biiren-Kanal wurde weitergefiihrt.
Ende Dezember 6ffnete sich auf eine Lidnge von 45 m
im rechtsseitigen Reckweg bei Meienried lings des Ufers
eine Spalte. Durch rasches Eingreifen konnte der be-
ginnenden Uferabbruch aufgehalten werden. Die Siche-
rungsarbeiten an den Ufern miissen weitergefiihrt wer-
den. Die Reparaturen am Stauwehr Port wurden be-
endet. Neben den Schiebetoren konnten auch Schiden
an den Umlaufkandlen der Schiffsschleuse ausgebessert
werden.

Die Gesamtkosten der Unterhaltsarbeiten beliefen
sich auf Fr. 138 387.40.

I1. Juragewdsserkorrektion. Auf Jahresende hat Pro-
fessor Miiller seine Projektierungsarbeiten abgeschlossen.
Nach Neujahr soll das wohldurchdachte Projekt dem
Bundesrat zur Subventionierung unterbreitet werden.
Die Kantone erwarten eine Bundessubvention von 509,
an die auf 88,7 Mio Franken veranschlagten Kosten
der Arbeiten der II. Juragewdsserkorrektion.

F. Wasserwirtschaft und Gewiisserschutz

a) Ausbau der Wasserkréfte und Wasserrecht. Die im
Auftrag des Amtes fiir Wasserwirtschaft ausgefiihrten
Studien fiir die Nutzbarmachung der Wasserkréfte des
Oberlandes (Projekt Grimm) wurden im Friihjahr 1958
fertiggestellt. Sie wurden den Ingenieuren Liithi und
Minnig zur Begutachtung iibergeben. Diese vorhandenen
Untersuchungen ergeben, dass im Oberland noch we-
sentliche Krifte nutzbar gemacht werden konnen, deren
Ausbau sich auch lohnt.

Im Berichtsjahr ist das Kirel-Filderichwerk der
Simmertaler Kraftwerke AG (SKW) fertiggestellt und
der Probebetrieb mit einer Maschinengruppe autf Ende
des Jahres aufgenommen worden. Der Einbau der
zweiten Maschinengruppe ist im Gang.

Die Arbeiten am Kraftwerk Fuhren der KWO sind
stark gefoérdert worden.

An neuen Konzessionen wurden erteilt:
An die Einwohnergemeinde Thun fiir das neue Elektri-
zitdtswerk Thun im Schwéabis am 7. Méarz 1958.
An die Bernischen Kraftwerke AG fiir das erweiterte
Kraftwerk Hagneck am 18. Mérz 1958.
An die Stadt Bern und die Bernische Kraftwerke A G fiir
das Kraftwerk Sanetsch am 15. April 1958.
Ferner sind, gestiitzt auf die Bestimmungen des WNG,
fiir 21 bestehende kleinere Werke neue Konzessionen
ausgestellt worden, 16 weitere sind in Vorbereitung.
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Die Gemeinden Gsteig und Saanen haben gegen die
Konzessionserteilung fiir das Sanetschwerk beim Bundes-
gericht und beim Bundesrat Rekurse eingereicht, was
die Vorbereitungen fiir den Baubeginn verzégerte. Beide
Rekurse wurden abgelehnt.

Wihrend des Berichtsjahres wurden folgende Kon-
zessionsgesuche eingereicht:
durch die SKW fiir das Kraftwerk Erlenbach-Simme-
fluh,

durch die BKW fiir das Kraftwerk Aarberg an der Aare,

durch die Aluminium Laufen AG fiir die Erweiterung
ihres Werkes an der Birs,

durch die Elektrizitatswerk Grindelwald AG fiir die Er-
weiterung des Elektrizitdtswerkes Grindelwald am
Miihlebach.

Das Konzessionsverfahren ist fiir diese Gesuche ein-
geleitet worden.

Es wurden 18 Gesuche um Ubertragung (7) und Lé-
schung (11) von Wasserkraftrechten behandelt, sowie
8 Projektierungsbewilligungen erteilt.

Die Einnahmen aus dem Wasserzins betrugen Fran-
ken 2 514 458.15. Die Gebiihren fiir Erneuerung, Uber-
tragung und Anderung erreichen den Betrag von Fran-
ken Fr. 45 198.50.

b) Gebrauchswassernutzungen. Im Jahre 1958 wurden
16 Konzessionen fiir Gebrauchswassernutzungen erteilt,
dazu 2 fiir bereits bestehende Nutzungen. Im weitern
wurden 6 Wasserentnahmen aus 6ffentlichem Grund-
wasser fiir den FKigenbedarf, 1 Wasserentnahme zum
Zwecke der Bewdsserung bewilligt.

Die Einnahmen an Gebithren und Wasserzins fiir die
Gebrauchswassernutzungen betrugen:

Gebiithren Fr. 2690.—.
Wasserzing Fr. 111 036.— (davon Fr. 22 666.— als
Nachzahlung fiir frithere Jahre).

Beitridge an Wasserversorgungen:

Eingelangte Gesuche 5. Beitrdge konnten in 4 Féllen
bewilligt werden im Totalbetrag von Fr. 119 700.—.

¢) Reinhaltung der Gewésser. Im Berichtsjahr sind 13
neue generelle Kanalisationsprojekte in Auftrag ge-
geben worden. An die auf Fr. 80 158.— veranschlagte
Honorarsumme sind Staatsbeitrdge von Fr. 24 985.—
(im Mittel 319%,) bewilligt worden.

Bis Ende 1958 konnten 110 Projekte genehmigt wer-
den.

An 15 Abwasseranlagen, darunter die ARA Bern mit
ihren Zuleitungen, mit einem Kostenaufwand von
Fr. 81 655 628.—, sind Staatsbeitrige von Franken
8 277 840.— (davon Fr. 7 440 000.— an die ARA Bern)
bewilligt worden. Der Ansatz betrdgt im Mittel 269,
bei Finschluss der ARA Bern. Das Mittel ohne ARA Bern
betrigt 43 %,

Der Beitrag von 7,4 Mio Franken fiir die ARA Bern
wurde am 15. September 1958 durch den Grossen Rat
bewilligt. Die Frage, ob die Bewilligung des Beitrages
dem TFinanzreferendum unterliegt, wurde von der Re-
gierung und vom Grossen Rat verneint.

Mit den Vorarbeiten fiir die ARA Bern ist im Herbst
begonnen worden. Durch einen sténdigen Vertreter des
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Staates in der Baukommission und der Kommission fiir
die Bearbeitung des Vertrages iiber den Anschluss der
Gemeinde Koniz ist eine gute Zusammenarbeit sicher-
gestellt.

An die erste Etappe des Ausbaues der Abwasseran-
lagen der Anstalt Tessenberg(Kanalisation und Abwasser-
reinigung) ist ein Betrag von Fr. 65 000.— bewilligt
worden. Die Arbeiten sind im Gang.

Fiir das Tal von Tavannes—Court ist vom Biiro fiir
Wassernutzung und Abwasserreinigung eine generelle
Studie fiir die Sammlung und Reinigung der Abwasser
in Ausarbeitung. Die Studie steht vor dem Abschluss.

Die Untersuchungen iiber die wirtschaftlichste Linien-
fithrung der Zuleitungen und den Standort der ARA
tiir die Region Thun (Gemeinde Oberhofen, Hilterfingen,
Spiez, Thun, Thierachern, Uetendorf, Steffisburg und
Heimberg) sind. abgeschlossen worden.

Am 29. August 1958 konnte, nach einjéhriger Betriebs-
erfahrung, die ARA Worben eingeweiht werden.

Nachdem die ARA Grosshochstetten im Juni den
Betrieb aufnehmen konnte, fand die Einweihung und
offizielle Abnahme der Anlage am 18. Oktober 1958 statt.

Die Gemeinde Leissigen hat im Herbst 1958 den Bau
der Zentralen Abwasserreinigungsanlage beschlossen.

Die Baudirektion hat ihre Bestrebungen zur Bildung
von Gemeindeverbidnden zur Verwirklichung von Ge-
meinschaftsreinigungsanlagen der Regionen Thun, Worb-
lental, Biel, Herzogenbuchsee, Pieterlen-Lengnau, Rogg-
wil-Wynau-Murgenthal fortgesetzt.

Fiir die Einleitung von Abwasser und die Genehmigung
der Kliranlagen sind 1857 Bewilligungen ausgestell
worden. Die dafiir erhobenen Gebiihren betrugen
Fr. 19 245.—.

Zum Schutz der Grundwasser gegen Verschmutzung
durch Lagerflissigkeiten sind 1368 Gesuche behandelt
und die notwendigen Sicherheitsmassnahmen vorge-
schrieben worden.

Die Kehrichtbeseitigung in den Grundwassergebieten
wird immer schwieriger. Der Kehricht muss durch Auf-
bereitung oder Verbrennung fiir das Grundwasser un-
schidlich gemacht werden. Das Verstdndnis dafiir ist
noch wenig verbreitet.

d) Gewasseruntersuchung. In Zusammenarbeit mit
der Forstdirektion, dem kantonalen chemischen Labo-
ratorium, der Universitdt Bern und der eidgendssischen
Anstalt fiir Wasserversorgung, Abwasserreinigung und
Gewidsserschutz (EAWAG) wurden die Vorbereitungen
fiir die Untersuchung der Aarestrecke Brienzersee bis
Briigg, einschliesslich Thuner- und Bielersee, getroffen.
Am 10. Juni hat der Regierungsrat den Kredit fiir den
Beginn der Arbeiten bewilligt, worauf ein Biologe und
ein Chemiker angestellt wurden. Diese haben im Herbst
eine erste Untersuchung vorgenommen, die sehr inter-
essante Resultate zeitigte. Der Bund hat einen Beitrag
von 80Y%, an die Kosten zugesichert; der Beschluss steht
noch aus.

e) Wasserbuch und Wasserwirtschaft. Die Wasser-
messungen im Gebiet der Kander, die fiir die Weiter-
bearbeitung der Projekte fiir die Nutzbarmachung der
Wasserkréfte unerldsslich sind, wurden weitergefiihrt.

Besondere Arbeiten am Wasserbuch und fir einen
Wasserwirtschaftsplan konnten nicht ausgefiithrt werden.
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G. Vermessungswesen

1. Allgemeines

Die Tarifverhandlungen zwischen Vertretern des
Bundes, der Kantone und der Taxationskommission des
Schweizerischen Vereins fiir Vermessungswesen und
Kulturtechnik haben zu keiner Losung gefiithrt. Eine
von Herrn Bundesrat Dr. Feldmann vorgesehene Ver-
mittlungskonferenz konnte wegen seines unerwarteten
Hinschiedes nicht stattfinden. Die Gruppe der frei-
erwerbenden Grundbuchgeometer hat darauf den Tarif
von 1955 auf den 81. Dezember 1958 gekiindigt. Es sind
nunmehr neue Verhandlungen mit Herrn Bundesrat
Prof. Dr. Wahlen vorgesehen. Die abgeschlossenen Ver-
trige fiir laufende Arbeiten, Neuvermessungen und
Nachfiihrung, bleiben in Kraft, der verlangte Teuerungs-
zuschlag ist noch zu vereinbaren. Aus den genannten
Griinden konnten im Berichtsjahr keine neuen Arbeiten
taxiert und an Private tibergeben werden. Zudem sind
die freierwerbenden Grundbuchgeometer tiberbeschaf-
tigt, und der Personalmangel ist immer noch gross. Mit
den technischen Hochschulen Ziirich und Lausanne
sind Verhandlungen zur besseren Anpassung des Stu-
dienplanes an die neuzeitlichen Anforderungenim Gange.

Die kantonale Nomenklaturkommission hat die Er-
hebung der Lokalnamen in 20 Gemeinden durchgefiihrt.

Fertig behandelt und an die Alter

eidgendssischen Behorden — Kentonsteil e Tot

weitergeleitet sind die Lo- han? an? ki

kalnamen fiir. . . . . . 2759 1494 4253
in Arbeit sind . . . . . . 1316 — 1316
zusammen . . . . . . . . 4075 1494 5569
ohne die Seefldchen verblei- '

ben noch zu erheben 1199 S 1199

2. Grenzbereinigungen

a) Landesgrenze. Die Vermarkungs- und Vermessungs-
arbeiten sind beendet. Die Ausarbeitung der Grenzpro-
tokolle und Pldne kann 1959 abgeschlossen werden.
Eine neue Konvention, die den grenzbeschreibenden
Teil der Konventionen von 1780 und 1824 ersetzt, ist
zwischen der Schweiz und Frankreich noch zu be-
schliessen.

b) Kantonsgrenze. Festlegungen. Der Verlauf der
Kantonsgrenze Bern-Nidwalden, Bern~Obwalden iiber
die verschiedenen Berggipfel und Grite konnte mit den
Kantons- und Gemeindevertretern festgelegt werden.
Die Gemeinden und die Kantonsregierungen haben die
Pline genehmigt.

Verlegungen. Wegen Verdnderungen der Eigentums-
grenzen wurde der Verlauf folgender Teilstiicke durch
die beteiligten Kantonsregierungen genehmigt:
Bern-Neuenburg: Zwischen den Gemeinden Les Bois—

La Chaux-de-Fonds.

Bern—Solothurn: Zwischen den Gemeinden Zielebach—

Gerlafingen.

¢) Gemeindegrenzen. Im Berichtsjahr sind 29 Ge-
meindegrenzbereinigungen durchgefiihrt und vom Re-
gierungsrat genehmigt worden.
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3. Grundbuchvermessung

a) Triangulation IV. Ordnung. Die Revision der Sek-
tion Wahlern ist abgeschlossen und das Operat der eid-
genossischen Landestopographie zur Verifikation iiber-
geben worden, Zudem sind 69 Nachfithrungstille be-
handelt worden.

b) Kantonales Nivellement. Im Zeitraum von 80 Jahren
sind im Grossen Moos Senkungen entstanden, hervor-
gerufen durch Entwésserungsarbeiten, die im Mittel
5 cm bis maximal 16 cm betragen. Die eidgendssische
Landestopographie hat daher die Nivellementsziige
Bern-Lyss-Biel und La Sauge—Gampelen—Ziehlbriicke
neu gemessen. Die kantonalen Nivellements- und
Triangulationspunkte in den Amtern Aarberg und Er-
lach miissen an diese neuen Hohen angeschlossen werden.
Mit den erforderlichen Arbeiten ist im Berichtsjahr be-
gonnen worden.

Die Messung des revidierten Nivellementszuges Bolti-
gen—Jaun ist abgeschlossen. An 65 Punkten mussten
Nachfiithrungen vorgenommen werden.

c) Parzellarvermessung. Vom Regierungsrat geneh-
migt wurden die Neuvermessungen Wiler bei Utzenstort,
Aarberg II, Hilterfingen I, Bern VIII, Biel IV, Limpach,
Mirchel. — Vom eidgendssischen Justiz- und Polizei-
departement wurden als Grundbuchvermessung aner-
kannt: Seedort I, Grossaffoltern I, Vauffelin I, Romont I
(regierungsritliche Genehmigung 1957) und alle oben
genannten, vom Regierungsrat genehmigten Neuver-
messungen.

Taxiert wurde einzig Biel Los V. Das stiddtische Ver-
messungsamt Biel hat diese Arbeit begonnen.

Folgende Neuvermessungen befanden sich in Arbeit:
Adelboden I, Aeschi bei Spiez, Batterkinden, Bern IX,
Biel V, Les Bois, Brienz I, Biietigen, Busswil bei Biiren,
Busswil bei Melchnau, Dairligen, Erlach I, Evilard,
Frutigen II, Golaten, Guttannen IIT, Huttwil I, II,
Ins I, Kirchberg (BE), Kéniz I, Krattigen, Leissigen,
Lenk I, Mattstetten I, Meikirch I, Meiringen I, Melchnau,
Mervelier II, Montmelon I, II, Miihledorf I, Miilchi,
Miinchringen, Nidau I, Oberwil im Simmental IT, Rebé-
vilier, Rohrbach, Rubigen, Ruppoldsried, Saanen I, IT,
III, Schelten, Seehof, Saint-Ursanne II, III, IV, Unter-
seen II, Vinelz, Wangen an der Aare IT, Wengi bei Biiren,
Zweisimmen II, IIT.

d) Original-Ubersichtsplan 1:10 000. Auf Ende 1958
sind folgende genehmigte Ubersichtspline vorhanden:

km?

im Jura von sdmtlichen Gemeinden 1494
im alten Kantonsteill . . . . . . . . . .. 2753
total genehmigt . . . . . . . . . . . . 4247
inArbeit . . . . . . . . .. oL 1429

Im Mittelland wird die bestehende Liicke Burgdorf-
Seeberg—Wangenamt aufgefiillt. Es befinden sich 6 Blat-
ter nach der Messtischmethode und 7 nach der luft-
photogrammetrischen Methode in Arbeit. Dies betrifft:
Messtischbldtter: Operat Wiedlisbach 3 Blatter; Ge-

meinden Seeberg, Alchenstorf, Rumendingen, Wyni-

gen, Heimiswil, 3 Blétter.

Luftphotogrammetrie: Operat Rumisberg (von Attiswil
bis Niederbipp) 8 Blétter; Operat Oberburg mit Ge-
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meindeteilen von Oberburg, Hasle, Liitzelfliih, Riiegs-
au, Heimiswil, 4 Blatter. Zusammen handelt es sich
um 184 km?2.

Im Oberland sind weitere Ubersichtspline nach der
luftphotogrammetrischen Methode begonnen worden, so
dass jetzt folgende Gemeindegebiete in Arbeit sind:
Gsteig, Saanen, Lenk, St. Stephan, Zweisimmen, Bol-
tigen, Diemtigen, Wimmis, Reichenbach im Kandertal,
Frutigen, Kandersteg, Kandergrund, Adelboden, Aeschi,
Krattigen, Leissigen, Dérligen, Interlaken, Matten, Wil-
derswil, Bonigen, Iseltwald, Brienz, Meiringen, Gut-
tannen, Sigriswil, Horrenbach-Buchen, Eriz, Habkern,
Ringgenberg, Niederried, Oberried. Es handelt sich um
1296 km?2.

Flugaufnahmen liegen vor iiber Gemeindegebiete von
Gsteig, Lauenen, Hasleberg, Meiringen, Schattenhalb,
Innertkirchen und Gadmen, tiber ca. 250 km? (Reserve).

e) Ubersichtsplan-Reproduktion. Es sind folgende

Ubersichtspliane reproduziert : Kind
im alten Mehrfarbendruek . . . . . . . . . 824
fertig gedruckt im neuen einfarbigen Verfahren 1427
in Arbeit nach dieser Methode . . . . . . . 499

zZusammen 2750

Neu gedruckt und von den Bundesbehérden genehmigt
sind die Ubersichtspline (334 km?2):

SA 4vie/501s Boncourt, Beurnevésin
SA 87v5/100 Damvant, Vautenaivre
SA 90 Ocourt

SA 130-131 Renan

SA 144 Hindelbank

SA 819 Bern

SA 322 Worb

SA 333 Oberbalm

SA 886 Minsingen

In Arbeit sind die Blétter (499 km?):

SA 5 Bonfol SA 119 Sonceboz

SA 86 Fahy SA 122 Pieterlen

SA 98 Erschwil SA 139 Grossaffoltern
SA 101 Saignelégier SA 818 Kerzers

SA 109 Génsbrunnen SA 339 Heimberg

SA 110 Welschenrohr SA 352 Wattenwil
SA 114 Biaufond SA 355 Spiez

SA 116 La Ferriére

f) Giiter- und Waldzusammenlegungen. Das Vermes-
sungsamt wirkte mit bei den Taxationen von Giiter-
zusammenlegungen der Gemeinden Attiswil, Biiren-
Dotzigen, Lenk (Aegerten), Moosseedorf und Wynau.

g) Nachfiihrung der Vermessungswerke. Die anhaltend
grosse Bautétigkeit macht sich bei den Kreisgeometern
in grosseren Ortschaften durch eine Uberbeanspruchung
spiirbar. Dabei bedeutet der Mangel an Vermessungs-
fachleuten weiterhin ein unangenehmes Hindernis fiir
den reibungslosen und fliissigen Ablauf der Geschéfte.
Als neue Kreisgeometer wurden von den Delegierten der
Kreisgemeinden gewihlt die Herren H. Brunner in
Pruntrut, R. Hdaberli in Spiez, U. Henauer in Lyss,
J. Rebetez in Saignelégier und A. Wenger in Herzogen-
buchsee. Die Dienstvertrige wurden durch den Re-
gierungsrat, mit einer Ausnahme genehmigt. Die Wahl
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von Herrn H. Brunner fand erst Ende des Jahres statt
und sein Dienstvertrag wird 1959 zur Genehmigung ge-
langen.

Die bei der Nachfithrung der Vermessungswerke ver-
wendeten, verschiedenen Messurkundenformulare wur-
den neu bearbeitet und im Normalformat A 4 heraus-
gegeben.

h) Vorschiisse des Staates an die Gemeinden fiir Ver-
messungsarbeiten.

Stand des Vorschusskredites am 381. De- Fr.

zember 1957 . . . . . . . .. .. 672 988.70

Im Berichtsjahr wurden neue Vorschiisse
gewdhrt im Betragevon . . . . . . 428 724.70
1101 663.40
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Die Riickzahlung der Gemeinden und die Fr.
Verrechnung der Bundesanteile und
Staatsbeitrige erreichten im Jahre

1958 die Summe von . . . . . . . 877 181.90
Stand des Vorschusskredites am 81. De-
zember 1958 . . . . . . . . . .. 724 531.50

Bern, den 1. April 1959.

Der Baudirektor des Kantons Bern:

Brawand
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II. Eisenbahndirektion

(Eisenbahnen, Schiffahrt, konzessionierter Automobil- und Flugverkehr,
Kleinseilbahnen und Skilifte, Verkehrswerbung)

A. Allgemeines

Fiir die meisten 6ffentlichen Verkehrsbetriebe trat im
Jahre 1958 ein Verkehrsriickgang ein. Die Transport-
mengen im Giiterverkehr gingen erheblich zuriick, wéh-
rend der Personenverkehr stagnierte oder aber ebenfalls
leicht abnahm. Die Finanzlage derjenigen Betriebe, die
gemdss Gesetz und Konzession zu beiden Beforderungs-
arten verpflichtet sind, erlitt damit eine weitere Schwé-
chung, der allerdings im 2.Halbjahr die verbesserten
Hilfemassnahmen geméss neuem Eisenbahngesetz gegen-
iiberstehen. Eine Ausnahme machen in dieser negativen
Entwicklung die meisten stddtischen Verkehrsbetriebe
und vor allem der Linienverkehr der Swissair. Beide Ver-
kehrstrager weisen erneut eine Zunahme der Transport-
mengen auf.

Personal: Ausser den zunehmenden laufenden Arbeiten
waren im Berichtsjahr die Vorbereitungen zur Anwen-
dung des neuen Eisenbahngesetzes auf die kantonal-
bernischen Privatbahnen zu treffen. Dank dem Einsatz
des Personals und guter Zusammenarbeit mit den ein-
zelnen Verwaltungen konnten diese zusétzlichen Arbei-
ten ohne wesentliche Uberzeitleistungen und insbeson-
dere ohne Aushilfspersonal erledigt werden. Um die
bedeutenden Privatbahnaufgaben auch in den kommen-
den Jahren ohne Personalvermehrung bewiltigen zu
konnen, wird eine noch engere Zusammenarbeit mit den
verschiedenen Verwaltungen erforderlich sein. Muta-
tionen sind im Personalbestand keine zu verzeichnen.

B. Das Eisenbahngesetz vom 20. Dezember 1957

Nach unbeniitzt abgelaufener Referendumsfrist hat der
Bundesrat das Hisenbahngesetz vom 20. Dezember 1957
auf den 1. Juli 1958 in Kraft gesetzt. Kurz vor Jahres-
ende genehmigte der Bundesrat mehrere Vollzugsvor-
schriften zum neuen Gesetz, so diejenige zu den Ab-
schnitten sechs und sieben (Abgeltung bahnfremder
Lasten, Férderung der Eisenbahnen und Hilfeleistung)
zum (Gesetz, eine neue Rechnungs- und Abschreibungs-
verordnung und Vorschriften iiber die Personalhilfs-
kassen. Mit Ausnahme des erstgenannten FErlasses
handelt es sich weitgehend um administrative Vorschrif-
ten. Die Vollzugsverordnung zu den Abschnitten sechs
und sieben gab in Privatbahnkreisen insofern Anlass zu
eingehenden Diskussionen, als erste Entwiirfe den Ein-
druck erweckten, das Post- und Eisenbahndepartement

unternehme den Versuch, die vom Gesetzgeber aus-
driicklich gewiinschte loyale Anwendung des Gesetzes
auf dem Verordnungswege wesentlich einzuschrinken.
Mit Botschaft vom 8.Oktober unterbreitete der Bun-
desrat der Bundesversammlung den Beschlussesentwurf
zu einem Globalkredit zugunsten der Privatbahnen und
konzessionierten Transportunternehmungen im Betrage
von 120 Millionen Franken, der fiir die kommenden zehn
Jahre fiir die Massnahmen geméss Artikel 56, 57, 58 und
59 des Gesetzes geniigen soll. Gestiitzt auf den zustim-
menden Beschluss der Bundesversammlung vom 17. De-
zember arbeitete die Eisenbahndirektion einen Bericht
zuhanden des Regierungsrates aus, in welchem gleiche
oder #hnliche Massnahmen fiir die bernischen Privat-
bahnen vorgeschlagen werden. Der gleiche Bericht be-
fagste sich auch mit der besonderen Lage derjenigen
Privatbahnen, die mit Fremdkapital belastet sind. Die
Fortsetzung dieser Arbeiten fillt in das Jahr 1959.

C. Die Entwicklung
der einzelnen Unternehmungen

1. Schweizerische Bundesbhahnen

Der gegen Ende 1957 eingetretene allgemeine Ver-
kehrsriickgang trat im Berichtsjahre mit jedem einzelnen
Monatsbetreffnis der Bundesbahnen in Erscheinung. Der
Betriebstiberschuss betrdgt noch rund 212 Millionen
Franken und ist damit um rund 55 Millionen Franken
niedriger als im Vorjahr. Immerhin resultiert noch ein
bescheidener «Reingewinn» von anndhernd zehn Mil-
lionen Franken. Er wird verwendet zur Speisung der
gesetzlich vorgeschriebenen Reserve (8 Millionen Fran-
ken), wihrend eine Restquote von 1,9 Millionen Franken
auf neue Rechnung vorgetragen wird. Eine Verzinsung
des Dotationskapitals im Betrage von 16 Millionen Fran-
ken ist beim vorliegenden Rechnungsabschluss nicht
moglich.

Stabilen oder zuriickgehenden Transportmengen ste-
hen steigende Personal- und Sachaufwendungen gegen-
iiber. Diese Entwicklung, die bei den meisten Privat-
bahnen schon seit einigen Jahren feststellbar war, hat
nun im Rahmen der allgemeinen Stabilisierung der Kon-
junktur unverziiglich auch auf die Bundesbahnen iiber-
gegriffen.

Trotz dieser nicht ganz erfreulichen Entwicklung ver-
suchen die Bundesbahnen, mit umfangreichen baulichen
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und organisatorischen Massnahmen den Anforderungen
modernen Transportes in vielen Sektoren gerecht zu
werden. Alle diese Massnahmen miissen indessen in einer
sinnvollen Relation zu den weit mehr beschrinkten
Maoglichkeiten der Privatbahnen stehen, wenn damit
dem schienengebundenen Verkehr als Ganzes betrachtet,
wirksam geholfen werden soll. Gleiche oder #dhnliche
Zentralisationsbestrebungen, wie sie in einigen Nachbar-
landern durchgefithrt wurden oder geplant werden,
miissen gepriift, aber auch der besonderen Struktur der
schweizerischen Wirtschaft muss Rechnung getragen
werden. Dass dafiir eine loyale Zusammenarbeit zwi-
schen Bundes- und Privatbahnen notwendig ist, steht
ausser jedem Zweifel.

An wichtigen Bauvorhaben seien im Gebiet des Kan-
tons Bern erwihnt die Beendigung des Umbaues des
Bahnhofes Lyss, die Beschlussfassung iiber den Bau der
Doppelspur zwischen Busswil und Biel-PB und den Aus-
bau der Station Liesberg durch den Verwaltungsrat der
Bundesbahnen. Im Gebiet des Kreises Isind, insbesondere
im Jura, mehrere Uber- und Unterfiihrungen zur Aus-
merzung von Niveauiibergéngen projektiert oder voll-
endet worden.

Beschlossen ist vom Verwaltungsrat der SBB der
grossziigige Umbau des Bahnhofes Langenthal, wobei
in einer ersten Bauetappe Personenunterfiihrungen ge-
baut wurden, um Sicherheit und Leistungsfdhigkeit der
bisherigen Anlagen zu vergrossern. Innerhalb des Aus-
bauprogrammes der Bundesbahnen sollen auch die Ober-
aargau—Jura-Bahnen (Niederbipp- und Melchnau-Bahn)
in den neuen Bahnhof eingefiihrt werden.

Das grosste Bauvorhaben, der Umbau des Bahnhofes
Bern, hat im Berichtsjahr geméss Programm erfreuliche
Fortschritte gemacht. Die Abgrabungsarbeiten an der
Grossen Schanze sind durch Einsatz modernster Bau-
maschinen weitgehend beendigt worden. Vergeben wur-
den die recht komplizierten Tiefbauarbeiten fiir den
Tunnel im Gebiet des Lindenhiigels, der zum Teil im
Tagbau, zum Teil bei sehr geringer Uberlagerung berg-
ménnisch im Schildverfahren gebaut werden soll. Bau-
reif geworden ist der Ersatz und die Verldngerung der
Schanzenbriicke und die Erstellung einer Autoeinstell-
halle «Parkterrasse Grosse Schanze».

Leider ist hinsichtlich der Verkehrsentwicklung iiber
den Grenziibergang Delle nach wie vor keine Anderung
zu verzeichnen. Der vom Regierungsrat ernannte Dele-
gierte fiir franzosisch-schweizerische Eisenbahnfragen
hat seine Tétigkeit am 1. April aufgenommen, und er hat
sich sehr rasch in seine heiklen Aufgaben eingearbeitet.
Die dem Regierungsrat periodisch zugegangenen Be-
richte zeigen, dass diese Frage unmoglich kurzfristig
gelost werden kann, weil dabei tarifarische Besonder-
heiten, betriebswirtschaftliche Uberlegungen der SNCF,
aber auch die Montanunion eine massgebliche Rolle
spielen.

2. Bernische Privathahnen

An Beitragen bewilligte der Grosse Rat in der Februar-
session einen Kantonskredit von 250 000 Franken fiir
den Neubau des Bahnhofes Huttwil. Die Gemeinde
stellte fiir dieses bedeutende Bauvorhaben einen gleich
hohen Kredit zur Verfiigung. Ferner beschloss der
Grosse Rat eine Beteiligung an einem dringenden Er-
neuerungsprogramm der Vereinigten Bern—Worb-Bah-
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nen im Ausmasse von Fr. 199 000.—. Der Kredit wird
ergénzt durch einen gleich hohen Gemeindebeitrag und
durch eine Summe von Fr. 175 000.— Bundesmittel,
wéhrend die Bahn eine Eigenleistung von Fr. 25 000.—
zu erbringen hat. Vorgesehen ist die Anschaffung eines
neuen Triebfahrzeuges, der Bau einer Gleichrichter-
station und Beschaffung von mechanischen Gleisbearbei-
tungsgeréten. ‘

Der Regierungsrat bewilligte im Rahmen seiner Kom-
petenzen Beitrige an sechs Blinklichtanlagen und drei
Halbbarrieren sowie zwischen Kanton und Bund ver-
einbarte Anteile an Sicherungsanlagen der Chemins de
fer du Jura und der Solothurn—Bern-Bahn. Fiir die Ein-
filhrung der Solothurn—Bern-Bahn und der Worblental-
strecke der Vereinigten Bern—Worb-Bahnen in den
neuen unterirdischen Bahnhof Bern wurden die Projekt-
arbeiten weitergefiihrt, wobei Kanton und Stadt Bern
an die Projektkosten angemessene Beitrige leisteten.
Die Planungsarbeiten fiir eine erste Bauetappe zwischen
Worblaufenviadukt SBB und Bahnhof Worblaufen wur-
den bis zur Baureife weitergefiihrt.

Im iibrigen wurden die mit frithern Krediten bewillig-
ten Bauvorhaben einzelner Bahnen weitergefiithrt oder
vollendet. In Moosseedorf wurde eine 300 Meter lange
Strassenstrecke der SZB durch Trennung von Bahn und
Strasse korrigiert. Die getroffene Losung hat sich in
jeder Beziehung bewéhrt und fand in der Presse grosse
und positive Beachtung.

Bei den Oberaargauer Bahnen wurden zwischen Solo-
thurn—Niederbipp—Aarwangen rund 20 Kilometer Fahr-
leitung fiir die elektrische Zugbeforderung neu gebaut.
Projektiert wurde die Trennung von Bahn und Strasse
im Buchli (Gemeinden Oberbipp und Niederbipp), in
Scharnageln (Niederbipp), und im Gebiet der Gemeinde
Bannwil wurden die Geleiseanlgen auf mehr als einen
Kilometer vollstdndig neu gebaut, wobei insbesondere
alle Kurven mit kleinem Radius wesentlich verbessert
wurden.

Im iibrigen beschrinkten sich die meisten Bahnen auf
den laufenden Unterhalt ihrer Anlagen, weil in der Regel
fiir konsequente Erneuerungsarbeiten wenig oder nur
bescheidene Mittel zur Verfiigung standen. Eine Aus-
nahme bildet die Lotschbergbahn, die den Umbau des
Bahnhofes Spiez und besonders den Bau einer modernen
Stellwerkanlage sehr stark vorwérts treiben konnte.

Auch in admimistrativer Hinsicht sind einige Fort-
schritte zu verzeichnen. Die Langenthal-Jura-Bahn und
die Langenthal-Melchnau-Bahn schlossen sich riickwir-
kend auf den 1. Januar 1958 durch Fusion zu einer ein-
zigen Unternehmung zusammen, und die zusammen-
geschlossene Bahn schloss anfangs 1959 einen Betriebs-
vertrag mit der benachbarten Solothurn—Niederbipp-
Bahn ab, womit die Betriebsleitung in Solothurn durch
Pensionierung des bisherigen Stelleninhabers aufgehoben
werden konnte.

FEine analoge — wenn auch nicht sofort gleich weit
gehende — Massnahme dréngte sich gegen Jahresende
bei der Sensetalbahn auf durch den Tod des Betriebs-
leiters, der durch eine in Aussicht genommene vermehrte
Zusammenarbeit mit der BLS-Gruppe nicht mehr er-
setzt werden soll.

Wenn wir fiir dieses Jahr darauf verzichten, iiber die
Entwicklung der einzelnen Privatbahnen des allgemeinen
Verkehrs zu berichten, méchten wir zusammenfassend
erwiahnen, dass die Schrumpfung des Giiterverkehrs-
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volumens sich vor allem auf diejenigen Umternehmungen
nachteilig auswirkte, die am Import- oder Exportge-
schift beteiligt sind. Betriebe, die sich mehr mit der
Inlandverteilung zu befassen haben, zeigten stabile oder
zum Teil wachsende Transportmengen. Es zeigt sich
darin erneut die Tatsache, dass die Bahnen ein sehr
empfindliches « Wirtschaftsbarometer» sind. Im iibrigen
wird auf das Zahlenmaterial am Schlusse des Berichtes
verwiesen. Um Leistungen und Finanzlagen der Gesamt-
heit der bernischen Privatbahnen, aber auch diejenige
jeder einzelnen Unternehmung, auf einen lingern Zeit-
abschnitt besser beurteilen zu kénnen, wurde eine detail-
lierte statistische Arbeit in Angriff genommen, die im
Laufe des Jahres 1959 veroffentlicht wird. Der Wert des
Zahlenmaterials, das dafiir verarbeitet wurde, liegt
darin, vor allem die zahlreichen kleinen Elemente, die
den offentlichen schienengebundenen Verkehr beein-
flussen, darzustellen und die mannigfaltigen Wechsel-
wirkungen der einzelnen «Verkehrselemente» zu iiber-
priifen.

Mit der neuen Eisenbahngesetzgebung wird ein Ver-
gleich hinsichtlich der Finanzen mit riickliegenden Jah-
ren wegen Verdnderung der Rechnungsablage nicht mehr
moglich sein, oder aber es miissen bei Vergleichen zahl-
reiche Vorbehalte gemacht werden. Mit Beschluss vom
19.Dezember 1957 hat der Bundesrat die neue Rech-
nungsverordnung auf den 1.Juli 1958 in Kraft gesetzt.
In den Geschéftsberichten der einzelnen Privatbahnen
pro 1958 erscheint daher die neue Darstellungsweise, die
mit den vorhergehenden Jahren nicht ohne zahlreiche
Vorbehalte verglichen werden darf. :

3. Konzessionierte Schiffahrt

Die Ergebnisse des Schiffsbetriebes Thuner- und
Brienzersee zeigen gegeniiber dem Vorjahr ein wenig
verdndertes Bild, wobei wir auf die oben erwidhnten
Vorbehalte hinweisen, die nicht nur fiir die Bahnen,
sondern zum Teil auch fiir die Schiffahrtsbetriebe Gel-
tung haben.

Ungel6st und unerfreulich sind die Konzessionsver-
héltnisse fiir die Dreiseenfahrten der Bielersee-Damypf-
schaffgesellschaft. Seit einigen Jahren werden tiber diese
Angelegenheiten mit der Aufsichtsbehorde, dem Post-
und Eisenbahndepartement, Verhandlungen gefiihrt,
die aber immer nur zu provisorischen Ldsungen mit
Giiltigkeit von Jahr zu Jahr fiihrten. Um diesem sicher
unbefriedigenden Zustand ein Ende zu bereiten, wurde
gegen Ende des Berichtsjahres Herr Professor Huber,
Bern, gebeten, ein Rechtsgutachten iiber gegenseitige
Abgabeptlichten zwischen den einzelnen Schiffahrtsgesell-
schaften auszuarbeiten. Wer einen zeitgeméssen Touris-
mus und einen moglichst freiziigigen 6ffentlichen Trans-
port befiirwortet, muss im Falle, wie er vorliegt, ganz
einfach zum Schlusse kommen, die beiden Schiffahrts-
unternehmungen zu verpflichten, sich gegenseitig mog-
lichst rationell zu ergénzen, um ihren 6ffentlichen Auf-
gaben so weit als moglich gerecht zu werden.

4. Nahverkehrsmittel
und konzessionierte Automobilbetriebe

Auf den 1. Juni wurde der Trambetrieb zwischen Thun
und Steffisburg durch Autobusbetrieb ersetzt. Gleich-
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zeitig wurde die Weiterfiihrung von drei Kurspaaren der
Auto-AG Oberdiessbach von Steffisburg nach Thun-
Bahnhofplatz vereinbart, wodurch besonders die Gegend
von Schwarzenegg einen bessern Anschluss an Thun
erhilt. Die Zusammenarbeit hat sich in jeder Beziehung
als vorteilhaft erwiesen.

Fiir eine Integration der offentlichen Verkehrsbe-
triebe in Thun und Umgebung wire ohne Zweifel eine
noch engere Zusammenarbeit zwischen den stddtischen
Verkehrsbetrieben Thun und der nunmehr vollstindig
auf schienenfreie Traktion umgestellten Unternehmung
«Verkehrsbetriebe Steffisburg—Thun-Interlaken» (STI)
wiinschenswert. Die Bereitschaft dazu ist seitens der
STI vollumféanglich vorhanden. Wie weit das auch bei
der Stadt Thun zutrifft, wird das Jahr 1959 zeigen.
Anschaffung von  Rollmaterial, Verbesserung der Fi-
nanzlage beider Unternehmungen, betriebswirtschaftliche
Uberlegungen und andere Beurteilungsfaktoren bediirfen
noch einer eingehenden sachlichen Untersuchung.

Gleiche oder dhnliche Uberlegungen diirften aber auch
bei vielen andern konzessionierten Autounternehmungen
unseres Kantonsgebietes eine massgebliche Rolle spielen.
Trotz der zunehmenden Individualisierung des Verkehrs
bleiben auch die mittleren und kleinen konzessionierten
Automobilbetriebe wichtige Bestandteile des bernischen
Verkehrsnetzes. Wenn durch vermehrte Zusammenar-
beit bessere Voraussetzungen fiir Finanzlage und Betrieb
geschaffen werden konnen, so darf sich niemand einer
zweckméssigen Organisation ernsthaft widersetzen.

5. Kleinseilbahnen, Skilifte

Kleinseilbahnen mit einer Kabinenkapazitit von
hochstens vier Personen werden geméss Bundesratsbe-
schluss vom 3. Juli 1934 vom Kanton konzessioniert. Fiir
den Bau solcher Anlagen werden auch Kredite der 6ffent-
lichen Hand in Erwéigung gezogen, wobei land- und forst-
wirtschaftliche Gesichtspunkte im Vordergrund stehen.
Trotz diesen Voraussetzungen sind Konzessionsgesuche
fiir Anlagen auf dieser gesetzlichen Basis recht selten
gestellt worden. Gestiitzt auf eine «Finfache Anfrage» von
Herrn Grossrat Boss im Grossen Rat, erklirte sich die
Eisenbahndirektion bereit, den Gemeinden bei der Pro-
jektierung von kleinen Luftseilbahnen beratend an die
Hand zu gehen und in besonderen Féllen die Projektie-
rungskosten zu ihren Lasten zu iibernehmen, wenn aus-
gesprochen finanzschwache Gemeinden sich einen zeit-
gemdssen Anschluss an das offentliche Verkehrsnetz
sichern mochten.

Skilvftkonzessionen wurden im Berichtsjahre in weni-
ger grossem Ausmasse verlangt als in frithern Jahren.
Uber die Einzelheiten orientiert die weiter hinten ent-
haltene Zusammenstellung iiber bewilligte, erneuerte
oder abgelehnte Konzessionsgesuche. Ein Konzessions-
gesuch im Gebiet des «Parc jurassien de la Combe-Créde»
musste abgelehnt werden, weil das Tracé dieses Skiliftes
sozusagen in seiner Gesamtheit dieses schutzwiirdige
Gebiet durchquert hétte.

Fiir eine Anlage im Gebiet des Jochpasses wurde im
Frithjahr 1958 eine Baubewilligung erteilt und die Kon-
zessionserteilung nach Inangriffnahme der Bauarbeiten
zugesichert. Es zeigte sich, dass es dem Konzessionsbe-
werber weniger darum ging, einen Skilift zu bauen, als
sich ganz einfach um eine Konzession zu bewerben.
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6. Flugverkehr

Trotz umfassenden Ausbesserungsarbeiten an der Pi-
ste des Flugplatzes Belpmoos zeigte sich im Sommer 1958
deutlich, dass die drei letzten regnerischen Sommer der
Rasenpiste in weit grosserem Ausmasse Schaden zuge-
fiigt hatten, als anzunehmen war. Nachdem in den
Monaten Juni und Juli rund die Hélfte der flugplan-
méssigen Kurse der Swissair wegen schlechtem Zustand
der Piste ausfallen mussten, entschlossen sich die kan-
tonalen und kommunalen Behorden zum Bau einer
Belagspiste von 1200 Meter Lénge und 30 Meter Breite
im Sinne eines Provisoriums, um der Stadt Bern und
deren Umgebung den Anschluss an das internationale
Luftverkehrsnetz fiir einige Jahre zu sichern.

Der Grosse Rat beschlossin der Herbstsession, gestiitzt
auf einen Vortrag der Eisenbahndirektion, einen Beitrag
von Fr. 495 000.— fiir den Bau dieser Belagspiste. Die
Stimmbiirger der Stadt Bern pflichteten in einer Volks-
abstimmung einem gleich hohen Kredit bei und bewillig-
ten zugleich auch einen zusétzlichen Kredit von Franken
210 000.— fiir Landerwerb.

Die Bauarbeiten wurden zu Beginn des Jahres 1959
in Angriff genommen.

Die neue Belagspiste wird einem regelméssigen Flug-
verkehr nach und ab Bern besser als friiher dienen, indem
wegen Aufweichung der Piste durch Regenfille keine
Kurse mehr ausfallen miissen. Alle andern zahlreichen
Unsicherheitsfaktoren bleiben aber bestehen, und ins-
besondere ist darauf hinzuweisen, dass die Hindernis-
freiheit fiir einen zeit- und vorschriftsgeméssen Allwetter-
betrieb im Belpmoos nicht vorhanden ist.

Die Projektierungsarbeiten fiir einen neuen Flughafen
Bern-Nord wurden im Berichtsjahr wegen der Vorberei-
tung der Verbesserungen im Belpmoos zurtickgestellt.
Wenn die Bauarbeiten im Belpmoos abgeschlossen sind
und die Erfahrungen des ersten Betriebssommers vor-
liegen, wird man aber sehen, dassder Flugplatz Belpmoos
—genau wie das seit mehr als zehn Jahren gesagt wird —
nie zu einem Allwetterflugplatz des europédischen' Luft-
verkehrs ausgebaut werden kann. Damit diirfen die Be-
horden die baldige Verlegung des Flugplatzes in ein
Gebiet, das den heutigen und zukiinftigen Anforderungen
des Luftverkehrs in vollem Umfange entspricht, nicht
etwa fallen lassen, sondern diese Arbeiten miissen weiter
gefordert werden.

Uber die Entwicklung einzelner Verkehrstriger orien-
tieren die statistischen Angaben am Schlusse dieses
Berichtes.

D. Fahrplanwesen

Die jedes Jahr stattfindende kantonale Fahrplankon-
ferenz vom 24. Januar 1958 stand im Zeichen zahlreicher
Fahrplanwiinsche, womit zum Ausdruck kommt, dass
trotz der allgemeinen individuellen Motorisierung dem
rasch, sicher und zweckmadssig funktionierenden 6ffent-
lichen Verkehr nach wie vor seine Bedeutung zukommt.
Die meisten der eingegangenen Verbesserungswiinsche
miissen meistens fiir einige Jahre zurtickgestellt werden,
weil Bundes- und Privatbahnen nicht in der Lage sind,
die grosse Zahl von Fahrplanbegehren unter Beachtung
der Grundsitze der Wirtschaftlichkeit zu erfiillen. Aber

Bauten und Eisenbahnen

auch Anlagen, Betriebsmittel und Personal setzen den
Bahnen ganz bestimmte Schranken. Die beste Begriin-
dung fiir Verbesserungen von Fahrpldnen ist und bleibt
eine geniigende Besetzung der Ziige, und jeder 6ffentliche
Verkehr lasst sich am besten erweitern, wenn ihm ein
angemessenes Verkehrsvolumen zuteil wird.

Gegeniiber dem Vorjahr sind die Fahrplanbegehren
erneut zuriickgegangen. Dasist zum Teil auf die Tatsache
zuriickzufiihren, dass mit den Gemeinden laufend ein
Kontakt bestand, und dass versucht wurde, einzelne
Gemeinden oder Regionen dariiber aufzukliren, aus
welchen Griinden ihre Verbesserungswiinsche nicht kurz-
fristig zu realisieren sind.

E. Kleinschiffahrt

Die Besprechungen zur Vereinheitlichung der Schiff-
fahrtsreglemente der westschweizerischen Kantone wur-
den im Berichtsjahr fortgesetzt und kommen voraus-
sichtlich im Jahre 1959 zu einem erfolgreichen Abschluss.

Die nachfolgende Tabelle iiber den Bestand der ein-
zelnen Schiffseinheiten zeigt, dass die «Motorisierung»
auch auf den bernischen Gewéssern Fortschritte macht.
Um den Bediirfnissen einer vermehrten Kontrolltatig-
keit gerecht zu werden, wurden die Schiffahrtsaufseher
des Thuner- und des Bielersees mit je einem neuen und
leistungsfahigen Motorboot ausgeriistet. Dasjenige des
Bielersees gelangte im Spédtsommer 1958 zum Einsatz,
wihrend das Boot fiir den Thunersee im Friihjahr 1959
abgeliefert wurde. Es wird gepriift, wie weit diese Schiffs-
einheiten auch dem kantonalen Polizeikorps und dem
Seerettungsdienst zur Verfiigung stehen konnen.

Diejenigen Wasserfahrvereinigungen, die Kurse fiir
die Rekrutierung von Sappeuren und Pontonieren der
Armee durchfiihren, wurden von den Gebiihren fiir die
nicht der Armee gehérenden Schiffseinheiten befreit.

Ferner wurde im Sinne eines Versuches gepriift, wie
weit im Thunersee auf Grund einer freiwilligen Verein-
barung eine See- und Uferschutzordnung eingefiihrt wer-
den konnte. Die bisher gesammelten Erfahrungen zeigen,
dass auf freiwilliger Basis keine dauernde Liosung moglich
sein wird, und dass damit — um der Mehrheit zu dienen —
nur behordliche Verfiigungen zum Ziele fithren kénnen.
Je grosser die Zahl der Schiffseinheiten wird, je mehr
haben sich auch die Beniitzer der 6ffentlichen, dem Staat
gehorenden Gewisser einer « Mindestordnung in der Frei-
heit» zu unterziehen.

F. Schlussbemerkungen

Seit bald drei Jahrzehnten herrscht in unserem Lande
ein Kampf zwischen Schiene und Strasse, der sich in den
letzten Jahren zu einem Kampf der offentlichen und
privaten Transportmittel entwickelt hat.

Beide «Kampfformen» miissen wegen volkswirt-
schaftlichen Bediirfnissen und insbesondere im Blick auf
die Kosten, die jeglicher Transport bedingt, weitgehend
als iiberlebt und vor allem unwirtschaftlich bezeichnet
werden. Bisher ist es nicht gelungen, zwischen diesen
beiden Transportarten eine sinnvolle Relation herzu-
stellen, trotzdem auf beiden Seiten zu einer Verstandi-
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gung Hand geboten wurde. Aufgaben und Ziele des
offentlichen und privaten Verkehrs sind aber derart ver-
schieden, dass eine Zusammenarbeit nur sehr schwer
moglich sein wird.

Gerade in dieser heiklen Frage muss aber — allen
Schwierigkeiten zum Trotz — méglichst bald eine brauch-
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bare und in unserer Demokratie realisierbare Losung
gefunden werden. Anzustreben ist dabei eine gleiche oder
ahnliche Einheit in der Vielheit, mit welcher sich unser
Land politisch, sozial und wirtschaftlich eh und je unter
schwierigen Verhéltnissen zu behaupten vermochte.

1. Betriebsergebnisse 1958

1. Schweizerische Bundesbahnen
2. Bernische Privatbahnen

a) Normalspur

Bern-Latschberg-Simplon (BLS)
Bern-Neuenburg (BN). . . . . . . . .. ..
Giirbetal-Bern—Schwarzenburg (GBS)
Simmentalbahn (SEZ)
Sensetalbahn (STB) . . . . . . ... . . ..
Emmental-Burgdorf-Thun (EBT)
Vereinigte Huttwil-Bahnen (VHB)
Solothurn—-Miinster-Bahn (SMB)

b) Schmalspur

Chemins de fer du Jura (CJ) . . . . . . . ..
Montreux—Oberland-Bahn (MOB)
Berner Oberland-Bahnen (BOB) . . . . . . .
Vereinigte Bern—-Worb-Bahnen (VBW)

Solothurn—Zollikofen—-Bern (SZB)
Biel-Tauffelen-Ins-Bahn (BTI) . . . . . . . .
Solothurn—-Niederbipp-Bahn (SNB)
Oberaargau—Jura-Bahnen (OJB)

......

3. Konzessionierte Nahverkehrsmittel und Automobil-
betriebe

Steffisburg—Thun-Interlaken (STT)
Biel-Meinisberg AG  (BM)

Schiffahrtsbetriebe

Thuner- und Brienzersee (BLS)
Bielersee (BDG) 2)

1y Einschliesslich Abschreib
3) Die Zahlen sind approximativ.

Ertrag autwand®) | e ¥
Fr. Fr. Fr.
911 241 052 698 799 156 +212 441 895
88 082 867 32 874 888 + 5207979
4 537 579 5 473 506 — 985927
3 851 358 4 597 192 — T45834
2356 085 2 538 823 — 182 238
334 412 899 333 — 64 921
10 254 679 9 981 772 + 272 907
3 334 242 3 889 654 — 555412
1154753 1329 410 — 174 657
1 504 993 2 265 478 — 760485
3 022 034 8 784 087 — 762 053
2 997 956 2 935 559 + 62 397
1734 191 1750 442 — 16 251
3 484 461 3 568 362 — 83 901
526 487 609 494 — 83 007
503 744 570 109 — 66 365
533 839 751 765 — 217926
78 218 680 77319 374 -+ 894 306
1 228 659 1 263 258 — 34 598
112 905 91 860 + 21 045
1 841 564 13855118 —_ 18 553
1797 755 1519 946 -} 277 809
342 003 341 903 -+ 100
2139 758 1 861 849 + 277 909
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2. Verkehrsleistungen der bernischen Privatbahnen des allgemeinen Verkehrs

Indices, wenn 1930 = 100

Beforderte Personen Beforderte Giitertonnen

1936 | 1939 | 1943 | 1945 | 1950 | 1953 | 1957 || 1936 | 1939 | 1943 | 1945 | 1950 | 1958 | 1957
BLS. ... .. .. 79 | 88| 164 | 183 | 166 | 179 | 212 81 | 120 | 208 | 72 | 110 | 187 | 187
BN « « ¢ o600 s 87 | 97 | 147 | 182 | 146 | 140 | 144 71| 99 | 128 | 144 | 127 | 141 | 158
GBS. ... .... 78 | 78 | 140 | 176 | 158 | 157 | 164 || 91 | 109 | 118 | 108 | 119 | 106 | 161
BEBZ: + « « 5w 5 s 82 90 | 141 | 158 | 121 | 125 | 185 771100 | 173 | 144 | 17 88 93
STB. . . .. ... 94 | 120 | 157 | 186 | 178 | 169 | 172 46 | 80 | 104 | 125 | 111 | 112 | 110
EBT. . . ... .. 91 93 | 159 | 201 | 182 | 195 | 212 79 | 128 | 180 | 147 | 142 | 149 | 195
VHB: : : s 6 5 s s 77 82 | 124 | 169 | 213 | 220 | 240 7 93 | 145 | 108 61 68 88
SMB. . . ... .. 81 | 104 | 221 | 256 | 195 | 261 | 233 58 | 78 66 | 70| 74| 80 87
Cds 5 ¢ « 5 s w & s 70 82 | 158 | 180 | 125 | 141 | 163 || 112 98 | 147 | 184 87 69 65
MOB. . . ... .. 7 79 | 143 | 158 | 126 | 125 | 117 53 64 | 193 | 176 69 86 72
BOB. . . ... .. 85 79 99 | 120 | 127 | 156 | 192 63 62 97 | 102 | 100 | 100 | 105
VBW .. ... .. 88 | 83 | 115 | 145 | 136 | 184 | 152 79 | 104 | 102 | 123 | 127 | 183 | 158
SZB. . .. .. .. 74 | 75| 128 | 150 | 157 | 170 | 198 78| 84| 90 | 101 | 106 | 111 | 187
BTl : : s & 5 ¢ & 79 87 | 160 | 200 | 187 | 215 ; 227 91 | 105 | 190 | 218 | 146 | 105 | 107
SNB. . ... ... 61| 65| 114 | 188 | 116 | 107 | 110 || 46 | 54 | 82 | 101 | 87 | 83| 93
0JB: : « w5 5 « & 59 61 90 | 115 | 103 97 83 73 95 | 181 | 158 | 103 89 | 108

Mittelwerte ) Bernische Privatbahnen
B)w w s 2 omomow s s 78 84 | 138 | 167 | 149 | 158 | 172 73 92 | 131 | 181 | 103 |'103 | 120
b) Samtliche schweizerische Privatbahnen
b) . . . ..o 80 | 85| 139 | 168 | 156 | 168 | 181 75 | 98 | 145 | 109 | 102 | 112 | 142
¢) Schweizerische Bundesbahnen

ele s vomm o s 84 | 93| 138 | 160 | 152 | 159 | 171 69 | 92| 111 | 72| 97 | 105 | 144

3. Veriinderungen bei Eisenbahn-, Automobil-,
Aufzugs- und Seilbahnkonzessionen, inkl. Skilifte
und Sesselbahnen

Im Jahre 1958 wurden zuhanden der Bundesbehorden
oder des Regierungsrates folgende Konzessionsgesuche
behandelt:

- a) Definitive Konzessionserteilungen

Automobilkonzession Thun-Steffisburg
Automobilkonzession Deisswil-Kohlgrube
Automobilkonzession Evilard—Orvin-Les Prés d’Orvin
Automobilkonzession Brienz—Schwanden—Hofstetten
Skilift Riibeldorf, Saanen

Skilift Heiligenschwendi

Trainerskilift Wannenthal, Diirrenroth

b) Provisorische Konzessionserteilungen

Automobilkonzession Brienz—Axalp

¢) Konzessionserneuerungen

Automobilkonzession Biisserach-Zwingen
Automobilkonzession Grindelwald—Unterer Gletscher
Automobilkonzession Faulensee—Spiez

Automobilkonzession Kandersteg—Station Sesselbahn
Stock und Kandersteg—Station Sesselbahn Oeschinen-
see

Automobilkonzession St-Imier—Hépital

Automobilkonzession Beatenberg TBB—Station Sessel-
bahn Niederhorn

Automobilkonzession Miinsingen—Konolfingen
Automobilkonzession Tramelan Gare—St-Imier Gare
Automobilkonzession Bern-Waldau
Automobilkonzession Riitschelen—Langenthal
Automobilkonzession Wimmis Oberstocken
Automobilkonzession Tramelan—Les Reussilles
Skilift Kleine Scheidegg—Lauberhorn

Skilift Oeschseite—Rinderberg

Skilift Zwerg, Adelboden

Skilift Winterrain, Unterfluh



Bauten und Eisenbahnen ‘ 233

d) Konzessionsausdehnungen b) Schifferpatente und Fihigkeitsausweise

Ausdehnung der Konzession Brienz—Schwandenaufdie  Bestand der Schifferpatente Ende 1958: 1845 (1581).
Strecke Unterschwanden—Hofstetten—Kienholz—Brienz. Visierte Fihigkeitsausweise: 6.

e) Konzessionsablehnungen

¢) Rechnung
Automobilkonzession Frutigen—Elsigbach Einnahmen :
Automobilkonzession Adelboden—Boden Gebiih d St 1
Automobilkonzession Lenk-Biihlberg ebu Izen und ptempet- Fr. 36 836
Automobilkonzession Lenk-Iffigenalp Wakel w = ¢ 5 v w £l T
Skilift Hubel b. Villeret, St-Imier Drucksachen (Regle-
mente) . » 291.— Fr. 87 127.—
4. Schiffahrt Ausgaben . . . . . Fr. 13 010.—
a) Bestand der kontrollierten Schiffe pro 1958 Uberschuss (1957: Fr.22029.—) . . . Fr. 24117.—
Fliisse
Art Bieler- |Thuner- | Brien- ggﬁe Total 5. Generaliibersicht der Budgetverwendungen pro 1958
see see zersee Ge-
wiisser
Budgetrubrik  Budgetierte Erzielte Budgetierte ‘Wirkliche
2200 Einnahmen Einnahmen Ausgaben Ausgaben
Ruderboote mit einer
Tragfihigkeit bis 10 Sokrotarint o o o
Personen. . . . . . 605 597 270 654 | 2126 d Ei
Motorgondeln. . . . . 957 | 404 | 112 | 288 | 1761 ung, -tusens
Motorboote . . . . . 169 | 1381 6 4 | 310 bahnabtei-
Segelboote  verschie- lung . . . 292814 296444 3854993 3881703
dener Art . . . . . 92 161 3 4 260
Segelboote mit Motor . 68 15 1 1 85 .
Segeljachten . . . . . 19 45 | — — 64 Bern, den 30. Mai 1959.
Lastschiffe ete. . . . . 8 15 1 19 43
Fahren . . . . . . . — 1 — 16 17
Faltboote und Paddel- i
boote . . . . . . . 204 254 0 565 | 1063 g y
Faltboote mit Segel . | 52 | 19 | 14 | 94 | 179 Der Esenbahndrrelsior
Faltboote mit Motor . 12 9 2 34 57 des Kantons Bern:
Total 1958 | 2186 | 1651 | 449 | 1679 | 5965
Total 1957 | 1947 | 1680 | 428 | 1646 | 5701 Brawand
Verdinderungen im Be-
richtsjahr . . . . . |+239 | —29 (421 | 483 ({-264

Vom Regierungsrat genehmigt am 16. Juni 1959.

Begl. Der Staatsschreiber: Schneider

16
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