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VERWALTUNGSBERICHT

DER

DIREKTIONEN
DER BAUTEN UND EISENBAHNEN
DES KANTONS BERN

FUR DAS JAHR 1952

Direktor:
Stellvertreter:

Regierungsrat Samuel Brawand
Regierungsrat Dr. V. Moine

I. Baudirektion

A. Allgemeines

Angesichts der sehr regen Bautétigkeit im Hoch-
bausektor verzeichnete der Hochbau im Berichtsjahr
gegeniiber dem Vorjahr einen Mehraufwand von rund
Fr. 2 530 000.

Ausserordentliche Mittel mussten beansprucht wer-
den fiir die Wiederinstandstellung der Dicher in der
Gegend von Hindelbank, die durch das Hagelwetter vom
7. Juli grossen Schaden erlitten hatten.

Die Gesamt-Brutto-Aufwendungen fiir das Strassen-
wesen iiberstiegen mit 24,435 Millionen [Franken die-
jenigen des Vorjahres um 6,411 Millionen Franken.

Die Baudirektion bearbeitete im Berichtsjahr unter
anderem 185 strassenbaupolizeiliche Bewilligungen, 7
Baureglemente, 44 Alignementspline, 15 Wasserver-
sorgungs- und Kanalisationsreglemente, 4 Strassen- und
Wegreglemente, 5 Beitragspflichtreglemente, 1 Elektri-
zitdtsreglement, 6 Schwellenreglemente und Kataster
sowie 14 Gesuche um Strassenunterhaltsbeitrige.

Ausserdem hatte sich die Baudirektion mit 31 Re-
kursen an den Regierungsrat zu befassen und bei
mehreren staatsrechtlichen Beschwerden gegen regie-
rungsritliche Entscheide die Vernehmlassung des Re-
gierungsrates an das Schweizerische Bundesgericht vor-
zubereiten.

Personal. Im Juli des Berichtsjahres starb nach
langerer Krankheit Oberwegmeister Jules Girardin. Der

Verstorbene hat dem Staat Bern wihrend 33 Jahren
als Oberwegmeister der Freiberge auf verantwortungs-
vollem Posten treue und zuverlissige Dienste geleistet.

Auf 31. Dezember traten Kantonsoberingenieur
Albert von Steiger und Ingenieur Arthur Peter infolge Er-
reichung der Altersgrenze in den wohlverdienten Ruhe-
stand. Herr von Steiger diente dem Staat seit 1. Juli
1935 als Kantonsoberingenieur, nachdem er schon frither
wéihrend 4 Jahren im Dienste der Baudirektion ge-
standen hatte. Herr Ingenieur Peter stand wihrend
22 Jahren dem Wasserrechtsamt vor und kann auf
36 Dienstjahre in der bernischen Verwaltung zuriick-
blicken. Die beiden Zuriickgetretenen haben der Bau-
direktion und dem Staate Bern auf ihren exponierten
Posten withrend all der Jahre durch aufopfernde und
sachkundige Amtstithrung vorziigliche Dienste geleistet.

Im Kreisoberingenieurbiiro I in Thun trat aus Alters-
griinden Sekretdr Ernst Hodel nach treu und gewissen-
haft geleisteter Arbeit und mit nicht weniger als 53
Dienstjahren in den Ruhestand.

Im Berichtsjahr haben ferner den Staatsdienst ver-
lagsen, um in die Privatwirtschaft iiberzutreten:

dipl. Ing. H. Maurer, Wasserrechtsamt,

Tiefbautechniker R. Buffat, Wasserrechtsamt,

Tiefbautechniker S. Hartmann, Wasserrechtsamt,

Tiefbautechniker H. Tendon, Stellvertreter des

Kreisoberingenieurs V,
Kanzlist R. Liithi, Kreisoberingenieurbiiro I.
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Aus gesundheitlichen Griinden ist Kanzlist Ernst
Liitht vom Hochbauamt auf 1. Oktober pensioniert
worden.

Aus familifiren Griinden hat die Kanazlistin Dora
Wenger ihre Stelle beim Direktionssekretariat auf-
gegeben.

Neu gewihlt bzw. angestellt wurden:

Als Kantonsoberingenieur: Dr. Emil Gerber, bisher Kieis-
oberingenieur II.

Als Kreisoberingenieur I1: dipl. Ing. Ulrich Kunz, bisher
Kantonsingenieur von Appenzell A.-Rh.

Als Stellvertreter des Kreisoberingenieurs V: dipl. Ing.
Jean Eckert.

Als Mitarbeiter des Biiros fiir Wassernutzung und Ab-
wasserfragen: die Techniker R. Meister und H. Oechs-
lin.

Als Sekretir des Kreisoberingenieurbiiros I: Alfred
Fahner, bisher Rechnungstithrer des I. Kreises.

Als Oberwegmeister der Ireiberge: Baufihrer Louts
Irovdevau.

Als Kanzlist des Kreisoberingenieurbiiros I: Otio Weg-
miiller.

Als Kanzlistin des Direktionssekretariates: Esther Augst-
burger (Ende des Jahres in die Privatwirtschaft iiber-
getreten).

Als Kanzlistin des Hochbauamtes: Lisbeth Wenger.

B. Gesetzgebung

Das Dekret tiber die Organisation der Direktionen
der Bauten und Eisenbahnen wurde am 11. November
1952 vom Grossen Rat erlassen; es tritt an die Stelle
des alten Organisationsdekretes vom 28. Januar 1920.
Als wichtigste Neuerung sei erwihnt, dass nun keine
Abteilung Wasserrechtsamt mehr besteht. Die diesem
Amt bisher obliegenden Aufgaben sind dem Tietbauamt
ibertragen worden, dem fiir das (Gebiet der Wagser-
nutzung und Wasserreinigung ein Adjunkt beige-
geben ist.

Von den in Art. 138 des Gesetzes vom 8. Dezember
1950 iiber die Nutzung des Wassers vorgesehenen Aus-
fithrungsvorschriften wurden vom Regierungsrat er-
lagsen.

1. Die Verordnung uber die Erstellung von Trink-
wasserversorgungen und Abwasseranlagen (VTA)
am 4. Januar 1952.

2. Die Verordnung betreffend den Wasserzins und die

Wasserrechtsgebithren (VWW) am 29. April 1952.

3. Die Verordnung betreffend die Grundsétze und die

Bemessung der staatlichen Leistungen an Wagser-

versorgungs- und Abwasseranlagen (VLWA) am

9. September 1952.

Uberdies ist ein Entwurf fiir eine Verordnung be-
treffend das Wasserbuch und den Wasserwirtschaftsplan
ausgearbeitet worden. Hiertiber wird der Regierungsrat
demniéichst beschliessen.

C. Hochbau

1. Allgemeines. Die Ausgaben des Hochbaues be-
trugen im Berichtsjahr Fr. 9 116 038.02 (Vorjahr Fran-
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ken 6586 255.81). 1951:

Fr. 2 529 782.21.

Nach Budgetkrediten verteilen sich diese Ausgaben
wie folgt:

Mehraufwand gegeniiber

a) 705.1, Neu- und Umbauten . . Fr. 752 287.89
b) 705.2, Neu- und Umbauten (aus
~ Zuschlagssteuer). . . . . . .. »  121016.05
¢) 705.3, Neu- und Umbauten (aus

Riickstellungen) . . . . . » 6646 684.87

Tr. 7519 988.81
d) Konten 700-704, Unterhaltsarbei-
ten an staatseigenen Gebduden . » 1597 049.21

Total Fr.9 117 038.02

Das Konto 705.2 erscheint neu in dieser Zusammen-
stellung. Es betrifft Bauten, die auf Grund von Volks-
beschliissen aus der Zuschlagsteuer (Ziff. 2 des Volks-
beschlusses vom 23. Februar 1944) finanziert werden.
(Zahnérztliches Institut und Haushaltungslehrerinnen-
Seminar.)

Wie aus der Zusammenstellung hervorgeht, war
die Bautitigkeit im Hochbausektor eine rege. Die Aus-
gaben des Kontos 705.3 betreffen allerdings zum grossen
Teil Arbeiten, die bereits letztes Jahr in Angriff ge-
nommen wurden.

Es konnte eine grosse Anzahl von Bauaufgaben im
Berichtsjahr fertiggestellt werden. So sind in Hondrich
die Neubauten der Bergbauernschule vollendet und be-
zogen worden.

Das gleiche gilt fiir den Umbau der Hiauser Nydeck-
laube Nr. 11 und 138, wo das kantonale Versicherungs-
amt nun helle, zweckmissige Biiroriume besitzt.

In Bézingen sind die Neubauten der schweize-
rischen Holzfachschule beendet und dem DBetrieb tiber-
geben worden, ebenso der Umbau und die Einrichtung
eines elektrotechnischen Laboratoriums im kantonalen
Technikum in Biel.

Im physiologischen Institut der Universitit Bern
ist eine Abteilung fiir Nervenforschung eingerichtet
worden.

Stark in Anspruch genommen wurde das Hochbau- -
amt ferner durch die Bauten in der Strafanstalt Thor-
berg. Dort sind der Neubau des Verwahrungshauses
beendet und bezogen, die Kléranlage nahezu fertig-
gestellt und ein Anbau an den Zellentrakt mit Bad-
zimmern sowie Aborten fiir Wérterwohnungen erstellt.
Ferner wurde mit dem Kapellentrakt begonnen.

In Oberbipp konnte, in Fortsetzung der im dortigen
Knabenerziehungsheim etappenweise auszufithrenden
Sanierung, der Zoglingsbau auf Jahresende zum Bezug
bereitgestellt werden. Als letzte Htappe sind nun noch
der Umbau des Altbaues und die Herstellung der Um-
gebung in Aussicht genommen.

In der Sprachheilschule Miinchenbuchsee sind der
Neubau des Madchenhauses fertiggestellt und die Heiz-
zentrale tiir die Gesamtanlage erstellt worden.

Die letztes Jahr angekaufte Besitzung Mandelert
in Pruntrut ist nach griindlichem Umbau und Renova-
tion als Wohnheim des jurassischen Haushaltungs-
lehrerinnen-Seminars eingerichtet worden.

Schliegslich wurden in der landwirtschaftlichen
Schule Schwand der Neubau einer Demonstrationshalle
beendet, in Hindelbank und Courtemelon Schweine-
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stallungen erstellt, in Bern ein Umbau der Kramgass-
Postfiliale durchgefiihrt, auf dem Tessenberg die Hei-
zungs- und sanitdren Anlagen saniert und in Pruntrut
die Fassaden der Kantonsschule renoviert und im Hétel
des Halles Biirordume fiir den Gerichtsprisidenten II
sowie eine Dienstwohnung fiir den Polizeiwachtmeister
eingerichtet.

Sanierungen von Wasserversorgungen wurden,
hauptséchlich im Hinblick auf die Verbesserungen der
Léschanlagen, fiir die Anstalten Hindelbank und Miin-
singen sowie das Ferienheim Rotbad Diemtigtal aus-
gefiihrt.

An neuen Aufgaben wurden in Angriff genommen:

Der Neubau eines Betatrongebéudes fiir das Ront-
geninstitut, Neubauten fiir einen Wagenschopf und ein
Dienstgebaude in St. Johannsen und der Wiederautbhau
einer grossen Scheune in Witzwil.

Auch in Kehrsatz konnten die Bauten einer
1. Etappe zur Sanierung des dortigen Madchenerziehungs-
heimes und im Seminar Pruntrut die Uménderungen
zur Einrichtung von Handfertigkeitsriumen begonnen
werden.

Am Jahresende stehen vor der Inangriffnahme: der
Neubau des Amthauses in Erlach, des zahnirztlichen
Institutes und des Haushaltungslehrerinnen-Seminars
in Bern, der Schwesternhduser in Miinsingen und einer
Kliranlage fiir die Heil- und Pflegeanstalt Bellelay.
Ferner werden die Durchfithrung einer 1. Etappe Um-
bau sowie Renovation des Schlosses Trachselwald und
der Umbau der dermatologischen Klinik sowie der Neu-
bau eines Direktor- und Verwaltungshauses in Bel-
lelay vorbereitet.

Im Studium befinden sich: der Umbau der Héuser
Gerechtigkeitsgasse Nr. 64-Postgasse Nr. 57 fiir Zwecke
der Steuerverwaltung, Ausbauprojekte des Lehrer-
seminars Hofwil und der landwirtschaftlichen Schule
Riitti sowie eines neuen Chemiegebdudes fiir das Techni-
kum Burgdorf und der Offizierskaserne des Waffen-
platzes Bern.

2. Konten 705, Neu- und Umbauten. Die finanziellen
Aufwendungen des staatlichen Hochbaues pro 1952 sind
im einzelnen wie folgt ausgewiesen:

Konto 705 1 ( Bewilligungen von 1952) Fr. Fr.
Bern, Inselspital, Betagsynchroton. . 181 217.—
Bern, Kramgasse 1/Kirchgasse 2, Post-

umbews s s & 3 2 s w8 w5 @ 76 998.25
Bern, Physikalisches Institut, Werk-

stattgebdude . . . . . . . . .. 24 056.54
Bellelay, Anstalt Telephon-Nachin-

gtallation . . . . . . . . . .. 4759.70
Courtemelon, landwirtschaftliche

Schule, neuer Schweinestall . . . 36 139.10
Erlach, Amthaus, Erstellung eines

Neubaues . . . . . . . . . .. 126.40
Kehrsatz, Méadchenerziehungsheim,

Okonomiegebdude. . . . . . . . 126 043.10
Miinchenbuchsee, Sprachheilschule,

Heizzentrale . . . . . . . . .. 68 610.70
Minsingen, Anstalt, Heizanlage

Frauen I . . . . . . . . . .. 18 640.—
Pruntrut, Ecole normale, Handfertig-

keitsrdume . . . . . . . . . .. 15 331.30
Rotbad-Diemtigen, Ferienheim, Was-

serversorgung. . . . . . . . . . 3 868.85
St. Johannsen, Anstalt, Okonomie,

Wiederaufbau . . . . . . . . . 5296.05

Ubertrag 511 086.99

Ubertrag

Thorberg, Strafanstalt, Kliranlage,

II.Etappe . . . . . . . .. ..
Witzwil, neues Okonomiegebsude.

Konto 705.2 (Amortisation aus Zu-
schlagssteuern)
Zahnirztliches Institut

Konto 705.3 (Bewilligungen von 1951
und frither)
Bern, Frauenspital, Dachstockausbau
Bern, Glaseichstitte, Weissenbiihl,
Verlegung . . . . . . . . . ..
Bern, Insel, Betatron
Bern, Kaserne, Sanierung elektrischer
Anlagen . . . . . . . ... ..
Bern, Militdranstalten, Erstellung von
Garagen
Bern, Murtenstrasse 21, Abbruch der
Wirtschaft zur «Linde» . . . . .
Bern, Nydeggasse 11/13, Umbau . .
Bern, Physiologisches Institut, Abtei-
lung fiir Nervenforschung . . . .
Bern, Rathaus, Ausschmiickung der
Empfangshalle . . . . . . . ..
Biel, Schweizerische Holzfachschule,
Neubauten
Biel, Technikum, Erweiterung des
Elektro-Laboratoriums
Blankenburg Schloss, Landjéger-
stockli, Umbau .
Hindelbank,Anstalt,Schweinescheune,
Neubau . . . . . . .. .. ..
Hindelbank, Anstalt, Wasserversor-
gung Hettiswil . . . . . . . . .
Hondrich, Bergbauernschule, Neu-
bauten. . . . . . . . . .. ..
Kehrsatz, Erziehungsheim, Ausbau-
Projekt . . . . . . ... ...
Miinchenbuchsee, Sprachheilschule,
Neubau
Miinsingen, Anstalten, Feuerschutz .
Miinsingen, Heil- und Pflegeanstalt,
Labor- und Réntgenraum . . . .
Minsingen, landwirtschaftliche Schule
Schwand, Maschinenhalle . . . .
Minsingen, Heil- und Pflegeanstalt,
Zufahrt, II. Etappe
Oberbipp, Knabenerziehungsheim,
Zoglingsbau
Pruntrut, Hotel des Halles, Dienst-
wohnung.
Pruntrut, Kantonsschule, neue Storen
Pruntrut, ehemalige Besitzung Man-
delert, Umbau
Schlosswil, Gefidngnis, Umbauten. .
Tessenberg, Anstalt, Sanierung der
sanitéiren Anlagen
Thorberg, Strafanstalt, Kldranlage,
1. Etappe
Thorberg, Strafanstalt, Umbau Gru-
benhaus
Thorberg, Strafanstalt, Verwahrungs-

T3
Thorberg, Strafanstalt, Wasserver-
SOTUNE . . . . . . ...
Thorberg, Strafanstalt, Zellentrakt
W.C.-Anbau . . . . . . . . ..

Waldau, Heil- und Pflegeanstalt, Er-
neuerungen, I. Etappe.
Waldau, Heil- und Pflegeanstalt, Er-
neuerungen, II. Etappe

Fr.
511 086.99

45 438.35
195 762.55

88 386.05

4947,
9 355.

85

15 086.80

226 749.95

10 000.

887 576.08

240 037.29

5 000.
1240 329.80
24 937.85
11 966.35
49 627.05
100 000.

756 277.70

16 747.30

569 447.60
39 058.
15 617.55

25 986.80

2 887.40

631 955.60

33 057.90
10 244.90

144 744.70
18 537.45
89 931.25

50 570.40

10 083.70

1115 847.55

14 606.20

33 434.20

74103.60

79 545.—

185

752 287.89

121 016.05

6 646 684.87

Summa Bauausgaben auf Budgetkonten 705.1-3 . 7 519 988.81

13
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3. Unterhaltskonten 700-704. Im Voranschlag war
fiir den Unterhalt der Staatsgebdude ein Betrag von
total Fr.1867 000 enthalten. Dazu kam als ausser-
ordentliche Bewilligung zur Behebung der Hagelschéden
in der Anstalt Hindelbank ein Betrag von Fr. 19 785.55,
so dass total ein Kredit von Fr. 1 386 785.55 zur Ver-
tigung stand. Diesem Betrag stehen Ausgaben von
Fr. 1597 049.21 gegentiber. Iis ergeben sich somit Mehr-
ausgaben von Fr. 210 813.66.

Die Ausgaben auf den einzelnen Konten sind fol-
gende:
Konto 700, Unterhalt der Amtsge-

bdude. . . . . . . . . .. .. Fr. 1119 487.52
Konto 701, Unterhalt der Pfarrge-

baude . . . . . . . . .. ... » 364 165.49
Konto 702, Unterhalt der Kirchen-

gebdude . . . . . . ... L. » 15 298.85
Konto 703, Unterhalt der 6ffentlichen

Plitze. . . . . . . . . .. .. » 3 160.50
Konto 704, Unterhalt der Wirtschafts-

gebdude . . . . . .. .. L. » 94 936.85

Total Unterhaltskosten pro 1952. Fr. 1597 049.21

Hievon angewiesen auf Kreditoren-
Konto 2.7 2105.1 pro 1952 . . . » 211412.09

Ausgaben tber Konten 700-704 . . Fr.1385637.12

Die Mehrausgaben sind weitgehend auf die Behebung
von Méngeln an elektrischen Installationen und Feue-
rungsanlagen zurtickzufithren, deren befristete Aus-
fihrung von Organen der BVA verfiigt wurde. Im
ibrigen erfolgte die Ausfithrung der Unterhaltsarbeiten
auf Grund eines vom Regierungsrat genehmigten Jahres-
programmes. Wie alljihrlich wurden dabei zur Ver-
hiittung wachsenden Schadens an Déchern, Wasser-
leitungen, Brunnstuben und Kanalisationen erhebliche
Betriige ausgeschieden.

An grosseren Uménderungen und Renovationen
seien erwahnt: Die Neueinrichtung der Kiichenanlage
im Bezirksgefingnis und Raumrenovationen im Amt-
haus Bern.

Die Einrichtung von Labors im Chemiegebéude der
Universitit und im zahnirztlichen Institut, woselbst
auch eine Abwartwohnung eingerichtet wurde.

Grossere Ienster- und Raumrenovationen erfolgten
auch im Obergerichtsgebdude.

Der Horsaal II des Tierspitals erfuhr eine Reno-
vation.

Im Amthaus Biel wurden der Assisensaal fertig-
gestellt, die Polizistenzimmer renoviert und Reparaturen
sowie Zellenrenovationen im dortigen Bezirksgefingnis
durchgefiihrt.

Dielandwirtschaftliche Schule «<Waldhof» in Langen-
thal erfuhr eine Automatisierung ihrer Telephonanlage
und in der Sprachheilschule Miinchenbuchsee wurde ein
Holz- und Geriteschopf erstellt.

Im Amtshaus Saignelégier konnten endlich die
Abortanlagen saniert werden und im Lehrerinnen-
Seminar in Delémont wurden die zu grossen Schlafsiile
unterteilt.

Hinter der Schnitzlerschule in Brienz wurde eine
Brunnenanlage erstellt.

Ziemlich umfangreiche Uminderungen mit dem
Einbau von Badzimmern und Kiichensanierungen er-
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folgten in den Personalwohnungen des Grubenhauses
Thorberg.

Ferner erfuhren die Pfarrhduser Frauenkappelen,
Roggwil, Utzenstorf und Melchnau grossere Uménde-
rungen. In letzterem wurde auch eine Zentralheizung
installiert.

Fassadenrenovationen erfolgten: an den Schlossern
Interlaken, Biiren a. A., Fraubrunnen, Koéniz; beim
Helfereigebiude in Thun; an den Pfarrhiusern Aarberg,
Oberwil b. Biiren, Reutigen und Frutigen; am Amts-
gchreibereigebiude Wimmis, Blumenhaus Miinsingen
und Gefingnis Schlosswil. Auch am Pfarrhaus Liitzel-
flith wurde mit einer 1. Etappe Fassadenrenovation im
Hinblick auf das Gotthelfjubilium im Jahr 1954 be-
gonnen.

Raumrenovationen erwiesen sich als notwendig in
den Schléssern Aarberg, Nidau, Laupen, Burgdorf und
Blankenburg; in den Verwaltungsgebauden Stift, Post-
gagse Nr. 68 und 70/72; in den Hochschulinstituten fiir
Bakteriologie und Pathologie; in den Anstalten Tessen-
berg und Aarwangen; im Loryheim Miinsingen; in den
landwirtschaftlichen Schulen Ritti und Schwand; im
Seminar Hofwil; im Hotel de I'Ours in Bellelay; in den
Pfarrhdusern Biglen, Biirglen, Diemtigen, Grindelwald,
Radelfingen, Rothenbach, Trub, Walkringen und Ober-
balm.

Bad- und Aborteinrichtungen wurden vorgenommen
im Technikum Burgdorf, im Schloss Fraubrunnen und
in den Pfarrhiusern Eggiwil, Meiringen sowie Watten-
wil.

Kiichen- oder Waschkiichenrenovationen waren not-
wendig im Hause Herrengasse Nr. 7, Bern, in der An-
stalt Loveresse, in den Pfarrhiusern Gampelen, Laupen,
Madiswil, Niederbipp, Wengi b. Biiren sowie Kirchdorf
und im Schlossgut Koniz.

Dachsamerungen erfolgten an der Orangerie des
Botanischen Gartens, an der Villa Jurablick in Burg-
dorf, im Rotbad und im Schloss Trachselwald sowie
an den Pfarrhfusern Diessbach, Ringgenberg und Sutz.
Die Dicher der Gegend um Hindelbank hatten durch
das Hagelwetter vom 7. Juli so stark gelitten, dass
ausserordentliche Mittel eingesetzt werden mussten.

Sanierungen an Heizungsanlagen wund Kaminen
waren ebenfalls an vielen Orten notwendig, so im Tech-
nikum und im Schloss Burgdorf, im Rotbad, im Schloss
Hrlach, im Amthaus Frutigen, in den Anstalten St. Jo-
hannsen und Briittelen, in den Pfarrhiusern Beaten-
berg, Brienz, Riiegsau, Téuffelen, Innertkirchen, Kall-
nach und Kappelen.

Stallsamierungen wurden durchgefithrt in der An-
stalt Landorf und dem Gehoft «Lia Praye» der Anstalt
Tessenberg. s

Schliesslich seien noch Arbeiten an Zufahrts-
strassen, Vorplitzen, Gartenanlagen sowie Stiitzmauern
bei den Schlossern Aarwangen und Pruntrut, der land-
wirtschaftlichen Schule «Schwand» sowie den Pfarr-
héusern Bremgarten, Corgémont, Meikirch usw. erwihnt.

4. Schul- und Anstaltsgebdude der Gemeinden und
Korporationen. Fiir die Direktionen des Erziehungswe-
sens, des Fiirsorgewesens und der Sanitat sind 440 Schul-
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haus-, 11 Spital- und 16 Anstaltsprojekte oder Abrech-
nungen gepriift und begutachtet worden.

5. Zahlreiche Reglemente, Bauzonen- und Aligne-
mentspline von Gemeinden wurden zuhanden der Bau-
direktion gepriift.

6. Hochbaupolizei. Neben der Begutachtung vieler
Bauvorhaben in bezug auf #sthetische oder bautech-
nische Fragen mussten in 28 Rekursfillen Mitberichte
zuhanden der Baudirektion abgegeben worden.

D. Strassenbau

Infolge Kiirzung des Programmes fiir das Jahr 1952
iiber den Ausbau der vom Bunde subventionierten
Strassenziige geméss Schreiben des Regierungsrates an
den Schweizerischen Bundesrat vom 6. Mai 1952 be-
schrinkte sich der Ausbau der subventionierten Tal-
stragsen hauptsichlich auf die Weiterfithrung der Ar-
beiten auf der Bern-Thun-Strasse, auf den Ausbau der
Alpenstrassen, auf die Fortsetzung des Ausbaues der
Simmentalstrasse und auf Korrektionsarbeiten auf den
Strecken Spiez—Interlaken sowie Meiringen—Innert-
kirchen.

Der Ausbau der Verbindungsstrassen konnte im
Rahmen des vom Grossen Rat bewilligten Strassenbau-
programmes fiir die Jahre 1952/53 weitergefiihrt werden,
wobei sich der Mangel an einheimischen Arbeitskriften
verzogernd auf die Vollendung einiger Baulose aus-
wirkte.

Im Februar des vergangenen Jahres fithrten ausser-
ordentlich grosse Schneemassen zu kostspieligen Schnee-
riumungsarbeiten, insbesondere auf den Strassen der
Jurahohen. Auch fiir Réumungs- und Instandstellungs-
arbeiten, verursacht durch Lawinen, und fiir die Be-
hebung von Frostschiaden mussten im Berichtsjahr er-
neut zusétzliche Mittel zur Verfiigung gestellt werden.

Zur Bekdmpfung der Staubplage wihrend der
Trockenperiode des vergangenen Sommers kamen auf
verschiedenen Staatsstrassen Verfahren mit Chlor-
caleium oder Chlormagnesium zur Anwendung. Die
damit erzielten Erfolge waren im allgemeinen befrie-
digend, jedoch naturgeméss nur kurzfristig.

1. Ausbau der Hauptstrassen. Im Zuge der Bern—
Thun-Stragse kamen Korrektions- und Belagsarbeiten
auf den Teilstrecken Rubigen(Boslohngrube)-Miinsingen,
Dorfeingang Niederwichtrach—Dorfausgang—Oberwich-
trach und Rothachen-Haslikehr—Heimberg—Zulg zur
Ausfihrung. Vollendet wurde eine neue Briicke in
Spannbeton tiber die Zulg nach «System Stahlton»
mit 28,20 m Spannweite, 9,00 m Fahrbahnbreite und
mit Gehwegen von 2,00 m und 1,50 m Breite. Die im
Jahr 1952 aufgewendeten Baukosten fiir den vom Bunde
mit 809, subventionierten Ausbau der Strasse Muri-
Thun belaufen sich auf Fr. 4 796 272.45.

In Tavannes und Moutier konnte der Ausbau der
Ortsdurchfahrten nach den Richtlinien des Bundes fort-
gesetzt werden. Weitere Arbeiten zu Lasten des Kredites
fiir den Ausbau der Hauptstrassen wurden auf den
Strecken Leimern—Miihleberg der Bern—Biberen-Strasse,
Biimpliz—Thorishaus und Biel-Sonceboz ausgefiihrt.

2. Ausbau der Verbindungsstrassen. Von den zahl-
reichen Baustellen fiir den Ausbau der Verbindungs-
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stragsen verdient besondere Erwihnung der Bau der
Engstligenbriicke im Zuge der Staatsstrasse Frutigen—
Adelboden, ein Eisenbetonbogen von 68 m Spannweite
mit Anschlussviadukten von 66 m Linge. Die Fahrbahn-
breite betrigt 6,00 m, die Breite der beidseitigen Geh-
steige je 0,80 m. Mit dem Bau der Briicke wurde im
Jahr 1951 begonnen. Im Sommer 1952 konnte die
Briicke dem Verkehr iibergeben werden. Die durch die
EMPA in Ziirich durchgefithrte Belastungsprobe zeitigte
ein giinstiges KErgebnis. Die Gesamtkosten der neuen
Briicke mit allen Anpassungsarbeiten, einschliesslich
Abtransport der durch das Militér gesprengten eisernen
Briicke «Hoher Steg» und Réumen der Briickenstelle
belaufen sich auf Fr. 660 000. :

Nennenswerte Korrektions- und Belagsarbeiten
sind auf folgenden Verbindungsstrassen durchgefiihrt
worden: Frutigen—Adelboden, Spiez—Krattigen, Hond-
rich—Aeschi, Thierachern—Blumenstein, Stockentalstras-
se, Unterseen—Beatenberg, Wohlen—-Murzelen—Frieswil,
Bremgarten—Stuckishaus, Bolligen—Krauchtal, Boll-
Lindenthal, Rubigen—Worb, Riggisberg—Wislisau—
Schwarzenburg, Cortébert—Courtelary, Préles—Diesse—
Lamboing, Sonceboz—St-Imier, St-Imier-Les Pontins,
Treiten—Ins, Aarberg—Meikirch, Aarberg—Radelfingen—
Frieswil, Fraubrunnen—Zauggenried—Kernenried, Etzel-
kofen—Bétterkinden, Niedergoldbach—Riiderswil-Zoll-
briick, Niedergoldbach—Schwanden, Griinen—Wasen,
Langenthal-Melchnau, Burgdorf-Langenthal, Aeschi-
Bettenhausen, Bitterkinden—Utzenstorf, Huttwil-Eris-
wil, Hiusernmoos—Ursenbach—Kleindietwil, Trubscha-
chen—Trub, Burgdorf-Heimiswil, Ursenbach—Walters-
wil, Grellingen—Seewen, Grellingen—Nunningen, Porren-
truy—Alle-Miécourt, Charmoille-Scholis, Bellelay-Pi-
choux, Glovelier—La Roche-La Caquerelle, St-Ursanne-
Ocourt-La Motte, Les Pommerats—Goumois, Under-
velier—Soulce, Les Genevez—Le Cernil.

Mit Beschluss des Grossen Rates vom 15. Mai 1951
ist fir die Korrektion der Sektionen IV und V der
Staatsstrasse St-Ursanne-Les Malettes ein Kredit von
Fr. 797 000 bewilligt worden. Die Arbeiten wurden im
verflossenen Jahr soweit gefordert, dass die Strasse
bereits im Herbst dem Verkehr iibergeben werden
konnte. Die Vollendung der Korrektion ist fiir den
Sommer 1953 vorgesehen.

Im Einvernehmen mit dem «Service des Ponts et
Chaussées, Département du Haut-Rhiny wurde die im
Mai 1940 von der franzosischen Armee gesprengte
Briicke tiber die Liitzel bei Neumiihle durch eine Beton-
briicke ersetzt. Da die Briicke von 6,00 m auf 7,00 m
verbreitert und auch sonst den Bediirfnissen des durch-
gehenden Verkehrs besser angepasst wurde, tthernimmt
der Kanton Bern /4 der Baukosten von ca. 9 Millionen
franzosischen Franken.

Fir den Ausbau der Verbindungsstrassen standen
der im Finanzplan vom Oktober 1949 vorgesehene
Kredit von 5 Millionen Franken, ein zusitzlicher Kredit
fiir leichten Ausbau von 1 Million Franken und die erste
Rate fiir die Korrektion der Staatsstrasse St-Ursanne—
Les Malettes von Fr. 250 000 zur Verfiigung.

3. Ausbau der Alpenstrassen. Auf Grund der vom
Bunde genehmigten Bauprogramme konnten im Jahre
1952 folgende Arbeiten ausgefithrt werden: Simmental-
strasse: Vollendung der Korrektionsarbeiten und des
Belagseinbaues auf den Strecken Gruebiweidli-March-
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graben—Simmengraben, — Verbreiterung der Simmen-
grabenbriicke. Spiez-Interlaken: Fortsetzung der Kor-
rektionsarbeiten und des Belagseinbaues auf der Strecke
Faulensee—Krattiggraben und Beginn der Korrektion
vom Krattiggraben aufwirts. Meiringen—Innertkirchen:
Fortsetzung der Korrektionsarbeiten und Belagseinbau
von Willigen bis Kirchet sowie im oberen Winkelkehr.

4. Rechtsufrige Thunerseestrasse. Korrektionsarbei-
ten wurden auf den Strecken Beatus—Gerbebach (Mer-
ligen), Hotel Du Lac—Hirschen Gunten, Schénau—Béren
(Oberhofen) und Rufeli-Hiinibach weitergefithrt, ferner
Belagseinbau auf den Strecken Merligen (Beatus)-
Beatenbucht und Instandstellung des Belages nach Ent-
fernung des STI-Geleises auf der Strecke Rufeli-Merligen
(Beatus).

5. Verwendung der Budgetkredite (Reinausgaben):

a) Budgetrubrik 2110 612 (Besoldungen). Budget
Fr. 4 533 295.—. Rechnung: Fr. 4 762 599.60.

Budgetrubrik 613 (Kosten fiir Stellvertretungen).
Budget Fr. 140 000.—. Rechnung Fr. 149 682.15.

Diese beiden Rubriken umfassen Besoldungen der
Oberwegmeister und Wegmeister auf Staatsstrassen und
auf Gemeindestrassen mit Wegmeisterstellung durch
den Staat, Stellvertretungen, Suva-Primien und Ferien-
entschidigungen. Von den 22 Oberwegmeistern sind
14 zugleich Amtsschwellenmeister. Die Zahl der Weg-
meister betrigt 472. Dazu kommen 19 Hilfswegmeister.

b) Budgetrubrik 2110 710.1 (Strassenunterhalt).
Budget I'r.3885220.—. Rechnung Fr.3 625 667.04
(davon Fr.1 600 000.— Anteil aus Benzinzoll).

710.2 (Strassenunterhalt). Zahlungen aus Rick-
stellungen Fr. 1625.—.

Der Budgetkredit Rubrik 710.1 setzt sich zusammen
aus einer Zuteilung aus dem Staats-
kvedit: « o s 58 ¢ « 3 wm s o o5 s
Zuteilung aus dem Benzinzoll . . .

Fr. 1785 220.—
» 1600 000.—

im ganzen Fr.$8 835 220.—

Dieser Kredit wird zur Hauptsache fir den Unter-
halt der Strassen, der Briicken und anderer Kunstbauten
verwendet, dariiber hinaus fiir die Staubbekdmpfung
auf Staatsstrassen mit Chlorcalcium, Chlormagnesium
und dergleichen.

Das Netz der Staatsstrassen weist eine Lénge von
2310 km auf, von denen auf Ende 1952 1628 km oder
70,5 9%, mit Belidgen ausgebaut oder durch Oberflichen-
behandlungen staubfrei gemacht sind. Die Lénge der
Gemeindestrassen, fiir die der Staat den Wegmeister
stellt oder jahrlich einen Unterhaltsbeitrag leistet,
misst 704 km.

¢) Budgetrubrik 2110 711.1 (Wasserschiiden und
Schwellenbauten an Staatsstrassen). Budget Fran-
ken 650 000.—. Rechnung Fr. 609 478.36.

711,2 (Zahlungen aus Rickstellungen). Rechnung
Fr. 93 510.40.

d) Budgetrubrik 2110 712.10 (Ausbau der Haupt-
strassen). Budget Fr.4 000 000.—. Rechnung Fran-
ken 4 068 003.15.

712.11 (Zahlungen aus Rickstellungen). Rechnung:
Fr. 728 269.30.
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e) Budgetrubrik 2110 712.20 (Ausbau der Ver-
bindungsstrassen). Budget Fr. 6 250 000.—. Rechnung
Fr. 5817 850.21.

712.21 (Zahlungen aus Riickstellungen). Rechnung
Fr. 982 178.60.

712.30 (Alpenstrassen-Ausbau). Budget 752 000.—
Franken. Rechnung Fr. 728 864.15.

712.81 (Rechtsufrige Thunerseestrasse). Budget

Fr.1472 000.—. Rechnung Fr.1 235 546.15.

Ausser dem Ausbau der Verbindungsstrassen nach
genehmigtem Programm konnten verschiedene drin-
gende Korrektionsarbeiten mit Zuteilung zusitzlicher
Kredite zu Lasten der Budgetrubrik 2110 712.20 aus-
gefithrt werden.

6. Einginge aus der Automobilsteuer und dem
Benzinzollanteil, Verwendung derselben.

Fr.
Ertrag aus Autosteuer . . . . . . . . . . .. 10074 578.87
Benzinzollanteil . . . . . . . . . .. .. .. 3942 814.—

Total Einnahmen 14 016 892.37
Verwendung der Eingdinge:

Automobilbetrieb (2100 790 und Fr.
2110 810.2) . . . . . . . .. 188 028.95
Beitrige an Gemeinden Fr.
Staubbekdmpfung 97759.40
Schneerdumung . 173 342.15
Strassenbauten . 770 939.35
1042 040.90

Beitrag an Vereinigung fiir das

Strassenwesen . . . . . . . . 2400.—

Stragsenbau und Unterhalt aus
Autosteuer und Benzinzoll

Fr.
71210 . . ... 4068 003.15
71220 . . . . . 5817 350.21
7101. ... .. 1600 000.—

———————— 11485 353.36
Amortisation der Restanz Auto-

gteuerschuld. . . . . . . . . 383 643.31 13101 466.52

84 574.15

Mehrausgaben

7. Brutto-Aufwendungen fiir das gesamte Strassen-
wesen.

Budgetrubrik 2110

612  Besoldungen . . . . . . . Fr. 4767707.75
613  Kosten fiir Stellvertretungen » 149 682.15
651  Dienstkleider, Werkzeug-

und Fahrradentschidigung. » 82 015.70
710.1 Strassenunterhalt . . . . . » 3625 860.64
710.2 Strassenunterhalt, Riickstel-

lungen. . . . . . . . .. » 1625.—
711.1 Wasserschdaden und Schwel-

lenbauten an Staatsstrassen » 617 057.21
711.2 Wagserschiaden und Schwel-

lenbauten, Riickstellungen . » 93 510.40
712.10 Ausbau der Hauptstrassen. » 4087 935.25
712.11 Ausbau der Hauptstrassen,

Rickstellungen . . . . . . » 728 269.30
712.20 Ausbau Verbindungsstrassen » 5817 850.21
712.21 AusbauVerbindungsstrassen,

Riickstellungen . . . . . . » 982 178.60
712.80 Alpenstrassen-Ausbau . . . » 728 864.15
712.31 Rechtsufrige Thunersee-

strasse. . . . . . . . .. » 1235546.15

Ubertrag Fr. 22 917 602.51



Bauten und Eisenbahnen

Ubertrag ¥r. 22917 602.51

770  Anschaffung von Maschinen

und Werkzeugen . . . . . » 133 951.15
771 Unterhalt der Maschinen und

Werkzeuge . . . . . . . . » 94 841.45
810.1 wund 2 Taggelder und Reise-

auslagen (inkl. 2100 790) . . » 247 078 . —
939  Staatsbeitrigean Gemeinden

nach Strassenbaugesetz . . » 1042 040.90

Total Fr. 24 435 514.01

8. Strassenpolizei. Auch im Berichtsjahr musste eine
grosse Anzahl Ausnahmebewilligungen fiir An- und Um-
bauten in der Bauverbotzone erteilt werden.

Fiir Benzintankanlagen und fiir die Beniitzung des
Strassengebietes durch Leitungen und Anlagen aller
Art wurden ebenfalls viele Bewilligungen ausgestellt.

Dem Reklamewesen wurde die erforderliche Auf-
merksamkeit geschenkt.

9. Strassen- und Wegreglemente wurden im Be-
richtsjahr 4 vorgepriift.

E. Wasserbau

Trotz gewaltiger Schneemassen im Winter 1951/52
traten im Einzugsgebiet des Thuner- und Brienzersees
keine ausserordentlichen Hochwasser auf. Kander und
Simme zeigten erst gegen Ende des Jahres ein merk-
liches Anschwellen, ohne jedoch grosseren Schaden zu
hinterlassen. Die Korrektions- und Verbauungsarbeiten
wurden auf Grund der vom Eidgendssischen Oberbau-
inspektorat genehmigten, jedoch geméss Schreiben des
Regierungsrates an den Bundesrat vom 6. Mai 1952 im
Mittel um 22,59, gekiirzten Programme weitergetiihrt.

Auch von der Giirbe und von der Emme wurden
keine ausserordentlichen Hochwasser registriert und hier
blieben die Verbauuungsarbeiten ebenfalls im Rahmen
der ordentlichen, vom Bunde bewilligten Programme.

Erfreulich ist das zunehmende Verstindnis, be-
sonders im Oberland, fir das Aufstellen von Schwellen-
reglementen und Schwellenkatastern, wobei gelegent-
lich auch das Zusammenfassen zu Einheitskatastern An-
klang findet.

Der Erdrutsch im Hiittligraben im Eriz ist zum
Stillstand gekommen. Mit der Sicherung des Zulgbettes
am Fusse des Murganges wurde begonnen.

Die im Frithjahr 1951 aufgetretenen Rutschungen
an der Giirbe im Gebirge, die bis zum Jahresende ge-
fahrdrohendes Ausmass annahmen, sind scheinbar zum
Stillstand gekommen. Da das Giirbebett auf eine langere
Strecke mit Geschiebe eingedeckt wurde, ist bei stér-
keren Niederschligen im Einzugsgebiet der Giirbe mit
ausserordentlichen Geschiebeabschwemmungen zu rech-
nen.
Angesichts der Vertiefung des Sensebettes zwischen
Schwarzwasser und Saane wird ein neues Verbauungs-
projekt von den Kantonen Freiburg und Bern im Kin-
vernehmen mit dem Eidgendssischen Oberbauinspekto-
rat ausgearbeitet, das im Jahr 1953 dem Bunde zur Ge-
nehmigung und Subventionierung eingereicht werden
soll. Das Verbot der Materialausbeutung aus der Sense
zwischen Schwarzwasser und Saane musste weiterhin
aufrechterhalten bleiben.
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Budget und Rechnung der Wasserbaukredite 2110,

720.1 Wasserbauten. Budget Fran-
ken 160 000.—. Rechnung . .

720.2 Wasserbauten aus Riickstellun-

Fr. 104 808.10

gen. . . . ... ... » 5 599.50
949.1 Staatsbeitrige an Wasserbauten.

Budget Fr. 832 000. Rechnung. » 878 895.40
949.2 Staatsbeitrige an Wasserbauten

aus Rickstellungen . . . . . »  61398.05

Juragewisserkorrektion. Im Herbst des Berichts-
jahres stiegen infolge der anhaltenden Regenperiode die
drei Juraseen wieder bedrohlich an. Die Héchststinde
betrugen: Murtensee 430,99 am 8. Dezember, Neuen-
burgersee 430,70 am 6. Dezember und Bielersee 430,60
am 3. Dezember. Trotz vollstindig offenem Wehr in
Port seit dem 25. Oktober und damit einem iiber 1 m
tieferen Seestand des Bielersees wihrend mehrerer
Wochen senkte sich der Neuenburgersee nur sehr lang-
sam. Es ergab sich wieder mit aller Deutlichkeit, dass
der Querschnitt des Zihlkanals ungeniigend ist.

Im Laufe des Jahres stimmten die Regierungen der
Kantone Freiburg, Waadt, Neuenburg, Solothurn und
Bern dem von Bern vorgelegten Finanzierungsplan fiir
die 2. Juragewisserkorrektion zu, so dass dem Bundes-
rat am 22. August 1952 ein gemeinsames Gesuch zur
Ausrichtung eines Bundesbeitrages eingereicht werden
konnte. Die Kosten des Projektes betragen heute
Fr. 52 000 000.—. Gegeniiber dem Jahr 1932 ergibt sich
eine Kostenvermehrung im Betrag von Fr. 20 000 000.—.
Um die Kosten ertraglicher zu gestalten, ist eine Bauzeit
von 15 Jahren in Aussicht genommen. Die Verteilung
wurde wie folgt vorgesehen:

Pro Jahr
Total (aufgerundet)
% Fr. Fr.

Bund . . . . . 50 26 000 000.— 1734 000.—
Kraftwerke . . 10 5200 000.— 350 000.—
Freiburg. 5,17 2688 000.— 179 200.—
Waadt 4,52 23852 000.— 156 800.—
Neuenburg. 3,23 1680 000.— 112 000.—
Bern .. . 16,09 8366140.— 557 800.—
Solothurn . . . 10,99 5713 860.— 381 000.—
Total 100 52000 000.— 8470 800.—

Diese Jahresbeitriige kénnen von allen Beteiligten
aufgebracht werden. Wesentlich wird die Stellungnahme
der Bundesbehorden sein.

Der Unterhalt der Kanéle war normal. Das Projekt
zur Sanierung des Seeboden- und Islerengebietes (Ge-
meinden Ins, Gampelen, Gals) wurde fertiggestellt.

Der Schwellenfonds der Juragewisserkorrektion
betrug auf Jahresende Fr.1 115 872.05.

F. Wasserrecht und Wasserwirtschaft

a. Zum Gesetz tiber die Nutzung des Wassers wur-
den im Berichtsjahr verschiedene Verordnungen erlassen
oder dem Regierungsrat zum Beschluss vorgelegt, wo-
von unter B. Gesetzgebung weiter vorn die Rede war.

Damit sind die wichtigsten Dekrete und Verord-
nungen gemdss Art. 188 des Wassernutzungsgesetzes
erlassen bzw. ausgearbeitet. Es fehlt eigentlich nur noch
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die Verordnung tiber die Rechnungsfithrung von Elek-
trizitdtsunternehmungen, die aber gegenwirtignochnicht
dringend bendétigt wird und wohl ohnehin nur einige
allgemeine Grundsiitze enthalten kann.

Fiar die Konzessionsurkunden von Kraftwerken,
Wirmepumpen und Gebrauchswassernutzungen wurden
die neuen Formulare am 8. Februar 1952 durch den
Regierungsrat genehmigt.

Ausserdem erwies sich ein Normal-Kanalisations-
reglement zuhanden der Gemeinden als absolut not-
wendig. Ein solches wurde von der Baudirektion aus-
gearbeitet; es steht den Gemeinden zur Verfiigung.
Ihnen wurde damit eine wichtige Aufgabe weitgehend
abgenommen, die immer schwer zu 16sen war, was die
eingereichten Reglemente jeweils zeigten.

In gleicher Weise ist ein Musterreglement fiir
Wasserversorgungen erwiinscht. An diese Aufgabe soll
demnéichst herangetreten werden.

Das Anmeldeverfahren fiir die Gebrauchswasser-
nutzungen und die noch nicht genehmigten Wasser-
kraftnutzungen wurde im Oktober und November des
Berichtsjahres durchgefithrt. Die Bereinigung der An-
meldungen wird einige Zeit beanspruchen.

Fiir die grossen Kraftwerke wurden die zukiinftigen
Wasserzinse berechnet. Mit der Ausstellung und gleich-
zeitigen Bereinigung der neuen Konzessionen konnte
noch nicht begonnen werden. Diese Arbeit wird mehrere
Jahre beanspruchen.

b. Ausbaw der Wasserkrifte. Neue Wasserkraftwerke
kamen nicht in Betrieb. Am 17. Oktober 1952 wurde die
Zusatzkonzession fiir das Kraftwerk Innertkirchen be-
treffend die Ausniitzung der Gadmerwasser (Wenden-,
Stein- und Triftwasser) erteilt. Mit den Bauarbeiten ist
bereits begongen worden.

Die Arbeiten am Kraftwerk Oberaar schritten
normal vorwirts. Die teilweise Inbetriebnahme wird
1953, die Fertigstellung und Kollaudation 1954 erfolgen.

Am Wasserwirtschaftsplan im Gebiet der Simme
und der Kander wurde weiter gearbeitet. Hin Resultat
liegt noch nicht vor. Dagegen sind fiir das Gebiet der
Aare zwischen Bielersee bis Murgenthal die Projekt-
studien vollendet. Sie fithrten zu einer befriedigenden
Losung. Es konnen dort noch ca. 260 Millionen kWh
gewonnen werden.

Die Einnahmen aus Wasserzinsen stiegen von
Fr. 578 562.— im Jahr 1951 auf Fr. 848 821.—.

¢. Grundwasser. Die Grundwasserkarten im Mass-
stab 1:25 000 sind fertig bearbeitet. Fiir den ganzen
Kanton ist die Grundwasserkarte im MaBstab 1 : 100 000
gezeichnet. Der Druck wird erst im Jahr 1953 erfolgen
konnen.

Die einzelnen Grundwasservorkommen werden nun
systematisch beobachtet und untersucht werden miissen,
bilden sie doch unsere einzige Reserve fiir Wasserver-
sorgungen. Die Sorge um das Grundwasser ist noch
nicht geniigend in das Bewusstsein des Volkes ein-
gedrungen. '

d. Abwasser. Am 9. Januar 1952 fand in Bern eine
aufklirende Versammlung statt, zu welcher diejenigen
Gemeinden eingeladen wurden, die dringend eine Ab-
wagserreinigung durchfithren miissen. Die Iinsicht
scheint iberall vorhanden zu sein, aber praktisch sehen
die Gemeinden oft nur die Kosten und suchen dann nach
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allen moglichen Ausfliichten, um die Erstellung der An-
lagen hinauszuschieben. Es wird dabei nicht bedacht,
dass die entstehenden Schiden nur durch jahrelange
Arbeit wieder behoben oder tiberhaupt nicht mehr gut
gemacht werden konnen. Wenigstens 100 Gemeinden
im Kanton Bern benétigen dringend Reinigungsanlagen.
Auch die industriellen Unternehmungen miissen dieser
Frage ihre volle Aufmerksamkeit schenken.

In Langenthal ist die erste moderne Abwasser-
reinigungsanlage des Kantons Bern erstellt worden. Die
tiir die Anstalt Thorberg gebaute Anlage wird im Friih-
jahr 1953 dem Betrieb tibergeben werden konnen. Die
Kléranlage fiir die Anstalt Bellelay ist finanziert und
kommt im Jahr 1953 zur Ausfihrung.

Fir die Erstellung von Hauskliranlagen und die
Binleitung von Kanalisationen in Gewéisser wurden im
Jahr 1952 183 Bewilligungen erteilt.

Abwasserkarten sind fiir den ganzen Kanton ohne
das Oberland erstellt. Sie ergeben ein betriibliches Bild.

e. Wasserbuch und Wasserwirtschaftsplan. Zur Auf-
stellung des Wasserbuches und des Wasserwirtschafts-
planes ist mit der Erstellung der Gewéisserkarten be-
gonnen worden. Die Karten der o6ffentlichen Grund-
wasser und der Kraftwerke bestehen bereits. Im Ent-
stehen begriffen sind die Karten der Gebrauchswasser-
rechte und der Rest der Abwasserkarten.

Die Aufstellung des Wasserbuches selbst wird
mehrere Jahre beanspruchen, doch wird alsdann eine
grossere Rechtssicherheit bestehen, was den Einblick
in die Wasserverhéltnisse wesentlich erleichtern diirfte.

G. Vermessungswesen

1. Allgemeines

In der Grundbuchvermessung ist der Beschéfti-
gungsgrad immer noch sehr gross. Die Neuvermessungs-
arbeiten im Oberland konnten programmgemiiss ge-
fordert werden, doch macht sich immer mehr der Mangel
an jungem Berufspersonal ungiinstig bemerkbar.

Die in Ausfithrung begriffenen Grundbuchvermes-
sungen in 48 Gemeinden setzen sich zusammen aus:
5 im Oberland, 86 als Folge von Giiterzusammen-
legungen, 7 im Mittelland wegen schlechter Vermarkung
und Uberalterung des Vermessungswerkes.

Die kantonale Nomenklaturkommission setzt die
Erhebungen der Lokalnamen fiir den Druck der Landes-
karte und des Ubersichtsplanes sowie fiir die Anwendung
in den neuvermessenen (Gemeinden fort.

Fertig behandelt und
an die eidgendssi-

schen Behorden Alter

weitergeleitet gind Kantonsteil — Jura Total

die Lokalnamen fiir =~ 604 km2 1046 km2 1650 km?2
in Arbeit . . . . . 754 » 121 » 875 »
zZusammen . . . . . 1858 km? 1167 km2 2525 km?

In die kantonale Marchkommission wurden fiir den
demissionierenden a. Kreisoberingenieur Rudolf Walther,
Kreisoberingenieur Adolf Peter, Delémont, und als Er-
satzmann Kreisoberingenieur Samuel Bischoff, Thun,
gewihlt.
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Der Regierungsrat ernannte fiir die Erstellung eines
Registers des vorhandenen Kartenmaterials sowie die
Vorbereitung einer Publikation tiber «Landesvermessung
und Kartographie des Kantons Bern» eine kantonale
Kartographiekommission (Président Kantonsgeometer
A. Buess). Diese Kommission hat ihre Arbeiten sofort
aufgenommen. Bis Ende 1953 sollten die Sammlung
und die Sichtung des Kartenmaterials beendet sein.

2. Behordliche Erlasse

Der im Vorjahr zwischen den eidgendssischen und
kantonalen Behorden und den Berufsverbénden aus-
gearbeitete Tarif fiir Grundbuchvermessungen ist nach
Genehmigung der eidgendssischen Preiskontrollstelle
durch das Eidgenossische Justiz- und Polizeidepartement
auf 1. Januar 1952 in Kraft gesetzt worden. Der kanto-
nale Akkordtarif fiir Nachfithrungsarbeiten wurde dem
neuen Tarif angepasst und vom Regierungsrat und dem
Eidgenossischen Justiz- und Polizeidepartement im
April 1952 genehmigt.

3. Grenzhereinigungen

a) Landesgrenze. An einer Sitzung mit der eid-
gendssischen Landesgrenzkommission wurden die vom
Kanton Bern vorgelegten 13 Grenzbereinigungsvor-
schlige grundsitzlich gutgeheissen. Im Frithjahr 1953
soll die erste Sitzung mit der Landesgrenzkommission
fiir Frankreich stattfinden.

b) Kantonsgrenzen. Die Kantonsregierungen haben
folgenden Kantonsgrenzveranderungen zugestimmt:

Bern-Aargau zwischen den Gemeinden Wynau und
Murgenthal.

Bern-Solothurn zwischen den Gemeinden Leuzigen
und Nennigkofen.

Verschiedene andere Kantonsgrenzbereinigungen
sind noch in Behandlung.

¢) Gemeindegrenzen. Im Berichtsjahr sind folgende
20 Gemeindegrenzbereinigungen durchgefithrt und vom
Regierungsrat genehmigt worden:

Beatenberg-Sigriswil
Belp-Kehrsatz
Belp-Zimmerwald
Bremgarten-Zollikofen
Burgdorf-Kirchberg
Burgdorf-Heimiswil
Erlach-Tschugg, Vinelz
Gampelen-Ins
Gurzelen-Seftigen
Ins-Tschugg, Vinelz
Kirchberg-Utzenstort
Liischerz-Vinelz
Minsingen-Niederwichtrach
Miinsingen-Tégertschi
Rapperswil-Scheunen
Steffisburg-Thun
Thun-Uetendorf
Walkringen-Worb

191
4. Grundbuchvermessung

a) Triangulation IV. Ordnung. Abgeschlossen und
vom Bund genehmigt wurden:

1. Die Revision der Sektion Fraubrunnen — 418 Punkte
2. Die Revision der Sektion Seeland . =682 »

8. Die Neutriangulation der Sektion
Burgdorf-Sad. . . . . . ... .. =205 »

Von der Neutriangulation der Sektion Brienzersee
und der Revision der Sektion Aarwangen sind die
Arbeiten soweit geférdert, dass diese Operate 1953 zur
Genehmigung kommen.

Die Revisionsarbeiten vom Operat Kandergrund
sind auf dem Felde beendet. Ferner wurde die Revision
und Umarbeitung der Sektion Thun in Angriff ge-
nommen.

An permanenten Nachfithrungen wurden 68 Punkte
behandelt.

b) Kantonale Nivellemente. Folgende Nivellements-
ziige wurden einer periodischen Revision unterzogen:
Nr. 1 Porrentruy-Damvant, Porrentruy—

Bure-Buix-Montignez . . . . . =
Nr. 2 Alle-Lugnez—Bonfol-Vendlincourt—

Miécourt—Asuel . . . . . . .. = 46 »
Nr. 8 St-Ursanne-La Motte, St-Ursanne—

Soubey, St-Ursanne-Les Rangiers—

53 Punkte

St-Brais—Saignelégier . . . . . . = T4 »
Nr. 55 St-Ursanne lings des Doubs bis
Soubey . . . . .. ..o = 22 »

Als Grundlage fiir die Hohenberechnung der Tri-
angulationssektion Brienzersee wurde ein Nivellements-
zug ldngs dem linken Brienzerseeufer erstellt.

c¢) Parzellarvermessung. Vom Regierungsrat ge-
nehmigt und von den Bundesbehdrden als Grundbuch-
vermessung anerkannt wurden die Neuvermessungen
von. Diirrenroth Los I und Biel Los IT.

Die Vermarkungen von Frutigen Lios I und Saanen
Los T wurden abgeschlossen und der entsprechende
Bundesbeitrag wurde bewilligt (Bundesbeschluss be-
treffend Hilfe fiir die Gebirgsbevolkerung).

Taxiert wurden im Oberland: Vermarkung und
Vermessung Dérligen, Leissigen, Brienz Los I; Ver-
markung Zweisimmen ILos III. Photogrammetrische
Vermessung Frutigen Los IT und Vermarkung Frutigen
Los ITI. Weiter wurden taxiert: Vermessung Biel Los
ITI, Marchrevision und Vermessung Rubigen und Wan-
gen a. A. Los IL

Vermessungsvertrige wurden abgeschlossen fiir die
taxierte Vermarkung Zweisimmen Los ITI, wihrend die
Vertriage fiir die andern taxierten Arbeiten um die
Jahreswende vorbereitet werden.

Es waren folgende Neuvermessungen in Arbeit:
Aarberg II, Aefligen, Alchenstorf, Bern VIII und IX,
Etzelkofen, Fraubrunnen I, Frutigen I und II, Gelter-
fingen I, Golaten, Grossaffoltern I, Grosshochstetten,
Guttannen I und II, Hilterfingen I, Huttwil I, Jegen-
storf, Kirchberg, Kirchenthurnen I, Koppigen, Krat-
tigen, Limpach, Lohnstorf I, Mattstetten I, Melchnau,
Mervelier II, Mihledorf, Miithlethurnen, Miilehi, Miinch-
ringen, Nidau I, Oberwil i. S. 1T, Romont I, Rudtligen,
Rumendingen, Riimligen I, Ruppoldsried. Saanen I, II
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und III, Schelten, Seedorf I, Souboz I, St-Ursanne IT
und III, Unterseen I und II, Vauffelin I, Wangen a. A. I,
Wengi, Wiedlisbach, Wiler b. U., Willadingen, Zwei-
simmen I, IT und III.

d) Ubersichtspline. Auf Ende 1952 sind folgende
genehmigte Ubersichtspline vorhanden:

im Jura von sdmtlichen 148 Gemeinden .
im alten Kantonsteil

1494 km?
2281 »

Total genehmigt 8775 km?

Da infolge der dringlich erklirten Erstellung der
Landeskarte viele Uberswhtsplane auf Ende 1952 bis
Friihling 1958 ablegeben, dazu einige Abgabetermine
vorverschoben werden mussten, wurde davon abgesehen,
im Jahre 1952 neue Ubersichtspline zu vergeben. Die
Arbeitskapazitdt der Grundbuchgeometer war punkto
Ubersichtsplanerstellung voll ausgeniitzt.

In Arbeit im alten Kantonstell waren demnach
431 km?2.

Mit der Schwarzzeichnung der zu reproduzierenden
Ubersichtspline ist im Jahre 1952 begonnen worden.
Taxiert und vergeben sind:

Blatt Lyss S. A. 138
»  Aarberg S. A. 140
»  Schiipfen S. A. 141
»  Gerzensee S. A. 338
» Les Bois S. A.115

e) Giiterzusammenlegung. Der Regierungsrat ge-
nehmigte die Grundbuchvermessung des Giiterzusam-
menlegungsgebietes Matten in der Gemeinde Nieder-
bipp sowie das Wegunterhaltsreglement.

Der Griindung der Flurgenossenschaft Banfeld in
Aarwangen, sowie der Bonitierung und Neuzuteilung
wurde die Genehmigung erteilt.

f) Nachtithrungs- und Ergénzungsarbeiten. Im Nach-
fihrungskreis Signau und in der Gemeinde Kvilard
haben die bisherigen Nachfithrungsgeometer aus Alters-
grinden den Riicktritt erkldrt. Als Nachfolger wurden
gewédhlt: Grundbuchgeometer H. Schweizer fiir den
Kreis Signau und Grundbuchgeometer G. Froidevaux
fiir die Gemeinde Evilard.
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Die Ergénzungsarbeiten fiir das Vermessungswerk
der Gemeinde Buix wurden fortgefithrt und fur die Ver-
messungswerke der Gemeinden Courtemaiche und Dam-
phreux in Angriff genommen. Nach Abschluss dieser
Arbeiten kénnen die letzten 6, bisher nicht genehmigten
Vermessungswerke in der Ajoie durch Kanton und Bund
als Grundbuchvermessung anerkannt werden und kom-
men in den Genuss des Bundesbeltrages an die Kosten
der Nachfiihrung.

Nach Abschluss der Umarbeitung und Vergleichung
des Vermessungswerkes der Gemeinde Burgdorf mit dem
Grundbuch wurde die gleiche Arbeit fiir das Vermes-
sungswerk in der Gemeinde Oberburg in Auftrag ge-
geben.

Anlésslich von Verifikationen konnte festgestellt
werden, dass die Uberbeanspruchung der Kreisgeometer
bei Nachfiithrungsarbeiten wihrend der ersten Nach-
kriegsjahre nachgelassen und einem normalen Beschéf-
tigungsgrad Platz gemacht hat.

g) Vorschiisse des Staates an die Gemeinden fiir
Vermessungsarbeiten.

Die ausstehenden Vorschusse betrugen
am 381. Dezember 1951. . . . . .
Im Berichtsjahr wurden neue Vor-
schiisse gewihrt im Betrage von . »

Fr. 269 473.45

498 170.385

Fr. 767 643.80
Die Riickzahlung der Gemeinden sowie
die Verrechnung der ihnen zukom-
menden Bundes- und Staatsbeitrige
erreichten im Jahr 1952 die Summe

VO & ¢ &« & & % &5 s s+ & % % & 3 »

Es verbleiben ausstehende und zu
amortisierende Vorschiisse im Be-
trage von. . . . . . . . . . ..

362 168.95

Fr. 405 474.85

Bern, den 26. Marz 1953.

Der Baudirektor des Kantons Bern:

Brawand
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II. Eisenbahndirektion

(Eisenbahnen, Schiffahrt, konzessionierter Automobil- und Flugverkehr,
Kleinseilbahnen und Skilifte; Verkehrswerbung)

A. Allgemeines

1. Eisenbahnwesen

(Die eingeklammerten Zahlen beziehen sich auf das Vorjahr)

Die im Vorjahr festgestellte giinstige allgemeine
Wirtschaftskonjunktur hat sich im Berichtsjahr im gros-
sen und ganzen fortgesetzt. Thre Auswirkung auf das
Verkehrsvolumen und die Ertrige der Hisenbahnen ist
jedoch unterschiedlich. Von besonderem Einfluss auf
die Betriebsertrige waren sodann die zu Beginn des
Berichtsjahres in Kraft gesetzten Tariferhohungen,
trotzdem insbesondere die Giitertarifreform nicht allen
Brwartungen der Bahnverwaltungen zu entsprechen
vermochte. Als bezeichnend darf festgehalten werden,
dass sowohl die SBB als auch die BLS in ihren Betriebs-
ertrigen einen neuen Hochststand erreichten. Bei den
SBB steht einer Zunahme um 2,69, des Personenver-
kehrs ein sehr beachtlicher, gar 9,2 %, betragender Riick-
gangdes Giiterverkehrs gegeniiber, wobei der Einnahmen-
ausfall im Giiterverkehr zufolge der Tarifreform immer-
hin auf 8,19, abgeschwicht wurde. Die BLS verzeich-
net auch eine bescheidene Zunahme des Personenver-
kehrs, verdankt ihr Rekordergebnis indessen einem sehr
kriftigen Aufschwung des Giiterverkehrs. Nicht unbe-
denklich ist die Tatsache, dass sowohl bei den Bundes-
bahnen als auch bei verschiedenen Privatbahnen die
Betriebsausgaben eine stéirkere Tendenz zum Anstieg
aufweisen als die Einnahmen. Kann dieser Tendenz in
der Folge nicht Einhalt geboten werden, so werden sich
bald ernstliche Schwierigkeiten einstellen.

Neuerdings miissen wir feststellen, dass die grossen
Privatbahn- und sonstigen Verkehrsprobleme nur zum
Teil einer weiteren Abklirung entgegengefiihrt werden
konnten. Der Schlussbericht der vom Bunde zur Pri-
fung der Verkehrskoordination eingesetzten Experten-
kommission stand am Jahresende immer noch aus. Da-
gegen hat die eidgendssische Expertenkommission fir
Eisenbahn-Riickkaufsfragen demn Bundesrate ihren Be-
richt im Mai des Berichtsjahres zugestellt. Wir stehen
nicht an, den Bericht als eine sehr verdienstvolle, der
Kldrung zahlreicher Einzelfragen sehr dienliche Arbeit
zu bezeichnen, trotzdem wir nicht mit allen Auffassun-
gen und Folgerungen einiggehen. Eine Stellungnahme

des Bundesrates steht noch aus. Der Vorentwurf zu
einem neuen Fisenbahn-Bundesgesetz befand sich im
Zusammenhang mit dem durchgefithrten umfangrei-
chen Vernehmlassungsverfahren im Stadium weiterer
Uberarbeitung; ein bereinigter neuer Entwurf diirfte
im Jahre 1953 zustande kommen.

Alle bernischen Normalspurbahnen (ohne Létsch-
bergbahn) und Schmalspurbahnen erzielten einen Uber-
schuss der Betriebseinnahmen von Fr. 2869 000
(2 224 000), also Fr. 645 000 mehr als im Vorjahr; die
Einnahmen stiegen um Fr. 2 942 000 und die Ausgaben
um Fr. 2 297 000. Auch dieser Gesamtvergleich unter-
streicht die starke Tendenz des Ausgabenanstieges.

Das Ergebnis der Létschbergbahn (inkl. Schiffs-
betrieb) ist um Fr. 2 378 000 giinstiger als im Vorjahr,
da die Einnahmen um Fr. 2715000 angestiegen sind
und die Ausgaben lediglich um Fr. 337 000 hoher aus-
fielen. Der Einnahmeniiberschuss der BLS betrigt
T'r. 8 870 000 (5 992 000). Auch das Obligationenkapital
I1. Ranges erhiilt nun den vollen Zins von 4 9,, und eine
weitere Riickstellung von rund 8 Millionen Franken fiir
Bau- und Betriebslasten wird moglich.

Die Schmalspurbahnen (exkl. Jurabahnen) erziel-
ten einen Einnahmeniiberschuss von Fr. 951 000
(708 000), was einer Verbesserung um Fr. 248 000 ent-
spricht.

Fiir alle in die Kontrolle einbezogenen Unterneh-
mungen zusammen resultiert ein Uberschuss der Be-
triebseinnahmen von Fr. 11 239 000 (8 216 000), also
Fr. 8 028 000 mehr als im Vorjahr. Fiir 1952 resultiert
ein Betriebskoeffizient (Ausgaben in Prozent der Ein-
nahmen) von 82,9 (86,3).

Wir setzen die Vergleiche in reduziertem Ausmasse
fort und verweisen auf folgende Gegeniiberstellungen.

a) Normalspurbahnen ohne BLS

Betriebsiiberschuss
1947 . . ..o Lo oo Fr. 2503 000
1948 . . . . . oo 00 » 1538000
T949 5 & 5 ¢ ¢+ o s m & 5 » ® » 950 000
1950 « & &+ 5 5 = m 5 « 5 » & » 1224 000
1958 < @ & 5 ¢ o s o s ot » 1521000
1952 . . . . ..o o L. » 1918000
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b) Berner Alpenbahn (inkl. Schiffs-

betrieb) Betriebsiiberschuss
947 2 s 5 s s mmw s 55 Fr. 6256 000
1948 . . . . Lo oo » 5317000
1949 . . . . oL oL » 8655000
1950 . . . ... » 4569000
1951 . . . .. ..o » 5992000
1952 & : : s ww s c@m ¢ ¢ » 8370000
¢) Schmalspurbahnen
S » 1371000
1948 o = ¢ ¢ s &5 5 s ¢ & = s » 1121000
1949 & = & s wom w0 5 5 s ow ow » 930 000
1950 . . ... ..o » 529 000
1951 . . ... o000 » 703 000
1952 . . . . ..o oo » 951 000
d) Sdamtliche bernische Dekretsbahnen

1947 . . ..o » 10180 000
1948 & . . s 6 s ¢ s wow w3 » 7976 000
1949 & . v v v s v e ow » 5535000
1950 . . . & o s e s » 6322000
1951 . . . 0. Lo » 8216000
1952 . . . oL » 11239 000
Betriebskoeffizient

1947 . 0 0oL 80,9
L 86,4
1949 . . v s o5 v w8 ® 5 3 8 ow s 90,3
1950 © ¢ o w5 & s w5 5 5 v v owow s 88,8
1951 & & & & 4w v v o e e s s 86,3
1952 . . . ..o 82,9

Die in der Staatsrechnung zur Buchung gelangten
Zinsertragnisse der Beteiligungskapitalien (jeweils auf
den im Vorjahr von den Bahngesellschaften herausge-
wirtschafteten Ertrag Bezug habend) betrugen in Pro-
zent des Buchwertes:

1930 . . . . . 1,909 1942 . . . . . 5,73 %
1931 . . . . . 1,929, 1943 . . . . . 4,11 %
1932 . . . . . 0,889 1944 . . . . . 2,29 9%,
19338 . . . . . 0959 1945 . . . . . 1,60 %,
1984 . . . . . 0,96% 1946 . . . . . 3,16 %,
1935 . . . . . 0819% 1947 . . . . . 2,01 9%,
1936 . . . . . 0,729 1948 . . . . . 2,12 9,
1937 . . . .. 0,699 1949 . . . . . 1,36 %
1938 . . . . . 0989% 1950 . . . . . 1,84 %
1989 . . . . . 081% 1951 . . . . . 1,60 %,
1940 . . . . . 1,029 1952 . . . . . 1,929
1941 . . . . . 1,97 %

Der verfiigbare Ertrag fir Fremdkapitalverzin-
sung, Amortisationen, Abschreibungen, Reservestellun-
gen (exkl. Erneuerungsfondseinlagen) und Eigenkapi-
talverzinsung hat in Prozenten des ertragsberechtigten
Kapitals betragen:

1930 . . . . . 1,969% 1935 . . . . . 0,46 %,
1931 . . . .. 1,509 1936 . . . . . 0,39 %
1932 . . . .. 0,70% 1937 . . . . . 1,24 9,
1933 . . . . . 0,60% 1938 . . . .. 1,82 9
1934 . . . .. 0759% 1939 . . . .. 1,81 %
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1940 . . . . . 3,16 % 1946 . . . . . 1,82 9,
1941 . . . .. 3,79 % 1947 . . . .. 9,45 %,
1942 . . . . . 4,06 % 1948 . . . . . 1,76 %
1943 . . . . . 3,45 9%, 1949 . . . .. 0,49 %
1944 3,98 9, 1950 . . . . . 0,72 %
1945 . . . . . 2,35 9, 1951 . . . . . 1,499,

(Die Berechnungen pro 1952 kénnen noch nicht
abgeschlossen werden, da verschiedene Unternehmun-
gen ihre Gewinn- und Verlustrechnungen und Bilanzen
noch nicht erstellt haben.)

In tblicher Weise fiigen wir den allgemeinen Aus-
fiihrungen noch einige Bemerkungen tiber das Betriebs-
ergebnis der SBB — die im Berichtsjahr tibrigens das
Jubildum ihres 50jahrigen Bestehens feiern konnten
bei. Die Gesamtverkehrseinnahmen der SBB betrugen
in Millionen Franken:

1980 . . . . . . 391,2 1942, . . . . . 352,4
1981 . . . . . . 3735 1943 . . . . . . 462,0
1982 . . . . . . 330,8 1944 . . . . . . 4855
1988 . . . . . . 324,2 1945 . . . . . . 493,0
1984 . . . . .. 321,3 1946. . . . . . 563,8
1985 . . . . . . 303,0 1947 . . . . .. 611,6
1986 . . . . . . 279,3 1948 . . . . . . 619,7
1937 . . . . .. 3236 1949 . . . . . . 582,4
1938 . . . . . . 307,6  1950. . . . . . 589,7
1939 . . . . .. 3478 1951 . . . . . . 657,2
1940 . . . . . . 884,0 1952. . . . . . 670,7
1941 . . . . .. 440,0

Die Gewinn- und Verlustrechnung schliesst mit
einem Aktivsaldo von Ir.8100000 ab (Vorjahr:
Fr. 8 000 000).

Die Prwatbahnhilfe gemiss Bundesgesetzen vom
6. April 1989 und 21. Dezember 1949 stand vornehmlich
im Zeichen der Verwirklichung beschlossener Projekte.
So bei der Jurabahngesellschaft (CJ), der Rechtsufrigen
Thunerseebahn (STI), der Solothurn-Zollikofen-Bern-
Bahn (SZB) und der Bern-Neuenburg-Bahn (BN). Die
Jurabahngesellschaft konnte die umgebaute Linie Por-
rentruy—Bonfol (Normalspur) am 18. Mai des Berichts-
jahres dem elektrischen Betrieb ibergeben. Die Rechts-
ufrige Thunerseebahn erdffnete den Trolleybus-Betrieb
auf der Strecke Thun—-Beatenbucht am 19. August 1952.

In der Hilfeleistungsangelegenheit der Giirbetal-
Bern-Schwarzenburg-Bahn stellte der Bund gegen Jah-
resende einen ersten Vereinbarungsentwurf zu, dessen
Bedingungen aber nicht durchwegs annehmbar waren.
Die Bereinigungsverhandlungen erstreckten sich in das
Jahr 1958, so dass sich unser nichster Jahresbericht des
néheren mit dem Geschéft zu befassen haben wird.

Die grundsatzlichen Sanierungs- und Hilfeleistungs-
pléne der Langenthal-Jura- und der Langenthal-Melch-
nau-Bahn sowie der Solothurn-Niederbipp-Bahn er-
reichten auch im Berichtsjahr noch kein entscheidendes
Stadium.

Defizitdeckungsbeitrdge erhielten die Jurabahnge-
sellschaft (CJ), die Solothurn-Niederbipp-Bahn, die
Langenthal-Jura-Bahn und die Langenthal-Melchnau-
Bahn. In den zwei letztgenannten Féllen bezogen sich
die Beitrige auf das Jahr 1951 und wurden unter Mit-
wirkung des Bundes nach Massgabe des Bundesbeschlus-
ses vom 8. Oktober 1951 gewéahrt.
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Das Verhiltnis zwischen Eisenbahn und Awutomobil
ist seit der Verwerfung der ATO gekennzeichnet durch
eine kriftige Zunahme der Automobilkonkurrenz und
eine entsprechende Abwanderung von Schienenverkehr
auf die Strasse. Am 1. Mai 1952 ist das zwischen den
SBB, dem Treuhandverband des Autotransportgewerbes
und der Gemeinschaft fiir den Uberlandverkehr abge-
schlossene Verstindigungsabkommen fiir den Fernver-
kehr in Kraft getreten. Diesem Versuch zu einer Zusam-
menarbeit auf freiwilliger Grundlage konnten sich die
Privatbahnen zufolge berechtigter Bedenken nicht so-
gleich anschliessen, zumal ihnen keinerlei Gewahren fiir
den Nahverkehr geboten wurden. Das Koordinations-
und Zusammenarbeitsproblem diirfte im kommenden
Jahre eine weitere Abklirung erfahren.

Auf dem Gebiete der Verkehrswerbung standen die
Fremdenverkehrsinteressen nach wie vor im Vorder-
grund. Die Zusammenarbeit mit den Landes- und Re-
gionalorganisationen verlief im bisherigen Rahmen. Son-
deraktionen des Verkehrsvereins des Berner Oberlandes
wurden gefordert.

Techmsche Verbesserungen wurden auch im Be-
richtsjahr sowohl seitens der SBB als der bernischen
Privatbahnen verwirklicht. An wichtigeren SBB-Bauten
sind zu erwdhnen: Erstellung der Geleise- und Fahrlei-
tungsanlagen fiir eine neue Rampe Bern-Wylerfeld;
Ergénzung der Sicherungsanlagen in Giimligen; Erstel-
lung einer Personenunterfithrung in Laufen; Beginn des
Ausbaues der Bahnhofanlagen in Lyss; Umbauten im
Aufnahmegebdude Pruntrut; Erstellung einer elektri-
schen Stellwerkanlage in St-Imier; Erweiterung der
Bahnhof- und Depotanlagen sowie Erstellung von
Nebengebéuden fiir die EBT in Burgdorf; Remiseerwei-
terungen in Meiringen; Einrichtung des einspurigen
Streckenblocks Delémont—St-Ursanne; Einrichtung des
Streckenblocks Worb-Ziziwil und einer elektrischen
Stellwerkanlage in Téagertschi. Beziiglich der durch-
gehenden Doppelspur Biel-Bern konnte leider noch kein
praktischer Erfolg erzielt werden. Die bernischen De-
kretsbahnen haben ihrerseits zahlreiche Erweiterungs-
und Verbesserungsarbeiten ausgefithrt, deren Aufzih-
lung hier zu weit. fithren wiirde.

In der Berner Bahnhoffrage wurden die Studien im
Hinblick auf die Schaffung eines bereinigten technischen
Projektes fortgesetzt, wobei die Anpassung des stéadti-
schen Verkehrs an die Bahnhoflosung im Vordergrund
stand.

2. Schiffahrt

Die 6ffentlichen Schiffsbetriebe auf dem Thunersee,
dem Brienzersee und dem Bielersee versahen ihre Dien-
ste in gewohnter Weise. Das im letztjahrigen Bericht
erwihnte technische Sanierungsprojekt der Bielersee-
Dampfschiff-Gesellschaft wurde mittlerweilen spruch-
reif und fand am 15. Mai 1952 die Zustimmung des
Grossen Rates. Sofort nach der Beschlussfassung wurden
die technischen Arbeiten in die Wege geleitet. Das Pro-
jekt sieht u. a. die Anschaffung von zwei neuen Schiffen
zu 400 bzw. 100 Passagierpldtzen vor.

In Spiez wurde ein neues Stationsgebdude fiir den
Schiffsbetrieb geschaffen.
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Die Zahl der mit kantonaler Bewilligung betriebe-
nen Flussféhren betrug 12.

Die Kontrolle der nicht nach Bundesgesetz kon-
zessionierten Schiffahrt wurde im Berichtsjahr nach den
Vorschriften des Polizeireglementes vom 16. Februar
1940 betreffend Schiffahrt, Fihren und Flosserei im
Kanton Bern sowie des interkantonalen Reglementes
vom 16. Mirz 1936 betreffend die Schiffahrtspolizei auf
dem Neuenburger-, Bieler- und Murtensee, auf den Ka-
nélen der Zihl und der Broye von den kantonalen Schiff-
fahrtsaufsehern durchgefiihrt. Das interkantonale Schiff-
fahrtspolizeireglement erfuhr einige Abénderungen.

3. Konzessionierter Postautomobilverkehr

Die den Inhabern einer Postkonzession A bisher
gewihrte Steuererleichterung wurde 1952 beibehalten.

Hinsichtlich der Bewegungen im Konzessionsbe-
stand verweisen wir auf die im Abschnitt E angefiihrte
Zusammenstellung.

4. Konzessionierter Flugverkehr

Es war beabsichtigt, die von der SWISSAIR ab
dem Flughafen Bern-Belp nach und von London durch-
gefithrten regelmissigen Kurse auszudehnen auf die Zeit
vom 80. Mai bis 15. September. Da im Frithjahr jedoch
plétzlich eine starke Knappheit an Flugbenzin eintrat,
konnte der regelmissige Verkehr erst am 9. Juni ein-
setzen. Die Kiirzung der Pfund-Zuteilung fir Ausland-
reisen einerseits und die zunehmende Konkurrenz der
wesentlich billigeren Nachtflugkurse bewirkten eine Fre-
quenzabnahme auf unserer Linie. Die Regelmissigkeit
der Kursfliige war wiederum sehr gut.

Die Moglichkeiten der Schaffung eines Allwetter-
Pistenflughafens nérdlich der Bundesstadt wurden wei-
ter studiert, doch hat sich noch kein bestimmtes Projekt
herausgeschilt. Dem Helikopterflug wurde im Hinblick
auf mogliche kiinftige Entwicklungen besondere Auf-
merksamkeit geschenkt.

5. Kleinseilbahnen und Skilifte

Auf Grund kantonaler Bewilligungen erstellt und
betrieben und unserer periodischen technischen Kon-
trolle unterstellt waren: 1 Kleinseilbahn (4plitzig), 17
stationdre Skiliftanlagen und 5 transportable Skilifte.

All diese Anlagen befinden sich in technisch ein-
wandfreiem, betriebssicherem Zustand.

B. Fahrplan

Die allgemeine Wirtschafts- und Verkehrslage ge-
stattete die Beibehaltung und in vielen Fillen sogar die
Vermehrung der Leistungen im Reisezugsverkehr. Im
Kampf gegen die Automobil-Konkurrenz liessen sich die
SBB ganz besonders die Pflege des Schnellzugsverkehrs
angelegen sein. Wo sich diese Tendenz allzusehr zu
Lasten des Lokal- und Regionalverkehrs durchzusetzen
versucht, miissen wir Einspruch erheben. Im offiziellen
Bereinigungsverfahren vertraten wir gegentiber den
SBB und den Privatbahnverwaltungen insgesamt 120
Abénderungsbegehren. Neben den erzielten Verbesse-
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Approximative Betriebsergebnisse bernischer Privatbahnen pro 1952

Gesellschaft Einnahmen Ausgaben Uberschuss
Fr. Fr. Fr.
I. Normalspurbahnen
Létschbergbahn (exklusive Schiff) . . . . . . . . . 27 307 000 19 079 000 + 8228 000
Schiffsbetrieb Thuner- und Brienzersee. . . . . . . 1 421 000 1279 000 -+ 142 000
Simmentalbahn . . . . . . ... .00, 2196 000 1780 000 4+ 416 000
Bern-Neuenburg-Bahn . . . . . . . . . . .. .. 4 285 000 8 951 000 + 834000
Girbetal-Bern-Schwarzenburg-Bahn . . . . . . . . 8 542 000 3 428 000 + 114 000
Emmental-Burgdorf-Thun-Bahn . . . . . . . . . . 8 748 000 7 688 000 -+ 1060 000
Solothurn-Minster-Bahn . . . . . . . . . . . .. 1292 000 1 205 000 -+ 87000
Vereinigte Huttwil-Bahnen . . . . . . . . . . . . 3 078 000 3 019 000 + 59000
Sensetalbahn . . . . . . . . . . . .. ... .. 361 000 322 000 + 39 000
Chemins de fer du Jura (gemischte Spur). . . . . 1 826 000 1517 000 — 191 000
(Budget)
II. Schmalspurbahnen

Berner Oberland-Bahnen . . . . . . . . . . . .. 2091 000 1 802 000 -+ 289 000
Montreux-Berner Oberland-Bahn. . . . . . . . . . 3100 000 3128 000 — 23000
Rechtsufrige Thunerseebahn. . . . . . . . . . . . 959 000 919 000 + 40 000
Vereinigte Bern-Worb-Bahnen. . . . . . . . . .. 1474 000 1231 000 + 243000
Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn . . . . . . . . . . 3011 000 2 516 000 -+ 495 000
Solothurn-Niederbipp-Bahn . . . . . . . . . . .. 457 000 457 000 —
Langenthal-Jura-Bahn . . . . . . . . . . . . .. 225 000 284 000 — 59000
Langenthal-Melchnau-Bahn . . . . . . . . . . .. 225 000 264 000 — 39000
Biel-T4uffelen-Ing-Bahn. . . . . . . . . . . . .. 535 000 530 000 + 5000
‘ Total | 65 633 000 54394000 | 411 239 000
Ergebnis 1951 . . . . . . . . . . . . . .. e 59 976 000 51 760 000 + 8216 000
Brgebnis 1950 . . . . . . . . . . . . ... ... 56 235 000 49 913 000 + 63822000
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rungen bleiben aber recht viele berechtigte Wiinsche un-
beriicksichtigt, teils aus technischen, teils aus betriebs-
wirtschaftlichen Griinden.

Die Anstrengungen zur Verbesserung des Kisen-
bahnverkehrs via Delle und zur Wiederaufnahme eines
regelmissigen Personenverkehrs zwischen Pfetterhouse
und Bonfol wurden fortgesetzt. Wenn auch nicht mit
einem unmittelbaren Erfolg zu rechnen war, so scheinen
sich doch allmihlich die Aussichten auf eine stufenweise
Verbesserung der Zustéinde zu mehren.

C. Eisenbahnen im Betrieb

Die verfiigte Einschriankung des Verwaltungsbe-
richtes macht es notwendig, dass wir uns auf eine Zu-
sammenstellung der approximativen Betriebsergebnisse
in der nebenstehenden Ubersichtstabelle beschrinken.
Fiir Einzelheiten verweisen wir auf die gedruckten Ge-
schiftsberichte und Jahresrechnungen der Unterneh-
mungen.

D. Projektierte Bahnen

Im Berichtsjahr wurde kein vom Bunde konzes-
sioniertes Bahnprojekt in Angriff genommen.

E. Eisenbahn-, Automobil-, Aufzugs-
und Seilbahn (inkl. Ski- und Sessel-

lift)-Konzessionen

Im Jahre 1952 wurden zuhanden der Bundesbe-
horden oder des Regierungsrates folgende Konzessions-
gesuche behandelt:

a) Definitive Konzessionserteilungen

Skilift Miirren/Allmendhubel-Maulerhubel an die Ski-
lift Mirren AG.

Skilift Hornberg—Hiihnerspiel an die Herren Jutzeler,
Saanenmoser, und J. Schmid, Saanen.

Automobilkonzession Kandersteg-Selden an
Schnydrig, Kandersteg.

Adolf

b) Provisorische Konzessionen

Keine Bemerkungen.

c) Konzessionserneuerungen

Skiliftkonzession «Biitschels», Kandersteg.
Skiliftkonzession Kleine Scheidegg-Lauberhorn.
Skiliftkonzession «Oberbort», Gstaad.
Skiliftkonzession Mauren—Hohliebe, Lenk.
Luftseilbahnkonzession Adelboden—Engstligenalp.
Automobilkonzession Wimmis—-Oberstocken.
Automobilkonzession Rebeuvelier—Choindez.
Automobilkonzession Lauterbrunnen—Stechelberg.
Automobilkonzession Blauen-Zwingen SBB.

Automobilkonzession der Oberaargauischen Automo-
bilkurse.

Automobilkonzession St-Imier—Chasseral.
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Automobilkonzession Steffisburg—Oberdiessbach.

Automobilkonzession St-Imier/Bahnhof—St-Imier/Spi-
tal.

Automobilkonzession der Automobilgesellschaft Burg-
dorf und Umgebung.

Automobilkonzession Riitschelen-Langenthal.
Automobilkonzession Kerzers—Wileroltigen.
Automobilkonzession Koppigen und Umgebung.

d) Konzessionsausdehnungen

Ausdehnung der Automobilkonzession Adelboden—Geils,
Sommerbetrieb

Ausdehnung der Automobilkonzession Wilderswil-In-
terlaken.

e) Fristverlingerungen
Keine Bemerkungen.

f) Konzessionsablehnungen

Automobilkonzession St-Imier-Tramelan.

Ausdehnung der Automobilkonzession Steffisburg-Ober-
diessbach auf die Strecke Steffisburg-Thun Bf.

Automobilkonzession Grellingen—Nenzlingen.
Sesselbahn Zweisimmen—Rinderberg.
Gondelbahn Eggweide—Rinderberg.

g) Erloschene Konzessionen
Keine Bemerkungen.

| F. Schiffahrt
1. Bestand der kontrollierten Schiffe pro 1952

Fliisge
Bieler- (Thuner-| Brien- | .90
Art’ see see zersee leEie?e Total
wiisser
Ruderboote mit einer
Tragfiahigkeit bis 10
Personen. . . . . . 562 | 666 318 839 | 2880 |
Motorgondeln. . . . . 746 | 252 65 | 253 | 1816
Motorboote . . . . . 99 103 6 5 218
Segelboote  verschie-
dener Art . . . . . 78 | 151 6 3 233
Segelboote mit Aussen-
bordmotor . . . . . 49 11 2 — 62
Segeljachten . . . . . 23 52 — — 5

Lastschiffe und Ruder-
boote mit einer Trag-
fiahigkeit von iiber 10

Personen. . . . . . 10 10 1 65 86
Fahren . . . . . .. —_ — — 12 12
Faltboote und Paddel-

boote . . . . . .. 198 | 205 42 | 520 965
Faltboote mit Segel . 89 30 7 28 154
Faltboote mit Aus-

senbordmotor. . . . 23 6 1 96 126

Total 1952 | 1872 | 1486 | 443 | 1821 | 5622

Total 1951 | 1805 | 1448 | 454 | 1823 | 5525
Verdinderungen tm Be-

richtsjahr . . . . .| +67 | +43 |—11 —2 | 497
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2. Schifferpatente und Fihigkeitsausweise G. Generaliibersicht der Budget-
Der Bestand der Schifferpatente beliuft sich auf verwendungen pro 1952
Ende 1952 auf 932 (684). Ausserdem wurden 5 Fihig- genp
keitsanswieise visiot T gl
2200 Fr. Fr. Fr. Fr.
3. Rechnung Sekretariat
Tinnik . : und Eisen-
L bahnabtei-
Gebithren und Stempel- lung . . . 109 800.— 156 775.90 863 095.— 539 792.70
marken . . . . . . Fr. 28 881.90 )
Reglemente . . . . . » 298.40 Bern; den: 1o Jumt 4965
B2, 29 180.40 Der Bau- und Eisenbahndireltor
Ausgaben . . . . . . ... L. » 15410.70 des Kaniong Beins
Uberschuss (1951: Fr. 10491.90) . Fr. 13 769.60 Binwand

Vom Regierungsrat genehmigt am 19. Juni 1953.

Begl. Der Staatsschreiber: Schneider
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