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VERWALTUNGSBERICHT

DER

DIREKTION DER BAUTEN UND EISENBAHNEN
DES KANTONS BERN

FUR DAS JAHR 1950

Direktor:
Stellvertreter:

Regierungsrat Samuel Brawand
Regierungsrat Dr. M. Feldmann

I. Baudirektion

A. Allgemeines

Durch die Ausfithrung grosserer Neu- und Um-
bauten wurde dem immer noch vorhandenen Nachhol-
bedarf im Sektor Hochbau nach Moglichkeit Rechnung
getragen. Diese Anstrengung fithrte gegeniiber dem
Vorjahr zu einem Mehraufwand von 2,1 Millionen
Franken.

Die Gesamt-Brutto-Aufwendungen des Staates fiir
das Strassenwesen betrugen rund 18,72 Millionen Fran-
ken. Sie blieben um Fr. 200 000 niedriger als im Vorjahr.

Gestiitzt auf das in der Volksabstimmung vom
11. Dezember 1949 genehmigte Zehnjahresprogramm
konnte im Berichtsjahr mit dem grossziigigen Ausbau
der Hauptstrasse Bern-Thun begonnen werden. Von
dieser Strasse wurden die Teilstrecken Minsingen—
Wichtrach und Zulgbriicke-Thun mit Fahrbahnver-
breiterungen auf 9 Meter ausgebaut. Auf der Strecke
Muri—-Allmendingen—-Rubigen wurde der Ausbau noch
im Herbst in Angriff genommen.

Auchder Ausbauder Verbindungsstrassen wurde pro-
grammgeméss weitergefithrt. Wegleitend dafiir war das
vom Grossen Rat am 14. November 1949 genehmigte
11-Millionen-Programm fiir die Jahre 1950/51. Die
wichtigeren Baustellen werden unter D. Strassenbau,
1. Allgemeines, aufgefiihrt.

Der Spétherbst 1950 brachte erhebliche Hochwasser.
Am 17. November ereignete sich bei Giimmenen ein
Dammbruch an der Saane, welcher namhaften Schaden
verursachte. Der Bieler See erreichte am 27. November

einen Hochststand von 430.82. Es waren Uberschwem-
mungen zu beklagen, die an Umfang nicht hinter den-
jenigen des Jahres 1944 zuriickstanden. Einzelheiten
sind den Ausfithrungen tiber die Juragewasserkorrektion
hiernach zu entnehmen.

Der technische Arbeitsdienst hatte pro Monat durch-
schnittlich 15 Teilnehmer zu verzeichnen. Zwei Drittel
derselben befanden sich im Alter von 51-70 Jahren.
Neun jingere Teilnehmer wurden nur fiir kurze Zeit
beschéftigt.

Es konnten durch den technischen Arbeitsdienst
7 definitive und 1 voriibergehende Stelle vermittelt
werden. Vier Teilnehmer fanden die Stellen selber.

Die Gesamtausgaben betrugen Fr. 101 659.72
(1949: Fr. 118 801.09). Sie wurden durch Subventionen
des Bundes, des Kantons und der Gemeinden, sowie
durch Arbeitsleistungen des TAD gedeckt.

Auf 1. Januar 1951 wird der technische Arbeits-
dienst mit dem im Berichtsjahr ins Leben gerufenen
kaufménnischen Arbeitsdienst vereinigt und der Volks-
wirtschaftsdirektion (kantonales Arbeitsamt) unter-
stellt.

Die Baudirektion behandelte 128 strassenpolizei-
liche Baubewilligungen, 26 Gesuche um Strassenunter-
haltsbeitrige, 15 Baureglemente, 87 Alignementspline,
24 Wasserversorgungs- und Kanalisationsreglemente,
7 Strassen- und Wegreglemente, 4 Beitragspflicht-
reglemente, 4 Schwellenreglemente und -kataster.
Ausserdem hatte sie dem Regierungsrat in 20 Bau-
rekursen Antrag zu stellen. Endlich befasste sich die
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Baudirektion mit 5 staatsrechtlichen Beschwerden gegen
regierungsritliche Entscheide. Soweit das Bundesgericht
auf die Beschwerden eingetreten ist, hat es sie als unbe-
griindet abgewiesen.

Personal. Im Mai starb nach langer Krankheit im
Alter von 56 Jahren Techniker Hans Kipfer, Stell-
vertreter des Kreisoberingenieurs V in Delsberg. Der
Verstorbene hat dem Staat Bern wihrend 80 Jahren,
besonders beim Strassendienst im Jura und durch seine
perfekte Zweisprachigkeit wertvolle Dienste geleistet.

Kurz darauf starb an einem alten Herzleiden
Techniker Ernst Débeli, Stellvertreter des Kreisober-
ingenieurs IT in Bern im Alter von 68 Jahren und nach
38jahrigem treuem Staatsdienst. Auch er hinterlisst
eine grosse Liicke.

Auf 31. Dezember traten Kantonsbaumeister Mazx
Egger in Bern und Kreisoberingenieur Rudolf Walther
in Thun, ersterer aus Gesundheitsriicksichten und letzte-
rer zufolge Erreichung der Altersgrenze, in den Ruhe-
stand. Die Zuriickgetretenen haben der Baudirektion
und dem Staat auf ihren verantwortungsvollen Posten
wiahrend vieler Jahre durch sachkundige Amtsfithrung
treue und gute Dienste geleistet.

Im Kreisoberingenieurbiiro I, Thun, wurde Friulein
Alice Stucki, Kanzlistin, nach 81 Dienstjahren aus
Gesundheitsriicksichten vorzeitig pensioniert.

Im Berichtsjahr mussten die Oberwegmeister Paul
Zangger, Neuenstadt, und Wilkelm Vogler, Trachselwald,
aus dem Staatsdienst entlassen werden.

Als Nachfolger der Ausgeschiedenen wurden ge-
withlt:

Techniker Henrt Tendon, Bern, Nachfolger des Tech-
nikers Hans Kipfer.

Bauinspektor Ernst Iseli, Interlaken, Nachfolger des
Technikers Ernst Dobeli.

Architekt Heinrich Tiirler, Adjunkt des Kantonsbau-
meisters, Bern, Nachfolger des Kantonsbaumeisters
Max Egger.

Ingenieur Samuel Buischoff, Stadtbaumeister, Thun,
Nachfolger des Kreisoberingenieurs Rudolf Walther.

Friulein Margrit Wiithrich, Thun, Nachfolgerin der
Kanzlistin Alice Stucki.

Techniker Hans Aeschlimann, Riiegsbach, Nachfolger
des Oberwegmeisters Wilhelm Vogler.

Baufithrer Ernst Fischer, Corgémont, trat an Stelle des
Oberwegmeisters Grieder, Corgémont, welcher die
Funktionen des ausgeschiedenen Oberwegmeisters
Zangger tibernommen hat.

B. Gesetzgebung

Das Gesetz iiber die Nutzung des Wassers wurde
in der Volksabstimmung vom 8. Dezember 1950 mit
80 409 gegen 24 674 Stimmen angenommen.

Der Regierungsrat hat es auf 1. Januar 1951 in
Kraft gesetzt.

Der Grosse Rat beschloss am 23. November 1950
ein Dekret betreffend die Erméssigung der Gemeinde-
anteile am Ausbau von Hauptstrassen mit rickwirken-
der Inkraftsetzung auf 1. Januar 1950.

Durch dieses Dekret hat Art. 23 des Gesetzes tiber
den Bau und Unterhalt der Strassen vom 14. Oktober
1934 eine wesentliche Ergéinzung erfahren.
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C. Hochbau

1. Allgemeines. Die Ausgaben des Hochbaues be-
trugen im Berichtsjahr Fr. 7874 658.17 (1949: Fran-
ken 5230 613.46). Der Mehraufwand gegeniiber dem
Vorjahr betrigt Fr. 2 144 044.70.

Diese Ausgaben verteilen sich auf die Rubriken des
Budgets und auf die von der Kantonsbuchhalterei er-
offneten zusétzlichen Konten wie folgt:

a) Konto 705! und 7052, Neu- und
Umbauten . Fr. 3647 250.74
b) Konto 6.0 Rickstellungen . . . » 2749 634.64

Fr. 6396 885.38

¢) Konten 700-704, Unterhaltsarbei-
ten an staatseigenen Gebduden . »

977 772.79
Total Fr. 7874658.17

Von den im Vorjahr begonnenen grosseren Neu- und
Umbauten sind im Berichtsjahr fertig geworden:

Der Umbau des Verwaltungsgebdudes Rathaus-
platz 1 in Bern, das neue Schwesternhaus der Heil- und
Pflegeanstalt in Bellelay, der Umbau und die Reno-
vation des Schlogses Wimmis, das chemisch-medizi-
zinische Institut der Universitit Bern, die Schnitzler-
schule in Brienz und die Kolonie «Grissachmoos» der
Arbeitsanstalt St. Johannsen.

In den Erziehungsanstalten Oberbipp und Landorf
sind die Erneuerungsarbeiten nach Programm weiter-
gefithrt worden. In Oberbipp wurde der Schulhausneu-
bau beendigt und die Erstellung der neuen Wirtschafts-
gebdude in Angriff genommen.

In Landorf fanden vorerst die Umbauten im Ver-
waltungsgebéiude ihren Abschluss, worauf eine Reno-
vation mit Umbau des Schulhauses stattfand. Auf
Jahresende wurde noch am Personalhaus mit 2 Lehrer-
wohnungen gearbeitet. Am Silvesterabend zerstorte ein
Brand die éltere Scheune. Der Wiederaufbau derselben
wird nicht lange auf sich warten lassen diirfen.

In Thorberg wurde eine abgebrannte Scheune wieder
aufgebaut. Ferner ist mit dem Neubau des Verwahrungs-
hauses begonnen worden.

Das Theodor-Kocher-Institut, welches aus dem
Theodor-Kocher-Fonds und Staatsbeitrigen erstellt
werden konnte, wurde im Berichtsjahr als Forschungs-
institut dem Betrieb iibergeben.

Das botanische Institut stand am Jahresende vor
seiner Vollendung. Der im Herbst 1948 durch den Ein-
sturz der Lorrainebriickenzufahrt entstandene Schaden
wurde nach eingehender Begutachtung und auf Grund
aussergerichtlicher Vergleiche unter den Beteiligten
regliert. Mit der Stadt Bern konnte indessen noch kein
Vergleich abgeschlossen werden.

In der Heil- und Pflegeanstalt Waldau wurde die
Wachstation der I'rauenabteilungen griindlich renoviert.

Im Seminar Pruntrut erfolgte die Neueinrichtung
einer Internatsabteilung im Dachstock.

In der Kaserne Bern wurde eine erste Etappe von
Mannschaftszimmern renoviert.

Das Amthaus Frutigen erfuhr eine griindliche
dussere Erneuerung bei Anlass der 550jihrigen Zugeho-
rigkeitsfeier der Landschaft Frutigen zu Bern. Grossere
Renovationsarbeiten wurden auch im Schloss Blanken-
burg vorgenommen. Fir die Unterbringung des kanto-
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nalen Versicherungsamtes miigsen die Verwaltungs-
gebdude Nydegglaube 11/13 umgebaut werden. Diese
weitgehenden Arbeiten konnten im Berichtsjahr nicht
mehr begonnen werden.

Die Projektierungsarbeiten fiir das Médchenhaus
der Sprachheilschule Miinchenbuchsee, den Neubau des
Amthauses Erlach, die Gebdude der Bergbauernschule
in Hondrich und die dem kantonalen Technikum in Biel
anzugliedernde neue schweizerische Holzfachschule wur-
den weitergefithrt. Alle diese Neubauten kénnen vor-
aussichtlich im Jahre 1951 begonnen werden.

Auch die Projektierung fiir ein neues zahnirztliches
Institut der Universitit Bern wurde weiter geférdert.

Im Studium befinden sich: die Verlegung der
Bezirksverwaltung in das Schloss Pruntrut, die Horsaal-
erweiterung der dermatologischen und der medizinischen
Klinik auf dem Inselareal, der Neubau eines pharmako-
logischen Institutes der Universitit Bern, sowie die
Unterbringung eines Betatrons, welches dem Insel-
spital durch die kriegstechnische Abteilung zur Ver-
fiigung gestellt wird.

Die finanziellen Aufwendungen des staatlichen
Hochbaues pro 1950 weisen sich im einzelnen wie folgt
aus:

2. Konto 705.1 Neu- und Umbauten. Die Ausgaben
auf diesem Konto im Betrag von I'r. 3 647 250.74
betreffen:

Bern, Amthaus, Polizeigaragen . . Tr. 14 092.05
Bern, Freiburgstrasse 6, Einbau

Arztezimmer . . . . . . . . . » 1028.380
Bern, Hochschulsportplatz, Turn-

halle und Garderobe. . . . . . » 14 996.85
Bern, Militiranstalten, Garagen. . » 7040.—
Bern, Kaserne, Mannschaftszimmer » 105 506.85
Bern, neue Verwaltungsgebéude auf

dem Holligenareal, Projektie-

rungen . . . . . . . . . . .. » 58 200.—
Bern, Nydegglaube 11/13, Projekt-

kosten . . . . . . . . . . .. » 83 193.90
Bern, Universitit, Renovation Se-

natszimmer . . . . . . . . . . » 46 943.30
Bern, zahnérztliches Institut, Plan-

gtudien. . . . . . . . . . .. » 18 000.—
Bellelay, Wohnbauten fiir Personal » 130 400.85
Bellelay, Spannungsnormalisierung.  » 17 579.15
Bellelay, Neubau des Schwestern-

hauses . . . . . . . . . . .. » 494 372.35
Biel, Amthausund Gefingnis, Reno-

vation des Gerichtssaales. . . » 11 177.—
Blankenburg, Schloss, Umbau und

Renovation. . . . . . . . .. » 40 409.30
Burgdorf, Schloss, Zugangsweg . . » 25 168.05
Courtemelon, landwirtschaftliche

Schule, Gemiusekeller . . . . . » 4 067.45
BEggiwil, Pfrund, Zugangsweg, Park-

platz und Waschkiiche. . . . » 25 088.60
TFrutigen, Amthaus, Instandstel-

lungen . . . . . . . . .. .. » 29 636.25
Hofwil, Pachtgut, Renovationen . » 10 973.95
Langenthal, Waldhof, Entwisse-

rangen : : ¢ = s s v ow oW o s e » 7 537.65

Ubertrag  Fr. 1 095 411.85
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Ubertrag Fr. 1095411.85
Loveresse, Anstalt, Wasserversor-
gung, 1. Etappe. . . . . . . . » 9070.80
Miinchenbuchsee, Sprachheilschule,
Planstudien. . . . . . . . . . » 2000.—
Minsingen, Heil- und Pflegeanstalt,
Zufahrtsstrasse . . . . . . . . » 9 800.30
Miinsingen, Heil- und Pflegeanstalt,
Heizungsumbau . . . . . I 27 714.40
Oberbipp, Erziehungsheim, Okono-
mie . . . . . ... ... » 417 885.50
Pruntrut, Seminar, Ausbau. . . . » 107 471.87
Pruntrut, Kantonsschule, Fassaden-
herstellung . . . . . . . . .. » 42 650.10
Sonvilier, FErziehungsheim, Reno-
vationen . . . . . . . . . . . » 59 870.45
St. Johannsen, Grlssachmoos Dach-
wohnung . . . . . . . . . .. » 3 285.05
Thorberg, Strafanstalt,neue Scheune » 19 000.—
Thorberg, Strafanstalt, untere
Scheune, Wiederaufbau . . . . » 43 000.—
Trachselwald, Schloss, Irstellen
einer Hydrantenanlage. . . . » 6122.32
Wangen a. A., Schloss, Buroelnnch-
tungen . . . . . ... L. L. » 4 526.50
Waldau, Heil- und Pflegeanstalt, Er- :
neuerungen . . . . . . . . . . » 280 936.35
Waldau, Heil- und Pflegeanstalt,
Neuhaus, Kinderbeobachtungs-
station, Fassaden . . . . . . . » 5728.85
Waldau, Heil- und Pflegeanstalt,
Rothaus, Stallgebdude-Instand-
stellung. . . . . . . . . . .. » 6 875.60
Fr. 2140848.94
Der Budgetkredit betragt Iran-
ken 4 837 000. Die Riuckstellungen
(Kreditrestanzen) auf Kreditoren-
konto belaufensichauf Fr.2696151
und sind zur Beendigung der Bau-
arbeiten im néchsten Jahre be-
stimmt,.
3. Konto 705.2 (zu Lasten Steuer-
reserven).
Bern, med.-chem. Institut, Neubau. » 1 506 401.80
4. Konto 6.0 Riickstellungen
(Spezialkredite). Auf Grund beson-
derer, vom Grossen Rat oder vom
Regierungsrat gefasster Beschliisse
sind nachstehende Neu- und Um-
bauten ausgefilhrt wund bezahlt
worden:
Bern, botanisches Institut, Neu- und
Umbauten . . . . . . . . .. » 501 401.60
Bern, Ubungsschule, Unterhaltsar-
beiten . . . . . . . . . . .. » 208.95
Bern, Rathausplatz 1—Postgasse 63,
Umbau. . . . . . . . . . .. » 473 989.55
Bern, Theodor-Kocher-Institut,
Neubau . . . . . . . . . .. » 77 412.—
Biel, Holzfachschule, Vorarbeiten . » 5756.—
Ubertrag Fr. 4 705 963.84
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Ubertrag  Fr. 4705 963.84
Brienz, Schnitzlerschule, Neubau . » 517 268.99
Burgdorf, Schloss, Umbauarbeiten. » 7853.45
Interlaken, Schloss, Wohnungsaus-
baw . . v @ s 5 % 8 & § 5 & @ » 21 760.30
Landorf, Erziehungsheim, Schulhaus
und Personalhaus . . . . . . . » 267 596.65
Langenthal, Waldhof, Erweiterungen » 85 393.85
Oberbipp, Schulhausneubau. . . . » 41 124.60
St. Johannsen, Grissachmoos, Kolo-
NE. .« v v e e e e e e » 230 132.80
Thorberg, Einfamilienhduser und
Wasserversorgung . . . . . . . » 7 382.90
Thorberg, Hauptgebdude, Wieder-
aufbau . . . . . . . . .. .. » 150 968.—
Thun, Lehrerinnenseminar, Erweite-
rungsbauten. . . . . . . . . . » 12 341.45
Wimmis, Schloss, Umbau und Reno-
vationen . . . . . . . . . .. » 344 185.20
Miinsingen, Heil- und Pflegeanstalt,
Personalwohnbauten . . . . . . » 4 963.85

Summa Bauausgaben auf Konten
705.1 und 2, und 6.0 Riickstel-
lungen Fr. 6396 885.88

5. Unterhaltskonten 700—704. Den im Voranschlag
enthaltenen Betrigen fiir den Unterhalt der Staats-
gebdude von Fr. 840 000 stehen Ausgaben von Fran-
ken 977 772.79 gegeniiber. Die Differenz von Fran-
ken 187 772.79 wird ausgeglichen durch bereits be-
willigten Nachkredit und Verbuchung auf Kreditoren-
konto.

Die Ausgaben auf den einzelnen Konten sind fol-
gende:

Konto 700, Unterhalt der Amtsgebdude Fr. 600 090.92
Nachtrag: Weitere Rechnungen pro

1950 auf Kreditorenkonto . . . » 106 888.79
Konto 701, Unterhalt der Pfarrge-

DEOE & o = ¢ s s @ ¢« 2 3 ® % @ » 230 052.45
Konto 702, Unterhalt der Kirchen . » 5202.40
Konto 708, Unterhalt der 6ffentlichen

Platze . . . . . . . . . . ... »  T7091.20
Konto 704, Unterhalt der Wirtschafts-

gebdude . . . . . . ... L. » 28 997.03
Total Unterhaltskosten pro 1950 . . Fr. 977 772.79

Die Ausfiihrung dieser Unterhaltsarbeiten erfolgte
auf Grund des vom Regierungsrat genehmigten Jahres-
programmes, worin zur Verhiitung von Schiden an
Dichern, Brunnenleitungen, Brunnstuben und Kanali-
sationen wiederum erhebliche Betrige ausgeschieden
worden waren. Der Unterhalt brachte viel Kleinarbeit
mit sich. Erwihnt seien:

Saal- und Biirorenovationen im Amthaus Bern, im
Gebidude Herrengasse 15, im Tierspital, im patholo-
gischen Institut, im Obergerichtsgebdude, im Ober-
geminar, in den Schléssern Burgdorf und Thun, in den
BErziehungsanstalten Ko6niz und Tessenberg und in der
landwirtschaftlichen Schule Schwand.

Fenster- und Fassadenrenovationen gelangten zur
Ausfithrung im Anatomiegebdude, in den Hochschul-
instituten an der Hermann-Sahli-Strasse, in der Ubungs-
schule des Oberseminars, in den Techniken Biel und

Bauten und Eisenbahnen

Burgdorf, in den Erziehungsanstalten Kehrsatz und
Tessenberg, in der Kantonsschule Pruntrut, in der
Molkereischule Riitti, im Schloss Schwarzenburg und
am Gefingnisgebdude des Amthauses Courtelary.

Wohnungs- und Kiichenrenovationen erfolgten im
botanischen Institut, im Tierspital Bern, in den Schlos-
sern Interlaken und Fraubrunnen, im Erziehungsheim
Loveresse, im Loryheim Miinsingen, auf dem Polizei-
posten Delsberg, in der Gefangenwirterwohnung des
Schlosses Blankenburg sowie in den Pfarrhdusern Bol-
tigen, Biiren, Gampelen, Gottstatt, Grindelwald, Gross-
affoltern, Hindelbank, Ins, Kallnach, Mett, Nidau,
Ringgenberg, Steffisburg und Walperswil.

Umbauten von Heizungen oder gréssere Heizkessel-
reparaturen waren in den Schléssern Burgdorf und Thun,
im bakteriologischen und physikalischen Institut der
Universitdt Bern, sowie in den Pfarrhiusern Biglen,
Burgdorf, Lengnau und Steffisburg erforderlich. Meist
waren damit Kaminumbauten oder Erneuerungen ver-
bunden. .

Neue Badzimmer und Abortanlagen wurden in der
Amtsschreiberwohnung Trachselwald sowie in den
Pfarrhdusern Burgdorf, Linden, Meikirchund Schwarzen-
egg erstellt.

Im Amthaus Langnau und im Pfarrhaus Diirren-
roth erfolgte ein elektrischer Spannungsumbau.

Die verschirfte Kontrolle iiber die Feuersicherheit,
welche durch die kantonale Brandversicherungsanstalt
ausgefithrt wird, ist sehr begriissenswert. Sie fihrt
allerdings zu vielfachen Erginzungen und Reparaturen
vorhandener Einrichtungen.

6. Priifstelle von Subventionsgesuchen im Woh-
nungsbau. Sie begutachtete bis zum 1.Mai 82 Sub-
ventionsgesuche zuhanden der Direktion der Volkswirt-
schaft (kantonales Arbeitsamt). Auf diesen Zeitpunkt
wurde sie aufgehoben, weil in der Volksabstimmung
vom 29. Januar 1950 die eidgendssische Wohnbau-
vorlage verworfen worden war. Der Leiter der Priifungs-
stelle wird im obligationenrechtlichen Dienstverhiltnis
weiter beschiftigt.

Wihrend ihres Bestehens, d. h. seit 1987, hat die
Priifungsstelle fiir Subventionierung von Hochbau-
arbeiten insgesamt 85 060 Geschifte behandelt.

7. Schul- und Anstaltsgebdude der Gemeinden und
Korporationen. Fiir die Direktionen der Erziehung und
der Sanitdt sowie des Fiirsorgewesens sind 255 Schul-
haus-, Spital- und Anstaltsprojekte mit Abrechnungen
begutachtet worden.

8. Reglemente und Alignementspline. Es wurden
zuhanden der Baudirektion gepriift:

15 Baureglemente

17 Wasserversorgungsreglemente
6 Kanalisationsreglemente

35 Alignementspliane

9. Hochbaupolizei. Neben der Begutachtung zahl-
reicher Bauvorhaben in bautechnischer und dsthetischer
Beziehung wurden der Baudirektion 20 Mitberichte in
Rekursfillen abgegeben.
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D. Strassenbau

1. Allgemeines. Neben dem unter A. Allgemeines,
hievor aufgefiihrten Hauptstrassenausbau sind folgende
Baustellen auf Verbindungsstrassen zu nennen: Strasse
Frutigen — Adelboden, Zweiliitschinen — Grindelwald,
Spiez—Krattigen, Steffisburg—Schwarzenegg, Kreuz-
weg—Heimenschwand - Jassbach, = Halenbriicke—Ort-
schwaben — Meikirch, Rubigen - Worb, Riggisberg —
Schwarzenburg, Schonbrunnen—Biiren a. A., Aarberg—
Siselen, Biel-Liengnau, Lengnau-Orpund, Biel-Sonce-
boz—Corgémont, Burgdorf-Oberburg—Krauchthal, Lan-
genthal-Niederbipp, Langenthal-Melchnau, Oeschen-
bach—Ursenbach, Ramsei-Huttwil, Eggiwil-Réthenbach,
Dorf Seeberg, Les Breuleux—La Chaux d’Abel, La Roche—
La Caquerelle, Glovelier-Montfaucon, Charmoille-Por-
rentruy—Damvant. Von Briickenbauten kénnen ange-
tithrt werden: Neue Eisenbetonbriicken iiber die Aare bei
Jaberg und iiber die Saane bei Laupen, Verbreiterung
der Uberfithrung im Dengel bei Seftigen, Verstirkung
der Briicke tiber den Hagneckkanal im Zuge der Strasse
Téuffelen—Ins mit Einbau einer neuen Fahrbahnplatte
aus Fisenbeton, Verstirkung der Briicke tiber die Emme
in Bitterkinden mit neuer Fahrbahntafel aus Fisen-
beton, Einbau einer neuen Fahrbahntafel aus Eisenbeton
auf der Briicke iber die Aare in Briigg. Neue Stahl-
briicke mit Vollwandtriger tber die Birs bei Grel-
lingen.

2. Alpenstrassenausbau. Die Bewilligung von Bun-
desbeitrigen fiir die Fortsetzung des Ausbaues der
Alpenstrassen steht noch aus. Aus diesem Grunde konn-
ten lediglich einige Vorarbeiten fiir die Korrektion der
Strasse Spiez—Interlaken ausgefithrt werden. Ferner
wurden generelle Projektstudien fiir eine linksufrige
Brienzerseestrasse aufgenommen.

3. Verwendung der Budgetkredite 2110, 612, 613,
614, 710, 711 und 712.

a) Budgetrubriken 2110, 612, 613, 614 (Besoldungen
inklusive Stellvertretungen). Budget Fr. 4 583 576.
Rechnung Fr. 4 509 462.60.

Diese Rubrik umfasst Besoldungen der Oberweg-
meister und Wegmeister auf Staatsstrassen und auf
Gemeindestrassen mit Wegmeisterstellung durch den
Staat, Stellvertretungen, Suva-Primien und Ferien-
entschidigungen. Von den 22 Oberwegmeistern sind
14 zugleich Amtsschwellenmeister. Die Zahl der Weg-
meister betrigt 484. Dazu kommen 22 Hilfswegmeister.

b) Budgetrubrik 2110, 710 (Strassenunterhalt).
Budget Fr. 2 905 220. Rechnung Fr. 3 511 443.49. Dieser
Kredit wird zur Hauptsache fiir den Unterhalt der nicht
ausgebauten Strassen, der Briicken und anderer Kunst-
bauten verwendet. Daneben dient er auch der provi-
sorischen Staubfreimachung von offenen Strassen-
strecken.

Das Netz der Staatsstrassen weist eine Liange von
2810 km auf, von denen 1482 km oder rund 64 9, mit
staubfreien Beligen ausgebaut sind. Die Lénge der
Gemeindestrassen, fiir welche der Staat den Weg-
meister stellt oder jiahrlich einen Unterhaltsbeitrag
leistet, misst 697 km.

¢) Budgetrubrik 2110, 711 (Wasserschaden und
Schwellenbauten). Budget Fr. 350 000. Rechnung Fran-
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ken 665815.75. Im Berichtsjahr ereigneten sich be-
sonders in den Oberingenieurkreisen I und V erhebliche
Unwetter- und Frostschiden an Staatsstrassen, wofiir
Nachkredite bewilligt werden mussten.

d) Budgetrubrik 2110, 712.1 (Hauptstrassen).
Budget Fr. 3 300 000. Rechnung Fr. 2 188 595.72. Diese
Mittel wurden fast ausschliesslich fiir den Ausbau der
Bern—-Thun-Strasse verwendet.

e) Budgetrubrik 2110, 712.2 (Verbindungsstrassen).
Budget T'r. 6 000 000. RechnungFr 6 986 445.12. Neben
dem programmgemsiss weitergefithrten Verbindungs-
strassenausbau konnten auf verschiedenen Staats-
strassen dringende Korrektionsarbeiten ausgefiihrt wer- .
den. Es wurden hiefiir zusitzliche Kredite gesprochen.

f) Budgetkredit 2110, 712.4 (Sonderkonto fiir
Arbeitsbeschaffung). Aus diesem Sonderkonto wurde ein
Betrag von Fr. 467 725.10 fiir die Korrektion der rechts-
ufrigen Thunerseestrasse auf der Strecke Merligen—
Beatenbucht beansprucht.

4. Einginge aus der Automobilsteuer und dem
Benzinzollanteil, Verwendung derselben.

Brtrag aus Autosteuer . . . . . Fr. 8268 384.07
Einnahmen aus Riickvergiitungen,

Gemeindebeitrige. . . . . . . » 412 728.40
Benzinzollanteil. . . . . . . . . > 2657418.—
Total Einnahmen. . . . . . . . Fr. 11888 525.47
Total Ausgaben . . . . . . . . » 15115152.58
Mehrausgaben . . . . . . . . . Fr. 3781627.11

Verwendung obiger Einginge:
1. Automobilbetrieb. . . . . . . Fr. 175877.85
2. Beitrige an Gemeinden:

a) Staubbekdmpfungen. . . . » 112 015.45

b) Strassenbauten . . . . . . » 900 170.15

¢) Schneerdumungen. . . . . » 9 663.95
3. Beitrag an Vereinigung fiir das

Strassenwesen . . . . . . . . » 2 400.—
4. Schulden aus den KrlegSJahren

Amortisation, III. Rate. . . » 150 000.—

5. Strassenbau und Unterhalt aus
Autosteuer und Benzinzoll . .

Total Fr.

13 765 025.18
15115 152.58

>

5. Gesamt-Brutto-Aufwendungen des Staates fiir
Strassenwesen.

a) Budgetrubriken 2110, 612, 618,

614, 710, 711. . . . . . . . Fr. 8716521.59
b) Autosteuer — Benzinzoll 2110,

12 .. o000 » 9968 390.29
¢) Sustenstrasse . . . . . . . . » 257.45
d) Werkprojektierungen. . . . . » 17 742.50

Total Fr. 18702 911.83

6. Strassenpolizei. Im Berichtsjahr ist eine Zunahme
der Ausnahmebewilligungen fiir An- und Umbauten in
der Bauverbotzone zu verzeichnen. Ferner mussten
wiederum zahlreiche Bewilligungen fiir Benzintank-
anlagen und fiir die Beniitzung des Strassengebietes
durch Anlagen und Leitungen erteilt werden.
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Dem Reklamewesen wurde die nétige Aufmerksam-
keit geschenkt. In Verbindung mit dem kantonalen
Strassenverkehrsamt wurdenmehrere Verkehrsbeschrén-
kungen begutachtet.

7. Strassen- und Wegreglemente wurden auch im
Berichtsjahr zahlreich gepriift.

E. Wasserbau

1. Budgetkredite 2110, 720 und 949. Budget Fran-
ken 852 500. Rechnung Fr.1 045 126.25.

Im Oberland blieb man vor ausserordentlichen
Hochwassern wiederum verschont. Dagegen tiberfluteten
und durchbrachen die Wasser am 17. November den
Damm bei Giimmenen 200 m unterhalb der Eisenbahn-
briicke. Dadurch entstand erheblicher Schaden. Ferner
wurden am Pegel in Emmenmatt 5§ Emmehochwasser
registriert, worunter dasjenige vom 17. November mit
einem Pegelstand von 1,55 m ausserordentlich war.
Der Monat November verursachte ausserdem Uber-
schwemmungen im Gebiet der Juragewisser und klei-
nere BErdschlipfe. In Langnau i. E. stieg die Nieder-
schlagsmenge von 75 mm Monatsmittel auf 286 mm im
November.

Dem Unterhalt der Gewisser wurde iiberall die
notwendige Aufmerksamkeit geschenkt. Bestehende
Verbauungen haben sich in den meisten Féllen bewihrt.

2. Juragewisserkorrektion. Wihrend die drei Jura-
seen am 10. November 1950 noch tief standen, stiegen
sie langsam bis zum 12. November. Am folgenden Tag
wurde der Zufluss plotzlich gross, was die vollsténdige
Offnung des Stauwehrs in Port erforderte. Am 16. No-
vember sank dann der Bielersee wieder um 20 cm auf
499,50, stieg am 18. auf 430,50, fiel und stieg wieder
bis er am 27. November das Maximum von 430,82 er-
reichte.

Murten- und Neuenburgersee dagegen stiegen
konstant. Der Murtensee erreichte am 27. November d1e
Kote 481,69 und der Neuenburgersee stieg am 1. De-
zember auf 4381,10. Das diesjihrige ausserordentliche
Hochwasser gewann dadurch, dass die Wassergrossen
namentlich aus dem Einzugsgebiet des Neuenburger-
sees kamen, einen andern Charakter als das Hochwasser
des Jahres 1944. Die absoluten Hoéhen der Seen blieben
zwar etwas unter denjenigen von 1944 zuriick, was sich
aber auf die Grosse der Uberschwemmung nicht wesent-
lich auswirkte, indem diese nahezu gleich war wie im
Jahr 1944.

Jedenfalls hat die Katastrophe gezeigt, dass immer
wieder solche Uberschwemmungen eintreten konnen.
Die schonsten Projekte und die eingehendsten theo-
retischen Untersuchungen helfen nichts, wenn nicht
einmal die fiir die Durchfithrung einer Korrektion néti-
gen finanziellen Mittel zur Verfiigung gestellt werden.
Aus der gleichen Uberlegung haben die Baudirektionen
der Seekantone noch unter dem Eindruck der Uber-
schwemmungskatastrophe an einer Konferenz beschlos-
sen, die IT. Juragewisserkorrektionmaoglichst zu fordern.
Wir diirfen somit hoffen, dass wir bald zu einem befrie-
digenden Resultat kommen.

" Der Schwellenfonds der Juragewisserkorrektion
betrug auf Jahresende Fr.1 080 897.15.
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3. Budget und Rechnung des Wasserbaukredites
2110, 720 und 949.

Rubriken Budget Rechnung
Fr. Fr.
1. Wasserbauten von Staat, Ge-
meinden und Korporationen
(2110, 720 und 949) 852 500. —| 1 045 126.25
2. Besoldungen der Schleusen-
und Schwellenmeister und Pe-
gelbeobachter . 5 5 3 8 500. — 6168. —
3. Juragewisserkorrektion,
Unterhalt : 67500. —| 71 962.85
4. J uragewasserkorrekmon,
Schwellenfonds, Aufnung . 60 000.—| 60 000. —
988 500. — [ 1183 257. 10

F. Wasserrecht und Wasserwirtschaft

Durch die Annahme des Gesetzes iiber die Nutzung
des Wassers wird es uns moglich werden, in allen Fragen
der Wassernutzung die nétige Klarheit und in der
Nutzung selbst die lange vermisste Ordnung zu schaffen.
Auch konnen wir jetzt der in den letzten Jahren er-
schreckend zugenommenen Verschmutzung unserer
Gewigser wirksam begegnen. Dies alles setzt zwar eine
gewaltige Arbeit voraus und das erstrebte Ziel kann
nicht von heute auf morgen erreicht werden.

Die Bauten fir das Kraftwerk Handegg 11 wurden
nahezu vollendet. Der Stausee Rétherichsboden konnte
gefiillt und das Kraftwerk in Probebetrieb genommen
werden. Die Anlage hat sich dabei bewdhrt. Der Inhalt
des Stausees wurde bis Neujahr aufgearbeitet. Es wird
nun noch die Druckleitung gegen Rost geschiitzt. Die
Kollaudation des Kraftwerkes kann voraussichtlich im
Friithjahr 1951 erfolgen.

Im Berichtsjahr konnte der Totensee ebenfalls
gestaut und ausgeniitzt werden.

Fir das Kraftwerk Oberaar wurden die Zufahrten
und Standseilbahnen sowie die Unterkunftsriume,
Stromversorgungen und weiteren Installationen der
einzelnen Baustellen ausgefiihrt.

Bei der Staumauer Oberaar ist mit dem Ausbruch
begonnen worden.

Vom 4260 m langen Zulaufstollen Oberaar—Wasser-
schloss wurden von 8 Fenstern aus 1892 m vorgetrieben,

.was 44 %, entspricht.

Vom Druckschacht sind die 3 Fensterstollen er-
stellt. Von der Steilstrecke wurden 64 m und von der
flachen Sektion unter dem Nollen durch 410 m vor-
getrieben.

Von der Zentrale sind die Kalotte des Maschinen-
raumes, die Schieberkammer und der Entlastungsstollen
ausgebrochen. Ferner wurde der Ablaufstollen ausge-
brochen und der Kabelstollen Gerstenegg—Sommerloch
erstellt.

Wihrend des Winters konnte nur an der Zentrale
weitergearbeitet werden.

Grundwasser. Es fehlen auf Jahresende noch die
Grundwasserkarten fiir das Oberland sowie fur drei
Flussgebiete im Emmental und zwei Gebiete im Jura.
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Grundwasserentnahmen wurden 10 bewilligt mit
einer Wassermenge' von total 14 100 1/min.

1950 konnte das Grundwasserwerk der Stadt Bern
im Aaretal in definitiven Betrieb genommen werden.

G. Vermessungswesen

1. Allgemeines

In der Grundbuchvermessung ist der Beschéfti-
gungsgrad allgemein noch sehr gross. Weil ein geniigen-
der Nachwuchs an Grundbuchgeometern, Vermessungs-
technikern und -zeichnern fehlt, kénnen vielfach die
Ablieferungstermine nicht rechtzeitig eingehalten wer-
den. Die Leitung und Verifikation der Arbeiten wird
dadurch erschwert und verursacht Mehrarbeiten. Es
wird gegenwirtig in 87 Gemeinden die Neuvermessung
durchgefiihrt. In Verbindung mit den Vermessungen
mussten 42 Gemeindegrenzverlegungen behandelt wer-
den, die viele Begehungen und Besprechungen mit den
Behordevertretern notwendig machten. Die Direktionen
der Landwirtschaft, der Forsten, der Finanzen und der
Justiz wurden zur Mitarbeit beigezogen.

Ausserhalb des Programms wurde im Einver-
nehmen mit der eidgendssischen Vermessungsdirektion
und auf Wunsch der kantonalen Forstdirektion das
Berggebiet stidlich des Brienzergrates von Brienz bis
Hofstetten luftphotogrammetrisch aufgenommen zur
Erstellung eines Ubersichtsplanes 1:10 000. Dieser
Plan dient den Forstorganen zur Projektierung der vor-
gesehenen Verbauungen und Aufforstungen. Die Auf-
nahmen kénnen ebenfalls fir die Grundbuchvermessung
ausgewertet werden.

Ein Streit um die Abgrenzung des Lombaches
konnte mit der Burgergemeinde Unterseen ausser-
gerichtlich erledigt werden.

Die kantonale Nomenklaturkommission hat mit
den Gemeindebehérden die Lokalnamen von Biel II,
Rumendingen, Limpach, Miilchi, Wiler, Gsteig und im
Gebiet der Ubersichtsplanblitter 1 : 10 000 von Riieggis-
berg und Montfaucon besprochen und definitiv fest-
gelegt. Ferner wurde die Schreibweise der Namen im
Gebiet der Ubersichtsplanblitter 1:10 000 -Thun,
Schwarzenegg, Soyhiéres, Burg sowie in den Gemeinden
Saanen, Le Bémont, Les Enfers, Epauvillers, Lajoux,
Montfaucon, Les Pommerats, St-Brais und Sonceboz
endgiiltig bestimmt.

2. Behordliche Erlasse

Der Regierungsrat hat am 13. Oktober 1950 die
Vorschriften iiber die Erhebung und Schreibweise der
Lokalnamen im Kanton Bern (deutsches Sprachgebiet)
genehmigt. Ferner wurde durch die Direktionen der
Bauten und der Justiz ein Kreisschreiben an die Grund-
buchverwalter und die im Kanton Bern selbsténdig
praktizierenden Notare und Grundbuchgeometer iiber
die Behandlung der Dienstbarkeiten im Grundbuch und
im Vermessungswerk erlassen.

3. Grenzhbereinigungen

a. Landesgrenze. Der Regierungsrat hat Kantons-
geometer A. Buess als Staatsvertreter in die schweize-
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risch-franzésische Kommission fiir die Landesgrenze
delegiert. Diese Kommission wurde speziell fiir die rasche
Behandlung der vorgeschlagenen kleinen Landesgrenz-
verinderungen auf der Strecke zwischen Boncourt und
Fahy eingesetzt. Ein Stiick der Landesgrenze von ca.
1 km lings der Gemeinde Roche d’Or wurde neu ver-
sichert.

b. Kantonsgrenzen. Den folgenden Kantonsgrenz-
verdnderungen wurde durch die Kantonsregierungen zu-
gestimmt:

Bern-Solothurn:
zwischen den Gemeinden Diessbach und Schnottwil,

Niederbipp und Kestenholz, Niederbipp und Lau-

persdorf, Balsthal, Niederbipp und Oensingen.

Bern-Wallis:

zwischen den Gemeinden Kandersteg und Ferden auf
dem Lotschenpass.

¢. Gemeindegrenzen. Im Berichtsjahr sind 42
Gemeindegrenzbereinigungen durchgefithrt und vom
Regierungsrat genehmigt worden. Fs betrifft die Ge-
meinden:

Bern-Bolligen

Bern-Koniz

Biel-Briigg

Bleienbach-Lotzwil

Bleienbach-Thorigen

Bolligen-Stettlen

Bowil-Signau, Réthenbach
Brenzikofen-Heimberg

Burgistein-Gurzelen, Lohnstorf
Crémines-Grandval

Diirrenroth-Wyssachen
Etzelkofen-Fraubrunnen
Grossaffoltern-Wengi

Hellsau-Seeberg

Hindelbank-Motschwil
Koppigen-Alchenstorf, Utzenstorf, Willadingen
Limpach-Bétterkinden, Biiren z. Hof
Melchnau-Madiswil, Busswil, Untersteckholz
Miilchi-Etzelkofen, Limpach
Niederwichtrach-Oberwichtrach
Oberburg-Riiti b. L.
Obersteckholz-Untersteckholz

Pery-La Heutte

Rumendingen-Wynigen
Siselen-Finsterhennen, Liischerz
Steffisburg-Thun

Uetendorf-Uttigen

Wattenwil-Gurzelen

Wengi-Ruppoldsried

Wiedlisbach-Attiswil, Oberbipp, Rumisberg, Wangen.

4. Grundbuchvermessung

a. Triangulation IV. Ordnung. Im Berichtsjahr sind
die folgenden Triangulationsgruppen zum Abschluss
gebracht und vom Bund als Grundbuchtriangulationen
genehmigt worden:

1. Gruppe Thurnen, als Teil der Amtstriangulation
Seftigen (61 Punkte).

2. Gruppe Frutigen-Reichenbach als III. und letzter
Teil der Triangulation des Amtes Frutigen (252
Punkte).

13



194

Die Winkelmessung der Sektion Burgdorf-Siid
wurde beendigt.

Das Operat der transformierten Triangulations-
gruppe Trub-Trubschachen von 1898 wurde der eidge-
nossischen Landestopographie zur Verifikation abge-
liefert.

Die Triangulation IV. Ordnung, «Sektion Brienzer-
see» ist taxiert und deren Ausfihrung dem Ingenieur-
bureau Leupin & Schwank in Bern iibertragen worden.
Ca. /5 der Feldarbeiten ist erledigt.

Die Arbeiten der periodischen Revisionen der Sek-
tion Seeland werden 1951 beendigt sein.

An permanenten Nachfithrungen wurden 123
Punkte behandelt.

b. Kantonale Nivellemente. Folgende Nivellements-
ziige wurden einer periodischen Revision unterzogen:
Nr. 89 Meiersmaad—Sigriswil-Gunten—Interlaken =

74 Punkte.

Nr. 45 Steffisburg—Buchen—Eriz—Schwarzenegg =
51 Punkte.

Nr. 48 Thun-Heiligenschwendi-Tschingel-Gunten =
48 Punkte.

20 verlorene Punkte wurden ersetzt.

c. Parzellarvermessung. Vom Regierungsrat geneh-
migt und von den Bundesbehérden als Grundbuchver-
messung anerkannt wurden die Neuvermessungen von
Biel I, Ersigen, Minchenbuchsee II, Niederried I,
Niederosch, Oberosch, Seleute I und Utzenstorf (Pa-
radies).

Taxiert wurden die Arbeiten fiir die Neuvermes-
sungen von Grosshochstetten, Mattstetten I, Miinch-
ringen, Ruppoldsried, Schelten, Unterseen II und
Wengi.

Vermessungsvertrige konnten abgeschlossen werden
fiir die Neuvermessungen von Grosshdchstetten, Kirch-
berg, Wangen a. A. I, Wiler, Wengi, Schelten.

Es waren in Arbeit: Aarberg II, Aefligen, Alchen-
storf, Bern VIII, Biel II, Diirrenroth I, Etzelkofen,
Fraubrunnen I, Frutigen I, Gelterfingen I, Golaten,
Guttannen I und II, Hellsau, Hilterfingen I, Jegenstorf,
Kirchenthurnen I, Koppigen, Limpach, Lyssach, Lohn-
storf I, Mervelier II, Montmelon Enklave, Miilchi,
Miihledorf, Miihlethurnen I, Nidau I, Oberwil i. S. Tal-
gebiet, Riimligen I, Rumendingen, Ridtligen I,
Saanen I, Souboz I, St. Ursanne II und III, Unter-
seen I, Willadingen, Wiedlisbach, Zweisimmen I.

d. Ubersichtspline. Auf Ende 1950 sind folgende
genehmigte Ubersichtspline vorhanden:
im Jura von simtlichen 148 Gemeinden mit 1494 km?2
im alten Kantonsteill . . . . . . . . . . 2019 »
Total genehmigt 8518 km?

In Arbeit sind:

im alten Kantonsteil 507 km?

507 km?

Total in Arbeit

e. Giiterzusammenlegung. Im Berichtsjahr hat die
Taxationskommission keine Kostenberechnungen fiir
Giiterzusammenlegungen aufgestellt. Die Flichen- und
Wertberechnungen des alten und neuen Besitzstandes
der Giiterzusammenlegung Vauffelin wurden verifiziert.

f. Nachfiihrungs- und Ergénzungsarbeiten. Im Sep-
tember ist der Nachfithrungsgeometer des Kreises
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Pruntrut I gestorben. Die Gemeinden dieses Kreises
haben beschlossen, sich mit den Gemeinden des Kreises
Pruntrut II zu einem Nachfiihrungskreis zusammen-
zuschliessen und die Nachfithrung ihrer Vermessungs-
werke ebenfalls dem Nachfiihrungsgeometer des bis-
herigen Kreises Pruntrut IT, Grundbuchgeometer Robert
Dietlin in Pruntrut zu iibertragen. Die vertraglich ge-
regelte Neuordnung wurde vom Regierungsrat und der
eidgenossischen Vermessungsdirektion genehmigt.

Die am 29. Mérz 1950 unter der Leitung des Kan-
tonsgeometers stattgefundene Konferenz der Nach-
tithrungsgeometer befasste sich u. a.mit neuen Wei-
sungen betreffend die Nachfiihrung der Vermessungs-
werke sowie mit den Verfahrensvorschriften fiir Ver-
legungen der Kantons-, Amts- und Gemeindegrenzen
und mit dem Entwurf zu dem unter den behérdlichen
Erlassen aufgefiihrten Kreisschreiben an die Grund-
buchverwalter, Notare und Grundbuchgeometer iiber
die Behandlung der Dienstbarkeiten im Grundbuch und
im Vermessungswerk.

Die Revision der Gebdudeeintragungen in den Ver-
messungswerken auf Grund der neuen Schatzungs-
protokolle der kantonalen Brandversicherungsanstalt
und der neuen amtlichen Bewertung der Grundstiicke
ist weiterhin im Gange. Zufolge der Einschatzung vieler
Kleingebdude, die bis anhin von der Versicherung und
Bewertung ausgenommen waren, ergeben sich fiir die
Nachfithrungsgeometer in verschiedenen Gemeinden
betrachtliche Mehrarbeiten und fiir die letzteren ent-
sprechende Mehrkosten.

Die Umarbeitung des Vermessungswerkes der Ge-
meinde Wynigen ist beendigt und diejenige des Ver-
messungswerkes der Gemeinde Burgdorf ist begonnen
worden.

Die Erginzungsarbeiten am Vermessungswerk der
Gemeinde Grandfontaine stehen vor dem Abschluss; in
Ausfithrung begriffen ist die Erginzung des Vermes-
sungswerkes der Gemeinde Montignez.

In Verbindung mit der kantonalen Forstdirektion
und der kantonalen Naturschutzkommission wurde die
Anmerkung der geschiitzten Naturdenkmiler in den
Grundbiichern sowie ihre Eintragung in den Grund-
buchplédnen kontrolliert. Differenzen wurden bereinigt,
fehlende Planunterlagen neu erstellt und mangelhafte
ergénzt.

Infolge der Beanspruchung der Nachfithrungsgeo-
meter durch die Gebiuderevisionen und vermehrte andere
Arbeiten erlitt die Weiterfithrung der Vermarkungs-
revisionenin verschiedenen Gemeinden einen Unterbruch.

g. Vorschiisse des Staates an Vermessungsarbeiten.

Die ausstehenden Vorschiisse betrugen
am 31. Dezember 1949. . . . . .
Im Berichtsjahr wurden neue Vor-
schiisse gewidhrt im Betrage von .
Die Riickzahlung durch die Gemeinden
sowie durch Verrechnung der ihnen
zukommenden Bundes- und Staats-
beitrige und die Riickerstattung der
Kosten von speziellen Arbeiten er-
reichten im Jahr 1950 die Summe
VON . . v e e e e e e »
Es verbleiben ausstehende und zu
amortisierende Vorschiisse im Be-
trage von. . . . . . . . .. .. »

Fr. 851 656.93
» 271 647.80

340 901.58

282 402.65
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II. Eisenbahndirektion

{Eisenbahnen, Schiffahrt, konzessionierter Automobil- und Flugverkehr)

A. Allgemeines

1. Eisenbahnwesen

(Die eingeklammerten Zahlen beziehen sich auf das Vorjahr)

Das Betriebsjahr 1950 ist bei nahezu allen schweize-
rischen Eisenbahnen — und insbesondere bei den Flach-
landbahnen — durch eine ausserordentliche Entwick-
lung gekennzeichnet. Die ausserordentlichen Merkmale
betreffen vor allem den Giiterverkehr, der, gleich dem
Personenverkehr, wihrend des ersten Halbjahres stark
abschwichende Tendenz verzeichnete, dann aber unter
den Folgewirkungen des Koreakrieges einen starken
Aufschwung erfuhr. Die Neubelebung der industriellen
Konjunktur, dann besonders auch die Vorratspolitik
der Wirtschaft, ergaben eine erhebliche Steigerung der
Transporte und verwischten das diistere Entwicklungs-
bild des Jahresanfangs. Leider konnte der Personen-
verkehr diese Wandlung zum Besseren nicht mit-
machen, litt er doch wihrend des ganzen Jahres unter
einer sich verschirfenden Automobilkonkurrenz. Sowohl
die Bundesbahnen als auch die von uns kontrollierten
Dekretsbahnen (hier vorab die Schmalspurbahnen) ver-
zeichnen durchwegs einen Riickgang ihrer Einnahmen
aus dem Personenverkehr; besonders hart wurden unsere

dem Fremden- und Saisonverkehr dienenden Schmal-

spurbahnen betroffen, wobei auch die unbestindige
Witterung des vergangenen Sommers von Einfluss war.
Wihrend der Aufschwung des Giiterverkehrs im zweiten
Halbjahr bei den Bundesbahnen das Betriebsergebnis
dermassen zu verbessern vermochte, dass der Ein-
nahmeniiberschuss schliesslich denjenigen des Vorjahres
um nahezu 23 Millionen Franken iiberstieg, bewahrte
er die meisten unserer normalspurigen Dekretsbahnen
lediglich vor weiteren Riickschligen. Eine Sonder-
stellung nimmt die Létschbergbahn ein, deren Personen-
verkehr zwar ebenfalls riickliufig blieb; die neuen Im-
pulse im Giitertransitverkehr bewirkten insgesamt aber
doch eine Steigerung des Betriebsiiberschusses um rund
1 Million Franken. Wenn auch die im zweiten Halbjahr
zufolge der Giiterverkehrsentwicklung eingetretene
Wendung ausserordentlich willkommen war, gibt man
sich doch Rechenschaft dariiber, dass diese Entwicklung
des Verkehrsvolumens eine erhebliche Vorwegnahme
von Transporten, also kein Merkmal dauernder und
gesunder Grundtendenz, bedeutet.

Zu den Sorgen der Privatbahnen um die Beschaf-
fung der Gelder fiir notwendige Erneuerungs- und
Modernisierungsmassnahmen gesellt sich folglich weiter-
hin die ungewisse Entwicklung der Betriebswirtschaft.
Die grossen Kernfragen des Privatbahnproblems, und
damit der aktiven Verkehrspolitik des Bundes, sind
immer noch ungelést. Die vom Bunde eingesetzten
Expertenkommissionen zur Priifung der Verkehrs-
koordination einerseits und zur Prifung der Moglichkeit
einer umfassenden weiteren Privatbahnverstaatlichung
anderseits waren bis zum Ende des Berichtsjahres noch
nicht zu eindeutigen Auffassungen und Antrigen ge-
langt und konnten demzufolge ihre Berichte noch nicht
erstatten. Im Eisenbahn-Bundesrecht kam es wohl zu
einigen Reformen; das iiberaus wichtige neue Eisen-
bahn-Bundesgesetz jedoch gelangte nicht iiber das
Stadium eines jetzt schon stark umstrittenen Vorent-
wurfes hinaus.

Alle bernischen Normalspurbahnen (ohne Lotsch-
bergbahn) und Schmalspurbahnen verzeichnen einen
Uberschuss der Betriebseinnahmen von total Fran-
ken 1753 000 (1 880 000), also Fr.127 000 weniger als
im Vorjahr; die Einnahmen sind um Fr. 1 315 000, die
Ausgaben um Fr. 1188 000 zuriickgegangen. Das Kr-
gebnis der Lotschbergbahn (inkl. Schiffsbetrieb) ist
um Fr. 914 000 giinstiger als im Vorjahr, indem die
Finnahmen um Fr. 444 000 angestiegen, die Ausgaben
dagegen um Fr.470 000 zuriickgegangen sind. Der
Einnahmeniiberschuss der BLS betragt Ir. 4 569 000
(3 655 000); das Obligationenkapital II. Ranges muss
sich erneut mit einer Verzinsung von 2 9, begniigen,
nachdem allerdings eine erhebliche Riickstellung fiir
Bau- und Betriebslasten vorgenommen wurde.

Die Schmalspurbahnen erzielten einen Einnahmen-
iiberschuss von Fr. 529 000 (930 000), was einem Riick-
schlag um Fr. 401 000 entspricht. Fiir alle in die Kon-
trolle einbezogenen Unternehmungen zusammen resul-
tiert ein Uberschuss der Betriebseinnahmen von
Fr. 6322000 (5535000), also Fr. 787000 mehr
als im Vorjahr. Fir 1950 ergibt sich ein Betriebs-
koeffizient (Ausgaben in 9, der Einnahmen) von 88,8
(90,3).

Wir setzen die Vergleiche im Sinne der letzt-
jdhrigen Darstellung fort und verweisen auf folgende
Gegeniiberstellungen.
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a) Normalspurbahnen ohne BLS

Betriebsiiberschuss
R Fr. 2503 000
1948 . . . ..o » 1588000
1949 . & & . . v e ow e e o » 950 000
1950 & = : s s s w & = s W& » 1224 000
b) Berner Alpenbahn (inkl. Schiffs-
betriebe)
1947 . . .00 oL » 6256 000
1948 . . . o Lo » 5817000
1949 . o < ¢ 5 o o & & = s » 3655000
1950 = & s s « s @ 5 ¢ s w @ » 4569 000
¢) Schmalspurbahnen
1947 . . L oL oL » 13871000
B » 1121000
19499 . . . .o oo oL » 930 000
1850 & &« ¢ s« 5 s & 5 s & = » » 529 000
d) Sdmtliche bernische Dekretsbahnen
1947 . . . Lo oo L » 10130 000
1948 . : ¢ 5 o 6 s ¢+ 8w ow s » 7976 000
1949 . i 2 5w 6 5 s s @ s » 5585000
1950 . . . ..o 0oL » 6322000
Betriebskoeffizient
1947 . . . oo 0oL oo 80,9
1948 . . . L Lo Lo 86,4
1949 . . . .. oo oo 90,3
1950 ¢ s o o ¢ s ssw s « ¢+ 5w s 88,8

Die in der Staatsrechnung zur Buchung gelangten
Zinsertragnisse der Beteiligungskapitalien (jeweils auf
den im Vorjahr von den Bahngesellschaften heraus-
gewirtschafteten Ertrag Bezug habend) betrugen in 9,
des Buchwertes:

1980 . . . .. 1,91 9, 1941 . . . .. 1,97 %
1931 . . . .. 1,92 % 1942 . . . .. 5,73 %
1982 . . . .. 0,88 % 1943 . . . .. 4,11 9,
1933 . . . .. 0,95 % 1944 . . . .. 2,29 %
1934 . . . .. 0,96 % 1945 . . . .. 1,60 %
1985 . . . .. 0,81 9%, 1946 . . . . . 2,16 %
1936 . . . . . 0,72 % 1947 . . . .. 2,01 9%,
1987 . . . .. 0,69 % 1948 . . . .. 2,12 9%
1938 . . . .. 0,98 % 1949 . . . .. 1,36 %
1939 . . . .. 0,81 9% 1950 . . . . . 1,34 %
1940 . . . .. 1,02 %

Der verfiigbare Ertrag fir Fremdkapitalverzinsung,
Amortisationen, Abschreibungen, Reservestellungen

(exkl. Erneuerungsfondseinlagen) und Eigenkapitalver-
zinsung hat in 9, des ertragsberechtigten Kapitals

betragen:

1930 . . . . . 1,96 %, 1940 . . . . . 3,16 %
1981 . . . .. 1,50 % 1941 . . . .. 8,79 %
1932 . . . .. 0,70 % 1942 . . . .. 4,06 %
1933 . . . .. 0,60 % 1948 . . . .. 3,45 %,
1984 . . . .. 0,75 % 1944 3,28 %
1985 . . . .. 0,46 % 1945 . . . .. 2,35 %
1936 . . . . . 0,39 % 1946 . . . . . 1,82 9,
1937 . . . .. 1,24 9, 1947 . . . .. 2,45 %,
1988 . . . . . 1,32 %, 1948 . . . . . 1,76 %
1989 . . . .. 1,31 % 1949 . . . .. 0,49 %

Bauten und Eisenbahnen

(Die Berechnungen pro 1950 konnen noch nicht ab-
geschlossen werden, da verschiedene Unternehmungen
ithre Gewinn- und Verlustrechnungen und Bilanzen noch
nicht erstellt haben.)

In wblicher Weise fiigen wir den allgemeinen Aus-
fithrungen noch einige Bemerkungen iiber das Betriebs-
ergebnis der SBB bei. Die Gesamtverkehrseinnahmen der
SBB betrugen in Millionen Franken:

1980 . . . . . . 891,2  1941. . . . . . 440,0
1981 . . . . . . 8735 1942, . . . . . 359,4
1932 . . . . . . 330,8 1943 . . . . . . 462,0
1983 . . . . .. 824,2 1944 . . . . . . 4855
1984 . . . . .. 321,83 1945. . . . . . 493,0
1985 . . . . .. 303,0 1946 . . . . . . 563,8
1936 . . . . . . 279,38 1947 . . . . . . 611,6
1987 . . . ... 3036 1948. . . . . . 619,7
1938 . . . . . . 307,6 1949 . . . . . . 582,4
1939 . . . . .. 3478 1950 . . . . . . 589,7
1940 . . . . . . 84,0

Die Gewinn- und Verlustrechnung schliesst aus-
geglichen ab. (Vorjahr: Passivsaldo Fr. 89 766 700.)

Die Privatbahnhilfe gemiss Bundesgesetzen vom
6. April 1939 und 21. Dezember 1949 verzeichnete im
Berichtsjahr insofern einen Fortschritt, als die Einzel-
fialle der Compagnie des chemins de fer du Jura, der
Rechtsufrigen Thunerseebahn und der Solothurn-Zolli-
kofen-Bern-Bahn dem Grossen Rate am 6. September
1950 zur Beschlussfassung unterbreitet werden konnten.
Im ersterwihnten Falle war Gberdies eine Volksabstim-
mung erforderlich, die am 2./3. Dezember 1950 stattfand
und in sémtlichen Amtsbezirken eine annehmende
Mehrheit ergab. Die Verhandlungen mit den Gemeinden
konnten nicht durchwegs schon im Berichtsjahr ab-
geschlossen werden; demzufolge wurde auch die Unter-
zeichnung der beziiglichen Vereinbarungen mit dem
Bunde und den Bahngesellschaften zum Teil hinaus-
gezogert. Diese 8 Hilfeleistungsgeschifte sehen insgesamt
Aufwendungen vor in der Hohe von Fr. 24 558 135.
Die offentlichen Gemeinwesen haben in folgenden Be-
trigen frisches Geld aufzubringen:

Eidgenossenschaft. . . . . . . . .. Fr. 8750000
Staat Bern . . . . . . . . . . .. » 9200 000
Bernische Gemeinden. . . . . . . . » 2400 000
Staat Solothurn (inkl. Gemeinden) . . » 200 000

Fr. 20 550 000

Die restliche Summe von Fr. 4 008 138 war von
den Bahngesellschaften aufzubringen, wobei die Rechts-
ufrige Thunerseebahn zur Erginzung ihres Baukapitals
noch ein Anleihen von 1 Million Franken zu beschaffen
hatte, das durch die Schweizerische Unfallversicherungs-
anstalt in Luzern gewihrt wurde.

Die Angelegenheit der Soforthilfe zugunsten der
Bern-Neuenburg-Bahn wurde im Berichtsjahr weiter-
bearbeitet, es kam jedoch noch nicht zu verbindlichen
Beschlussfassungen. Zum analogen Hilfeleistungsgesuch
der Giirbetal-Bern-Schwarzenburg-Bahn hat der Bund
im Berichtsjahr iiberhaupt noch keine Stellung bezogen.
In den frither verabschiedeten Hilfeleistungsfillen der
Montreux-Berner Oberland-Bahn und der Berner Ober-
land-Bahnen erfolgten finanzielle Vollzugsmassnahmen,
die nicht zu besondern Bemerkungen Anlass geben.
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Die Sanierungs- und Hilfeleistungsprobleme der
Langenthal-Jura-, der Langenthal-Melchnau-Bahn und
der Solothurn-Niederbipp-Bahn befinden sich immer
noch in einem teils recht bewegten Abklarungsstadium.

Im Verhiltnis zwischen Eisenbahn und Automobil
zeitigte das Berichtsjahr keine grundlegende Wandlung.
Der Motorfahrzeugbestand ist um weitere rund 45 000
Einheiten angestiegen auf rund 264 500. Die Volksab-
stimmung iiber die ATO fiel nicht mehr in das Berichts-
jahr. Wie frither schon erwéhnt, kam in der Angelegen-
heit der Verkehrskoordination noch keine Lésung zu-
stande. Die Eisenbahnen als 6ffentliche Dienste sehen
sich sowohl im internationalen als auch im nationalen
Verkehr genétigt, ein direktes Interesse an den gewerbs-
massigen Strassentransporten zur Geltung zu bringen.
Es ist in diesem Zusammenhang besonders auch zu
erinnern an den touristischen Strassenverkehr, der sich
vermittelst Autocars abwickelt. Dem Ausbau der Zu-
sammenarbeit zwischen Eisenbahn und Autoverkehr
ist besondere Aufmerksamkeit zu schenken.

Im Rahmen der Verkehrswerbung standen die Inter-
essen des Fremdenverkehrs weiterhin im Vordergrund.
Unsere Mitarbeit in den Landes- und Regionalorgani-
sationen bewegte sich im iiblichen Rahmen. Die Libe-
ralisierung des Fremdenverkehrs, d. h. vor allem dessen
Befreiung von devisenpolitischen Einschrinkungen, ver-
zeichnet zu langsame Fortschritte. Die Werbung sieht
sich dadurch vor besondere Erschwerungen gestellt.
Die englische Zuteilung der 100-Pfund-Quote fir
Schweizer Reisen erfolgte erst im Dezember 1950, war
also nicht mehr von Nutzen fiir die Sommersaison;
dagegen bedeutete sie einen wertvollen Impuls fir die
Wintersaison. Zur Forderung der letzteren trugen auch
noch verschiedene schweizerische und bernische Mass-
nahmen bei (Spezialkredite fiir vermehrte Werbung,
Reduktion der Skischultaxen, Gewidhrung eines Bonus
von Fr.50 an Auslinder bei mindestens 2wochigem
Hotelaufenthalt). Fiir 1950 verzeichnete das Berner
Oberland im Vergleich zum Vorjahr eine Abnahme der
Logierndchte um 19,2 9.

Den Verkehrswerbungsinteressen der ibrigen Re-
gionen unseres Kantons wurde die ibliche Aufmerk-
samkeit und Hilfe gewihrt.

Technische Verbesserungen konnten im Berichtsjahr
sowohl durch die SBB als auch durch die bernischen
Privatbahnen verwirklicht werden. Die SBB nahmen
eine Erweiterung des Bahnhofbuffets Delsberg, ferner
Erweiterungen der Bahnhof- und Depotanlagen sowie
den Bau von Nebengebduden fiir die Emmental-Burg-
dorf-Thun-Bahn in Burgdorf vor. Eine Verbesserung
erfuhren auch die Geleiseanlagen (Ostkopf) in Langnau.
Innerhalb der Betriebsgemeinschaft der Lotschberg-
bahn wurden Verbesserungen in den Depotanlagen,
Briickenverstirkungen und verschiedene Hochbau-
arbeiten ausgefithrt. Auch die Emmental-Burgdorf-
Thun-Bahn sowie die Vereinigten Huttwil-Bahnen
konnten ihre Anlagen verbessern (Ausbau der Werk-
statte- und Depotanlagen Burgdorf, Erweiterung der
Station Utzenstorf, Ausbau der Station Lotzwil). Die
Biel-T4uffelen-Ins-Bahn nahm den Umbau der Eisen-
bahnbriicke in Hagneck in Angriff; die Briicke wurde mit
der ebenfalls umgebauten Strassenbriicke fest verbunden
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zwecks Verbreiterung und Verbesserung der Strassen-
fahrbahn.

Die Verbesserung des Abschlusses und der Signali-
sierung von Niveauiibergéingen machte im Berichtsjahr
ebenfalls Fortschritte.

In der Berner Bahnhoffrage gelangte der letztes
Jahr erwihnte Ideenwettbewerb betreffend die Er-
langung von Vorschligen fir die Verkehrsgestaltung
in der innern Stadt (insbesondere auf dem Bahnhof- und
Bubenbergplatz) in Verbindung mit der generellen
Projektierung neuer Bahn- und Postdienstgebdude, zur
Durchfithrung. Es langten 64 Entwiirfe ein, die zahl-
reiche wertvolle Vorschlige und Anregungen enthielten.
Das Preisgericht setzte 6 Preise im Gesamtbetrage von
Fr.50000 aus und bestimmte tiberdies 14 Projekt-
ankiufe, die Fr. 80 000 erforderten. Die Bundesbahnen
bemiihten sich unter Ausniitzung des Wettbewerbs-
ergebnisses um die Erstellung eines endgiiltigen Pro-
jektes und befassten sich auch mit grundsétzlichen
Fragen der Projektfinanzierung. Konkrete Vorschlige,
die den Kanton vor die Notwendigkeit verbindlicher
Entscheidungen gestellt hitten, trafen im Berichtsjahr
indessen noch nicht ein.

2. Schiffahrt

Die offentlichen Schiffsbetriebe auf dem Thunersee,
dem Brienzersee und dem Bielersee versahen ihre Dienste
in gewohnter Weise. Die Bielersee-Dampfschiff-Gesell-
schaft sieht sich immer grosseren Erneuerungsaufgaben
gegeniiber und ist gezwungen, zur Aufstellung eines
durchgreifenden Sanierungsprojektes zu schreiten.

Im Berichtsjahr befanden sich 12 Flussfihren mit
kantonaler Bewilligung im Betrieb.

Die Kontrolle der nicht nach Bundesgesetz kon-
zessionierten Schiffahrt wurde im Berichtsjahr nach den
Vorschriften des Polizeireglementes vom 16. Februar
1940 betreffend Schiffahrt, Fiahren und Flosserei im
Kanton Bern sowie des interkantonalen Reglementes
vom 16. Mérz 1986 betreffend die Schiffahrtspolizei
auf dem Neuenburger-, Bieler- und Murtensee, auf den
Kanélen der Zihl und der Broye von den kantonalen
Schiffahrtsaufsehern durchgefiihrt.

3. Konzessionierter Postautomobilverkehr

Die den Inhabern einer Postkonzession A bisher
gewihrte Steuererleichterung wurde 1950 beibehalten.

Hinsichtlich der Bewegungen im Konzessions-
bestand verweisen wir auf die im Abschnitt E angefiihrte
Zusammenstellung.

Zahlreiche Fahrplanverbesserungen wurden durch-
gefiithrt.

Besondere Anstrengungen wurden unternommen,
um die Postverbindungen innerhalb der Gemeinde
Guggisberg zu verbessern; ein gewisser Fortschritt
konnte erzielt werden.

4. Konzessionierter Flugverkehr

Der Tluglinienverkehr (Swissair) ab dem Flug-
hafen Bern-Belp mit London setzte am 138.Mai des
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Berichtsjahres ein. Die von der SABENA im Vorjahr
geschaffene Verbindung Bern—Basel-Briissel wurde aus
Frequenzgriinden dagegen fallen gelassen. Die Londoner
Linie stand bis zum 1. Oktober, also wihrend der gleichen
Dauer wie im Vorjahr (4% Monate) im Betrieb; von
Anfang Juni bis Mitte September tiglich, in der Vor-
und Nachsaison dagegen nur dreimal wochentlich. Die
englische Zuteilung von 50 Pfund an Ferienreisende
war zu niedrig und beeintrichtigte die Frequenz. Auch
die ungiinstige Witterung wihrend des Sommers war
unserem Flugverkehr nicht forderlich. Hervorzuheben
bleibt einmal mehr die absolute Betriebsregelmissigkeit
auf dieser Fluglinie.

Die Studien betreffend einen topographisch giinsti-
geren Pistenflugplatz nordlich der Bundesstadt wurden
auch im Berichtsjahr fortgesetzt. Ein spruchreifes Pro-
jekt kam indessen nicht zustande.

5. Kleinseilbahnen und Skilifte

Auf Grund kantonaler Bewilligungen erstellt und
betrieben und unserer periodischen technischen Kon-
trolle unterstellt waren: 1 Kleinseilbahn (4plitzig) und
15 Skilifte. Bei der Kleinseilbahn handelt es sich um die
Anlage Adelboden—Engstligenalp, d, h. um eine «land-
und forstwirtschaftlichen Zwecken dienende Luftseil-
bahn mit Personenbeférderung ohne Bundeskonzession»
im Sinne der Bundesratsbeschliisse vom 18. Oktober
1932 und 3. Juli 1934.

Die Skiliftanlagen befinden sich ausnahmslos in
einem betriebssicheren, technisch einwandfreien Zu-
stand.

B. Fahrplan

Die Abschwichung der wirtschaftlichen Hoch-
konjunktur war am Jahresanfang deutlich fiihlbar.
Trotzdem waren die Bundesbahnen und die Privat-
bahnen bemiiht, noch vorhandene Fahrplanliicken zu
schliessen und das Rollmaterial mit unverminderter In-
tensitidt einzusetzen. Eine derartige Fahrplanpolitik er-
wies sich auch im Hinblick auf die Automobilkonkur-
renz als notwendig. Der guten Bedienung des Fernver-
kehrs und der tunlichen Beschleunigung der Ziige wurde
besondere Aufmerksamkeit geschenkt. Im Fahrplanbe-
reinigungsverfahren gelang es, an den aufgelegten er-
sten Entwiirfen noch mancherlei Verbesserungen anzu-
bringen. Wir vertraten gegeniiber den Bahnverwaltungen
136 Ab#nderungsbegehren.

Der Stiddteschnellzug Bern—Mailand-Bern erfreute
sich weiterhin einer guten Frequenz und wurde deshalb
zum Jahreszug ausgebaut.

Besondere Anstrengungen wurden unternommen,
um den stark gehemmten Personen- und Giiterverkehr
via Delle zu heben und zu verbessern. Die praktischen
Erfolge waren indessen zufolge der franzosischen Ver-
kehrspolitik nur minim. Gegen Jahresende wurde mit
der Generaldirektion der franzésischen Nationalbahn-
gesellschaft eine Konferenz vereinbart, die im Frithjahr
1951 stattfinden und der Besprechung der aktuellen
Probleme dienen wird.
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C. Eisenbahnen im Betrieb

Die verfiigte Einschrinkung des Verwaltungs-
berichtes macht es notwendig, dass wir uns auf eine Zu-
sammenstellung der Betriebsergebnisse in der nach-
stehenden Ubersichtstabelle beschrinken. Fiir Einzel-
heiten verweisen wir auf die gedruckten Geschifts-
berichte und Jahresrechnungen der Unternehmungen.
(Siehe S.199)

D. Projektierte Bahnen

Im Berichtsjahr wurde kein vom Bunde konzessio-
niertes Bahnprojekt in Angriff genommen.

E. Eisenbahn-, Automobil-, Aufzugs-
und Seilbahn (inkl. Ski- und Sessel-

lift)-Konzessionen

. Im Jahre 1950 wurden zuhanden der Bundes-
behorden und des Regierungsrates folgende Konzessions-
gesuche behandelt:

a) Definitive Konzessionserteilungen

Skilift Schwefelberg (Gemeinde Riischegg) an die Ski-
lift Schwefelberg AG.

Luftseilbahn Wengen—-Ménnlichen an das Initiativ-
komitee fiir eine Luftseilbahn Wengen—Ménnlichen.

Luftseilbahn Kandersteg—Stock an die AG. Luftseil-
bahn Kandersteg—Stock.

b) Provisorische Konzessionen

Keine Bemerkungen.

¢) Konzessionserneuerungen

Konzession fiir den Skilift Hornberg—Hornfluh.
Konzession fiir den Skilift Gstaad—Wispillen.

Automobilkonzession Grindelwald-Bahnhof-Hotel
‘Wetterhorn.

Konzession fiir die Schlittenseilbahn Fussweg-Bodmi
in Grindelwald.

Konzession fiir die Schlittenseilbahn Hornkessel-Hiih-
nerspiel bei Saanenmoser.

Konzession fiur den Schlittenaufzug Geilsmader—Hah-
nenmoos, bei Adelboden.

Automobilkonzession Blauen-Zwingen SBB.

Automobilkonzession der Stadtischen Transportanstal-
ten, Biel.

Automobilkonzession des Automobilbetriebs Biel-Meinis-
berg AG.

Automobilkonzession Wimmis—Reutigen—Oberstocken.

Automobilkonzession St-Imier/Bahnhof-St-Imier/
Spital.
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Automobilkonzession Bern—Flugplatz Belpmoos.
Automobilkonzession Konolfingen-Miinsingen-Belp.

d) Konzessionsausdehnungen

Ausdehnung der Kraftwagenkonzession der Genossen-
schaft Autokurse Langnau und Umgebung auf die
Strecke Barau—Gohl.

Ausdehnung der Automobilkonzession von E. Geiser,
Langenthal, fiir Arbeitertransporte Riitschelen—
Langenthal. '

Ausdehnung der Automobilkonzession der Genossen-

Gesellschaft Einnahmen Ausgaben Uberschuss
Fr. Fr. Fr.
I. Normalspurbahnen
Lotschbergbahn (exklusive Sehiff) . . . . . . . . . 22 740 000 18 178 000 -+ 4 567 000
Schiffsbetrieb Thuner- und Brienzersee. . . . . . . 1223 000 1 221 000 + 2 000
Simmentalbahn . . . . . . . . ... L. L. L. 1926 000 1 582 000 + 344000
Bern-Neuenburg-Bahn . . . . . . . . . . .. .. 3 882 000 3 825 000 4+ 57000
Giirbetal-Bern-Schwarzenburg-Bahn . . . . . . . . 8 826 000 3 323 000 + 3 000
Emmental-Burgdorf-Thun-Babhn . . . . . . . . . . 7 229 000 6 280 000 + 949 000
Solothurn-Miinster-Bahn . . . . . . . . . . . .. 1 037 000 965 000 + 72000
Vereinigte Huttwil-Bahnen . . . . . . . . . . . . 2 629 000 2 536 000 + 93000
Sensetalbabhn . . . . . . ..o 0L 286 000 266 000 + 20 000
Chemins de fer du Jura (gemischte Spur). . . . . 1196 000 1510 000 — 814000
II. Schmalspurbahnen

Berner Oberland-Bahnen . . . . . . . . . . . .. 1707 000 | 1 506 000 + 201000
Montreux-Berner Oberland-Bahn. . . . . . . . . . 2 987 000 2 979 000 + 8 000
Rechtsufrige Thunerseebahn. . . . . . . . . . . . 870 000 916 000 — 46 000
Vereinigte Bern-Worb-Bahnen. . . . . . . . . .. 1297 000 1130 000 + 167 000
Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn . . . . . . . . . . 2635 000 2 328 000 -+ 807 000
Solothurn-Niederbipp-Bahn . . . . . . . . . . L 377 000 424 000 — 47000
Langenthal-Jura-Bahn . . . . . . . . . .. . .. 201 000 249 000 — 48000
Langenthal-Melchnau-Bahn . . . . . . . . . . .. 203 000 241 000 — 38000
Biel-Tauffelen-Ins-Bahn. . . . . . . . . . . . .. 484 000 459 000 + 25 000
Total 56 235 000 49 913 000 -+ 6322 000

Ergebnis 1949 . . . . . . . . . . . . . .. ... 57 106 000 51 571 000 -+ 5535 000
Ergebnis 1948 . . . . . . . . . ..o 58 901 000 50 925 000 + 7976 000

schaft Autokurs Grenchen und Umgebung fiir Ar-
beiterkurse Biiren—Meinisberg-Lengnau—Grenchen.

e) Fristverlingerungen

Keine Bemerkungen.

f) Konzessionsablehnungen

Keine Bemerkungen.

g) Erloschene Konzessionen

Keine Bemerkungen.
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F. Schiffahrt

1. Bestand der kontrollierten Schiffe pro 1950

Bauten und Eisenbahnen

Flﬁsge
Bieler- [Thuner- | Brien- | %%
Art see see zersee kl(giel_le Total
wiisser
Ruderboote mit einer
Tragfihigkeit bis 10
Personen. . . . . . 584 | 694 | 3816 | 889 | 2483
Motorgondeln. . . . . 666 | 219 70 | 219 | 1174
Motorboote . . . . . 102 | 103 7 5 217
Segelboote  verschie-
dener Art . . . . . 83 142 8 7 240
Segelboote mit Aussen-
bordmotor . . . . . 45 13 — — 58
Segeljachten . . . . . 26 50 — - 76
Lastschiffe und Ruder-
boote mit einer Trag-
fahigkeit von iiber 10
Personen. . . . . . 11 10 2 58 81
Fahren . . . . . . . — — — 12 12
Faltboote und Paddel-
boote . . . . . . . 197 | 199 48 | 488 932
Faltboote mit Segel 98 34 11 | 100 243
Faltboote mit Aus-
senbordmotor 20 8 — 30 58
Total 1950 | 1832 | 1472 | 462 | 1808 | 5574
Total 1949 | 1718 | 1432 | 418 | 1681 | 5249
Verinderungen im Be-
richtsjahr . . . +114 |4+ 40 | +44 |4+127 |+325

2. Schifferpatente und Fihigkeitsausweise

Der Bestand der Schifferpatente belduft sich auf
Ende 1950 auf 598 (596). Ausserdem wurden 4 Fahig-

keitsausweise visiert.

3. Rechnung
Einnahmen:
Gebithren und Stempel-
marken . Fr. 26 332.—
Reglemente . . . . . » 815.50
——  Fr. 26 647.50
Ausgaben: . . . . . . . . . .. » 17507.05

Uberschuss (1949: Fr. 9289.45) . Fr. 9140.45

G. Generaliibersicht der Budget-

Budgetrubrik
2200

Sekretariat
und Eisen-
bahnabtei-
lung . . .

Bern,

verwendungen pro 1950

Budgetierte Erzielte Budgetierte ‘Wirkliche

Einnahmen Einnahmen Ausgaben Ausgaben
Fr. Fr. Fr. Fr.

22 400.— 81 122.90 261 188.— 237 295.—

den 22. Mai 1951.

Der Bau- und Eisenbahndirektor
des Kantons Bern:

Brawand

Vom Regierungsrat genehmigt am 26. Juni 1951

Begl. Der Vize-Staatsschreiber: H. Hof
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