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VERWALTUNGSBERICHT

DER

DIREKTION DER BAUTEN UND EISENBAHNEN
DES KANTONS BERN

FUR DAS JAHR 1949

Direktor:
Stellvertreter:

Regierungsrat Samuel Brawand
Regierungsrat Dr. M. Feldmann

I. Baudirektion

A. Allgemeines

Die Spannung zwischen dem Ost- und dem West-
block hédlt unvermindert an, und wir befinden uns in
einem sogenannten «kalten Krieg», der schwer auf der
Weltwirtschaft lastet.

In der schweizerischen Wirtschaft bildete sich die
Hochkonjunktur langsam aber stetig zuriick, ohne in
einzelnen Wirtschaftszweigen krisenhafte Formen an-
genommen zu haben.

Das Baugewerbe hat jedoch einen fiihlbaren Riick-
schlag gegenitber dem Vorjahr zu verzeichnen. Die
Unternehmer kdmpften wiederum um Auftriage, die sie
wihrend fritherer Jahre wenig interessiert hatten. Es
wurden da und dort Preiskonzessionen erzielt. Durch
Verbilligung der Baumaterialien und durch Reduktion
der Unternehmergewinne erfuhren die Baupreise eine
Senkung von ca. 10 %.

Das Abflauen der Baukonjunktur spiegelte
bereits in den Arbeitslosenziffern.

Der Schrumpfungsprozess des industriellen und
gewerblichen Bauvolumens fand wiederum einen will-
kommenen Ausgleich durch die Inangriffnahme und
Fortsetzung von 6ffentlichen Bauten, die einerseits als
Nachholbedarf und anderseits als nachkriegsbedingte
Notwendigkeiten gewertet werden miissen. So ergab
sich zum Beispiel auf dem Gebiet des staatlichen Hoch-
baus allein ein Mehraufwand von ca. 1,5 Millionen
Franken gegeniiber 1948. Mit einer Gesamtsumme von
rund 5,2 Millionen Franken erreichte das kantonale

sich

Hochbauamt seine bisher héchste Jahresausgabe. Die
Gesamt-Brutto-Aufwendungen des Staates fiir das
Strassenwesen betrugen rund Fr. 18,96 Millionen
und iiberstiegen diejenigen des Vorjahres sogar um
1,7 Millionen Franken.

Im Berichtsjahr wurde das Programm 1947 fiir den
Ausbau der Verbindungsstrassen auf 46 Millionen Fran-
ken erginzt. Das Programm 1950-1959 fir den Ausbau
der Hauptstrassen wurde in der Volksabstimmung vom
11. Dezember 1949 gutgeheissen. Es sieht einen Bau-
aufwand von 52 Millionen Franken fiir die néchsten
10 Jahre vor. Somit sollen in den Jahren 1950-1959
insgesamt 98 Millionen Franken fir den Strassenbau
verwendet werden. Die Mittel fiir die Finanzierung dieser
Programme fliessen aus der Autosteuer, aus dem Benzin-
zollanteil und aus der Staatskasse. Fiir die Jahre 1950
bis 1953 wurde mit Einnahmen von je 6 Millionen Auto-
steuer und je einer Million Benzinzollanteil gerechnet.
Die Automobilsteuer wurde alsdann fiir die Jahre 1954
bis 1957 mit je 6,5 Millionen Franken budgetiert. In
den Jahren 1958 und 1959 sind sogar je 7 Millionen
vorgesehen. Fir die Jahre 1954-1959 wurde sodann
mit einer Erhohung des Benzinzollanteiles auf 1,2 Mil-
lionen Franken gerechnet. Der Beitrag aus allgemeinen
Staatsmitteln soll wihrend 10 Jahren je 2,8 Millionen
Franken betragen.

Das Jahr 1949 war ausgesprochen niederschlags-
arm. Die Trockenheit wirkte sich besonders ungiinstig
auf den Unterhalt der wassergebundenen Fahrbahn-
decken aus.
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Die Titigkeit des technischen Arbestsdienstes be-
wegte sich im Rahmen des Vorjahres. Sie wies eine
gewisse Zunahme auf. Die in den letzten Jahren ver-
folgten Bestrebungen, den technischen Arbeitsdienst
der Volkswirtschaftsdirektion (kantonales Arbeitsamt)
zu unterstellen, wurden aktiviert.

Die Baudirektion behandelte insgesamt 1038 Bau-
bewilligungsgeschéfte, teils abschliessend, teils zuhanden
des Regierungsrates. Ferner wurden behandelt: 37 Was-
serbaupolizeigeschifte, 6 Baureglemente, 26 Aligne-
mentspliane, 21 Wasserversorgungs- und Kanalisations-
reglemente, 4 Elektrizitdtsreglemente, 4 Beitragspflicht-
reglemente, 8 Strassen- und Wegreglemente sowie
6 Schwellenreglemente und -kataster. Ausserdem hatte
sich die Baudirektion mit 7 staatsrechtlichen Beschwer-
den gegen regierungsritliche Entscheide, deren Antrag-
stellung ihr oblag, zu befagsen. Soweit das Bundesgericht
itberhaupt auf die Beschwerden eingetreten ist, hat es
dieselben alle als unbegriindet abgewiesen.

Personal. Auf 31. Mai 1949 verliess Fraulein Margrit
Habegger, gewesene Kanzlistin des Kreisoberingenieur-
bureaus Burgdorf, den Staatsdienst zufolge Heirat. An
ihre Stelle wurde Friaulein Heidt Zaugg aus Burgdorf
gewihlt.

B. Gesetzgebung

Der Entwurf des Gesetzes iiber die Nutzung des
Wassers (bereinigte Fassung Februar 1949) wurde in
der Februarsession des Grossen Rates erstmals in Be-
ratung gezogen. Der Grosse Rat beschrinkte sich jedoch
auf die Eintretensdebatte und wies den Gesetzesentwurf
an die grossritliche Kommission zuriick.

Am 20. September erfolgte sodann die erste Lesung
durch den Grossen Rat. Der Entwurf wurde mit 102 gegen
1 Stimme angenommen. Die zweite Lesung soll im
Januar 1950 stattfinden.

C. Hochbau

1. Allgemeines. Die Ausgaben des Hochbaues be-
tragen im Berichtsjahr Fr. 5280 613.46 (1948: Fran-
ken 8 702 910.47). Sie sind gegeniiber dem Vorjahr um
Fr.15271702.99 hoher.

Die Aufwendungen ghedem sich rubrikenméssig
wie folgt:

a) Hochbau-Neubau, Rubrik X. a.

Fr. 3670271.08
abzugllch Amortisationen . . . » 834743890.—

: Fr. 195881.03
b) Fir Spezialkredite gemiss be-

sondern Beschliissen . . . . . »
¢) Hochbau-Neubau, Rubrik X. a.

3188 586.88

D. 2. Heil- und Pflegeanstalten . » 1055 977.65
d) Fiir Unterhaltsarbeiten an staats-
eigenen Gebduden, Rubriken X. a.
Cl-5. . .. ... .. ... » 790 168.40
Total Fr. 5280 618.46

Von gréssern Bauvorhaben wurden neu in Aus-
filhrung - genommen: Der Umbau des Verwaltungs-
gebdudes Rathausplatz 1, Bern, das Schwesternhaus
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tir die Heil- und Pflegeanstalt Bellelay, die durch-
greifende Umgestaltung des Schlosses Wimmis, der
Bau der Schnitzlerschule Brienz, das Schulhaus der
Erziehungsanstalt Oberbipp (als erste Ausbauetappe
dieser Anstalt), die Vergrosserung des Wagenschuppens
der landwirtschaftlichen Schule Waldhof Langenthal,
der Neubau der Aussenkolonie Grissachmoos und der
Wiederaufbau der Scheune der Kolonie Ins der Anstalt
St. Johannsen. In der Waldau erfolgten bedeutende
Renovationsarbeiten der Wachstation.

Im Berichtsjahr wurden beendigt: Der Zoglings-
bau als 1 Etappe der baulichen Reorganisation der
Knabenerziehungsanstalt Landorf b. Kéniz, der Neu-
bau der Ubungsschule des Lehrerinnenseminars Thun,
die beiden Wohnkolonien fiir Personal der Straf-
anstalten Hindelbank und Thorberg, die Wohnbauten
fiir Personal der Heil- und Pflegeanstalt Miinsingen
sowie der Bau fiir unverheiratetes Personal der Oko-
nomie der Heil- und Pflegeanstalt Bellelay. Ebenfalls
dem Betrieb iibergeben wurden die neue Abteilung eines
Kindergartens im Seminar Delsberg und die Neuein-
richtungen fiir die Steuerverwaltung im Schloss Burg-
dorf.

An neuen Projekten liegen vor: die 2. Etappe des
Ausbaues der Erziehungsanstalt Oberbipp, Neu- und
Umbauten in der Sprachheilschule Miinchenbuchsee,
das Wiederaufbauprojekt fir die Strafanstalt Thorberg
und die Unterbringung der Verwaltung der kantonalen
Altersversicherung in den Gebduden Nydegglaube 11/13
in Bern.

Im Studium befinden sich: ein neues zahnérztliches
Institut der Universitit Bern sowie der Neubau einer
schweizerischen Holzfachschule, anzugliedern an das
kantonale Technikum in Biel u. a. m.

Die Arbeiten der frither begonnenen Bauten des
chemisch-medizinischen und des botanischen Institutes
der Universitdt Bern konnten im Berichtsjahr geférdert
werden. Mit deren Beendigung darf 1950 gerechnet
werden.

Nach erfolgter Wiederherstellung der eingestiiraten
Briickenzufahrt zur Lorrainebriicke konnte im Herbst
mit den Fundamentsarbeiten des botanischen Insti-
tutes begonnen werden. Auf Jahresende waren diese
Arbeiten annihernd beendet. Die Verhandlungen iiber
die anteilsmissige Ubernahme des durch den Einsturz
entstandenen Schadens seitens der Beteiligten gehen
weiter.

Die finanziellen Aufwendungen fir den staatlichen
Hochbau wihrend des Berichtsjahres weisen sich wie
folgt aus:

2. Rubrik X. a. D. 1, Neubauten. Die unter Ziff. 1,
lit. a, im Betrage von Fr. 8 670 271.03 erwdhnten Auf-
wendungen fiir Hochbau-Neubau unterteilen sich in:
a) Riicklagen fiir in Ausfithrung begriffene Bauarbesten:
Bern, Rathausplatz 1, Postgasse 68,

Gerechtigkeitsgasse 72, Umbau . Fr. 757 969.—
Bern, Theodor-Kocher-Institut . . » 176 500. —
Burgdorf, Schloss, Umbau der

Steuerveranlagung. . . . . . . » 60 000. —
Interlaken, Schloss, Wohnungsaus-

bau & & s « 4 5 s v s e s o s » 30 000. —

Ubertrag Fr. 1024 469. —
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Ubertrag  Fr. 1024 469.—
Langenthal, Waldhof, Wagenremise » 95 500. —
Landorf, Erziehungsheim, Umbau
und Renovation Schulgebdude . »  810000.—
St. Johannsen, Anstalt, Kolonie
Grissachmoos . . . . . . . . . »  350000.—
Wimmis, Schloss, Umbau der Be-
zirksverwaltung . . . . . . . . »  600000.—
b) Aufwendungen fiir ausgefiihrie,
noch micht abgerechnete Bauten:
Bern, Kanton, Staatsgebiude, Plan-
studien. . . . . . . . . . .. » 19 201.65
Briittelen, Anstalt, Neuer Heizkessel » 8 549.28
Hindelbank, Anstalt, Erstellen von
6 Einfamilienhdusern . . . . . » 294 000. —
Hindelbank, Anstalt, neuer Schopf » 5807.55
Landorf, Anstalt, Ausbau . . . . » 165 000. —
Lotzwil, Landjigerposten, Umbau
und Renovation. . . . . . . . » 24 288.90
Mett, Pfarrhaus, neues Badzimmer
und Ofenarbeit . . . . . . .. . » 26 101.80
Oberbipp, Anstalt, Schulhausneubau » 283 890.—
Pruntrut, Seminar, Kaminarbeiten » 4 000. —
Riitti, Molkereischule, neue XKiihl-
anlage . . . . . . . .. ... » 18 000. —
Tessenberg, La Praye, Umbau Vieh-
scheune. . . . . . . . . . .. » 42 462 .85
Thorberg, Strafanstalt, Erstellen von
6 Einfamilienhidusern und Wasser-
versorgung . . . . . . . . . . » 400 000.—

Fr. 3670271.08

Der Budgetkredit dieser Rubrik betrug Fr.8500000.
Der Mehraufwand von Fr. 170 271.08 ergab sich aus
dem Beitrag an die Erstellung des Theodor-Kocher-
Institutes.

3. Spezialkredite. Auf Grund besonderer, vom
Grossen Rat oder vom Regierungsrat gefasster Be-
schliisse sind nachstehende Betrige fiir Bauprojekte
sowie Neu- und Umbauten durch die Baudirektion
bezahlt worden:

Bern, neue Verwaltungsgebiude auf

dem Holligenareal, Planstudien . Fr. 15 000. —
Bern, botanisches Institut, Neu-
bauten . . . . . . . . . . .. » 82 811.05
Bern, Kaserne, Neueinrichtungen
und Renovationen. . . . . . . » 17 000. —
Bern, med.-chem. Institut, Neubau. » 278 896.20
Bern, Rathausplatz 1, Postgasse 63,
Gerechtigkeitsgasse 72, Umbau . » 242 599.25
Bern, Kanton, Staatsgebdude, ver-
schiedene Objekte . . . . . . . » 19 406.25
Bern, Theodor-Kocher-Institut,
I Teilzahlung . . . . . . . . . » 54 000. —
Biel, Technikum, Errichtung Holz-
fachschule . . . . . . . . . . » 30 969.25
Brienz, Schnitzlerschule, Neubau . » 230 728.85
Burgdorf, Schloss, Umbau Steuer-
veranlagung. . . . . . . . . . » . 57605.45
Delsberg, Seminar, Kindergarten-
abteilung . . . . . . . .. .. » 16 901.25
Ubertrag  Fr. 990 417.55
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Ubertrag Fr. 990 417.55
Hindelbank, Anstalt, Erstellen von
6 Hiusern . . . . . . . . . . » 36 376.60
Landorf, Anstalt, Um- und Ausbau » 437 502.70
Miinsingen, Anstalt, Personalwohn-
bauten . . . . . . . . . ... » 820 481.90
Oberbipp, Anstalt, Schulhausneubau » 245 380.90
Sonvilier, Asyle, Erweiterung und
Umbau. . . . . . ... ... » 8479.75
St. Johannsen, Grissachmoos, Wie-
deraufbau. . . . . . . . . .. » 122 194.25
St. Johannsen, Scheune Nr. 89 F,
Wiederaufbau . . . . . . . . . ) 70 855.05
Thorberg, Strafanstalt, Haupt- und
Nebengebdude, Wiederautbau. . » 24 422. —
" Thorberg, Strafanstalt, Erstellen von
Einfamilienhdusern . . . . . . » 154 280.75
Thun, Seminar, Erweiterungsbauten » 540 568.68
Wimmis, Schloss, Umbau . . . . » 238 176.30
Total Fr. 3188 586.38

4, Rubrik X. a. D. 2. Heil- und Pflegeanstalten

Bellelay:
Anschluss Wasserversorgung Frei-
berge. . ... oL L Fr. 92829.45
Okonomie, Neueinrichtung WC . » 12 184.95
- Wohnbauten firr landwirtschaft-
liches Personal . . . . . . . » 141 079.40
Neues Schwesternhaus . . . . . » 274 279.70
Elektrische Spannungsnormalisie-
rang . . ... ... .. » 43 218.05
Miinsingen.:
Erneuerung der Wischereianlage » 132 628.85
Erneuerung Zufahrtsstrasse,
L Etappe. . . . . . . . .. » 38 927. —
Waldaw:
Renovation Wachstation IV,
Frauen. . . . . . . . . .. »  320880.75

Total Fr. 1055977.65

5. Rubriken X.a.C.1-5, Unterhalt der Staats-
gebidude. Dem im Voranschlag bewilligten Betrag von
Fr.707 000 stehen Ausgaben gegeniiber von Fran-
ken 790 168.40. Die Mehrausgaben sind durch die je-
weiligen Ermichtigungen zur Uberschreitung des Budget-
kredites gedeckt.

Die Ausgaben auf den einzelnen Rubriken be-
treffen:

X.a.C.1, Amtsgebdude. . . . . . Fr. 556 849.47
X.a.C. 2, Pfarrgebéude. . . . . . » 199 671.68
X.a.C. 8, Kirchengebiude . . . . » 578.45
X. a. C. 4, Offentliche Plitze. . . . » 4 548.50
X. a. C. 5, Wirtschaftsgebdude . . . » 29 025.30

Total Fr. 790 168.40

Im Berichtsjahr wurden nur die notwendigsten
Unterhaltsarbeiten ausgefithrt: Die Instandstellung der
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Décher, der Brunnstuben und Wasserinstallationen
nahm vorweg einen grossen Teil des. Budgetkredites in
Anspruch. In folgenden Staatsgebduden wurden Raum-
renovationen durchgefilhrt: Amtshduser Biel und
Munster, Technikum Burgdorf, Schloss Thun, neue
Hochschulinstitute Bern, Frauenspital, Oberseminar,
Tierspital, Stiftgebdude (Firsorgedirektion), Hotel des
Halles in Pruntrut, wo beim Schloss zudem noch eine
eingestiirzte Stiitzmauer instandgestellt wurde. Dach-
reparaturen erfolgten fiir die Sternwarte des Technikums
Biel sowie bei den Amtshdusern Erlach, Laupen und
Delsberg. Die Badeanlagen der Sprachheilschule Miin-
chenbuchsee und des Seminars Hofwil wurden reno-
viert. Der Feuerweiher des Schlosses Trachselwald
wurde erstellt. In den Wohnungen und im Gefdngnis
des Schlosses Interlaken erfolgte der Spannungsumbau.
Die Garagen zum Amthaus Bern erhielten elektrische
Heizungen. Im Bezirksgefingnis Frutigen wurde ein
Badezimmer eingerichtet. Die Gebdude der Militér-
anstalten in Bern erfordern alljahrlich erhebliche
Unterhaltskosten. Nicht zuletzt wurden in den Pfarr-
héusern die notwendigen Unterhalts- und Renovations-
arbeiten im Rahmen der Kredite durchgefiihrt.

6. Die Priifungsstelle fiir Subventionierung von
Hochbauarbeiten begutachtete 835 Subventionsgesuche
zuhanden der Direktion der Volkswirtschaft (kanto-
nales Arbeitsamt).

7. Schul- und Anstaltsgebiude der Gemeinden und
Korporationen. Fiir die Direktionen der Erziehung und
der Sanitit sind 429 Schulhaus- und Spitalprojekte mit
Abrechnungen begutachtet worden.

8. Bau- und andere Reglemente, Alignementspliane.
Es wurden zuhanden der Baudirektion gepriift:

6 Baureglemente

18 Wasserversorgungsreglemente
4 Elektrizitdtsreglemente

8 Kanalisationsreglemente

26 Alignementsplidne

9. Hochbaupolizei. Neben der bautechnischen und
asthetischen Begutachtung zahlreicher Baubewilligungs-
gesuche wurden der Baudirektion 16 Mitberichte in
Rekursfillen abgegeben.

D. Strassenbau

1. Aligemeines. Im Rahmen des vom Grossen Rat
am 24. Oktober 1947 genehmigten Programmes fiir den
Ausbau der Verbindungsstrassen fiir die Jahre 1948/49
konnten auf folgenden Strassen Korrektions- und Be-
lagsarbeiten in nennenswertem Ausmasse ausgefiihrt
werden: Unterseen—Beatenberg, Zweilitschinen—Grin-
delwald, Merligen-Beatenbucht, Spiez—Krattigen, Hond-
rich-Aeschi, Reichenbach~Kiental, Frutigen—Adelboden,
Uetendorf-Thierachern-Blumenstein, Oberstocken—Reu-
tigen, Steffisburg-Heimenschwand, Deisswil-Stettlen,
Halenbriicke-Uettligen, Miinsingen—-Konolfingen, Worb-
Rubigen, Pfandersmatt—Seftigen (einschliesslich Girbe-
briicke bei Lohnstorf), Gerzensee-Thalgut, Kehrsatz—
Zimmerwald, Bozingen-Lengnau-Biiren a. A., Biiren
‘a. A.--Schnottwil, Wengi—-Rapperswil, Bargen—Siselen-
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Treiten, Aarberg-Tauffelen, Safnern—Meinisberg, Sonce-
boz-La Cibourg, St-Imier-Les Pontins, Lyss—Schiipfen,
Ramsei-Huttwil, Utzenstorf-St. Niklaus, Langenthal-
Niederbipp, Langenthal-Obersteckholz, Roggwil-Sankt
Urban, Hindelbank-Burgdorf, Kleindietwil-Lindenholz,
Reconvilier—Saicourt-Le Fuet, La Chaux d’Abel-Les
Breuleux, Glovelier—St-Brais, La Roche-Caquerelle,
Zwingen—Grellingen, Porrentruy-Bure, Porrentruy-
Alle-Charmoille, Alle-Courgenay sowie an zahlreichen
Innerortsstrecken.

Dariiber hinaus wurden verschiedene Teilkorrek-
tionen durchgefithrt und Innerortsstrecken ausgebaut.

Auf der Grimselstrasse konnte die Erstellung von
Ausweichstellen zwischen Innertkirchen und Réthe-
richsboden durch die KWO beendet werden. — Die
durch die Explosionskatastrophe Mitholz 1947 und durch
den Ausbruch des Stegenbaches 1948 zerstorte Strasse
Frutigen-Kandersteg wurde wieder hergestellt und dem
allgemeinen Verkehr eréffnet.

Von den zahlreichen mit Beitrigen des Staates
ausgefithrten Strassen- und Briickenbauten durch Ge-
meinden erwihnen wir den Bau einer Briicke iiber die
Aare in der Felsenau bei Bern sowie der Heidbiihl-
briicke iiber die Emme bei Eggiwil und die Rekon-
struktion der Stiitzmauer beim botanischen Garten in
Bern.

2. Alpenstrassenausbau. Der Ausbau der Alpen-
strassen beschrénkte sich auf die Korrektion des unteren
Aareschluchtkehrs der Meiringen—Innertkirchen-Strasse.

3. Verwendung der Budgetkredite X. a. E.und X. a. F.

a) Budgetrubrik X.a.E.1 (Wegmeisterbesoldungen).
Budget Fr. 3 115 000. Rechnung Fr. 3 171 464.22. Die
Mehrausgaben von Fr. 56 464.22 sind aus vermehrten
Stellvertretungskosten entstanden. ‘

Diese Rubrik umfasst: Besoldungen der Oberweg-
meister und Wegmeister auf Staatsstrassen und auf
Gemeindestrassen mit Wegmeisterstellung durch den
Staat, Stellvertretungen, Suva-Primien und Ferien-
entschiddigungen. Von den 22 Oberwegmeistern sind
14 zugleich Amtsschwellenmeister. Die Zahl der Weg-
meister betrigt 484. Dazu kommen 19 Hilfswegmeister.

b) Budgetrubrik X.a.E.2 (Strassenunterhalt). Bud-
get Fr.1720000. Rechnung Fr.1 701 434.17. Dieser
Kredit wird zur Hauptsache fiir den Unterhalt der nicht
ausgebauten Strassen, der Briicken und anderer Kunst-
bauten verwendet.

Das Netz der Staatsstrassen weist nach Neuver-
messungen und Geradlegungen eine Lange von 2310 km
auf, von denen 1458 km oder rund 68 9, mit staub-
freien Beldgen ausgebaut sind. Die Ldnge der Gemeinde-
strassen, fiir welche der Staat den Wegmeister stellt oder
jahrlich einen Unterhaltsbeitrag leistet, misst 685 km.

¢) Budgetrubrik X.a.E.3 (Wasserschiden und
Schwellenbauten). Budget Fr. 350 000. Rechnung Fran-
ken 809 069.10. Unter dem Vorbehalt der Genehmigung
durch den Grossen Rat hat der Regierungsrat am 4. No-
vember 1949 einen Kredit von Fr. 481 800 fiir die Be-
hebung ausserordentlicher Unwetter- und Frostschdden
an Staatsstrassen bewilligt.

d) Budgetrubrilk X.a.E.4 (Brandversicherung der
Briicken). Budget Fr. 3000. Rechnung Fr. 2785.05. In
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diesem Betrag sind inbegriffen die Brandversicherungs-
kosten der hélzernen Briicken, der Wegmeisterhiitten
und dergleichen.

4, Eingiange aus der Automobilsteuer und dem Ben-
zinzollanteil und deren Verwendung.

Ertrag der Automobilsteuer zugun-

sten der Baudirektion . . . . . Fr. 7300643.70
Einnahmen aus Riuckvergiitungen,

Gemeindebeitrdge . . . . . . . » 537 897.40
Benzinzollanteil . . . . . . . . . » 2476 964. —
Beitrige von Gemeinden und Priva-

ten auf Rechnung des Benzinzoll-

anteils . . . . . . . . .. .. » 68 630.58
Beitrag aus Benzinzollanteil an den

Strassenbau laut Arbeitsprogramm » 1200 000. —

Total Einnahmen . . . . . . . . Fr. 11 588 635.68
14 186 542.380

Ausgaben. . . . . . . . .. .. »
Mehrausgaben. . . . . . . . . . Fr. 2602906.62

Die Verwendung der Eingédnge aus der Automobil-
steuer und aus dem Benzinzollanteil setzt sich wie folgt
Zusammen :

1. Automobilbetrieb . . . . . . . - Fr. 130584.35
2. Beitrige an Gemeinden:

a) Staubbekdmpfung . . . . . » 165 889. —

b) Strassenbauten. . . . . . . » 914 598.75

¢) Schneeriumungen . . . . . » 50 669.70
3. Beitrag an Vereinigung fiir das

Strassenwesen . . . . . . . . » 8 644.60
4. Amortisation des Kredites fiir den

Ausbau der Fremdenverkehrs-

strassen . . . . . . . . . .. » 364 515.83
5. Verzinsung der Spezialkredite . » 20 724.99
6. Schulden auf A.i.12 und A.1. 13

aus den Kriegsjahren, II. Rate,

Amortisation . . . . . . . .. » 150 000. —

7. Strassenbau und Unterhalt aus
Autosteuer und Benzinzoll. . .

Total

» 12886 415.08
Fr. 14 186 542.30

5. Gesamt-Brutto-Aufwendungen des Staates fiir
Strassenwesen.

a) Budgetrubrik X.a.E.. . . . . Fr. 5904 207.57
b) Autosteuer und Benzinzoll. . . » 12986 542.30
¢) Sustenstrasse. . . . . . . . . » 63 423.40
d) Werkprojektierungen . . . . . » 13 941. —

Gesamtaufwendungen Fr. 18 968 114.27

Davon ist ein Betrag von Fr.1 200 000, welcher
aus Benzinzoll auf Autosteuer iibertragen worden ist, in
Abzug gebracht.
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6. Strassenpolizei. Im Berichtsjahr wurden der Bau-
direktion zuhanden des Regierungsrates wiederum zahl-
reiche Ausnahmebewilligungen fir Umbauten an Ge-
bauden in der Bauverbotzone beantragt. Die Erteilung
von Bewilligungen fir Benzintankanlagen und fiir Be-
niitzung des Strassengebietes durch Anlagen und Lei-
tungen aller Art hat gegenitber den Vorjahren zu-
genommen.

Dem Reklamewesen wird immerdar  die nétige
Aufmerksamkeit geschenkt. Am 19. Mai 1949 urteilte
das Bundesgericht uber den im letztjahrigen Jahres-
bericht erwahnten Fall. Dieser Entscheid hat einmal
mehr bestitigt, dass unsere Praxis richtig ist. In be-
stimmten Landesteilen ist die S#uberung von iber-
fliassigen oder nicht bewilligten Reklamen bereits durch-
gefithrt. Mit der Zeit wird man in Verbindung mit den
Gemeindebehorden im Reklamewesen des ganzen Kan-
tons die erforderliche Ordnung schaffen konnen.

Gemeinsam mit dem kantonalen Strassenverkehrs-
amt wurden zahlreiche Verkehrsbeschrankungen begut-
achtet.

7. Strassen- und Wegreglemente wurden auch im
Berichtsjahr geprift.

E. Wasserbau

1. Budgetkredit X.a.F.1. Budget Fr.1 200 000.
Rechnung Fr. 1 196 287.70.

Im Oberland blieb man von grdsseren Hochwassern
verschont. Im Emmental wurde ein einziges kleines
Hochwasser der Emme am 7. April in Emmenmatt mit
Pegelstand von 0,87 m registriert. Durch ein starkes
Gewitter im Gurnigelgebiet entstand am 25. September
im Seligraben ein Hochwasser, das an der Staatsstrasse
Graben—Riiti und an der Gurnigelstrasse wesentliche
Schidden verursachte. Ferner brachte das am gleichen
Tag erfolgte Hochwasser am Wyssbach einen grossen
Geschiebetransport bis zur Einmiindung ins Schwarz-
wasser. Die grosse Trockenheit schadete namentlich
den Holzverbauungen. Dem Unterhalt der Gewisser
wurde die gebiithrende Aufmerksamkeit geschenkt.

2. Juragewiisserkorrektion. Fiir die Regulierung der
Jurageen hat das Eidgenossische Amt fiir Wasserwirt-
schaft einige ergénzende Studien in Arbeit. Beschlisse
wurden auf diesem Gebiet noch keine gefasst.

Im Briittelen-Hagneckmoos konnte die Finan-
zierung von drei Wehranlagen nunmehr abgeschlossen
werden. Mit ihrem Bau wird aber erst 1950 angefangen.

Das Unternehmen fiir die Entwisserung des
Grossen Mooses ist liquidiert. Die Wirkung der Grund-
wasserregulierung ist eine sehr gute.

Der Schwellenfonds der Juragewisserkorrektion
betrug auf Jahresende Fr.1 064 145.68. Es mussten
ihm grossere Betrige zum Neuanstrich der Schiitzen des
Stauwehrs von Port entnommen werden.
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8. Budget und Rechnung des Wasserbaukredites -
X. a. G.
Rubriken Budget Rechnung
Fr. Fr.
1. Wasserbauten von Staat, Ge-
meinden und Korporationen . |1 200 000. — |1 196 287.70
2. Besoldungen der Schleusen-
und Schwellenmeister . 9 000. — 5153.05
3. Juragewisserkorrektion I,
Unterhalt . R 204 022. 67| 204 022. 67
4. Juragewisserkorrektion,
Schwellenfonds, Aufnung . 60000. — 60 000. —
1473 022. 67 | 1465 463. 42

F. Wasserrecht und Wasserwirtschaft

Die Arbeiten fiir das Kraftwerk Handegg 11 konnten
dank der giinstigen Witterung stark geférdert werden.
Alle Zulaufstollen sind vollendet, ebenso die Druck-
leitung. Die Staumauer in der Mattenalp (Urbachtal)
ist praktisch ebenfalls fertig. Bereits im Herbst 1949
konnte Wasser vom Gauligletscher nach der Handeck
geleitet werden. Bei der Staumauer Rétherichsboden
wurden 200000 m® Beton eingebracht. Die Total-
kubatur betrigt 278 000 m3. Das hiefur bendstigte
Kiesmaterial ist bereits auf Depot gelegt. Die Mauer
wird im Frihsommer 1950 fertig sein, was einen friih-
zeitigen Beginn der Wasserakkumulierung im Réthe-
richsboden erlauben wird.

Im Maschinenhaus befindet sich die zweite Maschine
in Montage.

Das Werk soll im Herbst 1950 in Betrieb gesetzt
werden.

Die Arbeiten fiir den Aufstau des Triibtensees und
fiir die Ableitung des Wassers des Totensees sind be-
endet. Es wurde bereits im Herbst des Berichtsjahres
von beiden Seen Wasser in den Grimselsee geleitet.

Fuar das Kraftwerk Oberaar wurde die Konzession
erteilt. Als Vorbereitung der Bauausfithrung wurden die
Zuginge zu den Baustellen der Stollen erstellt und mit
Strom versorgt. Ferner wurde die Zufahrtsstrasse zur
Staumauer Oberaar ausgebaut und die Arbeiterunter-
kunft erstellt. Mit den Aushubarbeiten kann im Friih-
jahr 1950 begonnen werden. Der Stollen lings des
Rétherichsbodens zum spéteren Maschinenhaus und der
Ablaufstollen vom Maschinenhaus zum Rétherichs-
bodensee wurden ebenfalls beendigt.

Die Revision der Wasserkraftwerke auf dem ganzen
Kantonsgebiet wurde abgeschlossen. Samtliche Wasser-
werke wurden auf Karten eingetragen. Die Besitzer-
verzeichnisse sind ebenfalls in Ordnung. Mit Hilfe der
Grundbuchverwalter sollte diese Ordnung erhalten
werden konnen.

Bestand der Wasserkraftwerke:

Werke unter Werke iiber
20 P8 20 P8

Bestand 1914 . . . . . . . . . 1287 188
Neu seit 1914 . . . . . . . . . 100 22

Total 1387 155
Erloschen seit 1914. . . . . . . 247 15
Bestand auf 81. Dezember 1949 . 1140 140
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Nach dem Inkrafttreten des Gesetzes iiber die
Nutzung des Wassers wird ein kantonales Wasserbuch
angelegt. Darin sind die rechtlichen, technischen und
wirtschaftlichen Verhiltnisse an den Gewissern einzu-
tragen. Bei diesem Anlass werden auch die Leistungen
der einzelnen Werke genau festgestellt.

Grundwasser. Gemiss dem Beschluss des Regie-
rungsrates vom 16. Méarz 1948, womit die Grundwasser-
vorkommen, an denen kein Privateigentum nach-
gewiesen ist, als Offentliche Gewiisser erklirt werden,
erfolgte die Ausarbeitung von Grundwasserkarten. Vor-
gingig sind mit Hilfe von Geologen grosse Gebiete des
Kantons untersucht worden. Es handelt sich dabei um
Untersuchungen im Mittelland, Aare Thun bis Kanton
Solothurn, Giirbe, Sense, Saane, Worblen, ebenso obere
Emme, Ilfis, Langeten, Oesch, Oenz und im Jura Doubs,
Sorne, Birs unterhalb Delsberg und Allaine. Von diesen
Gebieten werden nun sukzessive Grundwasserkarten
ausgearbeitet.

Wihrend im Vorjahr 12 gréssere Grundwasseér-
entnahmen mit insgesamt 23 900 Minutenlitern be-
willigt wurden, waren es 1949 10 far total 40 300 Mi-
nutenliter.

Der iiberaus trockene Herbst brachte uns sehr viele
Gesuche um Entnahme von Wasser aus 6ffentlichen
Gewdssern zur Landbewdsserung. Noch grosser war
wahrscheinlich die Zahl der Anstosser, welche ohne Be-
willigung Wasser entnahmen. Diese Zustéinde haben
naturgemiss Streitigkeiten zwischen den verschiedenen
Interessenten (Landwirte, Kraftwerke, Fischer, Ab-
wassererzeuger) zur Folge. Es muss hier durch gegen-
seitiges Entgegenkommen ein Weg gefunden werden,
der allen Anspriichen moglichst gerecht wird. Bei
gutem Willen und weniger Eigennutz sollte dies moglich
sein.

G. Vermessungswesen
1. Allgemeines

Nach den eidgendssischen und kantonalen Vor-
schriften hat das kantonale Vermessungsamt samtliche
Vermessungsarbeiten, die durch die privaten Grund-
buchgeometerbureaus ausgefithrt werden, zu leiten und
zu verifizieren. Der eidgendssischen Vermessungsdirek-
tion muss jeweils dariiber schriftlich Rapport erstattet
werden mit Beilage der Verifikationsbelege und gleich-
zeitigem Antrag zur Auswirkung der Bundesbeitrige.
Es wird gegenwiirtig in ca. 50 Gemeinden die Neuver-
messung durchgefithrt. 32 Kreisgeometerbureaus be-
sorgen die Nachfithrungsarbeiten fiir die bestehenden
Vermessungswerke. In Verbindung mit den Vermes-
sungen mussten gegen 50 Gemeindegrenzverlegungen
behandelt werden, die viele Begehungen und Be-
sprechungen mit den Behordevertretern notwendig
machten. Die Direktionen der Landwirtschaft, der
Forsten (Fischereiwesen), der Finanzen (Steuerberech-
nungen) und der Justiz wurden zur Mitarbeit bei-
gezogen.

Nichstes Jahr wird die Reproduktionsart der Uber-
sichtspline vom Bund neu geordnet werden. Daraus
wird dem Vermessungsamt eine grosse neue Belastung
erwachsen.
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Von der kantonalen Nomenklaturkommission sind
mit den Gemeindebehorden die Lokalnamen von 14 Ge-
meinden definitiv festgesetzt worden. Es betrifft Aar-
berg, Alchenstorf, Aefligen, Dirrenroth Los I, Etzel-
kofen, Fraubrunnenmoos, Golaten, Hellsau, Jegenstorf,
Koppigen, Mervelier, Riidtligen Los I, Wiedlisbach und
Willadingen. Erhoben wurden die Namen der Gemeinde
Rumendingen sowie fir die Ubersichtsplédne 1 :10 000
Gantrisch, Montfaucon, Oberbalm, Riieggisberg, Sonce-
boz, Schwarzenegg und Thun.

2. Behordliche Erlasse

Der Regierungsrat hat durch Beschluss Nr. 6754
vom 9. Dezember 1949 mit einheitlicher Geltung fiir das
ganze Kantonsgebiet verfugt, dass die Kreisgeometer
fir die jahrlichen Gebdudeaufnahmen direkt der Ge-
‘meinde und nicht dem Eigentiimer des Gebéudes Rech-
nung zu stellen haben. In einem Nachfithrungskreis
haben @ber diesen Punkt Differenzen bestanden.

3. Grenzbereinigungen

a) Landesgrenze. Die Grenzprotokolle mit den zu-
gehorigen Planen fir die Strecke von Burg bis zum Drei-
landerstein bei Beurnevésin sind erstellt. Die noch not-
wendigen Erginzungen durch Frankreich werden im
Frithjahr 1950 eingetragen, so dass die Genehmigung
durch Kanton, Bund und Frankreich im gleichen Jahre
erfolgen kann. Die Vermarkung der Strecke Ocourt bis
Clairbief wurde ausgefiihrt.

b) Kantonsgrenzen. Den folgenden Kantonsgrenz-
verdnderungen wurde durch die Kantonsregierungen
zugestimmt:

Bern-Freiburg:

zwischen den Gemeinden Dicki und Liebistorf und
Ulmiz.

Bern-Luzern:
zwischen den Gemeinden Gondiswil und Fischbach.

Bern-Solothurn :

zwischen den Gemeinden Bétterkinden und Kyburg-
Buchegg, Kittigkofen, Liiterkofen, Lohn und
Biberist;

zwischen den Gemeinden Koppigen, Willadingen,
Hochstetten, Hellsau und Obergerlafingen, Rechers-
wil, Hemnrichswil und Winistorf;

im Limpachtal zwischen den Gemeinden Etzelkofen,
Limpach, Miilehi, Rapperswil, Ruppoldsried, Scheu-
nen, Wengi und Aetingen, Balm, Brunnenthal,
Messen, Schnottwil, Oberramsern und Unter-
ramsern;

zwischen den Gemeinden Niederbipp und Oensingen.
Die Flichenzunahme fiir den Kanton Bern betrigt
13 ha 74 a. Grundsdtzlich haben beide Kantons-
regierungen zugestimmt, dass bei den verbleibenden
Kantonsgrenzbereinigungen die Kantonsgrenze auf
die bestehende Gemeindegrenze verlegt wird. Im
Gesamtprojekt zwischen beiden Kantonen wird
der Flichenausgleich erhalten bleiben. Daher
wurde auf eine Entschidigung der ausfallenden
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Steuern fiir den Flichenabgang von 18 ha 74 a
von seiten Solothurns verzichtet mit der Ver-
pflichtung, dass bei den ubrigen Regulierungen
der Kanton Bern Gegenrecht halte;

zwischen den Gemeinden Wangen a. A.-Wangenried
und Deitingen. Hier machte die Grenzziehung lings
der Aare sowie das Fischereirecht vorerst etwelche
Schwierigkeiten; eine befriedigende Losung konnte
aber gefunden werden;

zwischen den Gemeinden Montsevelier, Mervelier,
Schelten und Beinwil;

Bern-Waadt:

zwischen den Gemeinden Saanen und Rougemont
(2. Teilstiick) far die Strecke der Kantonsgrenz-
steine 29-32.

¢) Gemeindegrenzen. Im Berichtsjahr sind 48 Ge-
meindegrenzbereinigungen durchgefiihrt und vom Re-
gierungsrat genehmigt worden. Es betrifft die Ge-
meinden:

Bern-Koéniz

Chevenez-Rocourt

Ersigen-Kirchberg

Ersigen-Oberosch

Ersigen-Utzenstorf

Gelterfingen-Miihledorf

Gurzelen-Alchenstorf

Herzogenbuchsee-Niederénz

Hochstetten- Alchenstorf

Hochstetten-Koppigen, Hellsau, Willadingen

Ins-Miintschemier

Kaufdorf- Gelterfingen, Toffen

Kiesen-Oppligen

Kirchenthurnen-Gelterfingen, Miihledorf, Riimligen

Langenthal-Obersteckholz

Lohnstorf-Kirchdorf, Miithlethurnen

Lyssach-Burgdorf, Kernenried, Rudtligen

Miihledorf-Kirchdorf

Miihlethurnen-Kirchdorf, Kirchenthurnen, Miihledorf

Miinchenbuchsee-Diemerswil, Kirchlindach, Moossee-
dorf

Niederosch-Alchenstorf, Koppigen, Rumendingen,
Utzenstorf

Niederried-Golaten

Oberosch-Niederosch, Utzenstorf

Rumendingen-Alchenstorf, Kirchberg, Wynigen

Riumligen- Gelterfingen, Kaufdorf

Toffen- Gelterfingen

Treiten-Miintschemier

Wangen a. A.-Wangenried

Wileroltigen-Golaten

4. Grundbuchvermessung

a) Triangulation IV. Ordnung. Die Arbeiten der
Triangulationssektion Saanen mit 397 Punkten sind
abgeschlossen. Das Operat ist vom KEidgenéssischen
Justiz- und Polizeidepartement als Grundbuchtriangu-
lation anerkannt worden.

Von der Sektion Frutigen, III. Teil, wurden die
Feldarbeiten ausgefiihrt, so dass das Operat 1950 zur
Verifikation abgeliefert werden kann.

Von den in Ausfithrung befindlichen Umarbei-



192

tungen der Triangulationsgruppen Langnau und Trub
der Sektion Signau wurde die Gruppe Langnau der
eidgendssischen Landestopographie zur Verifikation
abgeliefert und genehmigt. Die Arbeiten der Triangu-
lationsgruppe Trub stehen vor dem Ahschluss.

Als Folge der Ausfithrung von Giterzusammen-
legungen musste als Grundlage fir die Neuvermes-
sungen iiber das Gebiet Thurnen der Sektion Seftigen
eine Neutriangulation ausgefithrt werden. .

An der Erstellung der Versicherungsprotokolle
fiir die periodische Revision der Sektion Seeland, 610
Punkte, wurde weiter gearbeitet; ferner wurde mit
der periodischen Begehung der Sektion Fraubrunnen
begonnen.

Ausserdem sind umfangreiche permanente Nach-
fithrungen an Triangulationspunkten erledigt worden.

b) Kantonale Nivellemente. Der Nivellementszug
Nr. 28, Steffisburg-Schallenberg-Schangnau wurde
einer Revision und Erginzung unterzogen. Hier miissen
sémtliche Versicherungsprotokolle neu erstellt werden.

Im Zusammenhang mit der Revision der Triangu-
lationssektion Fraubrunnen wurden die Nivellements-
ziige Nrn. 48, 44 und 61 revidiert.

¢) Parzellarvermessung. Vom Regierungsrat ge-
nehmigt und von den Bundesbehérden als Grundbuch-
vermessung anerkannt wurden die Neuvermessungen
von Delsberg Los II und Hochstetten.

Taxiert wurden die Arbeiten fiir die Neuvermes-
sungen von Biel II, Gelterfingen I, Kirchberg, Kirchen-
thurnen I, Lohnstorf I, Miihledorf, Miihlethurnen I,
Riimligen I, St. Ursanne III, Wiler, Wangen I, Zwei-
simmen 1.

Vermessungsvertrage konnten abgeschlossen werden
fiir die Neuvermessungen von Biel II, Gelterfingen I,
Frutigen I, Kirchenthurnen I, Limpach, Lohnstorf I,
Miilehi, Miihledorf, Miithlethurnen I, Riimligen I, Sankt
Ursanne ITI, Zweisimmen I.

Es waren in Arbeit: Aarberg II, Aefligen, Alchen-
storf, Biel I, Bern VIII, Diirrenroth I, Etzelkofen, Er-
sigen, Fraubrunnen I, Golaten, Guttannen I und II,
Hellsau, Hilterfingen I, Jegenstorf, Koppigen, Liyssach,
Montmelon Enklave, Mervelier 1I, Minchenbuchsee II,
Niederésch, Niederried I, Nidau I, Oberésch, Oberwil
i. 8. Talgebiet, Rumendingen, Riidtligen I, Saanen I,
Seleute I, Souboz I, St. Ursanne II, Unterseen I, Utzen-
storf (Paradies), Willadingen, Wiedlisbach.

d) Ubersichtsplane. Auf Ende 1949 sind folgende
genehmigte Ubersichtspline vorhanden:

im Jura 147 Gemeinden mit
im alten Kantonsteil

Total genehmigt 38425 km?
In Arbeit sind: _

im Jura 1 Gemeinde mit. . . . . . . . 9 km?
im alten Kantonsteil . . . . . . . . . . 454 »
Total in Arbeit 468 km?
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e) Giiterzusammenlegung. In Verbindung mit dem
kantonalen Kulturingenieurbureau und der Taxations-
kommission des bernischen Geometervereins wurde die
Kostenberechnung fiir die Guterzusammenlegung Wengi
aufgestellt. Die Fldchen- und Wertberechnungen vom
neuen Besitzstand der Giiterzusammenlegung Vinelz
wurden verifiziert.

Durch den Bau des Bipperkanals driéngte sich eine
Felderregulierung im Einzugsgebiet auf. Der Flur-
genossenschaft Matten in den Gemeinden Niederbipp
(Kanton Bern) und Oensingen (Kanton Solothurn)
wurde durch beide Kantonsregierungen die Genehmi-
gung der Statuten des Perimeterplanes, des Kosten-
voranschlages und spédter der Neuzuteilung -erteilt.
Das Unternehmen umfasst ca. 95 ha, wovon 68 ha in
der Gemeinde Niederbipp und 82 ha in der Gemeinde
Oensingen liegen. Sémtliche Einsprachen konnten von
der Schatzungskommission und dem Regierungsstatt-
halter erledigt werden. Die Herbstarbeiten konnten auf
den neuen Grundstiicken gemacht werden. Die Ver-
markung und der Wegebau sind ausgefithrt, so dass im
Frithjahr 1950 die Neuvermessung erfolgen kann. Die
Leitung besorgt das Vermessungsamt Bern.

f) Nachfiihrungs- und Ergénzungsarbeiten. Im Auf-
trag der kantonalen Naturschutzkommission wurden
die Planunterlagen fiir eine Anzahl unter Schutz zu
stellende Naturdenkmaéler beschafft.

. Die Erginzung des Vermessungswerkes der Ge-
meinde Lyss wurde vom Eidgendssischen Justiz- und
Polizeidepartement genehmigt.

Die Bereinigung der Gebdudeeintragungen in den
Vermessungswerken anhand der neuen Schatzungs-
protokolle der kantonalen Brandversicherungsanstalt
wurde fortgesetzt.

g) Vorschiisse des Staates an Vermessungsarbeiten.
Die ausstehenden Vorschiisse betrugen
am 31. Dezember 1948. . . . . . Fr.
Im Berichtsjahr wurden neue Vor-
schiisse gewdhrt im Betrage von . »
Die Riickzahlungen in Form von Bun-
des- und Staatsbeitrdgen sowie durch
die Gemeinden und die Riickerstat-
tung von Kosten ausgefiihrter Ar-
beiten erreichten im Jahr 1949 die
Summe von. .
Es verbleiben ausstehende und zu
amortisierende Vorschiisse im Be-
trage von. . . . . . . . . . .. »

378 515.93
632 418.95

659 277.95

351 656.93

h) Bundesbeitrige. Der Bund subventionierte die
Vermessungsarbeiten im Kanton Bern pro 1949 wie
folgt:

Triangulations- und Nivellementsar- :
TFr. 51821.80

beiten . . . . . . . ... ... _
Topographische Ubersichtsplane. . . » 143614.75
Vermarkung und Neuvermessung . . » 27483.15
Nachfithrung bestehender Vermes-

sungswerke . . . . . . . . . . . » 120 142.75

Total 'fr. 842 561.95
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II. Eisenbahndirektion

(Eisenbahnen, Schiffahrt, konzessionierter Automobil- und Flugverkehr)

A. Allgemeines

. 1. Eisenbahnwesen
(Die eingeklammerten Zahlen beziehen sich auf das Vorjahr)

Wir hatten in unserem letzten Bericht das Jahr
1948 als Wende, als Ubergang zu wesentlich schlech-
teren Betriebsergebnissen der Eisenbahnen bezeichnet.
Leider hat die absinkende Tendenz im Berichtsjahr un-
vermindert angehalten. Bei sinkenden Einnahmen hiel-
ten sich die Ausgaben im grossen und ganzen auf der
vorjahrigen Hohe. Es rdcht sich immer mehr, dass es
den Eisenbahnen wihrend der kriegs- und nachkriegs-
zeitlichen Hochkonjunktur nicht ermdéglicht wurde, die
Tarife der allgemeinen Betriebsverteuerung anzupassen
und entsprechende Reserven zu bilden. Der Vorsteher
des Kidgenossischen Post- und Eisenbahndepartementes
bezifferte das von den Eisenbahnen im Dienste der
Niedrighaltung der Lebenskosten gebrachte Tax- und
Finnahmenopfer auf annihernd 2 Milliarden Franken.
Der Anteil der bernischen Dekretsbahnen an diesem
Opfer iibersteigt 200 Millionen Franken. Hinzu kommt
das Fehlen einer gerechten Gesamtkonzeption in der
Verkehrspolitik unseres Landes. Nach einer fast zehn-
jihrigen Periode gedrosselter Tarife, technischer Uber-
beanspruchung und unaufhaltsamer Ausgabensteigerung
bei erheblichen Soziallasten, sehen sich die Eisenbahnen
erneut der unbidndigen Konkurrenz des motorisierten
Strassenverkehrs ausgesetzt. Die Erkenntnis, dass auch
den Privat- bzw. Kantonsbahnen selbst dann nicht aus-
reichende Moglichkeiten zur Selbsterhaltung und Er-
neuerung geboten werden, wenn das Verkehrsbediirfnis
sozusagen ausschliesslich auf die Schienenwege an-
gewiesen ist, hat den Regierungsrat veranlasst, am
81. Mai 1949 in einer umfangreichen Eingabe beim
Bundesrate eine umfassende zweite Etappe der Privat-
bahnverstaatlichung anzubegehren. Die eingetretene
Entwicklung ldsst die nachteiligen Folgen des System-
zwiespaltes im schweizerischen Eisenbahnwesen das
Ausmass einer nationalen Ungerechtigkeit erreichen.
Das bernische Verstaatlichungspostulat wird von einer
Reihe weiterer Privatbahnkantone unterstiitzt. Der
Bundesrat hat erst anfangs 1950 eine Expertenkommis-
sion zur Begutachtung des Riickkaufs- und Tarifaus-
gleichsproblems eingesetzt. Dagegen hat schon in 1949
eine Kommission fiir die Koordinierung des Verkehrs
ihre Tétigkeit zuhanden des Eidgendssischen Post- und
Hisenbahndepartementes aufgenommen.

Das Privatbahnproblem ist sehr weitschichtig und
wird zufolge des Verkehrsriickganges immer heikler und
dringlicher. Die Losung der Kardinalfragen ist nicht von
heute auf morgen zu erwarten. Deshalb dringt sich ein
Zwischenhilfeverfahren des Bundes auf. Der Anstoss
zu einem solchen Verfahren wurde schon gegeben durch
eine Eingabe der Bern-Neuenburg-Bahn und durch Ein-
gaben ausserkantonaler Privatbahnen an den Bund um
Gewihrung einer Soforthilfe. Ein Entscheid des Bundes
lag zu Ende des Berichtsjahres noch nicht vor.

Alle bernischen Normalspurbahnen (ohne Lotsch-
berghahn) und Schmalspurbahnen verzeichnen einen
Uberschuss der Betriebseinnahmen von total Franken
1880 000 (2659 000), was eine Verschlechterung um
Fr. 779 000 bedeutet. Das Ergebnis der Liétschbergbahn
(inkl. Schiffsbetrieb) hat eine weitere Verschlechterung
erfahren; die Einnahmen sind um Fr. 874 000 zuriick-
gegangen und die Ausgaben um Fr.1 288 000 ange-
stiegen, so dass eine Gesamtverschlechterung von
Fr.1 662 000 resultiert. Der Einnahmeniiberschuss der
BLS betrigt Fr. 8 515 000 (5 246 000) ; das Obligationen-
kapital II. Ranges muss sich mit einer Verzinsung von
29, begniigen.

Die Schmalspurbahnen erzielten einen Einnahmen-
itberschuss von Fr. 930 000 (1 121 000). Der Riickschlag
betriagt hier Fr. 191 000. Fiir alle in die Kontrolle ein-
bezogenen Unternehmungen zusammen resultiert ein
Uberschuss der Betriebseinnahmen von Fr. 5 535 000
(7976 000), also Fr.2 441 000 weniger als im Vorjahr.
Fiir 1949 ergibt sich ein Betriebskoeffizient (Ausgaben
in 9, der Einnahmen) von 90,3 (86,4).

Wir setzen die Vergleiche im Sinne der letztjahrigen
Darstellung fort und verweisen auf folgende Gegeniiber-
stellungen: ‘

a) Normalspurbahnen ohne BLS Betriebsilberschuss
1947 & w5 5w ss 5 s o ow o Fr. 2508 000
1948 . . L oL oL » 1538000
1949 .« « o ¢ o d v s s s s » 950 000

b) Berner Alpenbahn (inkl. Schiffs-
betriebe)

1947 . . . Lo » 6256 000
1948 . . . ..o » 53817 000
1949 . = .« v ww s 2 o= o= s » 8655000

o) Schmalspurbahnen
147 o « ¢ « 2 we s ¢ @@ o » 13871000
1948 . . . . oL L » 1121000
1940 . . . s o5 2 s a6 a » 980000

13
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d) Sdimtliche bernische Dekretsbahnen

1947 . . ..o L. Fr. 10 180 000
1948 . . . ... » 7976 000
1949 . . . . L. » 5535000
Betriebskoeffizient

P97 . o 2 = s 3 w @ 5 2 5 © @ & & 3 80,9
1948 . . . . .. Lo 86,4
1949 . . . . .. Lo 90,3

Die in der Staatsrechnung zur Buchung gelangten
Zinsertriagnisse der Beteiligungskapitalien (jeweils auf
den im Vorjahr von den Bahngesellschaften heraus-
gewirtschafteten Ertrag Bezug habend) betrugen in %,
des Buchwertes:

1926 . . . . . 1,199 1938 . . . . . 0,98 %
1927 . . . .. 1,879% 1939 . . . . . 0,81 %
1928 . . . .. 1,999 1940 . . . . . 1,02 %
1929 . . . .. 2.859% 1941 . . . . . 1,97 %
1930 . . . . . 1,919 1942 . . . . . 5,78 %
1981 . . . . . 1,929 1948 . . . . . 4,11 9%
1932 . . . .. 0889 1944 . . . . . 2,29 %,
1938 . . . . . 0959 1945 . . . . . 1,60 %,
1934 . . . . . 0,969% 1946 . . . . . 2,16 %,
1985 . . . . . 0,819% 1947 . . . . . 2,01 %,
1936 . . . . . 0,729 1948 . . . . . 2,12 9,
1937 . . . .. 0,699% 1949 . . . . . 1,36 %

Der verfugbare Ertrag fiir Fremdkapitalverzinsung,
Amortisationen, Abschreibungen, Reservestellungen
(exkl. Erneuerungsfondseinlagen) und Eigenkapitalver-
zinsung hat in % des ertragsberechtigten Kapitals
betragen:

1926 . . . . . 1,959 1938 . . . . . 1,32 %
1927 . . . .. 2119 1939 . . . . . 1,81 9%
1928 . . . . . 2,439 1940 . . . . . 3,16 %
1929 . . . . . 2419 1941 . . . . . 3,79 %
1930 . . . . . 1,96% 1942 . . . . . 4,06 %
1931 . . . . . 1,50% 1948 . . . . . 3,45 %,
1932 . . . .. 0,70 % 1944 3,28 %
1938 . . . . . 0,60% 1945 . . . . . 2,85 9%,
1934 . . . .. 0759 1946 . . . . . 1,82 %
1985 . . .. 0,46 % 1947 . . . . . 2,45 9,
1936 . . . . . 0,899% 1948 . . . . . 1,76 %
1937 . . . . . 1,24 9,

(Die Berechnungen pro 1949 koénnen noch nicht ab-
geschlossen werden, da verschiedene Unternehmungen
ihre Gewinn- und Verlustrechnungen und Bilanzen noch
nicht erstellt haben.)

In ublicher Weise fiigen wir den allgemeinen Aus-
fithrungen noch einige Bemerkungen iiber das Betriebs-
ergebnis der SBB bei. Die Gesamtverkehrseinnahmen der
SBB betrugen in Millionen Franken:

1930 . . . . . . 391,2 1936 . . . . . . 279,3
1981 . . . . .. 3785 1937 . . . . .. 398,6
1982 . . . . .. 330,8 1938 . . . . .. 307,6
1938 . . . . . . 3242 1939 . . . . . . 347,8
1984 . . . . . . 321,83 1940 . . . . . . 884,0
1985 . . . . . . 303,0 1941 . . . ... 440,0
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1942 . . . . .. 452,4 1946 . . . . .. 563,8
1943 . . . . .. 462,0 1947 . . 2 5 & - 611,6
1944 . . . . .. 485,5 1948 . . . . .. 619,7
1945 . . . . .. 493,0 1949 . . . . .. 582,4

Die Gewinn- und Verlustrechnung schliesst mit
einem Passivsaldo von Fr. 89 766 700 (Vorjahr Aktiv-
saldo Fr. 15 000 000) ab.

Die Privatbahnhilfe gemiss Bundesgesetz vom
6. April 1939 machte weitere Fortschritte im tech-
nischen Programmvollzug bei den Berner-Oberland-
Bahnen. Die durch die Eingabe vom 11. Juli 1947 des
Regierungsrates angestrebte erginzende Privatbahn-
hilfe erhielt durch das Ergéinzungsgesetz vom 21. De-
zember 1949 endlich festen Boden. Leider sah die Ge-
setzesnovelle einen Zusatzkredit des Bundes von nur
15 Millionen Franken vor. Gemiss bundesritlicher Bot-
schaft sollten mit diesem Zusatzkredit rund 409, der
Baukosten der noch hingigen, d.h. angemeldet ge-
wesenen technischen Sanierungen gedeckt werden. Lei-
der wurde nachtriglich der Kreis der Anwiirter er-
weitert ohne gleichzeitige Bereitstellung entsprechender
zusitzlicher Bundesgelder, so dass nun die Bundes-
beitrdge in verschiedenen Fillen weit unter die Quote
von 409, absinken. In den fir uns ganz besonders wich-
tigen Sanierungsfillen der Jurassischen Nebenbahnen,
der Rechtsufrigen Thunerseebahn, der Solothurn-
Zollikofen-Bern-Bahn, der Langenthal-Jura-Bahn und
der Langenthal-Melchnau-Bahn erschliesst die Gesetzes-
novelle aber doch Mittel und Wege zur Erreichung der
Sanierungsziele. Die ndhere Behandlung dieser Fille
kann erst in 1950 erfolgen, da die Referendumsfrist
zum Ergdnzungsgesetz erst Ende April 1950 ablauft.

Das Verhéltnis zwischen Eisenbahn und Automobil
hat eine weitere Zuspitzung erfahren. Zwar hat auch
beim Automobil die Transportnachfrage ihren Hohe-
punkt im allgemeinen deutlich tiberschritten. Lediglich
der Gesellschaftswagentransport vermochte seine Po-
sition einigermassen zu halten. Vom Riickgang wurde
sowohl der gewerbsmissige Verkehr als auch der ge-
mischte Verkehr erfasst. Das Automobiltransport-
gewerbe vermochte noch keine Tarifordnung vorzu-
legen. Die grundsitzliche Regelung des Verhéltnisses
Schiene/Strasse ldsst immer noch auf sich warten. '

Die Aufgaben der Verkehrswerbung gestalten sich
nach wie vor schwierig. Die Normalisierung des Frem-
denverkehrs hat auch im Berichtsjahr keine wesent-
lichen Fortschritte gemacht. Schwerwiegend war die
Abwertung der Wahrungen durch annihernd 80 Staaten,
welche die Konkurrenzfahigkeit der Schweiz stark be-
droht. Das Berichtsjahr erwies sich auch in bezug auf
die Giastefrequenz als bisher schlechtestes Nachkriegs-
jahr. Im Vergleich zum Rekordjahr 1947 gingen dem
schweizerischen Gastgewerbe rund 2,9 Millionen Uber-
nachtungen verloren. Folgende Zahlen sind aufschluss-
reich:

Prozentuale

Logiernéchte Logiernichte

Jahr aerggltznd- der ;\ﬁlﬁlgnd- Lom?;‘;fjggme Bgﬁgg:%g{%g;“
1939 7810000 5843000 13653000 27,71,
1945 14386 000 3185000 17571 000 40,59,
1946 14862000 6076 000 20 938 000 45,89,
1947 14756 000 8449 000 23 205 000 49,49,
1948 183675000 8060000 21735000 45,99,
1949 12572000 7771000 20343000 43,09,
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Angesichts dieser Sachlage wird unter Fithrung der
Schweizerischen Zentrale fiir Verkehrsforderung eine
Intensivierung der touristischen Werbung in jenen Ge-
bieten (besonders auch USA) in die Wege geleitet, aus
denen mehr Giste zu erwarten sind. Der Fremdenver-
kehr findet auch zunehmende Beachtung in den von
der Schweiz eingegangenen Handels- und Zahlungs-
abkommen.

Unsere Mitarbeit in den Landes- und Regional-
organisationen bewegte sich im iiblichen Rahmen. Die
Erhohung des Budgetkredites fir die Verkehrswerbung
ermoglicht besonders dem Verkehrsverein des Berner
Oberlandes eine sehr niitzliche Intensivierung seiner
Werbetétigkeit.

Technische Verbesserungen wurden auch im Be-
richtsjahr von den SBB und von den bernischen Privat-
bahnen ausgefiihrt. Die SBB nahmen Erweiterungen
der Anlagen vor in Bern, Biel, Brigg, Mett-Bozingen,
Pruntrut, Zollikofen und Zwingen. Hinsichtlich des Aus-
baues der Doppelspuren konnten trotz Interventionen
bei der SBB-Generaldirektion sowie beim Eidgenos-
sischen Post- und Eisenbahndepartement im Berichts-
jahr leider keine Fortschritte erwirkt werden.

In der Berner Bahnhoffrage ergab sich insofern ein
Fortschritt, als der schon letztes Jahr erwihnte Ideen-
wettbewerb anfangs Juli 1949 zur Ausschreibung ge-
langte. Uber das Ergebnis des Wettbewerbes kann noch
nichts ‘mitgeteilt werden, da die Frist zur Einreichung
von Projekten bis zum 81. Marz 1950 lauft.

Von den durch die Privatbahnen vorgenommenen
Um- und Erweiterungsbauten sind besonders zu er-
withnen: Ausbau der Bahnhofanlagen Huttwil, Erwei-
terung der EBT-Werkstitte Burgdorf, Erstellung ver-
schiedener Wirterhduschen durch die EBT, Verlinge-
rung der Giiterrampe in Belp, Stationserweiterung in
Grindelwald, Errichtung einer neuen Haltestelle Jegen-
storf-Spital, Verbesserung zahlreicher Niveautibergénge
und deren Signalisierung.

Die Emmental-Burgdorf-Thun-Bahn hatte das am
4. September 1949 infolge Zugsentgleisung in Heim-
berg entstandene Ungliick zu beklagen. Die Kata-
strophe forderte 2 Todesopfer. Das Bedauern mit den
Opfern, ihren Angehérigen und der Bahnverwaltung war
allgemein.

2. Schiffahrt

Die offentlichen Schiffsbetriebe auf dem Thuner-
see, dem DBrienzersee und dem Bielersee versahen
ihre Dienste in gewohnter Weise. Die Bundeskonzes-
gion fiir den Schiffsbetrieb auf dem Thuner und Brienzer
See wurde bis zum 81. Dezember 1958 verlingert. Die
BLS schritt zur Anschaffung eines neuen Motorschiffes
«MS Rothorn» fiir den Brienzer See. Die Indienstnahme
dieses Schiffes, das 400 Passagierplitze aufweist, erfolgt
erst im Friithjahr 1950.

Im Berichtsjahr befanden sich 11 Flussfahren mit
kantonaler Bewilligung im Betrieb.

Die Kontrolle der nicht nach Bundesgesetz kon-
zessionierten Schiffahrt wurde im Berichtsjahr nach
den Vorschriften des Polizeireglementes vom 16. Februar
1940 betreffend Schiffahrt, Fihren und Flosserei im
Kanton Bern sowie des interkantonalen Reglementes
vom 16. Marz 1936 betreffend die Schiffahrtspolizei auf
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dem Neuenburger-, Bieler- und Murtensee, auf den Ka-
nilen der Zihl und der Broye, von den kantonalen
Schiffahrtsaufsehern durchgefithrt. Verschiedene Be-
stimmungen des interkantonalen Reglementes erfuhren
im Berichtsjahr Abdnderungen.

3. Konzessionierter Postautomobilverkehr

Die den Inhabern einer Postkonzession A bisher
gewihrte Steuererleichterung wurde 1949 beibehalten.

Hinsichtlich der Bewegungen im Konzessions-
bestand verweisen wir auf die im Abschnitt E ange-
filhrte Zusammenstellung.

Zahlreiche Fahrplanverbesserungen wurden durch-
gefiihrt.

4. Konzessionierter Flugverkehr

Anfangs 1949 wurde die Liquidation der ALPAR
abgeschlossen. Das verhiltnismissig giinstige Liqui-
dationsergebnis ermdglichte, wie vorausgesagt, die Ab-
findung des Aktienkapitals zu 80,5 9,, was fiir den Staat
Bern einen Anteil von Fr. 177 100 ergab.

Der Fluglinienverkehr (SWISSAIR) ab dem Belp-
moos erfuhr im Berichtsjahr einen weitern Ausbau; die
Linie Bern-London wurde vom 15. Mai bis 1. Oktober
beflogen, und zwar mit wochentlich 7 Kursen in jeder
Richtung. Die belgische Gesellschaft SABENA be-
diente die Linie Bern—Briissel vom 16. Mai bis 1. Ok-
tober mit wochentlich 8 Kursen in jeder Richtung. Es
waren keine Kursausfiille oder sonstige Unregelmissig-
keiten zu verzeichnen. Der Linienverkehr erzielte seine
wirtschaftliche Selbsterhaltung dank einer wesentlich
gesteigerten Ausniitzung der Transportkapazitit.

Um die Startsicherheit auch bei ungiinstigeren
Bodenverhéltnissen absolut zu gewihrleisten, wurde
nach Schluss der Saison eine Pistenverlingerung in An-
griff genommen.

Die Studien betreffend einen topographisch giin-
stigeren Pistenflugplatz nérdlich der Bundesstadt wur-
den im Berichtsjahr fortgesetzt, doch waren die Schwie-
rigkeiten uniiberwindlich.

B. Fahrplan

Das Interesse aller Bevolkerungsschichten an der
Gestaltung der Jahresfahrpline 1949/50 der SBB und
der Privatbahnen war gross. Trotz der Anzeichen einer
Abschwichung der wirtschaftlichen Hochkonjunktur
erfuhren die Fahrpléne weitere Verbesserungen, wobei
indessen der Mangel an Triebfahrzeugen und sonstigem
Rollmaterial immer noch fithlbar blieb und gewisse
Schranken setzte. Es gelangten insgesamt 128 Ab-
anderungsbegehren zur Behandlung.

Vom Fahrplanwechsel am 15. Mai 1949 hinweg
setzte die BLS ein Rapid-Zugspaar Bern—-Mailand mit
nur 4 Stunden 80 Minuten Fahrzeit in Verkehr. Die
neue Verbindung war ein ausgesprochener Erfolg und
konnte bis Ende Oktober aufrechterhalten bleiben; fiir
1950 kann die ganzjahrige Fithrung des Zugspaares in
Aussicht genommen werden.
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C. Eisenbahnen im Betrieb

Die verfiigte Einschrinkung des Verwaltungs-
berichtes macht es notwendig, dass wir uns auf eine
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Zusammenstellung der Betriebsergebnisse in der nach-
stehenden Ubersichtstabelle beschrinken. Fiir Einzel-
heiten verweisen wir auf die gedruckten Geschifts-
berichte und Jahresrechnungen der Unternehmen.

Approximative Betriebsergebnisse bernischer Privatbahnen pro 1949

Gesellschaft Einnahmen Ausgaben Uberschuss
Fr. Fr. Fr.
1. Normalspurbahnen

Lotschbergbahn (exklusive Schiff) . . . . . . . . 22 081 000 18 566 000 -+ 3515 000
Schiffsbetrieb Thuner- und Brienzersee. . . . . . 1 438 000 1 298 000 -~ 140 000
Simmentalbahn . . . . . . . . ... L. L. 2102 000 1764 000 + 338000
Bern-Neuenburg-Bahn . . . . . . . . . . . .. 4 083 000 4128 000 — 45000
Giirbetal-Bern-Schwarzenburg-Bahu . . . . . . . 8 414 000 3 268 000 + 146 000
Emmental-Burgdorf-Thun-Bahn . . . . . . . . . 7 408 000 6 519 000 + 889000
Solothurn-Miinster-Bahn . . . . . . . . . . . . 1 072 000 992 000 + 80000
Vereinigte Huttwil-Bahnen . . .. . . . . . . . . 2 669 000 2 582 000 + 87000
Sensetalbahn . . . . . . . . . . .. ... .. 302 000 258 000 4 44 000

Compagnie des chemins de fer du Jura (gemischte
Bput) o ¢ i i s v s e s mw 55w ow s s ow o 1 273 000 1 862 000 — 589 000

II, Schmalspurbahnen

Berner Oberland-Bahnen . . . . . . . . . . .. 1837 000 1 450 000 + 3887000
Montreux-Berner Oberland-Bahn. . . . . . . . . 3 222 000 2999 000 + 223 000
Rechtsufrige Thunerseebahn. . . . . . . . . . . 874 000 821 000 + 53000
Vereinigte Bern-Worb-Bahnen. . . . . . . . . . 1 326 000 1 190 000 + 1386 000
Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn . . . . . . . . . 2 722 000 2 419 000 -+ 303 000
Solothurn-Niederbipp-Bahn . . . . . . . . . . . 888 000 423 000 — 85000
Langenthal-Jura-Bahn . . . . . . . . . . . .. 202 000 279 000 — 77000
Langenthal-Melchnau-Bahn . . . . . . . . . . . 204 000 267 000 — 18000
Biel-Téuffelen-Ins-Babhn. . . . . . . . . . . . . 489 000 486000 + 3000
TLotal 57 106 000 51 571 000 -+ 5535000
Ergebnis 1948 . . . . . . . . . . . . ... 58 901 000 50 925 000 -+ 7976 000
Ergebnis 1947 . . . . . . . . . . . ..o 53 231 000 43 101 000 -+10 130 000
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D. Projektierte Bahnen

Im Berichtsjahr wurde kein vom Bunde konzes-
sioniertes Bahnprojekt in Angriff genommen.

E. Eisenbahn-, Automobil-, Aufzugs-
und Seilbahn (inkl. Ski- und Sessel-

lift)-Konzessionen

Im Jahre 1949 wurden zuhanden der Bundes-
behorden und ‘des Regierungsrates folgende Konzes-
sionsgesuche behandelt:

a) Definitive Konzessionserteilungen

Trainerskilift «Zwerg» in Adelboden (Schlegeli) an
Alfred Zryd, Adelboden.

Sesselbahn Adelboden—Tschentenalp an die Berg- und
Sportbahn Adelboden AG. in Adelboden.

Sesselbahn im Ausstellungsareal der KABA an die Ge-
nossenschaft Kantonal-Bernische Ausstellung Thun
1949.

Automobilkonzession Blauen-Zwingen SBB an August
Saner, Biisserach.

Automobilkonzession St-Imier-Bahnhof-St-Imier-Spital
an Heinr. Stetter, St-Imier.

Automobilkonzession Grindelwald-Bahnhof-Hotel Wet-
terhorn an Ad. Lauener, Grindelwald.

Automobilkonzession Konolfingen-Miinsingen—Belp an
Chr. Kunz, Miinsingen.

Automobilkonzession Autobusbetrieb der Stadt Thun
an den Gemeinderat von Thun.

Automobilkonzession ~ Wimmis—Reutigen-Oberstocken
an die Autogenossenschaft «Autoverkehr Wimmis—
Stockentaly in Wimmis.

b) Provisorische Konzessionen

Automobilbetrieb Adelboden-Boden an den Kur- und
Verkehrsverein, Adelboden.

c) Konzessionserneuerungen

Konzession fiir den Skilift Schiltwald-Innere Allmend,
Wengen.

Konzession fiir den Skilift Schonried—Horneggli, Schon-
ried.

Konzession fiir die Schlittenseilbahn Fussweg—Bodmi in
Grindelwald.

Konzession fiir den Schlittenaufzug Geilsméider-Hah-
nenmoos bei Adelboden.
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Automobilkonzession fiir Arbeiterkurse Meinisberg—
Biiren, Schnottwil-Biiren, Grenchen—Biiren.

Automobilkonzession Schwarzenburg—Hinterfultigen.

Automobilkonzession der Stadt Biel.

d) Konzessionsausdehnungen

Ausdehnung der Kraftwagenkonzession der Oberaarg.
Automobilkurs AG. auf die Strecke Wiedlisbach—
Rumisberg.

Ausdehnung der Kraftwagenkonzession von E. Geiser,
Langenthal, auf die Strecke Riitschelen-Langenthal
(Winter-Arbeiterkurs).

e) Fristverlingerungen

Keine Bemerkungen.

f) Konzessionsablehnungen

Sesselbahn Unterseen—Beatenberg.

g) Erloschene Konzessionen

Konzession fiir eine Luftseilbahn Kandersteg—Stock.

F. Schiffahrt

1. Bestand der kontrollierten Schiffe pro 1949

Flﬁs;e
Bieler- |Thuner-| Brien- mn i
Art see 8ece zersee kléi;_le Total
wisser
Ruderboote mit einer
Tragfihigkeit bis 10
Personen. . . . . . 585 708 293 857 | 2443
Motorgondeln. . . . . 561 | 178 56 | 184 979
Motorboote . . . . . 101 100 6 7 214
Segelboote  verschie-
dener Art . . . . . 74 | 142 7 3 226
Segelboote mit Aussen-
bordmotor . . . . . 60 16 2 1 79
Segeljachten . . . . . 26 45 - 1
Lastschiffe und Ruder-
boote mit einer Trag-
fahigkeit von iiber 10
Personen. . . . . . 10 - 2 55 67
Fahren . . . . . . . — — — 12 12
Faltboote . . . . . . 179 | 208 42 | 432 856
Faltboote mit Segel . | 106 33 10 | 105 254
Faltboote mit Aus-
senbordmotor. . . . 16 7 -— 25 48
Total 1949 | 1718 | 1432 | 418 | 1681 | 5249
Total 1948 | 1659 {1848 | 412 | 1658 | 5077
Verinderungen im Be-
richtsjahr . . . . . |4 89 |4+ 84 |+ 6 |+ 28 |+172
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2. Schifferpatente und Fihigkeitsausweise

Der Bestand der Schifferpatente belduft sich auf
Ende 1949 auf 596 (618). Ausserdem wurde 1 Fihig-
keitsausweis visiert.

3. Rechnung

Einnahmen :
Gebiihren und Stempel-
marken . . . . . . ~ Fr.253854.55
Reglemente . . . . . » 241.50
——— Fr.25596.05
Ausgaben: . . . . . . . . . .. » 16806.60

Uberschuss (1948: Fr. 7615.50) . TFr. 9289.45

G. Generaliibersicht der Budget-
verwendungen pro 1949

Budget- Budget- Rein- Mehr- Minder-
rubrik X.b | kredit | ausgaben |ausgaben | ausgaben
Tisanhaliis Fr. Fr. Fr. Fr.
und Schiff- ‘
fahrtswesen | 169 000 (135 118.25| —. — |33 881.75

Bern, den 28. Mai 1950.

Vom Regierungsrat genehmigt am 4. Juli 1950

Minderausgaben 33 881.75

Der Bau- und Eisenbahndirektor
des Kantons Bern:

Brawand

Begl. Der Staatschreiber: Schneider
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