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VERWALTUNGSBERICHT

DER

DIREKTION DER BAUTEN UND EISENBAHNEN
DES KANTONS BERN

FUR DAS JAHR 1946

Dircktor:
Stellvertreter:

Regierungsrat Robert Grimm
Regierungsrat Dr. M. Feldmann

I. Baudirektion

A. Riicktritt des Direktors

Auf Jahresende trat Herr Regierungsrat Grimm
nach 81jihriger erfolgreicher Titigkeit als Direktor
der Bauten und Eisenbahnen von seinem Posten zu-
riick, nachdem er am 19. Oktober 1946 ehrenvoll zum
Direktor der Berner Alpenbahn-Gesellschaft (BLS) ge-
withlt worden war.

Mit ihm verlor die Direktion einen Chef, der es
durch seine hervorragende Intelligenz und unermiidliche
Arbeitskraft, verbunden mit zielbewusster Knergle mn
seltener Weise fertig gebracht hatte, nebst seinem iiber-
reichen Arbeitsmass im Dienste des Staates eine Un-
menge Arbeit auf eidgendssischem, ja sogar europil-
Schem Boden zu verrichten.

In seiner Leidenschaft zum bernischen Staat und
zur Demokratie schuf er Werke, die mit seinem Namen
Verbunden bleiben werden. Es seien hier besonders er-
Wihnt der Neubau des Staatsarchives auf dem Falken-
Platz in Bern (1939—1941) und die lrneuerung des
Berner Rathauses (1940—1942), beide Bauten ent-
standen in schwerer Zeit als Ausdruck stolzen Willens

es Bernervolkes.

Nachkriegskonjunktur und Arbeitsmarkt erlaubten
thm nur die dringlichsten Bauvorhaben durchzufithren.

Als letzter Bau unter der Direktion Grimm entstand
die Vergrosserung der medizinischen Poliklinik auf dem
Choisygut in Bern.

Daneben liess er zahlreiche Bauten projektieren
und fiir Zeiten der Arbeitsabnahme Dbereitstellen. So
forderte er in weitblickender Weise Neubauprojekte fiir
das chemisch-physiologische Institut, das botanische
Institut, die Erziehungsanstalten Landorf und Kehr-
satz, die Schnitzlerschule Brienz sowie fir eine Offiziers-
kaserne des Waffenplatzes Bern. Er veranstaltete ferner
das Studium eines umfassenden Bauprogrammes fiir
staatliche Hochbauten auf einen Zeitraum von min-
destens 15 Jahren.

Im Strassen- und Briickenbau galt seine personliche
Einflussnahme den umfangreichen Belagsarbeiten auf
der Strasse Schonbiithl-Murgenthal (1989/40), dem
Leichtbelag auf der Grimselstrasse, dem Ausbau der
Strasse Unterseen—Beatenbucht sowie Teilstrecken der
Bielersee-Strasse, den Korrektionen im Strassenzuge
Langenthal-Burgdorf und dem 1938 begonnenen und
1946 vollendeten Bau der neuen Sustenstrasse.

Von den durch seine Initiative getiitigten Briicken-
bauten sind besonders zu nennen: die Bogenbriicke
iiber den Lombach, der Umbau der Zollbriicke und der
alten Zihlbriicke, sowie Verstirkungen von Holz-
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briicken im Emmental und mehrere Briickenprojekte.
Auch zahlreiche Wasserbauten wurden unter ihm aus-
gefiihrt.

Eng mit Regierungsrat Grimm verbunden bleiben
ferner die unter ihm vollendete Stauwehranlage in
Nidau sowie der Bau des Kraftwerkes Innertkirchen,
ferner Iintwisserungsarbeiten im Grossen Moos und im
Briittelen-Hagneck-Moos. Der II. Juragewiisserkorrek-
tion widmete er stets sein Augenmerk und veranlasste
wertvolle Studien iiber diese Frage.

Die Verdienste des Demissioniirs um das bernische
Eisenbahnwesen seien an dieser Stelle ebenfalls bestens
verdankt. Seine Amtstitigkeit fiel in den Zeitabschnitt,
der eine ausserordentliche Bewegtheit nicht nur durch
die Finfliisse des Weltkrieges, sondern auch durch die
Massnahmen zum Vollzug des Bundesgesetzes iiber die
Privatbahnhilfe vom 6. April 1939 erhielt. Dass die
Inkraftsetzung des Hilfeleistungsgesetzes trotz der
6 Jahre andauernden unablissigen Bemithungen der
Privatbahnkantone nicht wenigstens 2 Jahre vor Kriegs-
ausbruch erfolgen konnte, erschwerte alsdann den Voll-
zug im technischen Sektor ausserordentlich und berei-
tete dem Lande grossen Schaden. Trotz der kriegs-
bedingten Krschwernisse war es moglich, eine Reihe
wichtiger finanzieller Wiederaufrichtungen und tech-
nischer Sanierungen zu verwirklichen und im Eisenbahn-
wesen unseres Kantons eine wichtige, historisch be-
deutsame Wandlung herbeizufithren, die besonders
auch gekennzeichnet ist durch die Aufhebung der
Zinsgarantiepflicht des Staates Bern zugunsten der
Lotschbergbahn. Das grosse Verstindnis des Eisenbahn-
direktors fiir finanzielle und technische Fragen kam
der Behandlung der Sanierungsgeschifte sehr zustatten.
Als Direktor des Lotschbergkonzerns bietet sich Herrn
Grimm Gelegenheit, in neuer Schliisselstellung wert-
volle Dienste zum Nutzen des bernischen Kisenbahn-
wesens zu leisten.

Es sei Herrn Regierungsrat Grimm fiir seine un-
ermiidliche Tétigkeit im Dienste des Staates Bern an
dieser Stelle Dank und hohe Anerkennung bezeugt.
Unsere Gluckwiinsche begleiten ihn.

Als sein Nachfolger wurde am 8. Dezember 1946
Herr Nationalrat Frnst Reinhard, bisher Baudirektor II
der Stadt Bern, in den Regierungsrat gewihlt.

B. Allgemeines

Das Berichtsjahr brachte uns den ersehnten Welt-
frieden noch nicht; die Welt steht weiter zwischen
Krieg und Frieden.

1946 war ein Jahr wirtschaftlicher Hochkonjunktur.
Uberall herrschte Mangel an Arbeitskriften, und die
Auftrige stauten sich. Die Zahl der Arbeitslosen sank
auf einen bis dahin unerreichten Tiefstand.

Besonders fithlbar war die Uberbeschiftigung im
Baugewerbe. In Stadt und Land herrschte Wohnungs-
not, die auf Jahresende nicht wesentlich gemildert
werden konnte. Die Baukosten hatten steigende Ten-
denz als Folge von Materialknappheit, Arbeitermangel
und allgemeine Steigerung von Preis und Lohn. Wieder-
um halfen Bund, Kanton und Gemeinden mit Subven-
tionen fir Wohnbauten nach.
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Als besonderes Freignis im Sektor Strassenbau ist
die Vollendung der Sustenstrasse mit ihrer wiirdigen
Finweihung am 7. September zu nennen.

Neuschnee im Gebirge und anhaltender Regen im
Flachland fihrten Mitte Juni zu einer Sperrung der
Grimselstrasse und bei Diirligen zu einer Verschiittung
der linksufrigen Thunerseestrasse sowie an verschiede-
nen Orten zu Hochwassergefahr. Ausserordentliche
Hochwasser brachten die Juniregenfille der Birs
zwischen Moutier und Delsberg, wo die Staatsstrasse
auf weite Strecken iiberflutet wurde und demzufolge
fir den durchgehenden Verkehr gesperrt werden
musste.

Die Titigkeit des technischen Arbeitsdienstes be-
wegte sich ungefiihr im gleichen Rahmen wie in den
letzten Jahren.

Es wurden wihrend des Jahres 21 Teilnehmer in
82 Arbeitsperioden beschiiftigt. Ubernommen wurden
aus dem Jahre 1945 14 Mann. 5 Personen wurden
neu, 13 Arbeitskrifte wieder eingestellt. Den Hochst-
bestand erreichte der Monat Januar mit 14, den Min-
destbestand der Monat Juni mit 6 Mann.

Durch den TAD wurden Stellen vermittelt:
Voriibergehende Stellen von weniger als 3 Monaten 4
Definitive oder Stellen von mehr als 3 Monaten 6

Vermittlung von Stellen an Angestellte vor Ein-
tritt in den TAD. . . . . . . . ... ... T

Von den Teilnehmern entfallen 88,8 9%, auf den
Tiefbau, 14,3 9%, auf den Hochbau, 9,5 %, auf die Ver-
messung, 28,6 %, auf Maschinen-, Elektrizitits- und
Heizungsbranchen, 9,5 9%, auf die Landwirtschaft und
4,8 9, auf Graphiker. Durchschnittliche Altersstufen der
Teilnehmer: 20—25jihrige 0 9,, 26—80jihrige 4,8 %,
31—40jihrige 19 %,, 41—50jihrige 28,8 %,, 51—60jih-
rige 28,6 9, iiltere 23,8 %,.

Die Gesamtausgaben betrugen Fr. 70,955.69 gegen-
iiber Fr. 75,982.95 im Vorjahr.

Zur Mitarbeit am Heimat- und Landschaftsschutz
bot das Berichtsjahr wiederum reichlich Gelegenheit,
sei es im Rahmen der Baubewilligungsverfahren, oder
durch die Tétigkeit der Organe der Baudirektion in den
Uferschutzverbéinden des Thuner-, Brienzer- und Bieler-
sees.

Am 24. August 1946 wurde unter dem Vorsitz des
Herrn Regierungsrat Grimm die Regionalplanungs-
gruppe Bern gegriindet, als deren Prisident Herr Na-
tionalrat Reinhard, stiddtischer Baudirektor II in
Bern und spiiterer kantonaler Baudirektor, gewihlt
wurde.

Das Gesamtbudget der Baudirektion pro 1946 be-
trug — ohne Spezialrubriken — an Reinausgaben:

Budget . Fr. 6,492,257.—

Rechnung. . . . . » 8,200,200.99

Die Mehrausgaben von Fr. 1,707,948.99 fallen zur
Hauptsache auf folgende Rubriken: Zentralverwaltung
der Baudirektion, Kreisverwaltung des Tiefbauamtes,
Staatsgebiude, Neu- und Umbauten, Strassenunterhalts
Vermessungswesen.

Die Spezialrubriken weisen folgende Reinausgabe?
auf:
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1. Heil- und Pflogeanstalten . . 82,820.10
(Erweiterung der Irrenpflege)

2. Automobilsteuer

3. Benzinzollanteil

4. Werkprojektierungen

3,373,905.56
..... »  579,399.62
..... »  93,241.50

gegeniiber Fr. 1,326,699.10 im Vorjahr.

Auf Budgetkreditenund Spezialrubriken wurden von
der Baudirektion insgesamt verausgabt I'r. 12,329,568.07
gegenitber Fr. 9,014,266.40 im Vorjahr.

Personal. Am 27. Juni 1946 starb nach lingerem
eiden im Alter von 58 Jahren Ingenieur S. 1. A.
H_erma'rm Steudler, Stellvertreter des Kreisoberinge-
nieurs I in Thun. Der Verstorbene hat dem Staate Bern
wihrend seiner 80jihrigen Dienstzeit, besonders beim
Strassen- und Wasserbau im Oberland, wertvolle und
sachkundige Dienste geleistet.

. Am 28. Mirz 1946 starb nach lingerer Krankheit
Im Alter von 58 Jahren Oberwegmeister Alexander

eller, Griinenmatt. Der Verstorbene hat alle ihm zu-
8ewiesenen Aufgaben im Amtsbezirk Trachselwald mit
8rosser Fachkenntnis und in treuer Ptlichterfilllung ver-
sehen.

Auf 81. Dezember 1946 trat Wilhelm Straub, in
ern, Geschiftskontrolleur der Baudirektion, nach

Jahren Staatsdienst zufolge Erreichung der Alters-
8renze in den Ruhestand. Wihrend seiner langjihrigen
lenstzeit auf der kantonalen Baudirektion hat Ge-
Schiftskontrolleur Straub seine Aufgaben treu und ge-
Wissenhaft erfiillt und sich durch seine Tiichtigkeit und
Oyalitiit stets ausgezeichnet.

Ende Dezember 1946 trat Oberwegmeister Paul
orpe in Sonceboz nach 25 Jahren Staatsdienst in den
Uhestand. Wiihrend seiner Dienstzeit hat er die

Pflichten seines Amtes treu und gewissenhaft erfillt.
. Am  80. April 1946 trat Rudolf Rothlisberger,
Wihrend 6 Jahren Kanzlist der Baudirektion, in den
enst der Stadt Bern aber. Dem tiichtigen jungen
Ange.stellten wiinscht die Baudirektion weitern Erfolg
0 seiner beruflichen Laufbahn.

]xt‘\ls Nachfolger der Ausgeschiedenen wurden ge-

d Hilfstechniker Alfred Burkhardt, Thun, Nachfolger

® Ingenieurs Hermann Steudler.

£ Baufithrer Wilhelm Vogler, Trachselwald, Nach-

olger oy Oberwegmeisters Alexander Heller.

di I(-anzlist Fritz Sauser, Bern, Archivar der_ Bau-

ltl;ektll)om Nachfolger des Geschiiftskontrolleurs Wilhelm
aub,

Baufithrer Walter Grieder, Delsberg, Nachfolger des
Twegmeisters Paul Worpe.
anzlist Rolf Liithy, Bern, Nachfolger des Kanz-
Rudolf Réthlisberger. .
ik 0AT0 kantonalen Vermessungsamt wurden als Veri-
atoren die Grundbuchgeometer Walter IS ummer. und
be(:;?l unsperger und als Stenodaktylographin [ifisa-
’th Tiithg gewiihlt.

Obeg,

listey,

C. Gesetzgebung

Die 1, Lesung des (Jesetzesentwurfes iiber . die
tzung des Wassers wurde vom Grossen Rat auf einen
°rn Zeitpunkt verschoben.

Ny,
Bpﬁ,
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An Stelle der blossen Revision des Alignements-
gesetzes wurde im Berichtsjahr ein Entwurf zu einem
Baugesetz fiir den Kanton Bern vorbereitet.

D. Hochbau

1. Allgemeines. Die Ausgaben fiir die staatliche
Hochbautiitigkeit sind 1946 um eine Million hoher als
im Vorjahr. Sie belaufen sich auf Fr.2,868,567.71.
Diese Ausgabenerhohung ist einerseits begriindet durch
die Inangriffnahme einiger unmittelbar dringlicher
Arbeiten, die wihrend des Krieges zuriickgehalten
werden mussten, und anderseits durch die stindig
wachsende Verteuerung der Baukosten. Gegeniiber
dem Vorkriegsjahr 1938 errechnete man am 1. August
1946 fir Baukosten einen Teuerungsindex von 77,79,
der bis zum .Jahresende nochmals anstieg.

Die Uberbeschiftigung im Baugewerbe und der
beschrinkte Baumaterialienmarkt fithrten weiterhin zu
einer zuriickhaltenden Baupolitik. Der Regierungsrat
sah sich im Frithjahr 1946 zu einem Kreisschreiben an
simtliche Gemeinden veranlasst, worin er die Weisungen
des eidgenossischen Militirdepartementes, alle nicht
unmittelbar dringlichen Bauarbeiten erst in Zeiten
geringeren Beschiftigungsgrades auszufithren, weitergab
und interpretierte.

Es wurden somit im Berichtsjahr in erster Linie
Instandstellungs- oder Unterhaltsarbeiten an den staat-
lichen Gebiiuden ausgefiihrt. Die Umbauten beschrink-
ten sich auf die Vergrosserung der medizinischen Poli-
klinik der Universitit Bern, die Erstellung eines Frauen-
pavillons in Sonvilier fiir das Verpflegungsheim Worben,
die Neueinrichtung des pharmakologischen Instituts
der Universitit, sowie auf die Erstellung von Wohn-
hiusern fiir Angestellte der Anstalten St. Johannsen
und Tessenberg und fiir Assistenzirate in Bellelay.

Ferner wurden Projekte zur Erweiterung oder Neu-
gestaltung staatlicher Erziehungsheime, Verwaltungs-
gebiude und Hochschulinstitute sowie fiir Wohnungen
von Angestellten verschiedener Anstalten ausgearbeitet,
zu deren Ausfithrung in den kommenden Jahren ein
umfassendes Programm in Vorbereitung ist.

Die -finanziellen Aufwendungen im Berichtsjahr
betrugen:
a) Hochbau, Neubau Rubrik X. a.

Del v 5 s 2o @ 5 5 % & Fr. 747,951.80
Hievon entfallen auf Amortisa-

tionem . . . . . . . . . .. » 424,000, —
Verbleiben . . . . . . . »  $23,951.80

b) Spezialrubriken gemiiss beson-
dern Beschliissen

¢) Hochbau-Neubau, Heil- und
Pflegeanstalten Rubrik X. a.

» 1,485,325.81

D.2............ » 82,820.10

d) Unterhaltsarbeiten, Rubriken
X.a.C. 1—5 0w s » 521,470, —
Total Fr.2,363,567.71

2. Rubrik X. a. D. 1, Neu- und Umbauten. Die Aus-
gaben dieser Rubrik im Betrag von Fr. 747,951.80 be-

treffen:
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Riickstellung fiir bevorstehende oder in Ausfiihrung be-
griffene Bauarbeiten:

Bern, botanisches Institut. Fr. 260 000.—
Bern, pharmakologisches Tnstitut,
Sammlunﬂqmum . » 30,000, —
Courtelary, Amthaus, \Teummlohhm-
gen von L\rbeltsmum(‘n .o » 70,000, —
Delsberg, TLehrerinnenseminar, \‘ou
einrichtung der Turnhalle . . . . » 15 000, —
Miinchenwiler, Schloss, Neuanlage der
Kanahsahon. . » 30,000. —
Ritti, Molkereischule, Herstellung dm
Kiiserei . . . » 12,000, —
Tessenberg, lur/whuanhmm Iul\w-l-
terung des eleldmolmn Netzes. . » 7,000, —
Ir. 424,000, —
Fertiggestellte, nicht abgerechnete
Umbauten:
Aarwangen, Anstalt, elektr. Kiche Ir. 27,000.—
Loveresse, Anstalt, elektr. Kiiche . » 15,000, —
Thorberg, Anstalt, Umbau der Schloss-
kiiche . s homoa § 5 G . » 15,000, —
Courtemelon, landwirtschaftliche

Schule, neue Deckenkonstruktion
in Viehscheune .
Unterseen, Neueinrichtung des Land-
jdgerpostens . . .
Pruntrut, Schloss, Fassadeninderung

» 20,097.85

» 30,014.30

der Conciérgerie . . . . . . . . » 15,000. —
Bern, Pfarrhaus Herrengasse 13, Neu-

einrichtung. . . . . . . . . . . » 27,992, —
Bern, Universitit, neuer Horsaal. . » 20,000 . —
Bern, physiologisches Institut, Reno-

vationen. . . . . . . . . . . . » 21,000. —
Bern, ba,l«.tenologlscheq Institut, Fas-

sadenherstellung . . . . . . . » 33,000. —

Bern, Rathaus, Ausschmiickung der

Rathaushalle mit Standesscheiben » 3,414 . —
Kantonale Verwaltungsgebiude:

Verschiedene Erneuerungen in den
Anstalten Kehrsatz, Hindelbank,
Erlach, Briittelen, in den Amts-
hiiusern Biel, Burgdorf, Laufen

total . . . . . .. » 66,000, —
Projektstudien fiir kommendc Hoch

bauten . . . . . . ... ... » 30,433.65

',l‘otwl Fr 323 951. 8()

Total: Riickstellung. . . . . . . . Fr. 424 00() -
Fertiggestellte, nicht abgerech-

nete Umbauten . . . . . » 323,951.80

Total Fr. 747,951.80

8. Spezialkredite. Auf Grund besonderer, vom
Grossen Rat oder vom Regierungsrat gefasster Be-
schliisse, sind zu Lasten der verschiedenen Direktionen
nachstehende Aufgaben durch die Baudirektion aus-
gefithrt und bezahlt worden:

Bauten und Eisenbahnen

St. Johannsen, Beamtenwohnhiiuser,

Neubauten. . . . . . . . . .. Fr. 128,877.11
Sonvilier, Anstalt, Neubau Frauen-

pavillon . . . . . . . . .. .. »  168,077.—
Delsberg, Seminar, Turnhalleeinrich-

tung . . . . . . .. e wow w8 22,385.05
Miinchenwiler, Schloss, Neueinrich-

tungen . . . » 70,951.60

Tessenberg, 1 \Ieubau voi Wohnuntren » 57,314.80

Burgdorf, Umgestaltung von Beam-

‘renwohnungen @ @ @ o .o 29,995 .45
(Jourtelmy, Amthaus, Umb(mten . 12,280.80
Bellelay, Arztewohnhiiuser. . . . » 69,420 .50
Landorf, Anstalt, Umbauten in Vm-

qtehen\ohnunrr G » 14,315 . —
Kehrsatz, Anstalt, Plnnstudien zl

Umbau . . . . . . . .. » 3,000, —
Bern, Kaserne, Erneuerung der \L'mn-

schaftskiichen . . . . . » 35,901.40
Bern, Militiranstalten, neues Muni-

tionsmagazin. . . . .oy 25,676.70
Bern, ph&rmmkolomsdleu Inshtut

Neueinrichtung . . . . . . . . »  148,126.55
Bern, Neufeld, Ausbau Hochqchul

sportplatz . . . . . . . . .. »  113,156.85
Bern, Neubau medizinische Pohkhmk » 430,050, —

Bern, neues medizinisch-chemisches
Institut, Planstudien
Bern, chemisches Institut, Einrich-
tung von Riumen fiir ein Elektro-

» o 20,502.05

nenmikroskop . . . » 28,000, —
Bern, Frauenspital, Umb&u des Auf-

zuges und Renovationen . . . . » 85,075.55
Bern, Tscharnerhaus, Linrichtung

Olfeuerung. . . . . . . . » 10,804.55
Bern, Amthaus-Neubau, Planwett-

bewerb . . R 6,704.15
Bern, Ubungsschule Unterhall Ce 5,160.70

Total Fr.1,485,325.81

4. Rubrik X. a. D. 2, Heil- und Pflegeanstalten. Die
Bauausgaben dieser Rubrik belaufen sich auf
Fr. 82,820.10.

In Miinsingen erfolgte in einer 1V. Etappe der An-
schluss der Heizeinrichtungen weiterer Abteilungen an
das zentrale Heizungssystem.

Die beiden Wohnhéuser fiir Arzte in Bellelay, wo-
fiir der Grosse Rat am 12. November 1945 Fr. 136,000
bewilligte, wurden im Frithjahr 1946 begonnen und
werden im Frithjahr 1947 bezugsbereit sein.

5. Rubriken X.a.C.1—5, Unterhalt der Staats-
gebiude. Vom bewilligten Betrag von Fr. 517,500 wur
den Fr. 514,615.65 ausgegeben, ‘die sich wie folgt ver-

teilen:
X.a.C. 1 Amtsgebiiude . . . . . . Fr. 859,845.20
X. a. C. 2 Pfarrgebiiude . . » 120 915.50
X. a. C. 3 Kirchengebiiude . . » 4,119. 65
X.a.C. 4 Offentliche Plitze . . . . »  2,760.20
X. a. C. 5 Wirtschaftsgebiude . . . »  21,975.10
_______—___/
Total Fr. 514,615.60
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Von grossern Unterhaltsarbeiten seien erwihnt:
Fassadenrenovationen am Schloss Koniz, Einrichtung
des Postgebiiudes Schlosswil, Bureaux- und Zimmer-
renovationen in den Amtshiiusern Aarberg, Biel,
Nidau, Thun, Laupen, Delsberg. Zellenrenovationen
In den Gefiingnissen Pruntrut und Wimmis, Herstellung
des Amtsgerichtssaales in Schwarzenburg, Reparaturen
an Heizeinrichtungen im botanischen Institut und in
den neuen Hochschulbauten sowie im Amthaus Biel.
Im Rathaus Bern erfolgte der Finbau einer Laut-
sprecheranlage. Das durch die Gemeinde Langenthal
mit einem Fresko geschmiickte Kommissionszimmer
Nr. 5 des Rathauses erhielt neue Beleuchtungskorper.

Der Dachunterhalt der Staatsgebiude und die
zu den Staatsdominen gehorenden Brunnen erforderten,
wie alljihrlich, bedeutende Unterhaltskosten.

Ausser dem normalen Unterhalt an den Pfarr-
gebiiuden des Staates wurden besondere Aufwendungen
fiir Biirglen, Bremgarten, Corgémont, Diemtigen, Hasle,

erzers, Koppigen, Miinsingen und Neuenegg gemacht.
n den Pfarrhiiusern Trub und Riischegg wurden Bade-
Zimmer eingebaut.

6. Die dem Hochbau angegliederte Priifstelle fiir
Subventionsgesuche von Hochbauarbeiten begutachtete
2428 Subventionsgesuche und 1778 Subventionsab-
rechnungen zuhanden der Direktion der Volkswirtschaft
fkantonales Arbeitsamt), ferner 913 Begehren fiir
4ementzuteilung zuhanden der Sektion fir Baustotfe

o8 Kriegs-, Industrie- und -Arbeits-Amtes. Die Zement-
Tationierung wurde ab 1. Mai 1946 aufgehoben. Damit
fiel die seit August 1942 vom KIAA dem Kanton zur

egutachtung iiberwiesene Bewirtschaftung von Bau-
@sen und Zement dahin.

7. Schul- und Anstaltsgebdude der Gemeinden und

Korporationen. Fiir die Direktionen der lirziehung und

er Sanitit sind 96 Schulhaus- und Spitalprojekte mit
¢ brechnungen begutachtet worden.

. 8. Bau- und andere Reglemente, Alignementspléne.
Gepriift und dem Regierungsrat zur Genehmigung vor-
gelegt wurden nachstehende (iemeindeerlasse:

Bawreglemente . . . . . . . . . . 3

Wasserversorgungsreglemente
Elektrizititsreglemente 5w
Kanalisationsreglemente . . . . . . 1
Alignementspliine . 26

. 9. Hochbaupolizei. Neben der Begutachtung zahl-
relcher Bauvorhaben in bezug auf iisthetische oder bau-
echnische Fragen mussten 8 Rekurse hochbaupolizei-
1cher Natur behandelt werden.

E. Strassenbau

- 1 Allgemeines. Die x.\ufhebung der .Benmlmtufmlut-
p 8 brachte eine erhebliche _'/;unnhme: desll\"loto'r ahr-
Cugverkehrs fiir das Berichtsjahr. Gleichzeitig w urden

ederum Klagen iiber die Staubplage laut, denen

le*?Im‘mtlich im Oberingenieurkreis | durch Einbau
1
lchter Beliige an Ortsdurchfahrten unter Gemeinde-

etelhgllng entsprochen werden konnte.

it Am 1, Februar 1946 erfolgte die Freigabe der
"Umingsen Bindemittel. Diese gestattete den Beginn
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grindlicher Ausbesserungsarbeiten an Beligen, die
withrend des Krieges stark gelitten hatten. Neue Beliige
dagegen konnten auch im Jahre 1946 nur ausnahms-
weise eingebaut werden. Arbeitsbeschaffungskredite
standen nur fiir den Ausbau von Alpenstrassen zur Ver-
tiigung.

Grosse Hochwasser und andere Naturereignisse
mit nennenswerten Schiiden an den Staatsstrassen
sind aus dem Berichtsjahr keine zu melden. Die an der
Emme und thren Zuflissen im Verlaufe des Sommers
registrierten Hochwasser verursachten ausser 2 Krd-
schlipfen an der Burgdorf-Langnau-Strasse in Liitzel-
flith und Ranflith keine grosseren Schiiden.

Die Behebung der Hochwasserschiden aus dem
Jahre 1944 konnte im Berichtsjahr noch nicht durch-
wegs vollendet werden. Im Herbst war die durch den
Iirdschlipf in Mitholz vom August 1945 zerstorte
Strecke der Staatsstrasse Irutigen—Kandersteg mit
grosserer Fahrbahnbreite und mit einem Schutzdamm
gegen die Mitholzlawine wieder hergestellt und konnte
dem Verkehr iibergeben werden.

Das Jahr 1946 brachte freierwerbenden Ingenieuren
wiederum Beschiftigung mit der Ausarbeitung von
Projekten fiir den Ausbau von Hauptstrassen und fiir
ein II. Alpenstrassenprogramm sowie fiir den Umbau
und die Verstirkung von Briicken.

Ausser den im Kingang erwihnten Leichtbelags-
einbauten und zahlreichen Ausbesserungen und Nach-
behandlungen gelangten 1946 folgende nennenswerte
Arbeiten zur Ausfithrung:

Vollendung der neuen Sustenstrasse; Korrektion
und Verbreiterung der Staatsstrasse bei der Wirtschaft
«Zum Tell» in Ostermundigen; 11I. Teilstiick der Kanali-
sation im Dorf Miihleberg; Einbau von Leitschienen
bei sieben Bahniibergiingen von Dekretsbahnen ; Korrek-
tionsarbeiten an den Staatsstrassen Zollikofen—Schon-
bithl und Lyss-Worben; Fahrbahnverbreiterung und
Kanalisation der Biiren-Oberwil-Strasse; Walzarbeiten
auf der Weier—Affoltern-Strasse; Ausbau von Kurven
auf der Schallenbergstrasse; Korrektionsarbeiten an
der Koppigen—Gerlafingen-Strasse mit Abzweigung
nach Recherswil; Wiederherstellungsarbeiten an der
Staatsstrasse Alle-Vendlincourt-Bonfol-Beurnevésin.

In der Novembersession nahm der Grosse Rat von
einem Bericht der Baudirektion iiber die Instandstellung
und den Ausbau von Staatsstrassen Kenntnis. Er
stimmte dem vorgelegten, auf einen Kostenaufwand
von Fr. 34,000,000 geschiatzten Ianfjahresprogramm,
grundsiitzlich zu und ersuchte den Regierungsrat, ihm
zum Zwecke der beschleunigten Durchfithrung des
Strassenbauprogrammes in den nichsten finf Jahren
eine entsprechende Finanzierungsvorlage in der Februar-
session 1947 zu unterbreiten.

Aus dem Briickenbau sind anzufiihren:

Gelinderanstrich an der Schwarzwasserbriicke und
an der Sensebriicke in Laupen; Erneuerung der Eisen-
teile an der Neubriicke; Umbau der alten Zihlbriicke:
Dachumbau an der holzernen Briicke in Aarberg;
Verstirkung und Umbau der Oelebriicke auf der Trub-
schachen—Trub-Strasse und der Rebenbriicke in Schang-
nau mit Korrektion der Anfahrten.

2. Sustenstrasse. kis wurden 1946 folgende Krgiin-
zungsarbeiten ausgefiihrt:
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@) Strasse: Futtermauern beim Laubbach, Fertig-
stellung des Oberflichenbelages der Fahrbahn im
obersten Teilstiick der Sektion XV und kleinere mit
dem anschliessenden Grundeigentum vereinbarte An-
schlussarbeiten auf der ganzen Strecke. Ferner wurde
in allen Sektionen der 28 km langen Bernerstrecke eine
Nachbehandlung der wegen kriegsbedingtem Material-
mangel bis dahin nur leichten Bitumenbelige vorge-
nommen.

b) Scheiteltunnel: Fertigstellung des Vorein-
schnittes am Westportal, des Trottoirs im Tunnel und
Voreinschnitt, des Parkplatzes beim Westportal, der
Strassenplanie vor dem Passhaus.

Programmiissig erfolgten im Berichtsjahr die Réu-
mung der Baustellen und der Strassenstrecken sowie
die Konsolidierungs- und Sicherungsarbeiten der Steil-
hiinge iber der Fahrbahn. Die provisorischen Bauten
der Unternehmer wurden entweder abgebrochen oder
blieben dort, wo die Eigentiimer sich zum Ausbau
verpflichteten, bestehen, unter der Bedingung, dass sie
nach Weisung der Direktion der Sustenstrasse der Um-
gebung angepasst werden. Die Unterkunftsbaracke auf
der Béregg wurde von der kantonalen Baudirektion
zur Verwendung als Wegmeisterhiitte erworben. Das
Passhaus ging in das Eigentum des Bundes iiber, und
das Passrestaurant wurde zu einem schonen Berghaus
umgestaltet. Beim Polenbrunnen wurde eine Gedenk-
tafel zur Ehrung der internierten polnischen Soldaten
angebracht, die auf dieser Strassenstrecke gearbeitet
hatten.

Am 1. Mdrz 1946 erfolgte die Abrechnung der
Direktion der Sustenstrasse iiber siimtliche, bis zu diesem
Zeitpunkt ausgefiihrten Strassenbauarbeiten, inklusive
Scheiteltunnel.

Einschliesslich aller Ergiinzungsarbeiten betragen
die Abrechnungssummen der Sustenstrasse auf Berner-

seite: . . . . . ... .. ... Fr. 18,400,000

des Scheiteltunnels . . . . . . . . . » 2,100,000
Der Strassenkilometer kostete

im Kanton Bern. . . . . . . . .. » 660,000

im Kanton Uri. . . . . . . . . .. » 800,000

Ausfithrungspline und Abrechnungsbelege befinden
sich im Archiv der kantonalen Baudirektion.

Nach achtjihriger Bauzeit konnte am 19. August
1946 die Sustenstrasse auf der Urner- und Bernerseite
fiir den durchgehenden Verkehr geiffnet werden. Am
7. September 1946 erfolgte die offizielle Ubergabe mit
einer wiirdigen Einweihungsfeier unter Beteiligung der
Vertreter des Bundes, der Kantonsregierungen von Uri
und Bern, sowie zahlreicher Giiste auf der Passhihe.
Am 12. September fuhren Regierung und Grosser Rat
iber den Susten, am 8. Oktober erfolgte die Besichtigung
durch die gesamte Bundesversammlung.

3. Ausbau der Alpenstrassen. Mit der Korrektion
der Teilstrecke Schliindibach-Ledigraben auf der Zwei-
simmen-Saanen-Strasse sind die mit Bundesratsbe-
schluss vom 26. Februar 1987 bewilligten Kredite fiir
die Durchfiihrung des I. Alpenstrassenprogrammes er-
schopft. Von der Simmentalstrasse bleiben noch einige
Teilstrecken zwischen Zweisimmen und Saanen, von
der Briinigzufahrt bleibt die Bergstrecke Hausen—Gnoll
auszubauen.
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4. Verwendung der Budgetkredite X. a. E. und X.a. F.

@) Budgetrubrilkk X.a. E.1 (Wegmeisterbesoldun-
gen). Budget Fr. 2,232,000, Rechnung F'r. 2,293,052.30.
Die Mehrausgaben von Fr. 61,052.80 sind auf Stell-
vertretungen, SUVA-Primien und Ferienentschédi-
gungen zuriickzufithren.

Diese Rubrik X. a. E.1 umfasst die Besoldungen
der Oberwegmeister und der Wegmeister auf Staats-
strassen und auf Gemeindestrassen mit Wegmeister-
stellung durch den Staat. Von den 22 Oberwegmeistern
sind 14 auch als Amtsschwellenmeister titig. Die Zahl
der Wegmeister betrigt 491. Einige Wegmeisterstellen
waren voriitbergehend durch Hilfsarbeiter besetzt.

b) Budgetrubrik X. a. E. 2 (Strassenunterhalt).
Budget Fr. 1,170,000, Rechnung Fr. 1,169,497.65. Die-
ser Kredit wird in erster Linie fiir den Unterhalt der
nicht ausgebauten Strassen, der Briicken und anderer
Kunstbauten verwendet.

Das Netz der Staatsstrassen weist auf Ende 1946
eine Liinge von 2312 km auf, von denen 1180 oder rund
50 % mit staubfreien Beligen ausgebaut sind. Die
Linge der Gemeindestrassen, fiir welche der Staat den
Wegmeister stellt oder jihrlich einen Beitrag leistet,
misst 699 km.

¢) Budgetrubrik X. a. E. 3 (Wasserschiden und
Schwellenbauten). Budget Fr. 850,000, Rechnung
Fr. 1,664,105.60. Nachkredite fiir Wasserschiden im
Gesamtbetrage von Fr. 1,808,000 sind vom Grossen
Rat am 5. November 1946 und am 11. November 1946
bewilligt worden.

d) Budgetrubrik X.a.E.4. (Brandversicherung der
Briicken). Budget I'r. 2300, Rechnung Fr. 2865.96. In
diesem Betrage sind inbegriffen die Brandversicherungs-
kosten der holzernen Briicken, der Wegmeisterhiitten
und dergleichen.

e) Budgetrubrik X. a. F. (Strassen- und Bricken-
bau). Budget Fr. 125,000, Rechnung Fr. 111,598.10.

5. Verwendung der Einginge aus der Automobil-
steuer und dem Benzinzollanteil.
Ertrag der Automobilsteuer zugun-

sten der Baudirektion. . . . . .
Einnahme aus Riickvergiitungen, Ge-

Fr. 8,254,527.65

meindebeitrigen u.a. . . . . . . »  145,782.60
Benzinzollanteil. . . . . . . . . . »  158,584.—
Beitrige von Gemeinden und Priva-

ten auf Rechnung des Benzinzoll-

anteils. . . . . . . . . .. .. » 34,288.05
Beitriige des Bundes an Werkprojek-

tierungen . . . . . . . . . .. » 1,600.—
Beitrige des Bundes an den Ausbau

der Alpenstrassen. . . . . . . . »  202,300.—
Beitrag des Kantons an den Ausbau

der Alpenstrassen (aus Sonderkonto

fiur  Arbeitsbeschaffung gemiiss

GRB. vom 10. Mai 1944: Franken

996,000). . . . . ... ... »  400,000.—
Total Einnahmen. . . . . . . . . Fr. 4,197,077.80
Ausgaben . . . . . . .. .. .. » 4,787,271.18
Mehrausgaben . . . . . . . . .. »  540,198.83
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Die Verwendung der Kinginge aus der Automobil-
steuer und aus dem Benzinzollanteil setzt sich wie
folgt zusammen:

1. Beitrige an Gemeinden fiir Staub-

bekimpfung. . . . . . . . . . lr. 167,116.
2. Automobil- und Motorradausriis-
tung . . . . »  102,293.80

8. Beitriige an Gemeinden gemiss den
Bestimmungen des Strassenbau-

gesetzes. . . . . . . . . . .. » 202970.45
4. Beitriige an Vereinigungen fiir das

Strassenwesen . . . . . . . . . » 2,897.40
5. Projektierungsarbeiten . . . . . »  86,962.20
6. Fremdenverkehrsstrassen, 6. Rate » 200,000, —
7. Verzinsung der Spezialkredite. . » 24,886.47
8. Strassenbau- und Unterhaltsar-

beiten aus Automobilsteuer und

Benzinzollanteil » 4,000,644 .81

Total TFr.4,787.271.18

6. Gesamt-Brutto-Aufwendungen des Staates fiir
Strassenwesen.
@) Budgetrubrik X.a. E. . . .
b) Budgetrubrik X.a. F. . . . . .
¢) Autosteuer und Benzinzollanteil . »
Sustenstrasse, Neubau . . . . . »

. Fr. 5,252,740.43

»  111,5698.10
4,787,271.18
1,760,428.75

Gesamtaufwendungen Fr. 11,862,038.41

7. Strassenpolizei. Fiir Bauten innerhalb der Bau-
Verbotszone sind im Berichtsjahr 91 Bewilligungen
gemiiss den Bestimmungen des Strassenbaugesetzes
orteilt worden. Ferner wurde die Beniitzung des Stras-
Sengebietes durch Anlagen und Leitungen in 657
}lllen bewilligt. Dazu kamen noch einige Bewilligungen
Ur Steinsprengungen und Holzreisten.

Dem Reklamewesen wird auf Grund der Reklame-
Verordnung vom 80. Juni 1989 weiterhin grosse Auf-
Merksamkeit geschenkt.

q 8. Strassen- und Wegreglemente. Von vier Gemein-
0 sind im Berichtsjahr Wegreglemente zur Genehmi-
8ung vorgelegt worden.

F. Wasserbau

Re. L Budgetrubrik X.a. G. 1. Butget Fr.850,000:
Zechn}lng Fr. 849,999.46. Im Berichtsjahr sind an
8hlreichen Gewiissern die vom Bund und Kanton
“Wbventionierten Korrektions- und Verbauungsarbeiten
Prigesetst worden. Verschiedene neue Projekte wurden
e_e o B_und zur (tenehmigung und Subventionierung
gereicht. Weitere Projekte sind in Vorbereitung.
) Oeh“{asserschiiden an Bachverbauungen entstanden
gty ) 1946 im Gebiete des Groppbaches, des Imsch-
w{‘ett-gra'b“nﬂ und des Steinengrabens bei Bowil so-
dur .lm Juni 1946 im Birsgebiet. Dem Unterhalt der
len ('ll;gefii_hrten Verbauungsobjekte ist von den Schwel-
ke'ffhchtlgen auch dieses Jahr 1946 alle Aufmerksam-
1t geschenkt worden.
be 2. Juragewisserkorrektion. Als Lrweiterung der
®0digten Kanalarbeiten im Briittelen-Hagneckmoos
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sollten noch 3 Stauvorrichtungen eingebaut werden,
deren Finanzierungsmoglichkeit mit Bundesmitteln
noch unabgeklirt ist. Der Kanalunterhalt bietet Schwie-
rigkeiten wegen des schlechten Untergrundes.

Die Arbeiten im Grossen Moos haben auch im
Berichtsjahr ein sehr befriedigendes Resultat gezeitigt.
Die sich aus ihnen ergebende Moglichkeit zur Hebung
des Grundwasserstandes in trockenen Zeiten bietet
neben der sicheren Entwiisserung viele Vorteile.

Die Studien des eidgendssischen Amtes fiir Wasser-
wirtschaft fir die Seeregulierung zur Vermeidung
kanftiger Hochwasserkatastrophen sind noch nicht ab-
geschlossen.

Der Schwellenfonds der Juragewiisserkorrektion
betrug auf Jahresende Fr. 1,083,327 .48.

3. Budget und Rechnung des Wasserbaukredites
X. a. G.

—
Rubriken Budget i Rechnung
|
Fr. | Fr.
1. Wasserbauten von Staat, Ge-
meinden und Korporationen . | 850,000.— | 849,999. 46

2. Besoldungen der Schleusen-

und Schwellenmeister . 9,000. — ; 13,694. 80
3. Juragewisserkorrektion I, ‘

Unterhalt . 86,048. 66 ! 86,048, 66
4. Juragewasserkorrektion, |

Schwellenfonds, Aufnung . 60,000. — | 60,000. -

1,005,048. 66 |1,009,742. 92
!

4. Im Berichtsjahr wurden die Schwellenreglemente
und Kataster von Sumiswald, St. Stephan, Erlenbach
i. 8. (fir Latterbach und Simme) sowie Dirstetten und
Boltigen durch den Regierungsrat genehmigt.

5. Unterstellung von Privatgewissern unter offent-
liche Aufsicht. Der Hiinigenbach bei Niederhiinigen
wurde unter offentliche Aufsicht gestellt.

6. Wasserbaupolizei. Dem Regierungsrat wurden
11 Wasserbaupolizeigeschifte zur Genehmigung unter-
breitet. In einem TFall wurde die Genehmigung ver-
weigert. Die Baudirektion genehmigte 3 Uberbriickun-
gen sowie 14 Abwasserleitungen und eine Telephon-
kabeleinlegung.

G. Wasserrecht und Wasserwirtschaft

Der zunehmende Energiehunger und die sich im
Winter immer drohender auswirkende Energieknappheit
rufen nach vermehrtem Ausbau unserer Wasserkrifte.
Da wir uns nicht auf die Winterkraftwerke anderer
schweizerischer Gebiete verlassen kénnen, miissen wir
die kantonseigenen Moglichkeiten systematisch zu er-
fassen suchen, sei es durch Kraftwerkbauten oder durch
den Weiterausbau bestehender Werke.

[m Berichtsjahr wurde das Konzessionsgesuch der
Kraftwerke Oberhasli AG. in Innertkirchen eingereicht
fir die Nutzbarmachung der Aare zwischen Grimsel
und Handegg mit Gruben-, Arlenbach- und Urbach-
wasser in den Gemeinden Guttannen und Innertkirchen.
Die auf das Frithjahr 1947 erwartete Konzession wird
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nach einer ca. 4jihrigen Bauzeit ein Krattwerk erstehen
lassen, das mit dem Kraftwerk Innertkirchen zusammen
eine Mehrproduktion von 92 Millionen kWh Winter-
und 152,5 Millionen kWh Sommerenergie liefern wird.

Anschliessend ist ein Weiterausbau durch das Stau- .

becken Oberaar und eine Erhéhung des Grimselsees
geplant, der eine bedeutende Winterenergievermehrung
mit sich bringen wird. Nach Beendigung dieser Bau-
arbeiten diirfen wir in diesem Gebiet mit einer Gesamt-
produktion von 700 Millionen kWh Winter- und ca.
850 Millionen kWh Sommerenergie rechnen.

Der Studienkredit fiir den Wasserwirtschaftsplan
der Aare unterhalb des Bielersees bis Murgenthal, bzw.
bis zum Rhein, ist im Berichtsjahr von der Bundes-
versammlung noch nicht genehmigt worden.

H. Vermessungsamt

A. Allgemeines

Auch im Vermessungsamt herrschte im Berichts-
jahr Hochkonjunktur, hervorgerufen durch zahlreiche
Meliorationen. Neben den laufenden Geschiften be-
arbeitete das Vermessungsamt neue Reglemente fir
die Lehrlingsausbildung. Im Gegensatz zur bisherigen
Praxis werden in Zukunft nicht mehr Vermessungs-
techniker, sondern Vermessungszeichner in der Lehre
ausgebildet. Nach 6 Jahren praktischer Betitigung kann
sich der Vermessungszeichner zu einer Prifung an-
melden; nach deren Bestehen erhilt er einen Fach-
ausweis, der ihn als Vermessungstechniker zur Aus-
filhrung spezieller Arbeiten der Grundbuchvermessung
berechtigt.

Der kantonalen Marchkommission wurde ein Grenz-
streit unterbreitet, der zwischen der Gemeinde Wiedlis-
bach und den Gemeinden Attiswil und Oberbipp als
Folge der in Wiedlishach durchgefithrten Giterzusam-
menlegung entstanden war.

Ein von der kantonalen Nomenklaturkommission
ausgearbeiteter Entwurf iiber die Grundsitze fiir die
Aufnahme der Lokalnamen im deutschen Kantonsteil
wurde der eidgendssischen Vermessungsdirektion unter-
breitet. Die Bundesbehorden haben dariiber noch nicht
befunden.

2. Gesetzliche Erlasse

Das eidgenossische Justiz- und Polizeidepartement
erliess am 22. Mérz 1946 Weisungen betreffend die Ver-
wendung des Personals bei Grundbuchvermessungen.

3. Grenzbereinigungen

a) Landesgrenze. Die Weiterfithrung der Grenz-
bereinigungs- und Vermarkungsarbeiten fir das Jahr
1947 wurde mit dem Delegierten Frankreichs konferen-
ziell behandelt. Die 41 Grenzsteine der Strecke Montvoie—
La Motte (Ocourt) wurden gesetzt und eingemessen.

b) Kantonsgrenzen.

Bern-Baselland: Die Vermarkung und teilweise Ver-
legung der Kantonsgrenze zwischen den bernischen
Gemeinden Nenzlingen-Grellingen und Duggingen
und der basellandschaftlichen Gemeinde Pfeffingen

wurde durch die beteiligten Kantonsregierungen ge-
nehmigt.
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Bern-Freiburg: Wegen Durchtfithrung von Giitersu-
sammenlegungen zwischen den Gemeinden Golaten
und Kerzers sowie Dicki und Liebistorf erfolgte eine
Projektierung der Verlegung der Kantonsgrenze.
Die Genehmigung kann erst nach durchgefiihrter
Neuvermessung erfolgen.

Bern-Luzern: Die Kantonsgrenze gegen die bernische
Gemeinde Gondiswil muss neu vermarkt und zum
Teil verlegt werden wegen Neuvermessung in der luzer-
nischen Gemeinde Fischbach.

Bern-Solothurn: Die Kantonsgrenze Bern-Solothurn deckt
sich auf kilometerlange Strecken nicht mit den Ge-
meindegrenzen und durchquert willkiirlich Privat-
grundstiicke. Ferner haben Berner- und Solothurner-
Gemeinden Teile ihres Gemeindegebietes im andern
Kanton liegen. Ein genereller Plan fiir die Verlegung
der Kantonsgrenze ist im Jahre 1915 vom Ver-
messungsamb des Kantons Bern ausgearbeitet worden.
Seither haben auch viele Verbhandlungen dariiber
stattgefunden. Die grundsitzliche Zustimmung liegt
vor. Die grossen Guterzusammenlegungen im Lim-
pachtal (in den Gemeinden Bitterkinden bis Diess-
bach), im Gebiet der Gemeinden Hellsau bis Wiler,
sowie zwischen Wangen a.d. Aare und Deitigen er-
lauben nun die Verlegung der Kantonsgrenze auf die
Gemeindegrenzen. Die beziiglichen Arbeiten sind im
Grange.

In Bearbeitung ist ebenfalls die Kantonsgrenze
zwischen den Gemeinden Grellingen und Himmelried.

Bern-Waadt: Die Kantonsgrenze zwischen den Gemein-
den Saanen und Rougemont wurde vermarkt. Sie
wird nach durchgefithrter Vermessung zur Genehmi-
gung vorgelegt werden.

Bern-Wallis: Der Kantonsgrenzplan fiir die Vermarkung
der Grimselpasshohe wurde von beiden Regierungen
genehmigt.

¢) Gemeindegrenzen. Im Berichtsjahre sind 11
Gemeindegrenzbereinigungen durchgefithrt und vom
Regierungsrat genehmigt worden. Es betrifft dies fol-
gende Gemeinden:

Siselen-Walperswil,
Nenzlingen-Zwingen,
Briigg-Orpund,
Bowil-Ziziwil,
Englisberg-Kehrsatz
Tramelan-dessus-Saignelégier,
Heimberg-Oppligen,
Tramelan-dessus-Tramelan-dessous,
Blumenstein-Pohlern,
Charmoille-Pleigne,
Steffisburg-Homberg.

4. Grundbuchvermessung

a) Triangulation IV. Ordnung. Im Berichtsjahr sind
die Arbeiten der Neutriangulation der Sektion XII
(Gruppe Burgdorf-Nord), sowie die Revision und Trans-
formation der im Jahre 1886 erstellten Triangulation
der Sektion Trachselwald beendigt und der eidgendssi
schen Landestopographie zur Verifikation abgeliefert
worden. )

In der Sektion XVIII (Interlaken) wurden die
Berechnungen der Gruppe Aschi, I. und II. Teil, weiter-
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gefithrt. Fiir den I11. Teil wurde der Vertrag abgeschlos-
sen. Die Absteckung und die Punktversicherung ist
Im dstlichen Teil in Angriff genommen worden.

_ Von den zirka 450 Neupunkten der Sektion XXIV,
honolfingen, konnten die Ieldarbeiten fiir 300 Punkte
und deren Koordinatenberechnung durchgefithrt und
die Meereshohen fiir 100 Punkte berechnet werden.

Fiar die Ausfithrung der Triangulation IV. Ord-
hung, Gruppe VIb Saanen, wurde der Vertrag ab-
geschlossen. Von den 862 Neupunkten sind bis Ende
1946 die Feldarbeiten fiir 140 Punkte beendet.

Die Arbeiten der Sektion XI, Wangen, wurden
Soweit gefordert, dass das vollstindige Operat im Jahre
947 zur Verifikation und Genehmigung abgeliefert
Wwerden kann.

. Im Berichtsjahr ist die Revision und Transforma-
‘[l(}n der alten Triangulation der Gemeinden Lauperswil,
tiderswil und Signau beendigt worden. In den Ge-
"‘lelnden Langnau, Trub und Trubschachen stehen die
Ueldarbeiten vor dem Abschluss. s wurden zirka
370 Punkte revidiert. Als Grundlage fiw die Hohen-
erechnungen miissen noch eine Anzahl Triangulations-
Punkte nivelliert, sowie einige Neupunkte bestimmt
Werden.
. Im Sinne der Weisungen fiir die Nachfithrung der
\ier}n9881111gsfixpunkte\, des eidgenossischen Justiz- upd
olizeidepartementes vom 14. Miirz 1932 wurden im
“uu.fe des Jahres 1946 an 77 Triangulationspunkten
‘rﬁdnzungsarbeiteu vorgenommen und Schiden be-
Oben.

. b) Kantonale Nivellemente. L Berichtsjahr sind die
I\.IlVellementsziige Nr. 23, 40 und 41 in den Triangula-
lonssektionen Trachselwald und Aarwangen revidiert
ind die laufenden Nachfithrungen abgeschlossen worden

¢) Parzellarvermessung. Obschon einige Vermes-
Su,ngswerkc fertig erstellt sind, konnten diese wegen
Ifferenzen mit dem Grundbuch noch nicht genehmigt
Werde?n_ Wo Giiterzusammenlegungen durchgefithrt wor-
o0 sind, muss der neue Zustand vorgiingig der Geneh-
mlgu"g der Vermessung, notariell verurkundet werden,
Vag zu Verzogerungen fithrt. Die Baudirektion hat der
z.l.lstIZdirektion Vorschlige zur Behebung dieser Ver-
O8erungen unterbreitet.
L Die Neuvermessungen von Aarberg Los LI, Biel
WOS I, Nidau Los I, Mervelier Los II, Seleute Los 1
Urden taxijert.
M Ff}r die Neuvermessungen von Aarberg Los 11,
rvelier Tios II, Seleute Los I, Krsigen, Oberdsch,
nlederiisch, Utzenstorf II (Paradies) konnten Ver-
esgungsvertr{tge abgeschlossen werden.
geh; Es waren in Arbeit: Bern VIII, Dirstetten Tal-
Hs let, Delsberg 11, Guttannen I und IT, Hilterfingen 1,
M..chStetten, Jegenstorf, Lyssach, Montmelon Enklave,
Wchenbychsee IT, Unterseen I, Wattenwil I, Nieder-
» Soyhiéres I, St. Ursanne II.

) Ubersichtspliine. Auf Ende 1946 sind folgende

>lehmigto {Thersichtspline vorhanden:

i Jura in 148 Gemeinden it . 1446 km?
alten Kantonsteil . 1708 »
Total 8154 km
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In Arbeit sind:
im Jura 5 Gemeinden mit 47 km?
im alten Kantonsteil . 400 »
Total 7 4-7*7‘1(11‘172

e) Giiterzusammenlegungen. Gemiiss der vom eid-
genossischen Meliorationsamt 1944 herausgegebenen
Instruktion fiir die Projektierung, Honorierung und
Abrechnung von Meliorationen wurden in Verbindung
mit dem kantonalen Kulturingenieurbureau und der
Taxationskommission des bernischen Geometervereins
fiir die Giiterzusammenlegungen von Niederried-Au,
Ruppoldsried, Miinchringen, Mattstetten, Aarberg,
Melchnau-Busswil, Guttannen, Busswil-Bietigen, Er-
sigen-Oesch und Kirchberg-Biitikofen Kostenberech-
nungen aufgestellt. Gemeinsam mit dem kantonalen
Kulturingenieurbureau wurde ein Normalvertrag fiir
alle Meliorationsarbeiten aufgestellt, dazu technische
Weisungen. Da die Uberpriifung und Leitung der ver-
messungstechnischen  Arbeiten Sache unseres Ver-
messungsamtes ist, hat diese Abteilung verschiedene
Wert- und Flichenberechnungen von Giiterzusammen-
legungen verifiziert.

f) Nachfiihrungs- und Erginzungsarbeiten. Die
starke Beanspruchung der Nachfithrungsgeometer und
ihres Personals durch die Ausfithrung von Meliorations-
arbeiten hat auch in diesem Jahr die Forderung der
Ergiinzungsarbeiten an jurassischen Vermessungswer-
ken und der Revision der Vermarkungen im alten
Kantonsteil beeintriichtigt. Immerhin sind die ergéinzten
Operate von 6 weitern jurassischen Gemeinden zur
Anerkennung als Grundbuchvermessungen durch die
eidgenossischen Behorden bereit. Verschiedene zuriick-
gestellte Nachfithrungsarbeiten, besonders Gebiude-
revisionen, sind durch den Nachfihrungsgeometer auf-
geholt worden.

Die fiir eine lrneuerung der Landesarealstatistik
von der eidgendssischen Vermessungsdirektion angefor-
derten Angaben aus den Vermessungswerken wurden
nach dem neucsten Stand ermittelt und die areal-
statistische Tabelle fiir jede Gemeinde abgeliefert. Die
(Gemeindebehorden erhielten ein Doppel dieser Tahellen.

Das neue Steuergesetz bedingt eine Neubewertung
aller Grundstiicke. Dazu sollen die Vermessungswerke
dienen. Es hat sich gezeigt, dass die Angaben der Ver-
messungswerke betreffend die Waldflichen vielerorts
nicht mehr mit der Wirklichkeit iibereinstimmen. Die
Waldgrenzen haben sich seit der vor Jahrzehnten er-
folgten Erstellung der Vermessungswerke durch die
natiirliche Ausdehnung der Wilder verindert. Sodann
sind wihrend des Krieges bedeutende Waldflichen ge-
rodet worden. Um fiir die Bewertung die richtigen
Flichen zu erhalten, miissen daher die Waldgrenzen
in den Vermessungswerken mit ihrem heutigen Verlauf
in Ubereinstimmung gebracht werden. Die notwendigen
Erginzungsaufnahmen sollen in den nichsten Jahren
sur Ausfithrung kommen.

g. Vorschiisse des Staates an Vermessungsarbeiten.
Gestiitzt auf die Dekrete vom 29. November 1838,
8. Dezember 1845, 22. November 1866 und 26. Februar
1980 wurden Vorschiisse an verschiedene Gemeinden
ausgerichtet.

26
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Die ausstehenden Vorschiisse betrugen
am 1. Januar 1946

Im Berichtgjahr wurden neue Vor-
schiisse gewdhrt im Betrage von .
Die Riickzahlungen in Form von Bun-
des- und Staatsbeitrigen sowie durch
die Gemeinden und diverser Kosten-
vergitungen erreichten im Jahre
1946 die Summe von
Es verbleiben ausstehende und zu
amortisierende Vorschiisse im Be-
trage von. . . . . . . . . . ..

.......

......

Bauten und Eisenbahnen

Fr. 384,141.87

» 391,524.60

» 402.859.15

» 372,806.82

h) Bundesbeitrige. Die im Jahre 1946 fiir Ver-
messungsarbeiten vom Bund ausgerichteten Beitrige
verteilen sich auf die einzelnen Arbeitsgattungen wie
folgt:

Fiir topographische Ubersichtspline . Fr.
Fir Nachfithrung bestehender Vermes-

50,417.60

sungswerke. . . . . . . . . . .. » 78,418.85
Fir Triangulations- und Nivellements-
arbeiten . . . . . . . . . . . .. »  28,506.45

Die Summe aller Bundesbeitrige be-

trigt Fr. 157,342.40
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1I. Eisenbahndirektion

(Eisenbahnen, Schiffahrt, konzessionierter Automobil- und F lugverkehr)

A. Allgemeines
1. Eisenbahnwesen

(Die eingeklammerten Zahlen beziehen sich auf das Vorjahr)

. Im internationalen Verkehr brachte das Berichts-
Jahr weitere Fortschritte und Verbesserungen; die
evisen- und Passvorschriften waren immerhin noch
%0 rigoros, dass der Entfaltung des Personenverkehrs
°nge Grenzen gesetzt waren. Die Kontingente ameri-
anischer Urlauber aus den deutschen und italienischen
Josetzungsgebieten verzeichneten im Herbst 1946 eine
“hll_)are Abnahme, vermochten aber trotzdem den
rnischen Reiseverkehr in willkommener Weise zu
eleben.

Unsere Bestrebungen zur Vereinfachung und Zu-
s“‘mlnenfaussung der franzosischen und schweizerischen
Zollformalitiiten in Pruntrut hatten leider im Berichts-
J?hr noch keinen Erfolg; die ohnehin nicht geniigenden
Yahrplanverhiltnisse dieses Grenziiberganges wurden

adurch noch unbefriedigender.

Eine sehr erfreuliche Zunahme war im Giiter-
Yerkehr zwischen italienischen Hifen und der Schweiz
U verzeichnen, wobei uns speziell die starke Erholung
8 Transitverkehrs iiber die Létschbergbahn interes-
ilg:f{e- Di_ese Wandlung .hat bewirkt, dags die Gi{ter-
¥ ehrsempahmen der Lotschbergbahn wiederum hoher

d als die Personenverkehrseinnahmen — dies im
°8ensatz zum letztjihrigen Ergebnis. Die BLS hat
ei?;:lt Jene Einnahmenstrukpur zuriickgewonnen, die
Solid . raussetzung der betriebswirtschaftlichen Kon-
0 ldlerung ist.
ik n der A_ngelegen}leit der s_ghon in unserem letzt-
Sich gen_Bericht erwiihnten Biindnerbegehren erwies
Im Interesse speziell der BLS und der Montreux-
:.mel‘-()berland-Bahn eine nochmalige Intervention
Sigot undesrat alg notwendig. Sie hat zweifellos dazu
Into ragen, dass iibereilte Massnahmen .unterblleber:i.
&rifgeh-der geplanten allgemeinen Tarifreform gn
eine Th6hung sieht sich auch der Kanton Graubiinden

I stark verinderten Ausgangslage gegeniiber.
der m Binnqnverkehr verlangsamte s{ich der Ang_tlgg
in ?tr{ebselnnahmen wegen der wiederum krflftl.g
Seitg Scheinung getretenen Aut‘on'lobllkonk.u.r{enz elw(mﬁn-
andergr.ld des fast ginzlich sistierten Mlhtarvez ki rs
ienst,eelts' Der Militéirverkehr wihrend des Aktiv-
Witt) 8 war fiir die Fisenbahnen recht erg;eb}g, ver-

Olte or doch 7. B. den Bundesbahnen allein jihrlich

50 Millionen Franken Einnahmen. Die Aufwarts-

hewegung der Betriebsausgaben hat dagegen an Heftig-
keit noch zugenommen, weshalb es nicht verwunderlich
ist, dass das Endergebnis der Betriebsrechnungen der
bernischen Dekretsbahnen fiir das Berichtsjahr eine
deutliche Verschlechterung aufweist. Es richt sich
immer mehr, dass den Privatbahnen nicht entsprechend
ihren frithzeitigen Begehren ein angemessener tarifari-
scher Teuerungsausgleich erméglicht wurde. Das Jahr
1947 wird eine weitere Verschirfung der Situation
bringen, weil die SBB mit ihren Tarifmassnahmen im
Giiterverkehr noch zuwarten und dadurch auch die
meisten Privatbahnen der bestehenden Konkurrenz-
verhiltnisse wegen behindern. Neben den stark an-
gestiegenen Sozialleistungen macht sich bei den Privat-
bahnen auch der technische Nachholbedarf mit erheb-
lichen Finanzanspriichen geltend.

Alle bernischen Normalspurbahnen (ohne Létsch-
bergbahn) und Schmalspurbahnen verzeichnen einen
Einnahmeniiberschuss von Fr. 4,788,000 (5,994,000),
was einer Verschlechterung um Fr. 1,256,000 ent-
spricht. Das Ergebnis der Létschbergbahn ist dagegen
um Fr. 1,046,000 giinstiger als im Vorjahr. Fir alle
Unternehmungen zusammen resultiert gegeniiber 1945
eine  Ergebnisverschlechterung von  Fr. 210,000
(Fr. 8,214,000). Die approximativen Betriebseinnahmen
der in die Kontrolle einbezogenen Unternehmungen
belaufen sich in 1946 auf Fr. 50,485,000 und haben
folglich um Fr. 1,672,000 zugenommen. Die approxi-
mativen Betriebsausgaben (obne Kosten zu Lasten
der Erneuerungsfonds) betragen rund Fr. 40,945,000
(Fr. 89,063,000), was einer Vermehrung um Fr. 1,882,000
entspricht. Fir das Betriebsjahr 1946 resultiert ein
Betriebskoeffizient (Ausgaben in 9, der Einnahmen)
von 81,3 (80,0). Da der erzielte Uberschuss der Betriebs-
einnahmen auf Fr. 9,490,000 (Fr.9,700,000) zuriick-
gegangen ist, resultiert die schon erwihnte Verschlech-
terung des Gesamtergebnisses. Die nachtolgenden Ta-
bellen orientieren iiber die Entwicklung seit dem ersten
nachkriegszeitlichen Tiefstandjahr 1921:

a) Normalspurbahnen ohne BLS

Betriebs- Betriebsausgaben Betriebs-
Jahr einnahmen 0""3,?‘;,‘::;‘;,,&:’"" llben:hb:ss
Fr. Fr. Fr.
1921 13,271,000 12,650,000 621,000
1922 13,294,000 10,991,000 2,308,000
1928 14.215.000 11,115,000 3,100,000
1924 14,208,000 11,208,000 2,995,000
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Jahr

1925
1926
1927
1928
1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937
1938
1939
1940
1941
1942
1943
1944
1945
1946

1921
1922
1923
1924
1925
1926
1927
1928
1929
1930
1931
1932
1933
1934
19385
1936
1937
1938
1939
1940
1941
1942
1943
1944
1945
1946

1921
1922

Betriebs-
einnahmen
Fr.
13,552,000
13,060,000
13,061,000
13,708,000
13,971,000
13,526,000
13,462,000
12,477,000
12,269,000
12,020,000
11,250,000
10,715,000
11,260,000
10,830,000
12,511,000
14,599,000
16,723,000
16,386,000
17,882,000
20,418,000
29,805,000
22,354,000

Betriebsausgaben
Ohne Kosten zu Lasteu
der Frneuerung

Fr.
10,795,000
10,693,000
10,673,000
10,474,000
10,745,000
10,988,000
11,024,000
10,544,000
10,325,000
10,156,000

9,921,000
9,345,000
9,684,000
9,674,000
10,065,000
10,978,000
12,697,000
18,027,000
14,263,000
15,910,000
19,190,000
19,221,000

b) Berner Alpenbahn

12,582,000
9,567,000
9,194,000

10,982,000

10,260,000

11,187,000

12,020,000

12,872,000

18,127,000

12,414,000

11,529,000
9,660,000
9,573,000
9,760,000
9,383,000
8,844,000

11,942,000

10,783,000

12,170,000

18,878,000

22,071,000

93,026,000

91,677,000

18,122,000

15,396,000

17,978,000

8,041,000
7,448,000
6,957,000
7,468,000
7,644,000
8,414,000
8,420,000
8,582,000
8,729,000
8,615,000
8,575,000
7,983,000
7,815,000
7,728,000
7,662,000
7,411,000
8,111,000
8,080,000
8,226,000
9,575,000
11,447,000
12,257,000
18,914,000
12,001,000
11,690,000
13,226,000

¢) Schwmalspurbahnen

6,809,000
6,516,000

5,788,000
5,525,000
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Betriebs-
liberschuss
Fr.

2,757,000
2,367,000
2,388,000
3,234,000
3,226,000
2,538,000
2,438,000
1,933,000
1,944,000
1,864,000
1,329,000
1,370,000
1,576,000
1,156,000
2,446,000
3,621,000
4,026,000
3,359,000
3,619,000
4,508,000
3,615,000
3,183,000

4,541,000
2,119,000
9,987,000
3,464,000
2,616,000
9,773,000
3,600,000
3,840,000
4,398,000
3,799,000
2,954,000
1,677,000
1,758,000
2,032,000
1,671,000
1,438,000
3,881,000
9,708,000
3,944,000
9,308,000

10,624,000

10,769,000
7,763,000
6,121,000
3,706,000
1,752,000

1,021,000
991,000

Jahr

1923
1924
1925
1926
1927
1928
1929
1930
1931
1932
1933
1934
1985
1936
1937
1938
1939
1940
1941
1942
1943
1944
1945
1946

1921
1922
1923
1924
1925
1926
1927
1928
1929
1930
1981
1932
1933
1934
1935
1936
1937
1988
1939
1940
1941
1942
1948
1944
1945
1946

Betriebs-
einnahmen

Fr.

7,144,000
7,407,000
7,773,000
7,380,000
7,687,000
8,142,000
8,230,000
8,001,000
7,299,000
6,168,000
5,918,000
5,812,000
5,524,000
5,239,000
5,808,000
5,593,000
5,336,000
6,069,000
7,695,000
8,097,000
9,229,000
10,536,000
10,562,000
10,108,000

Betrlebsausgaben
Ohne Kosten zu Lasten
der Erneuerung

Ir.
5,433,000
5,519,000
5,694,000
5,637,000
5,685,000
5,848,000
5,947,000
5,920,000
5,918,000
5,542,000
5,295,000
5,223,000
5,061,000
4,799,000
4,925,000
4,973,000
4,956,000
5,118,000
5,990,000
6,575,000
7,053,000
8,051,000
8,183,000
8,498,000

Betriebs-
iiberschuss

Fr.

1,711,000
1,888,000
2,079,000
1,743,000
2,002,000
9,294,000
2,283,000
2,081,000
1,581,000
626,000
623,000
589,000
463,000
440,000
883,000
620,000
380,000
951,000
1,705,000
1,522,000
2,176,000
2,485,000
2,379,000
1,605,000

i) Simtliche bernische Delkretsbahnen

38,218,000
29,924,000
31,228,000
38,245,000
32,383,000
31,628,000
32,768,000
84,921,000
35,328,000
38,941,000
32,290,000
28,305,000
27,760,000
27,592,000
26,107,000
24,798,000
29,010,000
27,206,000
30,017,000
39,546,000
46,489,000
47,509,000
48,788,000
49,076,000
48,763,000
50,485,000

27,298,000
24,720,000
24,210,000
24,900,000
94,850,000
24,745,000
24,778,000
24,854,000
95,421,000
95,523,000
95,517,000
24,069,000
98,485,000
28,107,000
99,644,000
21,555,000
22,720,000
92,727,000
23,247,000
25,671,000
50,184,000
31,859,000
35,280,000
35,962,000
39,063,000
40,945,000

5,920,000
5,204,000
7,018,000
8,345,000
7,583,000
6,883,000
7,990,000
9,367,000
9,907,000
8,418,000
6,773,000
4,936,000
4,325,000
4,485,000
3,463,000
3,248,000
6,290,000
4,479,000
6,770,000
13,875,000
16,355,000
15,650,000
18,558,000
13,114,000
9,700,000
9,490,



Betriebskoeffizient
82,0 1934
80,, 1935
750 1936
75,0 1987
7 1938
78,0 1939
75,4 1940
72,4 1941
71, 1942
75,, 1948
79,, 1944
85,, 1945
84,, 1946
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. Die in der Staatsrechnung zur Buchung gelangten
Zlnsertrﬁ,gnisse der Beteiligungskapitalien (jeweils auf
den im Vorjahr von den Bahngesellschaften heraus-
§ewirtschafteten Ertrag Bezug habend) betrugen in
7o des Buchwertes:

1926 . . . . . . .. .. 1,46 %
1927 . . . ... ... 1,37 %
1928 . . . . . . .. .. 1,00 %
1929 . . . .. .. ... 2,35 %
1980 . . . . .. .. .. 1,9: %
1981 . . .. .. .. .. 1,99 %
1982 . . . ... L. 0,85 %
1988 & &« ¢ 5 & 5w 5 5 s 0,05 %
1984 . ... ... ... 0,96 %
1985 . . .. .. .. .. 0,81 %
1936 .......... 0)72 (%)
1987 . . . . .. .. .. 0,69 %
1988 . . . . . . .. .. 0,08 %
1989 . . . . .. .. .. 0,57 %
1940 .......... 1,02 0/0
1941 . . . .. .. ... 1597 %
1942 . . . . ... ... 5,3 %
1948 . . . ... ... 4,1 %
1944 . . . . . ... .. 2,09 %
1945 . . . . . . .. .. Lo %
1946 . . . . . . . . .. 2,16 %

A D?r verfiigbare Ertrag fiir Fremdkapitalverzinsung,
Mortisationen, Abschreibungen, Reservestellungen

ve: I+ Erneuerungsfondseinlagen) und Eigenkapital-
b "ZInsung hat in 9, des ertragsberechtigten Kapitals
etragen :

1926 . . ... ... .. Los %
Y02 « i i wv v s o s 2,11 %
1928 . ... ... ... 2,43 %
1929 . ... ... ... 2,41 %
1980 . .. ... .... 1,96 %
9 . 5 v ¢ s v v s ¢ s Lgo %
1982 .......... 0970 (;(’
1988 . . ... ... .. 0,60 %
1934 .......... 0’75 %'
1985 . . . . ... ... 0,46 %
1986 . . . .. ... .. 0,39 %
1987 . . ... ... 1,54 %
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1988 . . .. ... ... Lgs %
1939 . .. ... L. g %
1940 . ..., 316 %
1941 . .. 3,20 %
1942 . ... L 406 %
1943 . ... 3,45 %
944 . L. 3108 %
1945 ... %5 %

(Die Berechnungen pro 1946 kinnen noch nicht
abgeschlossen werden, da verschiedene Unternehmungen
ihre Gewinn- und Verlustrechnungen und Bilanzen noch
nicht erstellt haben.)

Die Privatbahnhilfe gemiss Bundesgesetz vom
6. April 1939 konnte auch im Berichtsjahr gefordert
werden. Nachdem auf den Teilstrecken Sumiswald—
Huttwil am 11. April 1946 und Huttwil-Eriswil am
5. Mai 1946 der elektrische Betrieb aufgenommen wer-
den konnte, verfugte das ganze Netz der Vereinigten
Huttwilbahnen iiber die neue Traktionsart.

Die Abklirung der technischen Sanierung der
Jurassischen Nebenbahnen machte im Berichtsjahr
ebenfalls Fortschritte, konnte jedoch nicht abgeschlos-
sen werden. Der auf alle Fille erforderliche ausser-
ordentlich hohe Finanzaufwand, zwingt zur Priifung
aller irgendwie angeregten oder in Erwiigung tretenden
Losungen, und es ist deshalb nicht verwunderlich, dass
schliesslich 9 Projektvarianten in Vergleich gestellt
werden miissen.

Die Abwicklung des technischen Programmes der
Biel-Tiuffelen-Ins-Bahn sowie des technischen Not-
programmes der Langenthal-Jura- und Langenthal-
Melchnau-Bahn gestaltete sich im grossen und ganzen
erwartungsgemiss. Dass in der Ablieferung der 2
neuen Motorwagen der Biel-Téuffelen-Ins-Bahn eine
annihernd halbjihrige Verspitung eintreten und die
Indienstnahme nicht mehr im Berichtsjahr méglich sein
werde, liess sich angesichts der Fabrikationsschwierig-
keiten voraussehen. Bei den oberaargauischen Neben-
bahnen wird sich im kommenden Jahre, d.h. nach
Abschluss des Notprogrammes, die Frage nach der end-
giiltigen kiinftigen Gestaltung des Betriebes stellen.

Die Vereinbarung iiber die Privatbahnhilfe zu-
gunsten der Solothurn-Miinster-Bahn konnte gegen
Ende des Berichtsjahres endlich abgeschlossen werden.
Eine nochmalige griindliche Begutachtung des Weissen-
steintunnels ist im Gange und wird mitbestimmend
sein fiur das Programm der in 1947 zu beginnenden
technischen Sanierung.

Auch die Sensetalbahn konnte im Berichtsjahr noch
in den Genuss einer kollektiven Hilfsaktion gelangen,
die ihr Fr. 225,000 an neuen Barmitteln zufiihrte. Im
Vordergrund steht hier die Notwendigkeit der Be-
schaffung eines zweiten elektrischen Motorwagens.

Die Bemiihungen um eine Privatbahnhilfeaktion
zugunsten der Solothurn-Niederbipp-Bahn vermochten
im Berichtsjahr nicht ans Ziel zu gelangen. Ob die
bestehenden Schwierigkeiten iberwunden zu werden
vermogen, lisst sich im Zeitpunkt der Abfassung dieses
Berichtes noch nicht erkennen.

Die Privatbahnhilfe zugunsten der Berner-Ober-
land-Bahnen (Wengernalpbahn und Jungfraubahn ver-
zichteten auf eine Hilfeleistung, um die Lésung zu-
gunsten der BOB zu erleichtern) liegt nun in den Grund-



206

ziigen fest. Der Bund schligt Gesamtaufwendungen
im Betrage von Fr. 3,200,000 vor, die ausschliesslich
fiir technische Verbesserungen einzusetzen wiiren.
Kanton und Gemeinden hiitten die Hélfte der genannten
Summe beizusteuern. Die Bearbeitung der Einzelheiten
des Planes fiillt nicht mehr in das Berichtsjahr.

Auch die Hilfeleistungsaktion zugunsten der Ver-
einigten Bern-Worb-Bahnen konnte gegen Iinde des
Berichtsjahres noch definitiv abgeklirt werden. Die
Hilfeleistung erstreckt sich auf Fr. 200,000, woran
Kanton und Gemeinden die Hilfte beitragen missen.
Die Summe von Fr.200,000 ist ausschliesslich fiir
technische Verbesserungen bestimmt. Die grundlegende
Beschlussfassung lag seitens des Kantons in der Kom-
petenz des Regierungsrates. Die Unterzeichnung der
Vereinbarung wird jedoch erst im Frithjahr 1947 moglich
sein.

Die Rechtsufrige Thunerseebahn und die Solothurn-
Zollikofen-Bern-Bahn haben ihre Begehren noch nicht
abschliessend formuliert, da die Absichten in technischer
Hinsicht noch nicht restlos abgeklirt sind. Im Falle
der Rechtsufrigen Thunerseebahn erweist sich die
durchgreifende technische Sanierung als unerlisslich,
und es ist nicht ausgeschlossen, dass die im Gange be-
findlichen Studien die Notwendigkeit eines geleisefreien
Verkehrsmittels iiberzeugend dartun werden.

Die Privatbahnhilfefille der jurassischen und ober-
aargauischen Nebenbahnen, dann auch diejenigen der
Berner-Oberland-Bahnen und der Rechtsufrigen Thu-
nerseebahn, werden erhebliche Anspriiche an die Staats-
finanzen stellen.

Im Verhiltnis zwischen Eisenbahn und Automobil
trat eine neue Aera ein. Die Besserung in der Versor-
gungslage gab dem Automobilverkehr neuen Auftrieb
und fithrte zu den frither schon erwihnten recht fiihl-
baren Konkurrenzerscheinungen. Die Verwerfung des
Verkehrsartikels 28ter der Bundesverfassung in der
Volksabstimmung vom 9./10. Februar 1946 begiinstigte
diese Entwicklung. Die Autotransportordnung, deren
Giiltigkeitsdauer bis 1950 verlangert wurde, wird
missigend auf die Konkurrenz einwirken.

Der Verkehrswerbung erwuchsen im Auslande
neue Aufgaben, wogegen sich die Inlandwerbung eine
gewisse Missigung auferlegen konnte. Unsere Mit-
arbeit in den Landes- und Regionalorganisationen ge-
staltete sich wie iiblich und gibt nicht Anlass zu beson-
deren Bemerkungen.

Technische Verbesserungen wurden von den Bundes-
bahnen und den Privatbahnen durchgefiihrt, wobei —
soweit die Privatbahnen betreffend — die Arbeiten
nach Massgabe des Privatbahnhilfegesetzes einmal mehr
ausschlaggebend waren.

Auf dem Gebiete der SBB-Bahnhofumbauten be-
hielt der Bahnhof Bern weiterhin den Vorrang. Die im
letzten Verwaltungsbericht erwihnte Expertise konnte
zufolge der Weitschichtigkeit der Probleme im Berichts-
jahr nicht abgeschlossen werden. Die Arbeiten der
Expertenkommission wurden ergiinzt und erleichtert
durch die rege Titigkeit eines aus Beamten der SBB,
der PTT, der Stadt Bern und des Kantons gebildeten
Studienausschusses. Im November des Berichtsjahres
gelangte das Projekt fir den Neubau eines Neben-
gebiudes fiir Warteriume, W.-C.-Anlagen, Gepiick-
rdume etc. im Bahnhof Bern zur Behandlung. Diese
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Erweiterung der bestehenden Bahnhofanlage driingte
sich mit Riicksicht auf die in den Jahren 1947/48 zu
erwartenden  Grossveranstaltungen (eidgendssisches
Turnfest, eidgendssisches Singerfest, Ieier 100 Jahre
Bundesstaat) gebieterisch auf, sie priijudiziert jedoch
in keiner Weise den Entscheid iiber die in Priifung be-
findliche Frage nach dem zweckmiissigsten Bahnhof-
standort.

In iblicher Weise fiigen wir den allgemeinen Aus-
fithrungen noch einige Bemerkungen iiber das Betriebs-
ergebnis der SBB bei. Die Gesamtverkehrseinnahmen
der SBB betrugen in Millionen Franken:

1929 . .. ... 401,
1980 . . . ... ... 391,,
1981 . . . ... 378,
1982 . . . . . 330,
1938 . . ... L., 324,,
1984 . . . ... ... 391,,
1985 . . . ... ... 303,
1986 . . . ... ... 279,
1987 . . . ... ... 323,
1938 . . . ... ... 307,
1989 . . ... ... 347,
1940 . . ... L. 384,
1941 . . . .. 440,
1942 452,
1948 . . ... ... 462,
1944 . . ... 485,
1945 . . .. ... .. 492,
1946 . . .. ... .. 568,

Die Betriebsrechnung weist bei rund 586,; Millionen
Franken Finnahmen und rund 887,, Millionen Franken
Ausgaben einen Einnahmeniiberschuss von rund 199,
Millionen Tranken auf. Die Gewinn- und Verlust-
rechnung schliesst mit einem Aktivsaldo von 21,
Millionen Franken ab, gegeniiber einem Passivsaldo
von 25,; Millionen Franken im Vorjahr.

2. Schiffahrt

Die Kontrolle der nicht nach Bundesgesetz kon-

zessionierten Schiffahrt wurde im Berichtsjahr nach
Massgabe der Vorschriften des Polizeireglementes vom
16. Februar 1940 betreffend Schiffahrt, Fihren und
Flosserei im Kanton Bern, sowie des interkantonalen
Reglementes vom 16. Mirz 1986 betreffend die Schiff-
fahrtspolizei auf dem Neuenburger-, Bieler- und Murten-
see, auf den Kaniilen der Zihl und der Broye, von den
kantonalen Schiffahrtsaufsehern durchgefiihrt.
_ Die besser gewordene Versorgung mit Benzin und
Ol fithrte auch auf dem Gebiete der Schiffahrt zu einer
wesentlichen Belebung. Die meisten Motorboote und
Motorgondeln, die wihrend des Krieges stillgelegt
waren, wurden nun wieder in Betrieb genommen. Uber
die Zahl der kontrollierten Schiffe orientiert die Tabelle
auf Seite 209.

Der Bielersee-Dampfschiffgesellschaft musste wieder
um die im Grossratsbeschluss vom 10. September 1928
geregelte Finanzunterstiitzung durch den Staat un
die interessierten Gemeinden gewihrt werden.



Bauten und Eisenbahnen

3. Konzessionierter Postautomobilverkehr

Die den Inhabern einer Postkonzession A bisher
gewiihrte Steuererleichterung wurde in 1946 bei-
behalten.

Hinsichtlich der Bewegungen im Konzessions-
bestand verweisen wir auf die im Abschnitt I an-
gefithrte Zusammenstellung. ‘

Die Verbesserung in der Triebstoffversorgung er-
maglichte viele Fahrplanverbesserungen.

4. Konzessionierter Flugverkehr

Der im Budget bereitgestellte Kredit von Fr. 30,000
Wurde auch im Berichtsjahr zum Zwecke der Betriebs-
Stiitzung verwendet, und zwar mit Fr. 10,000 zugunsten
der Flugplatzgenossenschaft Bern und mit Fr. 20,000
Zugunsten der ALPAR.

Die notwendig gewordene Ausrichtung des Schweiz.
L}lftverkehrs auf nationale Gesichtspunkte ergab fiir

1e bernische Luftverkehrspolitik vorweg eine dreifache
lelsetzung: Die Erlangung ausreichender Gewihren
beim Bunde hinsichtlich der k iinftigen Beriicksichtigung
m Flugprogramm, die Stirkung und Uberfithrung der
<par gemeinsam mit der Swissair in die zu schaffende
Nationale Luftverkehrsgesellschaft, und die Schaftung
éner dem Linienverkehr geniigenden bernischen Boden-
Organisation.
. Der Umstand, dass die Swissair naturgemiiss nicht
0 der Lage war, Bern Gewihr fiir die kiinftige Bedie-
Jung zu geben, stand bekanntlich einer Fusion zwischen
Wissair und Alpar im Wege; denn Bern war auf die
}‘haltung der Alpar angewiesen, solange die zustiin-
'8en Behgrden des Bundes die nationalen Richtlinien
Boch pjcht festgelegt und die nétigen Erklirungen
cht abgegeben hatten. Der Beschluss des Grossen
i ates vom 11. September 1946 betreffend eine zusiitz-
Iche Betei]igung von Fr. 200,000 des Staates Bern
m Aktienkapital der Alpar, brachte eine Ausweitung
168er Gesellschaft zum Abschluss, die schon zu Beginn
® Jahres in die Wege geleitet worden war. Unmittel-
?r Dach dem Bekanntwerden der Alpar-Erweiterung
ga‘“bte es die Swissair ihrer Position schuldig zu sein,
A enfalls eine Ausdehnung vorzunehmen, d.h. ihr
.tlenk&pital von 1 Million Franken auf 20 Millionen
Scli?]nken zu erhohen. Nachdem der Bundesrat be-
0ssen hatte, in Verbindung mit den Schweizerischen
deshahnen und der Generaldirektion der PTT eine
All:’{deSbeteiligung von insgesamt 4 Millionen an ‘der
tlel}kapitalerh(’ihung der Swissair vorzusehen, quch-
&11(: sich ein_e grundsitzlich neue Situation ab. Hmzu
ah ’ddass die vom eidgendssischen Post- und Hisen-
Sch;lﬂepﬂl‘telpent eingesetzte Studienkommission zur
mehrh“_ng einer nationalen Luftverkehrsgesellschaft
Depg eitlich eine Neugriindung ablehnte, d. h. den vom
Aug tement primiir empfohlenen Weg verliess und die
empgesta,ltupg der Swissair zur nationalen Gesellsghaft
urc}? L Die neue Sachlage wurde vollends erhirtet
Stehey, em Sehlf_eiben vom 29. November 194(:»‘des Vor-
eparts des eldgen('issischen_ Post- und ‘h}sen.bahn-
diggey, "entes an den Priisidenten der Swissair. In

i chreiben wurde die Bildung der natlonalpn
Weitgelilehmmlg aus der Swissair heraus als bereits
digggy, 0d festgelegt bezeichnet. Anderseits wurde in

™ Schreiben aber auch den «Empfehlungen zur
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schweizerischen Luftverkehrspolitik» zugestimmt, wie
sie von der Studienkommission in Vorschlag gebracht
worden waren. Desgleichen wurde dem von der Kom-
mission am 14. November 1946 genehmigten Linien-
programm fiir 1947 grundsitzlich zugestimmt. Aus
diesen Zustimmungserklirungen ergaben sich indirekt
und in befriedigendem Umfange die Garantien, deren
Bern fiir seine Beriicksichtigung im kiinftigen Linien-
verkehr bedurfte. Noch nicht geniigend geregelt bzw.
abgeklirt waren in jenem Zeitpunkt indessen die Sicher-
stellung der neuerfolgten Beteiligung der 6ffentlichen
Hand am Aktienkapital und die Sicherung ihrer Ver-
tretung im Verwaltungsrate der Swissair. Es ist des-
halb verstindlich, dass im Schreiben vom 29. November
1946 des Herrn Departementsvorstehers verschiedene
Anderungen und Erginzungen zum Entwurf der neuen
Swissair-Statuten angebracht wurden, die auf eine der
offentlichen Hand genehme Struktur der erweiterten
Swissair abzielten. Dabei war auch noch ungewiss, in-
wieweit Finanzstruktur und Organisation der zur natio-
nalen Unternehmung préidestinierten Swissair schliess-
lich durch Vorschriften des in Vorberatung befindlichen
schweizerischen Luftfahrtsgesetzes mitbestimmt wiir-
den. Das bernische Augenmerk konnte sich von Jjenem
Zeitpunkt an konzentrieren auf eine durch den Vor-
steher des eidgendssischen Post- und Eisenbahndeparte-
mentes zu vermittelnde Einigung zwischen Alpar und
Swissair einerseits und die Schaffung einer ausreichen-
den bernischen Bodenorganisation (Ausbau des Flug-
platzes Bern-Belpmoos) anderseits. Diese beiden Pro-
grammpunkte konnten bis zum Ende des Berichtsjahres
indessen nicht erledigt werden. .

B. Fahrplan

Der Jahrestahrplan 1946/47 brachte allgemein Ver-
besserungen. Da es sich gewissermassen um den ersten
«Friedensfahrplan» handelte, war die Anteilnahme der
Verkehrskreise und eines weiteren Publikums am Be-
reinigungsverfahren ausserordentlich intensiv und leb-
haft. Es wurden auch viele Begehren mehr nur pro-
grammatischer Bedeutung anhiingig gemacht. Die SBB
hatten von sich aus eine Mehrleistung von rund 12,000
Zugskilometern pro Tag vorgesehen, die sich teils auf
die Wiedereinfiihrung aufgehobener Ziige, teils auf die
Trennung besonders schwerer Schnellziige und schliess-
lich auf die Ausfiillung grésserer Zugsliicken erstreckten.
Im Laufe des Berichtsjahres wurde sodann eine Revision
der Fahrplanverordnung durchgefiihrt, die unter Aus-
wertung der kriegszeitlichen Erfahrungen zu einem
etwas vereinfachten Bereinigungssystem fiihrte.

Die Fahrpline der konzessionierten Automobil-
linien geben nicht zu besonderen Bemerkungen Anlass.

C. Eisenbahnen im Betrieb

Die verfiigte Einschrinkung des Verwaltungs-
berichtes macht es notwendig, dass wir uns auf eine
Zusammenstellung der Betriebsergebnisse in der nach-
stehenden Ubersichtstabelle beschrinken. Fiir Einzel-
heiten verweisen wir auf die gedruckten Geschiifts-
berichte und Jahresrechnungen der Untemehmungen.
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Approximative Betriebsergebnisse bernischer Privatbahnen pro 1946

D. Projektierte Bahnen

Im Berichtsjahr wurde kein vom Bunde konzessio-
niertes Bahnprojekt in Angriff genommen.

E. Eisenbahn-, Automobil-, Aufzugs-
und Seilbahn (inkl. Ski- und Sessel-
lift)-Konzessionen

Im Jahre 1946 wurden zuhanden der Bundes-
behorden und des Regierungsrates folgende Konzessions-
gesuche behandelt :

a) Definitive Konzessionserteilungen

Skilift Achseten (Frutigen)-Metschalp an Iirnst Pieren
und Fritz Trachsel, Frutigen.

Skilift im Biitschels bei Kandersteg an Peter Wymann,
Skilehrer, Kandersteg.

b) Provisorische Konzessionen
Keine Bemerkungen.

. i Ausgaben Uberschuss
Gesellschaft Einnahmen : (ohne Erneuerungs- (ohne Erneuerungs-
’ kosten) kosten)
Ir. | Fr. Fr.
I. Normalspurbahnen ‘

Létschbergbahn (exklusive Schiff) . . . . . . . . . 17,070,000 j 12,136,000 + 4,934,000
Schiffsbetrieb Thuner- und Brienzersee. . . . . . . 908,000 | 1,090,000 — 182,000
Simmentalbahn . . . . . . . . ... .o 2,188,000 | 1,737,000 -+ 401,000
Bern-Neuenburg-Bahn . . . . . . . . . .. . .. 4,010,000 | 3,372,000 -+ 638,000
Giirbetal-Bern-Schwarzenburg-Bahn . . ., . . . . 3,451,000 2,910,000 - 541,000
Emmental-Burgdorf-Thun-Bahn . . . . . . . . . . 7,275,000 5,900,000 -+ 1,375,000
Solothurn-Miinster-Bahn . . . . . . . . . . . .. 1,127,000 977,000 -+ 150,000
Vereinigte Huttwil-Bahnen . . . . . . . . . . . . 2,673,000 2,456,000 + 217,000
Sensetalbahm . . . . . . . . .. ..o Lo L. 318,000 269,000 4+ 49,000

Compagnie des chemins de fer du Jura (gemischte
Spur) . . . ... 1,362,000 1,600,000 — 288,000

II. Schmalspurbahnen

Berner Oberland-Balmen . . . . . . . . . . . .. 1,321,000 1,035,000 -+ 286,000
Montreux-Berner Oberland-Bahn. . . . . . . . . . 2,896,000 2,470,000 + 426,000
Rechtsufrige Thunerseebahn. . . . . . . . . . .. 784,000 630,000 4+ 154,000
Vereinigte Bern-Worb-Bahnen. . . . . . . . . . . 1,207,000 1,051,000 -+ 156,000
Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn . . . . .. . . . . 2,567,000 2,022,000 4+ 545,000
Solothurn-Niederbipp-Bahn . . . . . . . . . . .. 384,000 871,000 + 18,000
Langenthal-Jura-Bahn . . . . . . . . . ... L. 218,000 284,000 + 16,000
Biel-Tiuffelen-Ins-Bahn. . . . . . . . . . . . .. 513,000 464,000 + 49,000
Langenthal-Melechnau-Bahn . . . . . . . . . . .. 213,000 221,000 —_ 8,000
Total 50,485,000 40,945,000 -+ 9,490,000
Ergebnis 1945 . . . . . . . . . . . ... ... 48,768,000 39,068,000 + 9,700,000
Ergebnis 1944 . . . . . . . . . . . . ... ... 49,076,000 85,962,000 418,114,000

¢) Konsgessionserneuerungen

Konzession fiir Autobusdienst der Stidtischen Trans-
portanstalten Biel.

Kraftwagenkonzession Adelboden—Geilsbriicke (Hahnen-
moosstrasse) an den Kur- und Verkehrsverein Adel-
boden.

Kraftwagenkonzession Beatenbucht-Interlaken an dié
Rechtsufrige Thunerseebahn.

Kraftwagenkonzession Thun—Strandbad-Diirrenast wiih-
rend des Sommers an den Gemeinderat von Thun-

Konzession fiir einen Schlittenaufzug von Geilsmider
auf das Hahnenmoos an Frau L. Jaggi-Zeller und
Herrn F. Lauber, Adelboden.

Konzession fiir eine Schlittenseilbahn Lenk-Balmen an
den Verkehrsverein von Lenk i. S.

d) Konzessionsausdehnungen
Ausdehnung der Automobilkonzession an die Ober
aargauische Automobilkurse AG. fiir die Strecké
Winistorf-Herzogenbuchsee. .
Ausdehnung der Automobilkonzession an die Compagni®
des chemins de fer fribourgeois fiir die Strecke
Plaffeien—Guggisberg.
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e) Fristverlingerungen
Keine Bemerkungen.

f) Konzessionsablehnungen

Konzessionsgesuch P. Imboden, Interlaken, fir
einen Autobusdienst Interlaken-Ringgenberg.

Konzessionsgesuch P. Gafner, Thun, fiir Arbeiter-
fahrten Wimmis-Thun.

g) Erloschene Konzessionen
Keine Bemerkungen.

F. Schiffahrt
1. Bestand der kontrollierten Schiffe
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2. Schifferpatente und Fihigkeitsausweise

Im Jahre 1946 wurden 181 neue Patente ausgestellt
und 9 Fihigkeitsausweise visiert. Der Bestand der
Schifferpatente belduft sich auf Ende 1946 auf 508
(gegeniiber 412 im Vorjahr).

3. Rechnung

Einnahmen :
Gebithren und Stempel-
marken . Fr. 21,277.95
Reglemente . . . . . » 258.50
———————  Fr. 21,586.45
Ausgaben: . . . . . . . . ... » 8905.85
Uberschuss (1945: Fr. 5264.35) . Fr. 12,680.60

Generaliibersicht der Budgetverwendungen pro 1946

— ‘
. Budget- | Rein- Mehr- Minder- |
Budgetrubrik X. 6 | “y ot ’ ausgarll)en aus;all)‘en ausl;al‘):;n j
N ! ' ]

Tikonbakis Fr. | Fr. Fr. | Fr. |
und Schiff- | | |
fahrtswesen | 114,638 | 97,363.20] —. — ’17 269. sd

|
|

’ Minderausgaben 17,269. 80

Bieler- | Thuner-| Brien- | Flissou.
Art kleine || Total
see see | zersee (g,
Ruderboote mit einer
Tragfahigkeit bis 10
Personen. . . . . . 639 | 703 | 270 | 926 | 25388
Motorgondeln. . . . . 858 | 125 28 | 180 || 641
Motorboote . . . . . 104 82 7 9 202
Segelboote  verschie-
dener Art . . . . . 91 144 8 2 245
Segelboote mit Aussen-
bordmotor . . . . . 51 19 1 — 1
Segeljachten . . . . . 24 4 | — - 68
Lastschiffe und Ruder-
boote mit einer Trag-
fihigkeit von iiber 10
Personen. . . . . . 3 1 3 35 42
Fihren . . . . . .. — — — 11 11
Faltboote . . . . . . 183 | 235 44 | 508 || 970
Faltboote mit Segel . | 112 | 56 7 81 || 256
Faltboote mit Aus-
senbordmotor. . . . 17 3 — 23 43
Total 1946 | 1582 | 1412 868 | 1725 || 5087
Total 1945 | 1561 | 1804 858 | 1820 || 5038
Veranderungm wm Be-
richtsjahr . . . . + 21 (4108 |+ 15 |— 95 |[+ 49

1

Bern, den 2. Juni 1947.

Der Bau- und Eisenbahndirektor
des Kantons Bern:

Reinhard

Vom Regierungsrat genehmigt am 22. Juli 1947.

Begl. Der Staatschreiberi.V.: Hubert

27
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