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VERWALTUNGSBERICHT

DER

DIREKTION DER BAUTEN UND EISENBAHNEN
DES KANTONS BERN

FUR DAS JAHR 1944

Direktor:
Stellvertreter:

Regierungsrat Robert Grimm
Regierungsrat Dr. P. Guggisberg

I. Baudirektion

A. Allgemeines

1944, das Jahr der Invasion und des gewaltigen
Vormarsches der allilerten Truppen, riickte mit der
Befreiung Frankreichs den Krieg direkt an unsere west-
liche Landesgrenze. Diese Kriegsentwicklungbrachte uns
vermehrte Truppenaufgebote sowie Ernahrungsschwie-
rigkeiten, Rohstoffmangel und Kohlennot. Die land-
wirtschaftliche Anbaupflicht wurde immer dringlicher.

Die Knappheit an Baumaterialien verbot die Aus-
fuhrung aller nicht unumginglich notwendigen Bauten.
Trotzdem kam es nicht zu einer eigentlichen Baukrise,
weil die Bediirfnisse des Wohnungsmarktes das Bau-
gewerbe ausreichend beschiftigten. Das immer dro-
hende Gespenst der Arbeitslosigkeit trat im Berichtsjahr,
ausgenommen in einzelnen Betrieben der Metallindu-
strie, gliicklicherweise nicht in Erscheinung. Die Zahl
der Arbeitslosen blieb niedrig, trotz erheblichen Riick-
gangs der kriegsbedingten Auftrige der Uhren- und
Metallindustrie. Die Zahl der baureifen Projekte des
Hoch- und Tiefbaus wurde auch dieses Jahr vergréssert.
Vorbereitende Studien fir Zeiten schlechter Beschif-
tigung des Baugewerbes bildeten neben unerldsslichen
Unterhaltsarbeiten die Hauptaufgaben der Baudirektion.

Die Eingénge aus Automobilsteuer und Benzin-
zoll waren noch spérlicher als letztes Jahr. Hs konnten
deshalb mit den ordentlichen Budgetkrediten die not-
wendigen Baubediirfnisse nicht bestritten und es muss-
ten Sonderkredite bewilligt werden.

Ein besonders betriibliches Kapitel bildeten im
Berichtsjahr die Hochwasser. Im November fiithrte
die tiberaus starke Niederschlagsmenge zu Hochwassern,
die sich zu einer Katastrophe entwickelten.

Im Seeland erfolgte in der Ndhe der Station Ti-
scherz ein Erd- und Felsrutsch von mehreren 1000 m3,
der die Sperrung der Bahn und Strasse Biel-Neuenburg
bewirkte. Durch einen Dammbruch am linken Saane-
ufer wurden lings Wileroltigen Erdmassen vollstindig
weggeschwemmt. Die Staatsstrassen Gimmenen—Gur-
brii, Gimmenen—Biberen und Gimmenen-Laupen
mussten fur den durchgehenden Verkehr voriibergehend
gesperrt werden.

Im Grossen Moos, im Stadtchen Erlach, in den
Anstalten St. Johannsen und Witzwil sowie im Gebiet
dor Aare zu Arch und Leuzigen gab es grosse Uber-
schwemmungen.
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Im Oberaargau traten namentlich Wasserschiden
an der Langeten, in Kirchberg und Wangen an der
Aare auf.

Das Emmental wurde von Uberschwemmungen
der Emme und Ilfis heimgesucht.

Aus dem Oberland gab es Wasserschiden und
Strassensperren am Brlen/er See, in Grindelwald,
Spiez—Kandersteg, im Turbachtal, Uberschwemmun-
gen und Strassensperre in Habkern—Interlaken, ferner
Strassenunterbrechungen und Zerstérung von mehreren
Briicken im Gebiet Frutigen-Adelboden, Uberschwem-
mungen durch die Simme sowie Briicken- und Gebéiude-
schiiden in Zweisimmen, Unterbrechung des Kisenbahn-
verkehrs und Uberschwemmungen in St. Stephan. Dazu
kamen Erdschlipfe und Zerstérung der Strasse Zwei-
simmen-—Saanen, Uberschwemmungen, Unterbruch des
Bahnverkehrs und Briickenschiden in Zweisimmen-—
Oberwil-Boltigen, Uberschwemmungen im Diemtigtal.

Eine Zusammenstellung auf den 80. November
1944 uber die mutmasslichen Kosten der Réumungs-
und Wiederherstellungsarbeiten ergab fiir 58 Schadens-
fille an Staats- und Gemeindestrassen mit Staatsbei-
trigen 1,2 Millionen Franken.

Im Hochbau blieb die Tatigkeit im Rahmen der
durchschnittlichen  Vorkriegsaufwendungen.  Gegen-
itber 1948 wurden rund Fr. 200,000 weniger verausgabt.

Fir den Strassenbau war im Berichtsjahr die Be-
wirtschaftung der Baustoffe weitgebend massgebend.
Vor allem wird der Mangel an bituminésen Binde-
mitteln beklagt, der kaum den dringendsten Unterhalt
der Fahrbahnbeldge auf den Hauptstrassen gestattete.
Staubbekémpfungen auf wassergebundenen Staats-
und Gemeindestrassen konnten wegen Bindemittel-
mangels nur noch in ganz beschrinktem Masse weiter-
gefithrt werden.

Der lawinenreiche Winter 1943/44 brachte ver-
mehrte Schneerdumungskosten. Zahlreiche Projek-
tierungsarbeiten sowie Mehrausgaben bei den Weg-
meisterbesoldungen, bedingt durch Stellvertretung beim
Militérdienst und Wagserschaden, fithrten zu Nachkredit-
begehren. Von dem durch Volksbeschluss vom 18. Mérz
1944 bewilligten 85-Millionen-Anlethen entfielen fir
den Ausbau der kantonseigenen Strassen 6 Millionen.
Davon war auf Jahresende bereits die Halfte veraus-
gabt fiir Mehrkosten der Sustenstrasse und Simmental-
strasse sowie fiir Projektierungsarbeiten betreffend den
Ausbau des Hauptstrassennetzes und fur die Zufahrts-
strasse zum Schloss Trachselwald.

Der Bau der Sustenstrasse geht seiner Vollendung
entgegen.

Die Baudirektion hatte in allen Féllen Stellung
zu nehmen, wo bei den mit dem Mehranbau verbundenen
Meliorationsarbeiten und Rodungen o6ffentliche Inter-
essen des Wasser- und Strassenbaus betroffen wurden.

Die Titigkeit des technischen Arbeitsdienstes be-
wegte sich ungefihr im gleichen Rahmen wie in den
beiden letzten Jahren.

Es wurden wihrend des Jahres 29 Teilnehmer in
82 Arbeitsperioden beschiftigt. Ubernommen wurden
aus dem Jahr 1943 12 Arbeitskrifte. 18 Personen wur-
den neu eingestellt, 7 Arbeitskrifte wieder eingestellt.
Den Héchstbestand erreichten die Monate Mérz und April
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mit 14, den Mindestbestand die Monate November
und Dezember mit 9 Mann.

Durch den TAD wurden Stellen vermittelt:
voriibergehende Stellen von weniger als 3 Monaten 5
definitive Stellen von mehr als 8 Monaten . . . 5
Vermittlung von Stellen an Angemeldete vor Ein-

tritt in den TAD. e
6 Teilnehmer haben ohne Veunlttlunﬂ des TAD Stellen
erhalten.

Von den Teilnehmern entfallen 65,5 9% auf Hoch-
und Tiefbau, 27,7 9 auf Maschinen-, Elektrizitdts- und
Heizungshranchen, 6,8 9% auf Graphiker. Durchschnitt-
liche Altersstufen der Teilnehmer: unter 20 Jahren
3,5 %, 20—380jihrige 10,4 9%, 381—40jdhrige 13,8 %,
41-—50jdhrige 87,9 9%, 51jihrige und dltere 34,4 9%,.

Die Gesamtausgaben betrugen Fr. 73,584.41 gegen-
iber Fr.79,254.75 im Vorjahr. Daran bezahlten: der
Bund Fr. 16,567.40; der Ausgleichsfonds der Lohn-
ersatzordnung Fr. 4141.85; der Rest wurde vom Kan-
ton, den Gemeinden und aus bezahlten Arbeiten be-
stritten.

Die Arbeiten wurden ausschliesslich auf Grund
behordlicher Auftrige durchgefithrt.

Die praktische Mitarbeit an Heimat- und Land-
schaftsschutz erfolgte auch im Jahr 1944 bei der Be-
urteilung von Baubewilligungsgesuchen und Begut-
achtung von Baureglementen etec. Organe der Bau-
direktion waren ebenfalls in den bestehenden Seeufer-
schutzverbédnden tatig.

Die zusdtzliche Geschiftslast neben der Bautétig-
keit brachte eine Reihe verwaltungsrechtlicher Ge-
schiafte aus allen Abteillungen der Baudirektion. Im
Berichtsjahr stand das Wasserrechtswesen im Vorder-
grund. Die Priifung zahlreicher Reglemente und Aligne-
mentspline sowie die Abgabe von Mitberichten nahmen
ebenfalls viel Zeit in Anspruch.

Das Gesamtbudget der Baudirektion pro 1944 be-
trug — ohne Spezialrubriken — an Reinausgaben:

Budget . Fr. 5,497,371. —

Rechnung e R » 6,879,897.89

Die Mehrausgaben von Fr.1,463,840.50, denen
Minderausgaben von ZFr.81,313.61 Gegenuberstehen,
so dass die reinen Mehrausgaben Fr. 1,882,526.89 be-
tragen, fallen zur Hauptsache auf folgende Rubriken:
Zentralverwaltung der Baudirektion, Staatsgebdude,
Neu- und Umbauten, Strassenunterhalt, Wegmeister-
besoldungen, neue Strassen- und Briickenbauten, Ver-
Messungswesen.

Die Spezialrubriken wiesen folgende Reinausgaben

auf:

1. Heil- und Pflegeanstalten . . . Fr. 48,932.80

2. Automobilsteuer e »  889,482.43

3. Benzinzollanteil . . T »  260,717.15

4. Sustenstrasse: Nachkredite. . . » 1,275,000, —

5. Werkprojektierungen . . . . . » 69,615. —
Total Fr. 2,598,697.38

gegeniiber Fr. 8,526,309.27 im Vorjahr.

Auf Budgetkrediten und Spezialrubriken wurdenvon
der Baudirektion insgesamt verausgabt Fr.9,473,595. 27
gegeniiber Fr. 9,022,670 im Vorjahre.
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Die Aufwendungen auf Vorschussrubrik, die durch
jahrliche Amortls%tlonon auf dem Budgetwege und
inshesondere durch fillig werdende Bundesbeltlaﬁe ge-
tilgt werden, sind in dlcson Zahlen nicht enth&lten

Tir die obligatorische Unfallversicherung des Ver-
waltungs- und Angestelltenpersonals, einschliesslich des
technischen Arbeitsdienstes, fiel eine Gesamtlohnsumme
von Fr. 3,003,162 in Rechnung. Tiir Betriebsunfille
wurden an Prédmien Tr. 31,108.49 entrichtet. Die
Nichtbetriebsunfallprimie, inklusive die Zusatzver-
sicherung fir das Wegmeisterpersonal der untern
Klassen, betrug Fr. 23,012.26. Beide Priamien zu-
sammen erreichten den Betrag von Fr. 54,120.75.

Die Leistungen der Anstalt betrugen:

Betriebsunfallversicherung:

Betriebs- Bureau-
personal personal
Fr. Fr.
Heilkosten . s i s oa 4,883 256
Lohnent%clndloungen .. 10,615 332
Anteil an den schweren Unfillen
(Invaliditdt und Tod) der Ge-
fahrenklassen 40 m und 60 h. . 13,862 161
Nichtbetriebsunfallversicherung:
Heilkosten . . .. 4,124 16
Lohnentschadlguncen. ... . 11,208 34
Anteil an den schweren Unfillen
(Invaliditdt und Tod) . . . . . 10,905 161

Die SUVA hat demnach im ganzen Fr. 56,557 aus-
gerichtet. Die Gesamtzahl der bei der SUV A im Berichts-
JaI]I angemeldeten Unfille betrug 117, deren Belastung
in einigen pendenten Fillen geschétzt werden musste.

Personal. Der Reglerungsrat wéhlte im Juni Fir-
sprecher Hermann Krenger, Sekretir des Amtsgerichts
Bern, an die vakante Stelle des 2. Sekretérs der Bau-
direktion.

B. Gesetzgebung

Auf das Jahresende wurde dem Regierungsrat ein
Entwurf des neuen Gesetzes iber die Nutzung des
Wassers vorgelegt. Die Revisionsarbeiten fiir ein neues
Alignementsgesetz wurden weiter geférdert.

Ferner hat die Baudirektion in Bejahung der
Dringlichkeit der Abwasserfragen Vorbereitungen ge-
troffen fur die Ausarbeitung eines Gesetzes iber den
Bau von Abwasserreinigungs- und Kldranlagen.

C. Hochbau

1. Allgemeines. Wie die letzten Jahre weist auch
das Berichtsjahr 1944 einen Riickgang der Ausgaben
auf dem Gebiete des staatlichen Hochbaues auf. Diese
Tatsache ergibt sich einerseits aus den gebotenen Ein-
schrankunoen und anderseits aus den systematischen
behordhchen Vorkehren zur planméssigen Regelung
des Bauvolumens, als eines wichtigen Zweiges unserer
Volkswirtschaft.

In diesem Sinne gestaltete sich im verflossenen
Jahre die Tatigkeit des Hochbauamtes, die durch vor-
bereitende Studien fiir kommende notwendige Bauten,
Bereitstellung von Arbeitsgelegenheiten neben den un-
erlisslichen Unterhaltsarbeiten gekennzeichnet ist.
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Einen immer weitern Umfang nimmt die Begut-
achtung sdmtlicher Wohnbaugesuche im Zusammen-
hang mit der Baustoffzuteilung ein.

Die Gesamtausgaben fiir die kantonseigene Hoch-
bautétigkeit belaufen sich im Berichtsjahr auf Franken
1,190,760; sie halten sich im Rahmen der Vorkriegs-
aufwendungen fir das Hochbauwesen.

Ferner wurden aus den ordentlichen Budgetkre-
diten als Amortisation kommender Neubauten Franken
563,800 in Reserve gestellt, so dass ausserhalb der durch
Volksbeschluss vom 13. Februar 1944 genehmigten
Arbeitsbeschaffungskredite fir die kantonalen Hoch-
bauaufgaben Fr. 755,800 zur Verfigung stehen.

Die Gesamtsumme der ausgestellten Anweisungen
betrigt:

a) Hochbau-Neubau, Rubrik X. a.

D. 1. Fr.670,912. Davon ent-
fallen auf Amortisationen Franken
539,437 . . . . Fr. 107,112
b) Spezialrubriken geméss besondern
Beschlissen . . » 539,437
¢) Hochbau-Neubau, “Heil- und Pﬂeﬂe-
anstalten, Rubrlk X.a. D. 2, . . » 48,955
d) Untelhaltsarbelton Rubriken X. a.
C.1—6 . . ... » 495,256
Total

Fr. 1,190,760

2. Rubrik X.a. D.1, Neu- und Umbauten. Die
Ausgaben des Berichtsjahres fur Neubauten im Be-
trag von Fr. 670 912 gliedern sich wie folgt:

Riickstellungen fiir bevorstehende Bauarbeiten:
Landorf, Knabenerziehungsanstalt, Neu-

bau. . . . . .. ... . . . TFr. 100000
Bern, Stiftsiidfassade und Gralten .. . » 50,000
Bern, Diessbachhaus, Fassade . . » 50,000
Bern, Chemisch-physiologisches Institub  » 80,000
Brienz, Schnitzlerschule, Neubau. . . . » 50,000
Ritti, Landwirtschaftliche Schule, Kii-

chenausbau . . .. . » 63,800
Mimnchenwiler, Schloss Umbauten. .. » 90,000
Tessenberg, Beamtenwohnuncen .. . . » 80,000

Ausgefiihrte Umbauten:
Neuenegg, Landjigerposten, Umbau . . » 3,747
Miinsingen, Anstaltsékonomie, Wasch-

kuche & T 902
Miihleberg, Pfarrhausumbau T ¥ 2,155
Langenthal, landwirtschaftliche Schule,

neuer Holzschuppen . . . . . . . . » 8511
Oschberg, Gartenbauschule, neues Ge-

wichshaus . . . Loy 22,042
Bern, Staatsgebaude, PrOJektstudlen C.» 5,882
Bern, Rathaus und christkatholische Kir-

che (Studien) . . . . . . . .. » 3,000
Bern, Chemisches Institut, Verlegung des

Laboratorlums. . ... .y 16,207
Thun, Schloss, Umbaunbelten R » 24,658
Hofw1l Einbau einer Dlenst\vohnung » 20,008

Total Fr. 670,912

3. Rubrik X. a. D. 2, Heil- und Pflegeanstalten.
Es wurden Fr. 48,955 verausgabt, die hauptsédchlich
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die Heizerneuerung in der Anstalt Miinsingen sowie die
Personalwohnungserweiterung in der Dorfmatt betretfen.

4. Rubriken X. a. C.1—6, Unterhalt der Staais-
gebdude. Die Ausgaben fiir den Unterhalt von Amts-,
Pfarr-, Kirchengebduden, offentlichen Plitzen und
Wirtschaftsgebduden betrugen Fr. 495,356. Davon ent-
fallen auf die verschiedenen Gebdudekategorien folgende
Summen:

Fir Amtshiuser, Amtsschreibereien,
Gerichtsgebdude. . . . . . Fr. 180475.—
Straf- und Erzmhungsanstalten ..« » 80,959.50
Heil- und Pflegeanstalten . . . . . » 381,460.—
Universitatsinstitute und Khmken . »  70,482.50
Militdranstalten und Zeughduser . . »  36,008.50

Unterrichtsanstalten, Seminarien,
Techniken . . . ... . » 49493.—

Landjagerposten, Archlve Beamten-
wohnungen . . . . . . . . . .. » 15625.50
Pfarrgebdude . . . . . . . . . L. » 106,264.58
Kirchengebéude . . . . . . . . . . » 176.85
Offentliche Platze . . . . . . . . . »  23831.50
Wirtschaftsgebdude . . . . . . . . » 22,049.35
Total Fr. 495,256 .28

Wie iiblich erfolgte die Ausfithrung der Unterhalts-
arbeiten geméss den Rubriken X.a. C.1, X.a. C.2
und X. a. C. 5 auf Grund der vom Regierungsrat ge-
nehmigten Jahresprogramme.

Grossere und umfangreichere Unterhaltsarbeiten
und Neueinrichtungen, wie Badzimmereinbauten, Sa-
nierung von WOC-Anlagen, Hauswasserinstallationen
wurden durchgefithrt im Amtsschreibereigebdude Aar-
wangen, Amthaus Delsberg, Tierspital Bern und in der
Angtalt Loveresse; der Einbau einer Mansarde erfolgte
im Hause Kirchgasse 1/8. Reparaturen an Stiitz- und
Gartenmauern, Stallen etc. waren notig in den Heil-
und Pflegeanstalten Bellelay und Minsingen und in
der landwirtschaftlichen Schule in Courtemelon. Hei-
zungsrenovationen und Instandstellung von Samm-
lungsrdumen wurden durchgefithrt im Anatomiegebdude
und botanischen Institut Bern; dussere Fensterreno-
vationen erhielten die Hochschulinstitute und Speicher-
gasse 14/16 Bern sowie die landwirtschaftliche Schule
Langenthal. Eine neue Quellfassung wurde eingerichtet
fir die Anstalt Thorberg. Aussenrenovationen wurden
vorgenommen in der Anstalt Hindelbank und Schloss
und Gefangnis Interlaken. Neue Archiveinrichtungen
erwiesen sich im Amthaus Langnau als notwendig, ein
elektrischer Kochherd in der Schlosskaserne in Prun-
trut. Auch fiir die Instandhaltung der Décher und den
alljahrlich wiederkehrenden Ofenunterhalt wurde eine
grossere Summe aufgewendet.

Eine Reihe baulicher Verbesserungen erfolgte nebst
den ordentlichen Unterhaltsarbeiten in verschiedenen
Ptarrhiusern. Badzimmer waren einzurichten in den
Pfrundgebduden Atigen, Oberbalm und Signau; die
Pfrund Lauperswil erhielt eine neue Waschkiiche.
Grossere Arbeiten mussten infolge Auftretens des Haus-
schwammes im Pfarrhaus in Hasle vorgenommen wer-
den; weitere Unterhaltsarbeiten erstreckten sich auf
Fassadenerneuerungen in Oberburg, Kaminerneuerun-
gen in Diessbach, Burgdorf, KEggiwil, Madiswil.

5. Die Kontrolle der staatlichen Heizungs- und
Wirmeanlagen ist im Berichtsjahr weitergefithrt worden.
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6. Die dem Hochbau angegliederte Priifstelle fiir
Subventionsgesuche von Hochbauarbeiten begutachtete
3526 Subventionsgesuche zuhanden der Direktion des
Innern (kantonales Arbeitsamt) und 1367 Begehren fir
Zement und Baueisen zuhanden der Sektion fiir Bau-
stoffe des KIAA. Dem bernischen Wohnungsbau wur-
den insgesamt 14,885 Tonnen Zement und 533 Tonnen
Baueisen zugeteilt.

7. Schul- und Anstaltsgebdude der Gemeinden und
Korporationen, TFur die Direktionen der KErzichung
und der Sanitdt sind 96 Schulhaus- und Spitalprojekte
mit Abrechnungen begutachtet worden.

8. Bau- und andere Reglemente, Alignementsplane.
Geprift und dem Reglerungsrat zur Genehmigung vor-
gelegt wurden nachstehende Gemeindeerlasse:

Baureglemente R 6
VVasqelversorvun%u\glemente 5
Rlektrizitdtsreglemente 2
Kanalisationsreglemente . A |
Alignementspléne . . . . . . . . . . 19

9. Hochbaupolizei. Neben der Begutachtung is-
thetischer und bautechnischer Fragen waren 7 Rekurs-
fille hochbaupolizeilicher Natur zu behandeln.

D. Strassenbau

1. Allgemeines. Die gleichbleibenden ordentlichen
Kredite und die auf einen Bruchteil der Vorkriegsein-
ginge zusammengeschrumpften Krtragnisse der Auto-
mobilsteuer und des Benzinzollanteiles sowie die an-
haltenden Lohn- und Materialpreissteigerungen bei
einem ausgesprochenen Mangel an Baustoffen fithrten
zu einer Kinschrinkung des Unterhaltes der Strassen.
Die Wiederherstellungsarbeiten infolge Unwettersché-
den mussten auf das Dringendste beschrankt werden.

Das Berichtsjahr war reich an verheerenden Un-
wettern. Durch langandauernde Regenfille, besonders
in der zweiten Jahreshilfte, entstanden ausserordent-
liche Hochwasser, die weite Gebiete im Kanton iiber-
schwemmten und an Staatsstrassen und Uferverbau-
ungen grosse Schidden verursachten. Die Kosten der
Wiederherstellungsarbeiten an Strassen, Briicken und
Uferverbauungen konnten bis Ende 1944 noch nicht
genau festgestellt werden. Es muss mit einem Kredit-
bedarf der Baudirektion von mindestens Fr. 1,200,000
gerechnet werden. Darin sind die Schéden an Kulturen,
insbesondere 1m Gebiete der Juraseen, und die Réau-
mungs- und Konsolidierungsarbeiten bei Tischerz nicht
inbegriffen.

Die Projektierung einzelner Teilstrecken des schwei-
zerischen Hauptstrassennetzes nach den Richtlinien
des eidgendssischen Oberbauinspektorates und mit Bei-
trigen des Bundes wurde fortgesetzt. Fir den Fall ein-
tretender Arbeitslosigkeit liegen verschiedene fertige
Projekte vor; zahlreiche Projekte sind noch in Be-
arbeitung.

Neben den als Folge der Hochwasser notwendig
gewordenen Instandstellungsarbeiten an der Simmen-
talstrasse und den Réumungs- und Konsolidierungs-
arbeiten bei Tiischerz sind an nennenswerten Baustellen
an Staatsstrassen zu erwihnen: Wiederherstellungs-
arbeiten an der Grimselstrasse; Fortsetzung der Kor-
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rektionsarbeiten im Zuge der Staatsstrasse Zwelsimmen—
Saanen; Kurvenkorrektionen bei der Eibriicke unter-
halb Burglauenen, am Steghaltenstutz an der Thun-
Amsoldingen-Strasse und an der Steffisburg-Schwar-
zenegg-Strasse; Lirstellung von Stittzmauern in Miihle-
thurnen, bei Gambach und an der Tiefenaustrasse.
Entwisserungsarbeiten und Beheben von Frostschidden
an den Staatsstrassen Zollikofen—Ortschwaben, Kéniz—
Schwarzenburg und Hoflandern—Schwefelberg; Lertig-
stellen der Stmswnl\onel\tmn in den Dorfern Afligen
und Gals; Korrektion von Niveauiibergéingen bei den
Stationen Hindelbank und Madiswil ; Walzen und Teeren
der Staatsstrasse in Weinstegen; Korrektionsarbeiten
auf den Staatsstrassen Utzenstorf—ICoppigen und Weier—
Affoltern; Walzarbeiten in Grandfontaine, in Alle und
auf der Staatsstrasse Bure-Fahy.

Aus dem Briickenbau sind neben verschiedenen
Unterhalts- und Reparaturarbeiten anzufithren: Ent-
wisserungs- und Konsolidierungsarbeiten am linken
Widerlager der Hagneckbriicke; Verstirkungsarbeiten
an der holzernen Aarebriicke in Gottstatt; Umbau der
Wyssachenbriicke im Dorfe Wyssachen.

Die Préamien fiir die Brandversicherung der Briicken
haben sich infolge der Mehrschatzung von wmgebauten
Briicken etwas erhoht.

Der Winter 1943/44 war reich an Lawinen. TFir
Raumungsarbeiten infolge Niedergangs von Lawinen
und starker Niederschlige in der Zeit vom Juli bis
Oktober bewilligte der Grosse Rat einen Kredit von
Iy, 105,000. Die Bewilligung des Kredites fir die
November-Unwetterschiden fallt in das Jahr 1945.

Die Staubbekdmpfung auf Staatsstrassen konnte
wegen Bindemittelmangels nur in ganz beschrinktem
Masse durchgefithrt werden.

2. Sustenstrasse. Die neue Sustenstrasse ist auf
Ende 1944 auf der 25 km langen Strecke Innertkirchen—
Gadmen-Baregg-Hotel Steingletscher bis zum Unter-
taltunnel erstellt worden. Der von ihr mit 14 Briicken,
16 Tunnels, zahlreichen Durchlissen, Strassenabschliis-
sen, Stitz- und Futtermauern iiberwundene Hohen-
unterschied betragt 1361 m. In den Tunnels, auf den
Wendeplatten und Kehren ist neben der Kleinstein-
bogenpilisterung auch die Oberflichenbehandlung der
ganzen Strassenentwicklung vollendet.

Im Anstieg vom Untertaltunnel tiber das Obertal
und den Rinderboden bis zum Westportal des Scheitel-
tunnels ist der Unterbau mit zwel weitern Tunnels und
den Kunstbauten zu 90 9, fertiggestellt.

Vom Scheiteltunnel ist die Hélfte der Ausmauerung
vollendet.

Die Kosten fiir den Neubau der Sustenstrasse be-
trugen auf Ende 1944 rund Fr. 16,560,000. Der be-
willigte Kredit fiir den Strassenbau auf Berner Seite
betrigt Fr.17,782,000. Es stehen somit fiir die Voll-
endung der Arbeiten noch rund Fr. 1,172,000 zur Ver-
figung. Dazu kommen noch die von der Armee zu
tragenden Kosten fiir den Scheiteltunnel.

Gegeniiber dem Voranschlag von Fr. 12,632,000
erhohen sich die durch die Natur des Gebirges und
technischen Anforderungen kriegsbedingten Mehrkosten
auf Fr. 5,100,000.

Die Kredite fiir den Kantonsanteil sind vom Gros-
sen Rat am 10. Mai und 18. September 1944 bewilligt
worden.
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3. Ausbau der Fremdenverkehrsstrassen. Zur Amor-
tisation der Kapitalvorschiisse durch die Einwohner-
gemeinden der Litschinentiler fir den Ausbau der
Litbschinentalstrasse konnte die letzte Rate von
Tr. 24,000 geleistet werden. Damit ist dieses Geschift
erledigt.

4. Verwendung der Budgetkredite X. a. E. und
X. a. F.

a) Budgetrubrik X. a. E. 1. (Wegmeisterbesoldungen)
Budget T'r.2,111,000. Rechnung Fr. 2,245,129. Die
Mehrausgaben von Fr. 134,129 sind auf Stellvertretung
bei Militérdienst zuriickzufithren.

Diese Rubrik X. a. 1. 1. umfasst die Besoldungen
der Oberwegmeister und der Wegmeister auf Staats-
strassen und auf Gemeindestragsen mit Wegmeister-
stellung durch den Staat. Von den 22 Oberwegmeistern
sind 14 auch als Amtsschwellenmeister titig. Die Zahl
der Wegmeister betrigt 490. Kinige Weqmelstmstellen
waren dluch Hﬂfmrboltor b(\setzt

b) DBudgetrubrik X. a. K. 2. (Strassenunterhalt).
Budget Fr. 670,000. Rechnung Fr. 1,387,061.40. Die-
ser Kredit wird in erster Linie fiir den Unterhalt der
nicht ausgebauten Strassen, der Briicken und anderer
Kunstbauten verwendet. Ein Nachkredit fiir dringende
Arbeiten im Strassen- und Briickenbau im Betrage von
Tfr. 720,000 wurde vom Grossen Rat am 18. September
1944 genehmigt.

Das Strassennetz weist auf Ende 1944 eine Léinge
von 2311 km auf. Die Linge der Gemeindestrassen,
tiir welche der Staat den Wegmeister stellt oder jahrlich
einen Beitrag leistet, misst 686 km.

¢) Budgetrubrik X. a. E. 3. (Wasserschiaden und
Schwellenbauten). Budget Fr. 850,000. Rechnung
Fr. 498,391.64. Nachkredite fiir Wasserschiden im
Gesamtbetrage von Fr. 152,000 wurden vom Grossen
Rat am 7. und 10. November 1944 bewilligt.

d) Budgetrubrik X. a. L. 4. (Brandversicherung
der Briicken). Budget I'r. 2300. Rechnung Fr. 2998.24.
In diesem Betrage sind inbegriffen die Brandversiche-
rungskosten der holzernen Briicken, der Wegmeister-
hiitten und dergleichen.

¢) Budgetrubrik X. a. F. (Strassen- und Briicken-
bau). Budget Fr.125,000. Rechnung Fr. 808,068.90.
Mit Grossratsbeschluss vom 18. September 1944 wurde
ein Nachkredit von Fr. 180,000 bewilligt.

5. Verwendung der Einginge aus der Automobil-
steuer und dem Benzinzollanteil.
Ertrag der Automobilsteuer zugunsten

der Baudirektion. . . . . . Fr. 901,499.385
Einnahme aus Ruekvelgubulw( n, Ge-

meindebeitrdgen w.a. . . . . . . » 57,630.65
Ben71nzollanteﬂ s @ . » 257,218, —
Beitrige von Gemeinden und Privaten

auf Rechnung des Benzinzollanteils » 32,117.60
Beitridge des Bundes an den Ausbau

der Alpens‘orasse . »  149,900.—
Verrechnung auf X.a. 5.2 und X.aF. » 900,000. —

. ¥r. 2,298,360.60
. » 2,339,850.63

41,490.03

Total Einnahmen.
Ausgaben .

Mehrausgaben . . . . . . . . . . Tr.
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Die Verwendung der Eingénge aus der Automobil-
steuer und aus dem Benzinzollanteil setzt sich wie
folgt zusammen:

1. Beitrige an Gemeinden fur Staub-
bekampfun(r - . Fr.

2. Beitrage an Gememden geméss den
Bestlmmungen des Stmssenbau-

16,880.80

gesetzes. . . . »  148,652.81
3. Beitrige an Verelmgunoon fur das

Strassenwosen. .. T 2,387.05
4. PlOJektlerungsalbelten s s ow » 57,015.80
5. Fremdenverkehrsstrassen, 4. the » 200,000, —
6. Court—Moutier- %rassenvorlogung,

2. Rate. . . . . »  140,000.—
7. Verzinsung der Spezmlkredltc . 35,207 .47
8. Strassenbau— und Unterhaltsar-

beiten aus Automobilsteuer und

Benzinzollanteil » 1,789,706.70

Fr. 2,339,850.63

Total

8. Gesamtaufwendungendes Staates fiir das Strassen-
wesen.

a) Budgetrubrik X.a. E. . . . . . Fr. 4,192,283.33
b) Budgetrubrik X.a.F. . . »  304,308.50
¢) Autosteuer und Benzmzollanteﬂ 1) » 1,439,850.63
d) Sustenstrasse, Neubau . . . . . » 4,185,128.87

Gesamtaufwendungen Fr. 10,124 ,571.43

Vom Gesamtnetz der Staatsstrassen von 2311 km
haben auf Ende 1944 1180 km oder rund 51 9%, staub-
freie Beldge.

7. Strassenpolizei. Im Berichtsjahr sind 39 Be-
willigungen fir Bauten innerhalb der Bauverbotzone
gemiss den Bestimmungen des Strassenbaugesetzes
erteilt worden, ferner einige Bewilligungen fiir Be-
nitzung des Strassengebietes durch Anlagen und Lei-
tungen und fir Steinsprengen und Holzreisten.

Auf Grund der Reklameverordnung vom 80. Juni
1939 wird das Aufstellen und Anbringen von Aussen- und
Strassenreklamen weiterhin beaufsichtigt und geordnet.

8. Strassen- und Wegreglemente. Zwei Gemeinden
haben im Berichtsjahr Wegreglemente zur Genehmi-
gung vorgelegt.

E. Wasserbau

1. Budgetrubrik X. a. G. 1. Budget Fr. 650,000;
Rechnung Fr. 610,981.25. Im Gegensatz zu 1943
brachte das Berichtsjahr verschiedene erhebliche Hoch-
wasserschiden. Am 24./25. August und am 23. No-
vember wies die Emme in Emmenmatt einen Pegel-
stand von 1,9 m auf, dhnlich wie in den Jahren 1910
und 1912. Bei Kréschenbrunnen wurde am 24. August
an der Ilfis der hochste dort je registrierte Wasserstand
von 3,5 m gemessen. Im November fithrte namentlich
die Simme katastrophales Hochwasser. An der Saane
ereignete sich beim Viadukt der BNB oberhalb Giim-
menen ein Dammbruch. Die am 6. August 1943 in

1) Fr. 900,000 Nachkredit sind von den Rubriken X. a.
E. 2. und X.a.F. der Rubrik A.i. 12 fiir ausgefiihrte Bau-
arbeiten zuriickerstattet worden.
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einer Hohe von 2300 m begonnenen Bauarbeiten fir
die Trockenlegung des Grubengletschersees konnten,
trotz frih einsetzenden Schneefalls, bis auf kleine
Iirgénzungsarbeiten Iinde Oktober beendigt werden.

In Zweisimmen und Boltigen wurde sofort mit den
durch die Hochwasser der Simme im November not-
wendig gewordenen Korrektionen begonnen. In Bol-
tigen mussten zur Offnung des alten Simmebettes
Bagger eingesetzt werden.

Auch im Gebiet der Emme und ihrer Zufliisse wurde
mit den Wiederherstellungs- und Sicherungsarbeiten
an den auf 2100 lfm entstandenen Uferanbriichen sofort
begonnen. Wegen Zementknappheit werden an Stelle
der Betonblocke Natursteine fir den verstirkten Leit-
werkbau verwendet, anderseits kommen wieder mehr
Holzleitwerke zur Ausfihrung.

Far verschiedene notwendig gewordene Korrek-
tionen und Verbauungen wurden Projekte aufgestellt.
Einige neue Vorlagen sind zur Subvention angemeldet
worden. Zur sofortigen Inangriffnahme dringendster
Arbeiten hat das eidgendssische Oberbauinspektorat
seine Zustimmung gegeben.

In Deitingen-Wangen wurde mit der Gewisser-
korrektion und Bodenverbesserung begonnen.

Dem Schwellenunterhalt wurde auch im Jahr 1944
alle Aufmerksarokeit geschenkt.

2. Juragewisserkorrektion. Die Arbeiten zur Ver-
tiefung der Binnenkanile im Grossen Moos, die im
Vorjahr gut fortschritten, konnten im Berichtsjahr
noch nicht vollendet werden. Das nasse Wetter im
Herbst und der dauernde Mangel an Arbeitskriften
hemmten den Arbeitsfortschritt. Der Kanal bei Miint-
schemier, die Leitung Stegmattenkanal-Insmoos, der
Hohlenmattengraben und ein Teil des Linggrabens
sowie die kleinen Erginzungsarbeiten blieben auf
Jahresende unvollendet. Ihre Fertigstellung konnte
erst 1m Winter 1945 erfolgen.

Im letztjahrigen Verwaltungsbericht fithrten wir
aus, es werde durch die Arbeiten im Grossen Moos
nicht bloss eine Entwisserung, sondern eine richtige
Regulierung des Grundwasserstandes erreicht. Diese
Regulierung erméglichte eine Hochhaltung des Grund-
wasserstandes wihrend der sommerlichen Trocken-
periode, was sich auf die Kulturen sehr giinstig aus-
wirkte. Bei Eintritt der grossen Regenfille im Herbst
konnten die vertieften Kanile das Hochwasser leicht
abfithren, so dass sie sich im Grossen Moos und im
Bmttelen Hagneckmoos sogar bei den ganz ausser-
ordentlichen Uberschwemmungen bewihrten.

Im Hagneck-Briittelen- ’\Ioos ergaben sich bei der
Erstellung der Kanile grosse Schwierigkeiten. Im
teilweise ganz flassigen Boden der Kanalsohle ent-
standen starke Aufstésse. Die Konsolidierung wird
erst mit der Zeit erreicht werden kénnen. Diese Ver-
hiltnisse wirken sich auch finanziell unginstig aus.

Uberschwemmt wurden namentlich die an die
Juraseen angrenzenden Léndereien. Die Seekoten wa-
ren noch erhebhch hoher als bei der letzten grossen
Uberschwemmung des Jahres 1910.

1944 1910 Differenz
Murtensee . 431,82 431,37 + 45 cm
Neuenburger See . 481,18 431,01 + 17 cm
Bieler See . 431,30 430,80 + 50 em
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Der Schwellenfonds der Juragewisserkorrektion
betrug auf Jahresende Fr.1,003,306.03.

Das Gebiet von Witzwil war ungefihr zur Hilfte
unter Wasser, in Gampelen waren grosse Flichen tiber-
schwemmt und bei St. Johannsen bildete sich ein
grosser See. Strassen und Ferienhduser am Bieler See
standen unter Wasser. Von Biiren bis Solothurn waren
die Ebenen iberschwemmt.

Das Hochwasser hat mit aller Deutlichkeit gezeigt,
dass das Werk der Juragewisserkorrektion endlich
vollendet werden muss. Die Projekte sind vorhanden.

Nachdem der Bund seine Hilfe zugesagt hat, diirfen
wir hoffen, dass das von Dr. Schneider und La Nicca
begonnene segensreiche Werk zur Verhinderung kiinf-
tiger Uberschwemmungen von unserer Generation be-
endigt wird.

3. Budget und Rechnung des Wasserbaukredites
X. a. G.

Rubriken Budget Rechnung
Fr. Fr.

1. Wasserbauten von Staat, Ge-

meinden und Korporatio,nen .| 650,000.— | 610,981.25
2. Besoldungen der Schleusen-

und Schwellenmeister . 9,000. — 9,000. —
3. Juragewiisserkorrektion I

U‘;,rtﬁrz‘i?“r orre l‘on. ’ 44,124. 27 44,124. 27
4. Juragewisserkorrektion

Schwellenfonds, Aufnm;g . 60,000.— | 60,000. —

763,124.27 | 724,105. 52

4. An Schwellenreglementen und Katastern wurden
im Berichtgjahr finf durch den Regierungsrat ge-
nehmigt.

5. Unterstellung von Privatgewissern unter offent-
liche Aufsicht. 1944 wurde der Enggisteinbach und
Richigengraben in der Gemeinde Worb unter 6ffentliche
Aufsicht gestellt.

6. Wasserbaupolizei. Dem Regierungsrat wurden
zwei Uberbriicckungen und Uberbauungen zur Geneh-
migung unterbreitet.

Die Baudirektion genehmigte einunddreissig Ab-
wasserleitungen und eine Uberbriickung.

F. Wasserrecht und Wasserwirtschaft

Das im Jahre 1944 definitiv in Betrieb genommene
Kraftwerk Innertkirchen hat sich bewdhrt und eine
wesentliche Entlastung in der Versorgung mit elek-
trischer Energie gebracht.

Die Erstellung des Ausgleichsbeckens bei der
Handeck ist in reduziertem Umfang in Ausfithrung
begriffen.

Die Studien firr den weitern Ausbau der Wasser-
krifte werden im Oberhasli fortgesetzt und an ver-
schiedenen andern Orten in Angriff genommen.

Ganz besonders intensiv wurden die Studien fiir
die Nutzung der Simmentaler Wasserkrifte betrieben.
Die Bernischen Kraftwerke AG. reichten 8 Konzessions-
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gesuche fir die Nutzung der Wasserkraft der Simme
von Zweisimmen bis Wimmis ein. Die betreffenden
Projekte wurden durch den Experten der Baudirektion,
Herrn  Oberingenieur Dr. h. e. Eggenberger, begut-
achtet. Das sorgfiltice Gutachten kam zum Schluss,
dass durch diese Projekte die Wasserkréfte des Simmen-
tals vollstindig und in rationeller Weise nutzbar ge-
macht werden koénnen. Durch den FEinbezug der
Stockenseen in Verbindung mit Kirel und Filderich
kann eine ausgeglichene Jahreskraft erzeugt werden.
Die Nutzung der Stockenseen macht der KExperte
allerdings abhéngig vom Resultat weiterer geologischer
Untersuchungen iber Dichtungsméglichkeit und von
den durch eine notwendig werdende Abdichtung ent-
stehenden Kosten.

Die Elektrizitdtsgenossenschaft Stockensee-Simme
fihrte eine heftige Polemik gegen die Konzessions-
gesuche der BKW, ohne selber ein Konzessionsprojekt
einzureichen. Die Konzessionsgerteilung fallt in das
Jahr 1945.

G. Vermessungswesen

1. Allgemeines

Wie in den vorhergehenden Jahren waren die Geo-
meter auch im Berichtsjahr stark mit Meliorations-
arbeiten beschiftigt. Im Interesse der Versorgung des
Landes mit Nahrungsmitteln, die dem eigenen Boden
entstammen, mussten die Meliorationsunternehmen
neuerdings vermehrt und durch Rodungen die Anbau-
tlache vergrossert werden. Fir alle derartigen Arbeiten
gsind Planunterlagen notwendig, die der Geometer
liefern muss.

Es sind jetzt mehr als hundert Jahre her, seit mit
der systematischen Durchfithrung der Gemeindever-
messungen begonnen wurde. Diese Vermessungen, die
als sogenannte Katastervermessungen erstellt wurden
und heute in ber 450 Gemeinden vollstindig durch-
gefithrt sind, konnten in den letzten Jahrzehnten zu
Grundbuchvermessungen umgearbeitet werden. Grund-
buch und Grundbuchvermessungen wurden in allen
Teilen in Ubereinstimmung gebracht und werden nun
in enger Wechselbeziehung fortwiahrend nachgetragen,
so dass die Ubereinstimmung nicht mehr verloren
gehen kann.

Diesem nicht allgemein bekannten Umstand ist es
zu verdanken, dass sowohl fiir die Projektierung der
Meliorationsunternehmen als auch fiir alle andern
Tief- und Hochbauarbeiten innert kiirzester Zeit Plan-
unterlagen (Plankopien) geliefert werden kénnen.

Eg bedurfte des Weitblickes und der Beharrlichkeit
der Behorden sowie grosser finanzieller Aufwendungen
und treuer Pflichterfilllung mehrerer Generationen von
Vermessungsfachleuten, um diese Werke zu schaffen.

Die Meliorationsunternehmen dienen bekanntlich
dem Zweck, die Bewirtschaftung des Bodens zu ver-
bessern und zu erleichtern und dadurch den Frtrag zu
steigern. Bel Giiterzusammenlegungen im besondern
erreicht man diesen Zweck durch Erstellung eines
zweckdienlichen Flurwegnetzes und einer vollstindig
neuen Verteilung und Einteilung von Grund und Boden.

Nach vollstdndiger Durchfithrung dieser Unter-

| nehmen miissen Grundbuchpline und Grundbuch ent-
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sprechend dem neuen Zustand auf Grund von Neu-
vermessungen erstellt werden.

Ferner ist unabldssig dahin zu wirken, dass die
42 noch nicht vermessenen Gemeinden des Oberlandes
ihre Grundbuchvermessung erhalten. In technischer
Hingicht sind die sich der Vermessung bietenden
Schwierigkeiten bereits behoben durch die Verwendung
der optischen Distanzmessung und der Anwendung der
Stereophotogrammetrie mit Aufnahmen vom Flugzeug
aus. Dagegen sind die Eigentumsverhiltnisse vieler-
orts noch sehr uniibersichtlich und unabgekldrt. Sie
bedingen oft langwierige Untersuchungen und Nach-
forschungen, die Behérden und Private vor eine Riesen-
aufgabe stellen. Es mag das ein Grund dafur sein, dass
wenig Begeisterung fiir die Anhandnahme der Arbeiten
vorhanden ist, obschon die FFinanzierung der Vermes-
sungsarbeiten durch Bundesbeitrdge und kantonale
Vorschiisse erheblich erleichtert wird.

Die im letzten Verwaltungsbericht erwihnte kan-
tonale Nomenklaturkommission hat leider schon zwei
ihrer Mitglieder durch den Tod verloren. Es haben
sich Nachfolger zur Verfiigung gestellt.

Ein bisher aushilfsweise angestellter Vermessungs-
techniker des Vermessungsamtes wurde definitiv ge-
wiahlt.

2. Neue gesetzliche Erlasse

Es sind im Berichtsjahr keine neuen Gesetzes-
bestimmungen erlassen worden.

3. Grenzbereinigungen

a) Landesgrenze Schweiz-Frankreich. Die wihrend
der Besetzung Frankreichs sistierten Grenzbereinigungs-
und Grenzvermarchungsarbeiten konnten noch nicht
aufgenommen werden.

b) Kantonsgrenze Bern-Solothurn. Die im Ver-
waltungsbericht von 1943 erwidhnte Vermarkung des
Teilstiickes ldngs der solothurnischen Gemeinde Géns-
brunnen ist im Berichtsjahr von den Regierungsriaten
beider Kantone genehmigt worden und damit in Rechts-
kraft erwachsen.

é) Kantonsgrenze Bern-Obwalden und Bern-Nid-
walden. Wir gewirtigen noch die Zustellung eines Teils
der Grenzpline durch die Nachbarkantone.

d) Kantonsgrenze Bern-Baselland. Die Grenzpline
konnen erst erstellt werden, wenn die Nachbargemeinde
Pfeffingen ihre neuen Plane besitzt.

e) Kantonsgrenze Bern-Waadt. Die Nachbar-
gemeinde Rougemont wird zur Zeit neu vermessen.
Unsere anstossende Gemeinde Saanen hat noch gar
keine Vermessung.

Es musste nur ein erstes Teilstiick « Dent de Ruth-
Les Planards» der Grenze zwischen diesen beiden Ge-
meinden bereinigt und vermarkt werden. Die Ver-
markung wurde so durchgefithrt, dass diese Gemeinde-
grenze ohne weiteres als Kantonsgrenze erkannt werden
kann, indem an wichtigen Eckpunkten die alten grossen
Steine wieder gesetzt wurden.
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4., Grundbuchvermessung

a) Triangulation IV. Ordnung. Die Sektionen XIV
(Aarberg), XV (Btren) und ebenso die revidierte und
auf das neue Projektionssystem transformierte Sektion
XXVa (Iiggiwil-Schangnau) wurden von den Bundes-
behérden als Grundbuchtriangulationen anerkannt und
subventioniert.

An der Sektion XII (Gruppe Burgdorf-Nord) wur-
den die Feldarbeiten abgeschlossen.

In der Sektion XVIII (Interlaken) sind die Feld-
arbeiten 1m Teilstick Beatenberg—Habkern durch-
gefiihrt.

Die erforderlichen Ergdnzungs- und Revisions-
arbeiten an der Sektion XXVI (Trachselwald) wurden
weitergefithrt, im Zuge der periodischen Revisionen die
Feldarbeiten an der Sektion VIII (Bern) beendet.

Auf Grund der Weisungen fiir die Nachfithrung
der Vermessungsfixpunkte des eidgendssischen Justiz-
und Polizeidepartements vom 14. Méarz 1932 sind im
Laufe des Jahres 1944 an 102 Triangulationspunkten
Schiéden behoben worden.

b) Kantonale Nivellemente. Vom Nivellementszug
Dotzigen-Orpund-Biel, Orpund-Meinisherg-Lengnau
und Buren—Arch-Leuzigen wurden die Versicherungs-
protokolle erstellt und Kopien an die eidgendssische
Landestopographie, den XKreisoberingenieur und die
Kreisgeometer abgegeben.

Als Grundlage fiir die Héhenbestimmung der
Triangulationspunkte der Gruppen Aeschi und Habkern
wurden die Zuge Interlaken-Habkern-Schwendi und
Miilenen—Aeschi-Krattigen—Leissigen nivelliert und be-
rechnet. Bel diesem Anlass sind 21 Triangulationspunkte
nivellitisch bestimmt worden.

c¢) Parzellarvermessungen. Vom Regierungsrat ge-
nehmigt und von den Bundesbehorden als Grundbuch-
vermessung anerkannt wurde die Neuvermessung der
Gemeinde Grafenried Los I.

Die Vermessungsvertrige wurden abgeschlossen
fiir die Neuvermessungen von Lyssach und Watten-
wil Los L

Es waren in Arbeit: Bern Los VIII, Déarstetten
Talgebiet, Delsberg Los II, Guttannen Los I, Gut-
tannen Los II, Jegenstorf, Montmelon Enklave d’Outre-
mont, Miinchenbuchsee Los II, Soyhiéres Los I, St. Ur-
sanne Los II, Unterseen Los I.

) Ubersichtspline. Auf Ende 1944 sind genehmigte
Ubersichtspldne vorhanden:

im Jura in 141 Gemeinden mit .
im alten Kantonsteil .

1409 km?
1647 »

Total genehmigt 8056 km?

In Arbeit sind:

im Jura 8 Gemeinden mit . . . . . . . 48 km?
im alten Kantonsteil . . . . . 315_:)'
Total in Arbeit 868 km?

e) Nachfiilhrungs- und Ergénzungsarbeiten. Die
Nachfithrungsgeometer und ihr Personal sind durch
die Ausfithrung von Meliorationen, Giterzusammen-
legungen, militidrischen Auftrdgen immer noch der-
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massen beschiftigt, dass auch im Berichtsjahr die Um-
arbeitung und Ergdnzung von Vermessungswerken nur
wenig gefordert wurde. Ebenso verhilt es sich mit der
Weiterfiihrung der vereinbarten Revisionen der Ver-
markungen.

Die fortgesetzte Prafung der Nachfihrung der
Vermessungswerke durch einen besondern Verifikator
erweist sich als unerlésslich. Die vor Jahren vor-
genommenen Grenzinderungen, deren grundbuchliche
Behandlung aber noch aussteht, werden untersucht und
zur Hrledigung gebracht.

Im Bestand der Kreisgeometer sind keine per-
sonellen Anderungen eingetreten.

f) Vorschiisse des Staates an Vermessungsarbeiten.
Gestiitzt auf die Dekrete vom 29. November 1838,
8. Dezember 1845, 22. November 1866 und 26. Februar
1980 wurden Vorschiisse an verschiedene Gemeinden
ausgerichtet:

Die ausstehenden Vorschiisse betrugen
am 1. Januar 1944 . . . . . . .
Im Berichtsjahr wurden neue Vor-
schiisse gewdhrt im Betrage von .
Die Riickzahlungen in Form von Bun-
des- und Staatsbeitrigen sowie durch

Fr. 603,282.08

» 291,856.10
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die Gemeinden erreichten im Jahre
1944 die Summe von . . . . . .
Es verbleiben ausstehende und zu
amortisierende Vorschiisse im Be-
trage von. . . . . . . . . . ..

Fr. 370,951.50

» 524,186.68

g) Bundesbeitrige. Die im Jahre 1944 fir Ver-
messungsarbeiten vom Bund ausgerichteten Beitrige
verteilen sich auf die einzelnen Arbeitsgattungen wie
folgt:

Far Triangulation IV. Ordnung (Neu-
triangulation, Ergédnzung und Nach-

fahrung) . . . . . . ... ... Fr. 46,266.75
Fuar Neuvermessungsarbeiten . . . . » 7,765.25
Fir topographische Ubersichtsplane . »  79,677.85
Nachfithrung bestehender Vermes-

sungswerke (inkl. Bundesbeitrag von

Fr. 41,498.65 fir die permanente

Nachfithrung der Vermessungswerke

im alten Kantonsteil und im Jura

pro 1942). . . . . . . . .. .. » 89,162, —
Die Summe aller Bundesbeitrige be- o

trdgb. . . . . .. oo o oL Fr. 222,871.35
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1I. Eisenbahndirektion

(Eisenbahnen, Schiffahrt, konzessionierter Automobil- und Flugverkehr)

A. Allgemeines

1. Eisenbahnwesen
(Die eingeklammerten Zahlen beziehen sich auf das Vorjahr)

In 1944 haben die vorjihrigen Tendenzen der
Transportentwicklung im guten wie im nachteiligen
eine Steigerung erfahren. Wiahrend der Inlandverkehr
seinen KErtrag neuerdings zu steigern vermochte, erfuhr
der Transitverkehr der Lotschbergbahn eine weitere
starke Senkung. Letztere fallt, absolut betrachtet,
starker ins Gewicht und bewirkt deshalb eine Ver-
schlechterung des Gesamtabschlusses. Alle bernischen
Normalspurbahnen (exkl. Lotschbergbahn) und Schmal-
spurbahnen zusammen verbesserten ihren Finnahmen-
itberschuss — dank auch der vom Frithjahr hinweg
wirksam gewordenen Kriegstaxzuschlige — 1m Ver-
gleich zum Vorjahr um Fr. 1,198,000 (Fr. 964,000).
Das Frgebnis der Lotschbergbahn ist dagegen um
Fr. 1,654,000 (Fr.3,000,000) unginstiger. Insgesamt,
d. h. fur alle Unternehmungen zusammen, resultiert
gegeniiber 1943 eine Ergebnisverschlechterung von
Fr. 456,000 (Fr.2,000,000). Die approximativen Be-
triebseinnahmen der in die Kontrolle einbezogenen
Unternehmungen belaufen sich in 1944 auf Franken
49,076,000 (Fr. 48,788,000) und haben um Fr. 288,000
zugenommen. Die approximativen Betriebsausgaben
(ohne die zu Lasten der Erneuerungsfonds gehenden
Kosten) betragen rund Fr. 85,962,000 (Fr. 35,230,000),
was eine Vermehrung um rund Fr. 632,000 bedeutet.
Fur das Betriebsjahr 1944 resultiert ein Betriebs-
koeffizient (Ausgaben in %, der Linnahmen) von 78,, %
[72,5 %]. Der erzielte Uberschuss der Betriebsein-
nahmen von Fr. 13,114,000 (Fr.13,558,000) ist um
Fr. 456,000 niedriger als der vorjdhrige.

Die nachfolgenden Tabellen orientieren iber die
Entwicklung seit dem ersten nachkriegszeitlichen Tief-
standjahr 1921:

a) Normalspurbahnen ohne BLS

Betriebs- Betriebsausgaben Betriebs-
Jahr einnahmen Oh"g ef‘ﬁf:’e‘ui‘;“ﬁgm’" iiberschuss
Fr. Fr. Fr.
1921 13,271,000 12,650,000 621,000
1922 13,294,000 10,991,000 2,303,000
1923 14,215,000 11,115,000 3,100,000

1924 14,203,000 11,208,000 2,995,000

Jahr

1925
1926
1927
1928
1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937
1938
1939
1940
1941
1942
1943
1944

1921
1922
1923
1924
1925
1926
1927
1928
1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937
1938

Betriebs-
einnahmen
Fr.
13,552,000
13,060,000
13,061,000
13,708,000
13,971,000
18,526,000
13,462,000
12,477,000
12,269,000
12,020,000
11,250,000
10,715,000
11,260,000
10,830,000
12,511,000
14,599,000
16,723,000
16,386,000
17,882,000
20,418,000

Betriebsausgaben

- Ohne Kosten zu Lasten

der Erneuerung
Fr.

10,795,000
10,693,000
10,673,000
10,474,000
10,745,000
10,988,000
11,024,000
10,544,000
10,325,000
10,156,000

9,921,000

9,345,000

9,684,000

9,674,000
10,065,000
10,978,000
12,697,000
18,027,000
14,263,000
15,910,000

b) Berner Alpenbahn

12,582,000
9,567,000
9,194,000

10,932,000

10,260,000

11,187,000

12,020,000

12,372,000

18,127,000

12,414,000

11,529,000
9,660,000
9,573,000
9,760,000
9,333,000
8,844,000

11,942,000

10,783,000

8,041,000
7,448,000
6,957,000
7,468,000
7,644,000
8,414,000
8,420,000
8,532,000
8,729,000
8,615,000
8,575,000
7,983,000
7,815,000
7,728,000
7,662,000
7,411,000
8,111,000
8,080,000

Betriebs-
liberschuss
Fr.

2,757,000
2,367,000
2,388,000
3,234,000
3,226,000
2,538,000
2,438,000
1,933,000
1,944,000
1,864,000
1,329,000
1,370,000
1,576,000
1,156,000
2,446,000
3,621,000
4,026,000
3,359,000
3,619,000
4,508,000

4,541,000
9,119,000
9,237,000
3,464,000
2,616,000
9,773,000
3,600,000
3,840,000
4,398,000
3,799,000
2,954,000
1,677,000
1,758,000
2,032,000
1,671,000
1,433,000
3,831,000
9,703,000



Jahr

1939
1940
1941
1942
1943
1944

1921
1922
1923
1924
1925
1926
1927
1928
1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937
1938
1939
1940
1941
1942
1943
1944

1921
1922
1923
1924
1925
1926
1927
1928
1929
1930
1931
1932
1933
1934
19385
1936
1937
1938
1939
1940
1941
1942
1943
1944

)
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Betriebs- “Betriebsausgaben Betriebs-
einnahmen Ol‘Tﬁ,fﬁ;ﬁf&lﬁ;’“{;gsmu liberschuss
Fr. Pr. Fr.
12,170,000 8,226,000 3,944,000
18,878,000 9,575,000 9,303,000
22,071,000 11,447,000 10,624,000
23,026,000 12,257,000 10,769,000
21,677,000 13,914,000 7,763,000
18,122,000 12,001,000 6,121,000
¢) Schmalspurbahnen
6,809,000 5,788,000 1,021,000
6,516,000 5,525,000 991,000
7,144,000 5,433,000 1,711,000
7,407,000 5,519,000 1,888,000
7,773,000 5,694,000 2,079,000
7,380,000 5,637,000 1,743,000
7,687,000 5,685,000 2,002,000
8,142,000 5,848,000 2,294,000
8,230,000 5,947,000 2,283,000
8,001,000 5,920,000 2,081,000
7,299,000 5,918,000 1,381,000
6,168,000 5,542,000 626,000
5,918,000 5,295,000 623,000
5,812,000 5,223,000 589,000
5,524,000 5,061,000 463,000
5,239,000 4,799,000 440,000
5,808,000 4,925,000 883,000
5,593,000 4,973,000 620,000
5,386,000 4,956,000 380,000
6,069,000 5,118,000 951,000
7,695,000 5,990,000 1,705,000
8,097,000 6,575,000 1,522,000
9,229,000 7,053,000 2,176,000
10,536,000 8,051,000 2,485,000

Scimtliche bernische Dekretsbahnen

33,218,000 97,298,000 5,920,000
29,924,000 24,720,000 5,204,000
31,293,000 94,210,000 7,013,000
33,245,000 24,900,000 8,345,000
32,383,000 94,850,000 7,533,000
31,628,000 24,745,000 6,883,000
32,768,000 24,778,000 7,990,000
34,221,000 94,854,000 9,367,000
35,328,000 25,421,000 9,907,000
33,941,000 95,523,000 8,418,000
32,290,000 25,517,000 6,773,000
28,305,000 94,069,000 4,236,000
27,760,000 93,435,000 4,325,000
27,592,000 93,107,000 4,485,000
26,107,000 99,644,000 3,463,000
94,798,000 21,555,000 3,243,000
29,010,000 92,720,000 6,290,000
27,206,000 99,727,000 4,479,000
30,017,000 93,247,000 6,770,000
39,546,000 95,671,000 13,875,000
46,489,000 30,134,000 16,355,000
47,509,000 31,859,000 15,650,000
48,788,000 35,230,000 18,558,000
49,076,000 35,962,000 18,114,000

DBetriebskoeffizient
1921 . . . .. 82, 1938 . . . . . 84,
1922 . . . . . 80, 1934 . . . . . 83,
1928 . . . . . TT, 1985 . . . .. 5
1924 . . . . . 75,0 1986 . . . . . 86,
1925 . . . . . T, 1937 . . . .. 78,5
1926 . . . . . 78,0 1938 . . . . . 83,5
1927 . . . . . U5, 1939 . . . .. T,
1928 . . . . . T2 1940 . . . .. 50
1929 . . . . . 71, 1941 . . . . . 64,
1980 . . . . . 75,5 1942 . . . ... 67,4
1931 . . . .. 79,4 1943 . . . . . 72,
1932 . . . . . 85, 1944 . . . . . »

Die in der Staatsrechnung zur Buchung gelangten
Zinsertragnisse der Beteiligungskapitalien (jeweils auf
den im Vorjahr von den Bahngesellschaften heraus-
gewirtschafteten Irtrag Bezug habend) betrugen in
% des Buchwertes:

1926 . .. ... ... Ly %
1927 . . ... g %
1928 . . ... ... 09 %
1929 . ... ... a5 %
19380 . . ... ... o1 %
1931 . ... 0 %
1932 . . ... s %
1933 . .. ... 05 %
1934 . ... ... 0,00 %
1935 . . ... o1 %
1936 . . ... ... 2 %
1937 . .. oo %
1938 . . ... ... o5 %
1939 . .. ... ... 51 %
1940 . ... ... o2 %
1941 . ... Loor %
1942 . . . ... ... 5,55 %
1943 . ... ... ... 4.0 %
1944 . ... ... 2,50 %

Der vertiighare Ertrag fiir Fremdkapitalverzinsung,
Amortisationen, Abschreibungen, Reservestellungen
(exkl. Erneuerungsfondseinlagen) und Eigenkapital-
verzinsung hat in 9, des ertragsberechtigten Kapitals
betragen:

1926 . . ... ... Los %
1997 . ... %11 %
1928 . . ... ... %43 %
1929 . . ... .. 201 %
1980 . ... ... Los %
1981 . ... 50 %
1982 . . ... 0,70 %
1983 . ... 0,60 %
1934 . . ... 0,75 %
1985 . ... 0,40 %
1986 . . ... 0,36 %
1937 . .. ... Liss %
1988 . . ... Ligs %
1939 . .. ... ... a1 %
1940 . . .. .. . 8%
1941 . .. ... 3,70 %
1942 . . ... ... 405 %
1943 . ... ... ... 3,45 %

(Die Berechnungen pro 1944 konnen noch nicht
abgeschlossen werden, da verschiedene Unternehmungen
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ihre Gewinn- und Verlustrechnungen und Bilanzen noch
nicht erstellt haben.)

Die Kriegshilfe nach Massgabe des Bundesrats-
beschlusses vom 17. Mai 1940 wurde im Berichtsjahr
nachschiissig zugunsten der Saignelégier-La Chaux-
de-Fonds-Bahn gewdhrt. Die Saignelégier-Glovelier-
Bahn und die Pruntrut-Bonfol-Bahn, beide ganz be-
sonders unter der Kohlenverteuerung leidend, sahen
sich um die Jahresmitte gezwungen, die vorschiussige
Hilfe anzurufen. Diese Hilfe wurde zunéchst in Form
zinsfreier Darlehen gewdhrt, da die endgiiltige Deckung
der Betriebsausfille zu Lasten des durch Bundesrats-
beschluss vom 23. Dezember 1943 geschaffenen Aus-
gleichsfonds bzw. Solidaritdtsfonds zu erfolgen hat.
Dieser aus Kriegstaxzuschligen erstmals in 1944 zu
bildende Fonds wird seine Mittel aus abrechnungs-
technischen Grinden aber erst im Frihjahr 1945 zur
Verfiigung stellen konnen.

Die Privatbahnhilfe des Bundes goméiss Bundes-
gesetz vom 6. April 19839 machte im Berichtsjahr
weitere bedeutsame Fortschritte. Die noch pendente
Sanierungsangelegenheit der Pensionskasse der Lotsch-
bergbahn und mitbetriebenen Linien fand ihre FEr-
ledigung. Sodann konnte dem Grossen Rate anlédsslich
der Novembersession das grosse Geschéft der Sanierung,
Fusion und Elektrifizierung der Langenthal-Huttwil-,
Huttwil-Wolhusen- und Ramsei-Sumiswald-Huttwil-
Bahn unterbreitet werden. Der Zustimmungsbeschluss
datiert vom 15. November. Das Netz dieser Bahn-
gruppe steht nun unter der gleichen Leitung wie das-
jenige der Emmental-Burgdorf-Thun-Bahn. Die er-
reichte hohere Stufe der Konzentration wird ihre
vollen betriebswirtschaftlichen Auswirkungen aber erst
nach Vollzug des Umbaues zeitigen. Dank vorsorg-
licher Materialbeschaffungen wird es schon im Sommer
1945 moglich sein, mit dem streckenweisen Ubergang
zur elektrischen Traktion zu beginnen.

Die finanzielle Sanierung sowie die Fusion der Sai-
gnelégier-Glovelier-, Pruntrut-Bonfol-, Saignelégier-La
Chaux-de-Fonds-und Tavannes-Noirmont-Bahn als Vor-
stufe der Privatbahnhilfe konnte im Berichtsjahr inlang-
wierigen, wechselvollen Verhandlungen nahezu abschlies-
send gefordert werden. Da die Beschlussfassung durch den
Grossen Rat erst im Januar 1945 erfolgen konnte und
auch die entscheidenden Vollzugsmassnahmen nicht
mehr in das Berichtsjahr fielen, werden wir in unserem
néchsten Verwaltungsbericht Gelegenheit haben, die
Angelegenheit einldsslicher zu besprechen.

Durch Regierungsratsbeschluss vom 2. Juni 1944
wurde auch die Privatbahnhilfe zugunsten der Langen-
thal-Jura- und der Langenthal-Melchnau-Bahn ge-
regelt. Es handelt sich hier um eine rein technische
Aktion nach Massgabe von Abschnitt IT des Bundes-
gesetzes. Es soll bei einem Kostenaufwand von total
Fr. 150,000 ein technisches Notprogramm verwirklicht
werden, das die Fortsetzung des Betriebes fiir einen
weiteren Zeitabschnitt von ca. 6 Jahren gewihrleistet.
Da die Mittel des SEVA-Hilfsfonds zur Finanzierung
herangezogen werden, eriibrigte sich eine Beschluss-
fassung durch den Grossen Rat.

Ebenfalls nach Massgabe von Abschnitt II des
Privatbahnhilfegesetzes wurde bei einem Kapital-
aufwand von Fr.600,000 eine technische Sanierung
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der Biel-T4uffelen-Ins-Bahn eingeleitet. Der Bund
itbernimmt die Héilfte der Kostensumme, Kanton
und interessierte Gemeinden haben je 1 beizusteuern.
Auch fir diese Finanzierung wird der SEVA-Hilfsfonds
beansprucht. Im Falle der Biel-Taduffelen-Ins-Bahn
wird gleichzeitig auch eine Bilanzbereinigung durch-
gefithrt. Die dem Staate dabei erwachsenden Ab-
schreibungsnotwendigkeiten bewegen sich im Rahmen
der vom Grossen Rate schon sanktionierten Bereini-
gungen innerhalb der Staatsbilanz.

Die Privatbahnhilfeaktionen zugunsten der Solo-
thurn-Minster-Bahn, ferner der Giirbetalbahn und
Bern-Schwarzenburg-Bahn gelangten im Berichtsjahr
nicht dber die Anfangsstadien hinaus. Sie werden uns
im néchsten Rechenschaftsbericht ausfithrlicher be-
schéftigen. Festzuhalten bleibt noch, dass alle in Vor-
bereitung begriffenen Fusionen (Huttwilbahn, Gruppe
der jurassischen Nebenbahnen, Gurbetalbahn und
Schwarzenburgbahn) materiell Rickwirkung auf den
1. Januar 1944 haben werden; die Fusionsvollziige
sind deshalb mindestens im Laufe des ersten Halbjahres
1945 abzuschliessen.

Das Verhiltnis zwischen Eisenbahn und Automobil
gibt nicht zu wesentlichen neuen Bemerkungen Anlass.
Der geplante neue Art.23%r der Bundesverfassung
wurde auch im Berichtsjahr nicht der Volksabstimmung
unterbreitet. Das Problem der nachkriegszeitlichen
Regelung des Konkurrenzverhéltnisses bleibt also
weiterhin ungelost.

Die Verkehrswerbung beschiftigte uns in ge-
wohnter Weise. Die giinstigen Tendenzen des ein-
heimischen Reiseverkehrs erlaubten eine gewisse Zuriick-
haltung in den Werbemassnahmen und eine vermehrte
Bereitstellung von Reserven fiir die Nachkriegszeit.
Es ist klar, dass nach Schluss der Feindseligkeiten nicht
kurzhin die Werbemethoden der Vorkriegszeit wieder
zur Anwendung gelangen koénnen. Eine Anpassung
an die durch den Krieg geschaffenen, teils vollig neuen
Verhédltnisse wird unerlédsslich sein.

Technische Verbesserungen verschiedener Art wur-
den auch im Berichtsjahr sowohl von den Bundes-
bahnen als auch von den Dekretsbahnen durchgefiihrt.
Die Bundesbahnen eréffneten am 8. Oktober auf der
Strecke Busswil-Solothurn—Herzogenbuchse und am
21. Dezember auf der Linie Payerne-Lyss den elek-
trischen Betrieb. Dadurch fanden alte Programmpunkte
endlich ihre Erledigung. Das ganze auf bernischem
Gebiet liegende SBB-Netz wird jetzt elektrisch be-
trieben.

Auf dem Gebiete der SBB-Bahnhofumbauten
beschéiftigte uns auch im Berichtsjahr hauptsichlich
der Bahnhof Bern. Das als vorletzte Ausbauetappe
anzusprechende Projekt betreffend die nordseitige
Erweiterung der Geleise- und Perronanlagen, das
bekanntlich eine teilweise Abgrabung der Grossen
Schanze vorsieht, erfuhr im Berichtsjahr die behord-
liche Genehmigung. Die Auffassung geht zunachst
dahin, dass mit der Verwirklichung zuzuwarten sei
bis zum Eintritt einer fithlbaren Arbeitslosigkeit. Die
Durchfithrung des Expropriationsverfahrens wurde
begonnen.

In wblicher Weise fiigen wir den allgemeinen Aus-
fithrungen noch einige Bemerkungen iiber das Betriebs-
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ergebnis der SBB bei. Die Gesamtverkehrseinnahmen
der SBB betrugen in Millionen Franken:

1929 . . . ... .. 401,
1980 . . ... .. 391,,
1981 . . ... ... 373,
1982 . . ... ... 830,
1988 . . .. ... .. 324,,
1984 . . .. ... .. 321,
1985 . . .. ... 303,,
1986 . . . ... ... 279,
1937 . . . ... ... 3923,
1938 307,
1939 . . .. ... 347,
1940 . . . . ... 384,
1941 440,
1942 452,
1943 . . . ... ... 462,
1944 . . ... 485,

Die Verkehrseinnahmen sind im Vergleich zum
Vorjahr um rund 23,; Millionen Franken gestiegen.
Die Betriebsrechnung weist bei rund 504,, Millionen
Franken Einnahmen und rund 345,, Millionen Franken
Ausgaben einen Einnahmeniiberschuss von rund 159,
Millionen Franken auf. Die Gewinn- und Verlust-
rechnung schliesst mit einem Einnahmeniiberschuss
von rund 23,000 Franken ab, gegenitber IFranken
391,400 im Vorjahr.

Auch im Berichtsjahr wurde das bernische SBB-
Netz von Verkehrsstorungen nicht verschont. Am
8. September wurden die Bahnhofanlagen von Delsberg,
ferner ein in die Station Moutier einfahrender Zug
durch fremde Flugzeuge beschossen. Ein Bediensteter
fand dabei den Tod, 8 Bedienstete und Reisende wurden
verletzt. Ausserdem war erheblicher Sachschaden zu
verzeichnen. Am 26. November ereignete sich bei
Tischerz ein Erdrutsch auf eine Linge von ca. 80 m,
was eine voritbergehende Unterbrechung des durch-
gehenden Zugsverkehrs zur Folge hatte.

2. Schiffahrt

Die Kontrolle der nicht nach Bundesgesetz kon-
zessionierten Schiffahrt wurde im Berichtsjahr nach
Massgabe der Vorschriften des Polizeireglementes vom
16. Februar 1940 betreffend Schiffahrt, Féihren und
Flésserei im Kanton Bern sowie des interkantonalen
Reglementes vom 16. Méarz 1936 betreffend die Schiff-
fahrtspolizei auf dem Neuenburger-, Bieler- und Murten-
see, auf den Kanilen der Zihl und der Broye von den
kantonalen Schiffahrtsaufsehern durchgefiihrt.

Zufolge der Benzin- und Olknappheit ist die Zahl
der Motorgondeln stark gesunken, wihrend sich der
Bestand an Ruderbooten und Segelschiffen ver-
mehrt hat.
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Der Bieler-See-Dampfschiffgesellschaft musste wie-
derum die in verschiedenen Grossratsbeschliissen nieder-
gelegte TFinanzunterstutzung des Staates und der
interessierten Gemeinden gewahrt werden.

3. Konzessionierter Postautomobilverkehr

Die den Inhabern einer Postkonzession A bisher
gewihrte Steuererleichterung wurde in 1944 beibe-
halten.

Hinsichtlich der Bewegungen im Konzessions-
bestand, verweisen wir auf die im Abschnitt E an-
gefithrte Zusammenstellung.

4. Konzessionierter Flugverkehr

Es erwies sich auch im Berichtsjahr als unumgéng-
lich, den im Budget bereitgestellten Kredit von Franken
30,000 zum Zwecke der Betriebsstiitzung zu veraus-
gaben, und zwar mit Fr. 10,000 zugunsten der Flug-
platzgenossenschaft und mit Fr. 20,000 zugunsten der
ALPAR.

Das Projekt fiir einen Stddteflugplatz und einen
Grossflughafen in Utzenstorf wurde im Frihjahr den
eidgendssischen Instanzen unterbreitet. Fine ab
schliessende Stellungnahme des Bundesrates zum
Ausbau der Zivilflugplitze erfolgte jedoch im Berichts-
jahr nicht.

B. Fahrpliine

Der Jahresfahrplan 1944/45 brachte fir die elek-
trisch betriebenen Linien etwelche Mehrleistungen,
wogegen fur die dampfbetriebenen Bahnen Einschrén-
kungen unerlésslich waren. Da der Binnenverkehr
eine weitere Steigerung aufwies, mussten bel vielen
Zigen Entlastungen oder entspannte Iahrordnungen
Platz greifen. Trotz der Mehrleistungen wurde aus
dem Kreise der Verkehrsinteressenten eine erhebliche
Anzahl Ab#nderungsbegehren gestellt. In 31 Fillen
gelang es uns, Zugestdndnisse der Bahnverwaltungen
zu erzielen. Der dichte Fahrplan belegt die Prosperitit
unserer Volkswirtschaft und bewelst, wie sehr die
Eisenbahn zum ausschlaggebenden Transportapparat
des Landes geworden ist.

Die Fahrpline der konzessionierten Automobil-
linien erlitten namhafte Finschrankungen. Vom April
hinweg musste der Verkehr an Sonntagen infolge des
Pneumangels eingestellt werden.

C. Eisenbahnen im Betrieb

Die verfugte Einschrinkung des Verwaltungs-
berichtes macht es notwendig, dass wir uns auf eine
Zusammenstellung der Betriebsergebnisse in der nach-
stehenden Ubersichtstabelle beschrinken. Fiir Einzel-
heiten verweisen wir auf die gedruckten Geschifts-
berichte und Jahresrechnungen der Unternehmungen.
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D. Projektierte Bahnen

Im Berichtsjahr wurde kein vom Bunde konzes-
sioniertes Bahnprojekt in Angriff genommen.

E. Eisenbahn-, Automobil- und
Aufzugskonzessionen

Im Jahre 1944 wurden zuhanden der Bundes-
behorden bzw. des Regierungsrates folgende Konzes-
sionsgesuche behandelt:

a) Definitive Konzessionserteilungen

Skilift Oschseite-Rinderberg, Zweisimmen.

Skilift Schonried—Horneggli, Schénried.

Skilift Wengen, Herrn Friedr. Ammeter, Wengen.
Skilift Gstaad/Riti-Bodmen/Wispillen, Gstaad.
Skilitt Hornberg-Horntluh, Saanenméser.

. ; Ausgaben Uberschuss
Gesellschaft Einuahmen (ohne Erneuerungs- (ohne Erneuerungs-
kosten) kosten)
|
Fr. Fr. ‘\ Fr.
I. Normalspurbahnen
Lotschbergbahn (exklusive Schiff) . . . . 17,278,000 11,141,000 I - 6,137,000
Schiffsbetrieb Thuner- und Brienzersee. . 844,000 860,000 | — 16,000
Simmentalbabn . . . . . L. 0L L. 2,605,000 1,708,000 -+ 897,000
Bern-Newenburg-Bahn . . . 0 . . . . . L. 3,957,000 2,941,000 -+ 1,016,000
Bern- Guarbetal-Schwarzenburg-Baloe . 0 . o . . 3,859,000 2,369,000 -+ 990,000
Emmental-Burgdorf-Thun-Bahw . . . . . . . .. 6,882,000 4,833,000 -~ 1,549,000
Solothurn-Minster-Bahn . . . . . . . . . . . .. 1,066,000 994,000 = 122,000
Vereinigte Huttwil-Bahnen . . . . . . . . 2,264,000 2,236,000 - 28,000
Sencetelbabny . . . . . . L ..o oL L. 266,000 218,000 -+ 48,000
Saignelégier-Glovelier-Bahn . . . . . . . .. 319,000 399,000 — 80,000
Pruntrut-Bonfol-Bahn . . . . . . . . . . . ... 200,000 262,000 — 62,000
II. Schmalspurbahnen

Berner Oberland-Bahnen . . . . . . . . . . . .. 1,057,000 849,000 -+ 208,000
Montreux-Berner Oberland-Bahn. . . . . . . . . . 3,225,000 2,340,000 -+ 885,000
Rechtsufrige Thunerseebahn. . . . 701,000 504,000 + 197,000
Vereinigte Bern-Worb-Bahnen. . . . . . . . . . . 1,088,000 827,000 -+ 261,000
Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn . . . . . . . . . . 2,360,000 1,660,000 -+ 694,000
Solothurn-Niederbipp-Bahn . . . . . . . . . . .. 333,000 311,000 + 22,000
Langenthal-Jura-Bahn . . . . . . . 191,000 190,000 -+ 1,000
Langenthal-Melchnau-Bahn . . . . . . . . 179,000 161,000 -+ 18,000
Biel-Tauffelen-Ins-Bahn. . . . . . . . . . . . .. 534,000 405,000 -+ 129,000
Tavannes-Noirmont-Bahn . . . . . . . . . 465,000 888,000 -+ 77,000
Saignelégier-Las Chaux-de-Fonds-Bahn . . . . . .. 403,000 410,000 — 7,000

Total 49,076,000 35,962,000 +13,114,000
Ergebnis 1943 . . . . . . . . ... oL oL L. 48,788,000 35,280,000 418,558,000
Brgebnis 1942 . . . . . . . . . ... ... 47,509,000 31,859,000 415,650,000

|

b) Provisorische Konzessionen
Keine Bemerkungen.

¢) Konzessionserneuerungen

Konzession far eine Schlittenseilbahn Fussweg-Bodmi,
Grindelwald.

Kraftwagenkonzession der AG. David Stucki, Porren-
truy.

Kraftwagenkonzession der Automobilverkehr AG. Gun-
ten-Sigriswil.

Kraftwagenkonzession der Genossenschaft Autokurse
Langnau und Umgebung.

d) Konzessionsausdehnungen
Keine Bemerkungen.

e) Fristverlingerungen

Berg- und Sport-Bahn Adelboden AG. Frist-
verlangerung fur eine Luftseilbabhn von Adelboden
nach der Tschentenegg.
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f) Konzessionsablehnungen

Keine Bemerkungen.

g) Erloschene Konzessionen

Konzession fiir eine Schlittenscilbahn Gstaad/Riti
nach Bodmen—Wispillen.

F. Schiffahrt
1. Bestand der kontrollierten Schiffe

Bieler- | Thuner-| Brien- | Filsset
Art kleine || Total
see see | zersee |go.xcoo
Ruderboote mit einer
Tragfahigkeit bis 10
Personen. . . . . . 849 771 264 866 | 2750
Motorgondeln. . . . . 78 24 8 11 121
Motorboote. . . . . . 92 67 8 7 174
Segelboote  verschie-
dener Art . . . . . 147 136 9 1 293
Segelboote mit Aussen-
bordmotor . . . . . 17 1 — — 18
Segeljachten . . . . . 20 41 — —- 61
Lastschiffe und Ruder-
boote mit einer Trag-
fahigkeit von iiber 10
Personen. . . . . . 5 2 6 32 45
Fahren . . . . . . . — — — 11 11
Faltboote . . . . . . 185 | 190 | 19 | 518 || 912
Faltboote mit Segel 109 | 49 4 | 79| 241
Faltboote mit Aus-
senbordmotor. . . . — — — — —
Total 1944 | 1502 | 1281 318 | 1525 | 4626
Total 1943 | 1365 | 1219 | 314 | 1551 || 4449
Verdinderungen im Be-
richisjahr . +137 |+ 62 |+ 4 |— 26 |+177

Die auf dem Bielersee stationierten Motorboote
waren im Berichtsjahr wieder der interkantonalen
Kontrolle unterstellt.
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2. Schifferpatente und Fahigkeitsausweise

Im Berichtsjahr wurden 7 neue Patente ausgestellt,

so dass sich der Bestand pro 31. Dezember 1944 auf
407 (gegeniiber 400 im Vorjahr) belduft.
Im Sinne von Art. 11 des Polizeireglementes vom
16. Februar 1940 betreffend Schiffahrt, Fihren und
Flosserei im Kanton Bern wurden bis jetzt 42 von
der Segelschule Thunersee ausgestellte - Fahigkeits-
ausweise visiert.

3. Rechnung

Einnahmen:
Gebiihren und Stempel-
marken Fr.12,967. 30
Reglemente . . . . . 148. 50
S——— ¥r. 18,115. 80
Ausgaben » 10,797. 76

Uberschuss (1948: Tr.5045.94). . Fr. 2,818.04

Generaliibersicht der Budgetverwendungen pro 1944

— j e
i Budget- | Rein- Mehr- Minder-
Budgetrubrik X. 6 kredit ‘ ausgaben | ausgaben | ausgaben
Wisenhalis Fr. Fr. Fr. Fr.
und Schiff-
tahrtswesen |118,383 [107,619.73| —. — (10,763.27

Minderausgaben 10,763. 27

Bern, den 19. Mai 1945.

Der Bau- und Eise-nbahndirektor
des Kantons Bern:

Grimm

Vom Regierungsrat genehmigt am 6. Juli 1945.

Begl. Der Staatschreiber: Schneider



Stand des Eigen- und Fremdkapitals sowie der Aktienbeteiligung des Staates bei den bernischen Eisenbahnen
(Die Abschreibungen auf dem Aktienkapital sind in den nachstehenden Zahlen beriicksichtigt.)

auf Ende 1944

Datum Kapital Aktienbeteiligung des Staates
Ne Name der Bahn des Subventions- - R T =
der beschlusses des | 06T Betriebs- Aktien Anleihen SEhWEbende Total Nominell Buchwert
Konzession Grossen Rates eroffnung Schulden
L Normalspurbahnen Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
1 Emmental-Burgdorf-Thun-Bahn . { 2. VL und | o — 9,210,500 10,000,000 978,154 20,188,654 2,825,250 1,352,000
a) Burgdorf-Solothurn .o \14. IX. 1871f 26.V. 1875 — — — — — -
bj gurggorg-%augnau e 19. XII. 1872 | 2. VII. 1879 12.V. 1882 = = s e — ==
¢) Burgdorf-Thun . 23. X1I. 1896 | 21. V. 1897 | 21.VIL.1899 - — - — — —
2 Vereinigte Huttwilbahnen . — — — 7,318,750 — 757,881 8,071,131 950,150 262,900
a) Langenthal-Huttwil . 12.XTII. 1884 | 28. XI. 1887 | 1. XI. 1889 — — \ — — — —
b) Huttwil-Wolhusen . 10. IV. 1891 | 23.1II. 1893 9.V. 1895 — = | = = S —
¢) Ramsoi-Sumiswald-Huttwil und Grilnen-Wasen | 15. X. 1897 {2238' }I{II 119%075} 1. VI. 1908 — — — — — -—
3 Simmentalbahn — —- — 3,502,500 3,732,764 301,505 7,536,769 2,410,000 849,500
- o- | 20.VIILund|| , .
a) Spiez-Erlenbach . 27. VI. 1890 \13. IX. 1895 16.VIII. 1897 — = — — - ==
" b) Erlenbach-Zweisimmen 15. X. 1897 | 22.XI. 1899 I XI. 1902 — s — e s =
§ 9
Verltaptanng il Breose X005 | 26.V. 1005 | XL b0 || 096200 | 96400 | onsms | 1634386 | 600 | —
5 Bern-Neuenburg . . . . . . . 10. X. 1890 | 29. III. 1898 | 1. VII. 1901 7,685,000 2,226,938 | 200,765 10,112,703 3,754,400 1,000,000
6 Bern-Giirbetal-Schwarzenburg-Bahn. — l \-— — 2,908,600 6,178,919 499,611 9,587,130 2,705,000 —
. 17. V. 1899 | 14.VIIL 1901
a) Girbetalbahn . 17. IV. 1891 \ 27. IL. 1901 1. XTI 1902 — s - — — -
b) Bern-Schwarzenburg 17.XI1. 1898 | 25. 1. 1904 1. V1. 1907 — — — - - -—
° 11 1897\
7 | Saignelégier-Glovelier {ig }H: 1901j| & X-1907 | 21.V.1904 | 1,100,000 677,500 146,409 1,923,909 500,000 —
8 Sensetalbahn L. 1. VIL. 1898 | 29. VIL. 1902 | 23.1. 1904 642,000 955,600 115,199 1,712,799 484,320 —
9 | Freiburgerbahnen. . . . — . — — 9,751,000 314,000 | 1,064,846 | 11,129,846 32,200 | 32,200
{ a) Freiburg-Murten und . 21. XII. 1888| 29.VIIL 1902 |/23-V111.1898 — — — — — —
b) Murten-Ins . 30.V. 1892 : : 123. VIIL. 1903 — — — e — —
i(l) SBolothurn-Miinster .. . . .9 XII 1889 7. 2‘(71 1903 1. VIIIL. 1908 1,620,150 3,888,005 200,561 5,708,716 122,700 121,500
erner Alpenbahn, Bern-Lotschberg-Simplon Einheits- 27. VL. 1906 | 15. VIIL. 1913
(inki. T]llu}lerséebahn und Dampfschiff- | konzession | (19. III. 1899) | (1. VL. 1893) |} 59,783,500 86,656,626 | 12,387,321 | 158,727,446 | 23,839,000 | 19,628,645
gesellschaft Thuner- und Brienzersee) | (21.VI. 1913) — 15. V. 1836
Total | 104,083,200 | 115,498,751 | 16.751,588 || 236,333,689 | 37,987,420 | 23,246,745
II. Schmalspurbahnen.
T . an- -Noi . . 1. 1883
1 {E?gfa?f?zs(aflroanm%lﬁx;zr:ﬁﬂ%gaﬁggmOnt il Bt %2“’{1111113?3 } 2,070,000 - - 2,070,000 | 1,108,000 | 1,008,000
2 Saignelégier-La Chaux-de-Fonds . 27. VI. 1890 26.VII£I.1897 7. XII. 1892 1,425,000 325,000 182,049 1,932,049 352,000 ==
P . IXL 1897 - g
3 Vereinigte Bern-Worb-Bahnen 1. X. 1927 {2206. 1L 19808/} 21. X. 1898 2,237,950 1,527,200 237,953 4,003,103 1,238,560 1,238,560
Mont - . 24. I1. 1903 2 .
4 | \Zweisimmen Lo 30111 1906 | 20. TIL 1909 | ‘4. VI To11 || 3541690 | 7174400 | 1004824 | 11720914 | 198000 | —
5 | Langenthal-Jura 30. I11. 1906 | 29. XI. 1905 | 26.X. 1907 942,000 400,000 30,385 1,372,385 463,500 —
6 Biel-Meinisberg 22. XII. 1909 | 24. %{\; 13%22’ 29. XII. 1913 97.050 — 1,375 98,425 42,960 -
. - 18. s 1 '
7 Biel-Téauffelen-Ins . 22. XII. 1908 {1§ 1II. 1918 4. XII. 1916 1,003,000 — 125,375 1,128,375 706,175 .
8 Solothurn-Zollikofen-Bern . 22. VI. 1912 | 24. IV. 1912 10. IV. 1916 4,556,500 2,000,000 587,018 7,143,518 2,094,000 2,094,000
9 | Solothurn-Niederbipp 20. XII. 1913 | 26. V. 1913 9.1. 1918 1,872,000 308,500 23,898 2,204,398 402,500 —
10 Langenthal-Melchnau. . . 12. I11. 1912 | 26. V. 1913 6. X. 1917 987,000 300,000 590,176 1,877,176 567,500 =
11 Steffisburg-Thun-Interlaken 19. XII. 1905 | 19. IX. 1916 10. X. 1913 2,080,600 26,100 72,697 2,179,397 1,047,610 1,047,610
Total | 20,812,790 | 12,061,200 | 2,855,750 || 35,729,740 | 8,220,805 | 5,388,170
Gesamttotal | 124,895,990 | 127,579,951 | 19,607.338 | 272,063,279 | 46,208,225 | 28,634,915
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