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VERWALTUNGSBERICHT

DER

DIREKTION DER BAUTEN UND EISENBAHNEN
DES KANTONS BERN

FUR DAS JAHR 1941

Direktor:
Stellvertreter:

Regierungsrat Robert Grimm.
Regierungsrat Dr. P. Guggisberg.

I. Baudirektion.

A. Allgemeines.

Das Berichtsjahr stand im Zeichen weiterer Ein-
schrdnkungen durch unumgéngliche kriegswirtschaft-
liche Massnahmen mfolge der zunehmenden Rohstoff-
ierknappung._ Aus Grinden der Sicherstellung der
.a-ndesvertel.dlgung mussten bei der Rohstoffzuteilung
M erster Linie Bauten der Landesbefestigung und
wﬁlﬁten von nationalem Interesse gefordert werden,
4 rend die private Bautitigkeit wegen des Mangels
wesentlicher Baumaterialien (Zement, Hisen) einschnei-
ugl(llde Hemmungen hat erleiden miissen. Die zahlreichen
n aﬁrossep Baupen von nationaler Bedeutung brachten
P~ %ememen_emen guten Beschiftigungsgrad im Bau-
Untzr e,hobglelch agch .festge.stellt werden muss, dass
autzne mungen, dle} s1qh nicht im Bereiche solcher
- fndbefanden, teilweise einen schweren Existenz-
o PL durchzustehen hatten. Soweit dies im Rahmen
o eiegﬁnub.er dem Vorjahr gleichgebliebenen ordent-
it redite und unter Hinzuziechung von Spezial-
geWerbn méglich war, hat der Staat die Lage im Bau-
nternehzu lindern versucht, um dadurch sowohl den
- e mungen wie ihren Arbeitern Arbeit und Ver-
Aufgebzlzlzufuhren. Die Lockerung der militérischen
Tbeit(ﬁ e hat allen Wirtschaftsgebieten vermehrte
skrifte belassen und dadurch die Arbeitsnach-

frage erhoht. Entsprechend dieser Sachlage war auch
der Beschaftigungsgrad der technischen Bureaus, na-
mentlich derjenigen der Architekten, vielerorts kein
rosiger.

Im Strassenbau geriet infolge des gewaltigen Aus-
falls aus den Ertrdgnissen aus Automobilsteuer und
Benzinzollanteil der weitere Ausbau des bernischen
Strassennetzes mit Ausnahme der Sustenstrasse und
einiger Strecken des Alpen- und Fremdenverkehrs-
netzes sozusagen in Stillstand. Die vorhandenen Mittel
mussten fiir den Unterhalt des bestehenden Strassen-
netzes und auch da oft nicht hinreichend genug ver-
wendet werden. Wihrend der Reinertrag der Auto-
mobilsteuer, soweit er der Baudirektion zukommt, 1938
Tr. 8,800,000 betrug, erreichte er fir 1941 noch
Fr. 800,000. Der Benzinzollanteil bezifferte sich 1938
auf Fr.1,390,000 und fiel im Berichtsjahr auf Fr. 850,000,
so dass gegenitber dem Vergleichsjahr ein Ausfall von
rund Fr. 8,500,000 zu verzeichnen ist.

Der Bau der Sustenstrasse erhielt eine kriftige
Forderung. Sie war bei Einstellung der Bauarbeiten
im Winter bis Béregg fahrbar.

Der Hochbau erfuhr infolge bewilligter Spezial-
kredite gegeniiber dem Vorjahre eine wesentliche Stei-
gerung, indem im ganzen Fr. 2,100,000 aufgewendet
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wurden gegen Fr. 1,460,000 im Jahre 1940. Im Brenn-
punkt dieser Arbeiten stand der Umbau und die
Renovation des Rathauses.

Im Wasserwirtschaftswesen konnen wir den erfreu-
lichen Fortschritt des Baues der 2. Stufe der Kraft-
werke Oberhasli, des Kraftwerkes Innertkirchen, melden.
Die Arbeiten sind derart gediehen, dass mit der In-
betriebsetzung auf Ende des Jahres 1942 gerechnet
werden kann.

Far den Wasserbau war 1941 ein gutes Jahr.
Von nennenswerten Unwetterschiden blieben wir ver-
schont.

Im ganzen bewegte sich die Hoch-, Strassen- und
Wasserbautitigkeit sowie das Vermessungswesen im
Rahmen der bewilligten Budget- und Spezialkredite.

Anfangs 1940 wurde die Weiterfithrung des TAD
beschlossen, um die im Gang befindlichen Arbeiten
abzuschliessen. Die spitere Entwicklung des Arbeits-
marktes fir Techniker, die mit Sicherheit voraus-
zusehen nicht moglich war, zeigte dann die Notwendig-
keit und Niitzlichkeit der Weiterfithrung des TAD, um
immer noch heimkehrenden Auslandschweizern und
jingeren Urlaubern Gelegenheit zu sofortiger beruf-
licher Arbeit zu verschaffen. Im Berichtsjahr gesellen
sich zu diesen Kategorien auch Teilnehmer, die wegen
Materialmangels Stellen in der Privatwirtschaft nicht
antreten konnten, und solche, deren Spezialzweig im
Berufe heute einen besonders schlechten Beschéftigungs-
grad aufweist.

Es wurden 64 einzelne Personen in 97 Arbeits-
turnussen beschiftigt. Ubernommen aus 1940 26, Neu-
einstellungen 28, Wiedereinstellungen 43. Die Durch-
schnittsbeschiaftigung betrug rund 19 Mann, der Hochst-
stand im Monat Januar mit 31, der niedrigste Bestand
mit 11 Mann im Monat Oktober.

Tatigkeit der Stellenvermittlung des TAD:
83 Stellen von stédndiger oder lingerer Dauer,
14 Stellen von kiirzerer Dauer, ausserdem konnten
17 angemeldete frithere Teilnehmer vor Eintritt in den
TAD plaziert werden.

Von den Teilnehmern entfallen 70,5, % auf Hoch-
und Tiefbau, 4,,s % auf Vermessung und 25 % auf die
Branchen Maschinen, Elektrizitat, Heizung, Installation
und auf den frither im TAD nie vertretenen Beruf der
Graphiker. Durchschnittliche Altersstufen der Teil-
nehmer: Unter 20 Jahren 4,5 9%, 20- bis 380jihrige
42,5 %, 31- bis 40jahrige 14,, %, 41- bis 50jahrige
18,5 %, 51- und mehrjéhrige 20,, %.

Die Gesamtausgaben betrugen Fr.77,129.386 gegen-
iber Ir. 65,733.70 im Vorjahr. Daran bezahlte der
Bund Fr. 80,919.95; der Rest wurde vom Kanton, den
Gemeinden und aus bezahlten Arbeiten und Spenden
bestritten.

Der TAD beschéftigte sich auf den verschiedensten
Gebieten und mit Arbeiten, die ihm hauptsichlich von
technischen Amtern des Bundes, des Kantons und der
Gemeinden anvertraut wurden.

Zur Mitarbeit an Heimat- und Landschattsschutz
bot das Berichtsjahr wiederum reichlich Gelegenheit,
sei es im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens, sei
es durch unsere Tétigkeit in den Uferschutzverbinden
des Brienzer-, Thuner- und Bielersees.

Das Gesamtbudget der Baudirektion pro 1941 be.
trug ohne Spezialrubriken (Heil- und Pflegeanstalten,
Automobilsteuer, Benzinzoll und die I. Juragewisser
korrektion, Schwellenfonds) an Reinausgaben:

Budget. . . . . . .. ... .. Fr. 5,067,015, -
Rechnung. . . . . . . . . . .. »  5,403,068.18

Die Mehrleistungen von Fr. 372,333.19, denen
Minderausgaben von Fr. 36,280.01 gegeniiberstehen,
so dass die Mehrausgaben Fr. 336,053.18 betragen,
fallen zur Hauptsache auf den fir den Rathausumbay
am 10. November 1941 vom Grossen Rat bewilligten
Spezialkredit von Fr. 661,000, wovon Fr. 331,000 ver-
ausgabt wurden, und auf Wegmeisterbesoldungen in-
folge Besoldungserhohungen und auf vermehrte Weg
meisterstellvertretungskosten, verursacht durch Militar-
dienst.

Die Spezialrubriken wiesen folgende Reinausgaben
auf:

1. Heil- und Pflegeanstalten. . . Fr. 4,184.%
2. Automobilsteuer . . . . . . . »  2,286,558.81
8. Benzinzollanteil . . . . . . . »  1,224,657.69
4. Ausserordentliche Strassen-

arbeiten. . . . . . . . . .. » 80,909.55
5. Juragewdsserkorrektion. . . . » 46,771.4

Fr. 38,663,076.20
gegeniiber Fr. 6,922,670.20 im Vorjahr.

Auf Budgetkrediten und Spezialrubriken wurden
auf der Baudirektion insgesamt verausgabt Fran
ken 9,066,144.38 gegeniiber Fr. 12,181,121.04 in
Vorjahr und gegeniiber Fr. 15,900,703.84 im Jahre
1938.

Neben der Bautitigkeit beanspruchten zahlreiche
verwaltungsrechtliche Geschifte im Gebiete der Hocl:
bau-, Strassen- und Wasserbaupolizei sowie des Wasser
rechtswesens grossen Zeitaufwand. Ansehnlich war auch
die Zahl der der Baudirektion zur Priifung und Antrag
stellung unterbreiteten Reglemente und Alignements
pline, der Mitberichte fir andere Direktionen. BB
sondere Beanspruchung verursachte wiederum die Pri
fung der vom kantonalen Arbeitsamt iiberwiesenel
Subventionsgesuche und Abrechnungen.

Fiir die obligatorische Unfallversicherung des Ver-
waltungs- und Angestelltenpersonals, mit Inbegriff des
technischen Arbeitsdienstes, fiel eine Gesamﬂ?hﬂ'
summe von Fr. 2,316,347 in Rechnung. Fir BeFrlebS'
unfille wurden an Primien Fr. 23,869.56 entrichtet
Die Nichtbetriebsunfallprimie, inklusive die Ziusaty
versicherung fir das Wegmeisterpersonal der.untem
Klassen, betrug Fr. 17,807.35. Beide Priimien &
sammen erreichten den Betrag von Fr. 41,676.91

Die Leistungen der Anstalt betrugen:

In der Betriebsunfallversicherung:
Betriebs-  Bured!

g0l

peg‘sgnal peFr.
Heilkosten. . . . . . . . . .. 3,918.— —~
Lohnentschadigungen . . . . . . 5,959.— —7

Anteil an den schweren Unfillen
(Invaliditdt und Tod) der Ge- 460
fahrenklassen 40. m und 60.h . 10,626.75 134.
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In der Nichtbetriebsunfallversicherung:

Betriebs-  Bureau-
personal  personal
Fr. Fr.
Heilkosten . . . . . . . . . . 2,741.— T76.—-
Lohnentschidigungen . . . . . . 5,426.— 103.—
Anteil an den schweren Unfillen
(Invaliditit und Tod). . . . . 8,043.75 494.—

Die SUVA hat demnach im ganzen Fr. 88,422.10
geleistet.

Die Gesamtzahl der bei der SUVA im Berichtsjahr
angemeldeten Unfélle betrug 90, deren Belastung in
einigen pendenten Féllen geschitzt werden musste. In
3 Fillen war eine Schétzung noch nicht moglich.

Personal. Auf 1. April 1941 ist der Oberwegmeister
und Amtsschwellenmeister des Amtes Oberhasli, Mel-
chior Kehrli, im 71. Altersjahr vom Staatsdienst zuriick-
getreten. Er trat am 22. Oktober 1902 als Oberweg-
meister in den Dienst des Staates. Uber 89 Jahre hat
er im wechselvollen Klima des Oberhaslis dem Staate
pflichtgetreu gedient. Fiur seine dem Staate geleisteten
Dienste sei ihm auch an dieser Stelle gedankt.

Als Nachfolger wurde von der Baudirektion ge-
wihlt: Werner Fahner in Meiringen.

Als Techniker des kantonalen Tiefbauamtes wurde
neu eingestellt Hans Schir von Gondiswil.

B. Gesetzgebung.

_In diesem Gebiete sind neue Erlasse, deren Be-
arbeitung der Baudirektion obliegen wiirde, nicht zu
verzeichnen.

C. Hochbau.

1. Allgemeines. Die durch den Krieg und seine
Einwirkungen auf unsere Wirtschaft hervorgerufenen
Verhiltnisse bestimmten im verflossenen Jahre in weit-
gehendem Masse insbesondere auch die Hochbau-
titigkeit. Die Bereitstellung des zum Bauen notwen-
digen Materials, der Mangel an disponiblen qualifizierten
A"rbeitskréften erschweren weitgehend eine gréossere Bau-
titigkeit. Mit der Inangriffnahme neuer staatlicher
Hochbauprojekte wurde denn auch zuriickgehalten;
dagegen konnten die angefangenen Bauaufgaben, neben
dell_} ordentlichen Unterhalt der Staatsgebiude, weiter
gefordert werden. Vor allem durfte der Umbau des
Hathauses neben verschiedenen grosseren Bauarbeiten
n der_ Kaserne Bern keinen Unterbruch erfahren. Des-
balb richtete sich die Téatigkeit des Hochbauamtes neben

¢0 unumginglichen Unterhaltsarbeiten der kantonalen
Hochbauten speziell auf die Férderung dieser beiden
Aufgaben,
beli Die Gesamtsumme der ausgestellten Anweisungen
ke auft sich im Berichtsjahr trotz dieser Einschrén-

ungen auf Fr, 2,115,323 85.

B 3511! Neubauten, Rubrik X.a.D.1, wurden total
Stéll 0,074.20 ausgegeben ; in diesem Betrag sind Riick-
ef..‘ﬁngen und Amortisationen zukiinftiger resp. aus-
8elibrter Bauten im Betrage von Fr. 278,000 enthalten.
betraAuf die Spezialrubriken entfillt ein Ausgaben-
Tei] &g von Fr. 885,812.80; in dieser Summe ist ein

er Rathauskosten mit Fr. 718,837.75 eingerechnet ;
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ferner sind bierin die Umbauarbeiten der Abortanlagen
in der Kaserne Bern sowie der Wiederaufbau der durch
Brand zerstorten obern Scheune der Anstalt Thorberg
inbegriffen.

Fiir die Unterhaltsarbeiten der Staatsgebiude, Ru-
briken X. a. C. 1 bis 6, wurden Fr. 504,253 verausgabt;
als neue Rubrik X. a. C. 7 wurde fiir die Umbauten am
Rathaus gemiss Beschluss des Grossen Rates vom
10. November 1941 ein weiterer Kredit von Fr. 661,000
bewilligt, wodurch sich die Ausgaben des Unterhalts-
kontos auf total Fr. 835,253.15 belaufen.

2. Neu- und Umbaukredite, Rubriken X. a. D. 1
und X. a. D. 2. Als zweitletzte Rate an die Arbeiten
der Herstellung der Gebdude Postgasse 68, 70 und 72
und des Verbindungsbaues zum Rathaus, welche Ar-
beiten die erste Etappe des Rathausumbaues bildeten,
sind Fr. 98,000 amortisiert worden.

Fir die Knabenerziehungsanstalt Landorf wurde
das Umbau- und Erweiterungsprojekt fertiggestellt. In
Landorf sollen die schwererziehbaren minderbegabten
Knaben der kantonalen FErziehungsanstalten unter-
gebracht werden. Infolge der Zeitereignisse konnte die
Ausfithrung der Projekte jedoch nicht in Angriff ge-
nommen werden; ihre Verwirklichung wird aber mit
Eintritt normaler Verhiltnisse erfolgen. Auch dient es
als Reserveprojekt zukiinftiger Arbeitsbeschaffung. 1940
wurde die erste, 1941 eine weitere Amortisationsrate
als Baufonds verrechnet, so dass zur Zeit Fr. 200,000
fiir diese Arbeit in Reserve gestellt sind. Die Baukosten
waren im Berichtsjahr mit ca. Fr. 600,000 ermittelt.

Als notwendige Massnahme erfolgte im Berichts-
jahr der sofortige Wiederaufbau der oberen Scheune
in der Strafanstalt Thorberg, welche am 27. Februar
1941 durch Brand zerstort wurde. Tir diese Arbeit
bewilligte der Grosse Rat einen Kredit von Fr. 105,750.
Die Arbeiten waren auf den Heuet zur Aufnahme der
Ernte vorgeschritten, der Wohnstock sowie die um-
gebauten Stallungen waren ebenfalls im Laufe des
Jahres bezugsbereit. Die Kosten bewegen sich im
Rahmen des Kostenvoranschlages.

Fiir den Automobildienst der kantonalen Militér-
direktion erfolgte die Planung eines Garageneubaues,
fiir welchen der Grosse Rat einen Kredit von Fr. 280,000
genehmigte. Dieses Projekt, das als selbstindiger Bau
auf dem unbebauten nordéstlich des Zeughauses ge-
legenen Terrain durchgefiihrt werden sollte, wurde auf
Grund neuer Vereinbarungen zwischen Kanton und
eidgenossischem Militérdepartement sistiert und neue
Studien iiber den Einbau dieser Garage in bestehende
Gebiude des kantonalen Zeughauses vorgenommen.
Das abgeiinderte Projekt ist als Arbeitsbeschaffungs-
massnahme zuriickgelegt.

Weitere Projekte, die fiir zukiinftige Arbeits-
beschaffung bereitgestellt wurden, betreffen die Er-
stellung einer Offizierskaserne auf dem Waffenplatz
Bern sowie Studien zu einer neuen Ohrenklinik im
Inselspital.

Zur Schaffung weiterer Angestelltenwohnungen der
Anstalt Hindelbank sind fiir Umbauten in der Wylergut-
scheune Fr. 12,000 bewilligt worden. Mit dieser Summe
konnte die bestehende Wohnung des Meisterknechts in
diesem Gebidude renoviert und im 1. Stock eine weitere
Wohnung fiir einen Angestellten eingebaut werden.
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Die Notkantonnemente iiber den Stallungen der
Kaserne Bern, welche bei Mobil- und Demobilma-
chungen voriitbergehend besetzt werden, mussten in-
folge der dauernden starken Belegung des Watfenplatzes
durch Erstellung eines neuen Bodens, einer Decke und
hygienischer Einrichtungen verbessert werden. Hiefiir
sind Fr. 18,500 aufgewendet worden.

Der Genossenschaft «Berner Studentenheim», die
sich der Fiirsorge der Studenten der Hochschule widmet,
konnte das Gebdude Gesellschaftsstrasse 2, welches
seit der Ubersiedlung des mineralogisch-geologischen
Institutes in die Hochschulbauten an der Muldenstrasse
verschiedenen Seminarzwecken diente, zur Einrichtung
einer Speiseanstalt und weiterer Aufenthaltsriume zur
Verfiigung gestellt werden. Zugleich erfolgte durch den
Staat der notwendige Umbau. Das Gebdude beherbergt
nun im Erdgeschoss einen grossen Speisesaal mit Aus-
gabenraum und Garderoben; im 1. Stock befinden sich
2 Aufenthalts- und Leserdume sowie weitere der Stu-
dentenschaft dienende Zimmer. Die Abwartwohnung
im Dachstock ist ebenfalls erneuert. Fuar diese Ein-
richtungen sind total Fr. 52,000 aufgewendet worden,
woran die Genossenschaft neben der Méblierung einen
Beitrag von Fr. 10,000 leistete. Die Umbauarbeiten
sind beendet; das Gebdude wurde auf das Winter-
semester der neuen Bestimmung ibergeben.

In der Pfrundscheune in Seedorf sind Erneuerungs-
arbeiten im Zusammenhang mit der Internierung von
polnischen Internierten in jener Gegend vorgenommen
worden; in der Anstalt Bellelay war die Einrichtung
eines neuen Schuppens zur Unterbringung der Torf-
ausbeute notwendig. Diese Arbeiten erforderten einen
Betrag von Fr. 15,320.35.

Im Berichtsjahr sind die Umbauarbeiten des kan-
tonalen Rathauses weitgehend geférdert worden. Die
eigentlichen Rohbauarbeiten waren Ende September
beendigt. Die Anlage der Fassaden wie des Dachstuhls,
die neue FEinteilung des Grossratssaales und seiner
Vorriiume, die Lokale fir Regierungsratssaal und Kom-
missionen im Ostfliigel, der Verbindungsbau mit dem
neuen Binnenhof sind teilweise fertiggestellt, und es
sind im Winter die innern Ausbauarbeiten anhand-
genommen worden. Diese Arbeiten schreiten plan-
miissig vorwérts, so dass die Inbetriebnahme auf den
Herbst erwartet werden darf. Die Arbeiten boten ganz
besonders Gelegenheit, erneut das einheimische Sand-
steinhauergewerbe in grossem Masse zu beschiftigen,
auch stellt die Wiederherstellung des alten Dachstuhls
durch die Wegnahme der Einbauten von 1831 eine
verantwortungsvolle Arbeit fir das Zimmerhandwerk
dar. Auch der Einbau der neuen stiitzenlosen Decke
in Eisenbeton, welche die Dachkonstruktion trigt,
legt Zeugnis ab vom heutigen hohen Stand der Technik.
Die Arbeiten verliefen ohne Unfall.

Fertiggestellt sind nun die Abortanlagen in der
Kaserne Bern, welche im Spétherbst 1940 im Nord-
fliigel begonnen und im Berichtsjahr im Sudtrakt
weitergefithrt wurden. Die Kosten dieser notwendigen
Verbesserungen belaufen sich auf Fr. 185,000. Die
Preisverteuerung im Baugewerbe verursachte Mehr-
kosten, die jedoch durch den an diese Arbeiten zu
leistenden Bundesbeitrag gedeckt werden konnten.

Aus dem dem Hochbauwesen zugewiesenen Be-
trag von Fr. 800,000 des durch Volksbeschluss vom
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3. September 1939 genehmigten Arbeitsbeschaffungs.
programms fiir 1940—1942 wurden im Berichtsjahr Er.
neuerungsarbeiten im bakteriologischen Institut Bem,
ferner die Vergrosserung der Scheune und die Erstellung
neuer Schweinestidlle zum Lehenhaus des Schlossgute
in Schlosswil, ferner Fassadenrenovationen im Amthaug
in Aarberg und verschiedene kleinere Umbauarbeiten
im Tscharnerhaus Bern sowie in den Steuerverwaltungs.
bureaux Burgdorf durchgefithrt. Auch die Fassaden
renovationsarbeiten an den Gebiduden der Herrengass
Bern und die Einrichtung verschiedener Bureaux fiir
die Unterbringung von Rédumen fir die Steuerverwal
tung sind beendet.

In dem vom Staat kiuflich erworbenen Gebsude
Neuengasse 8, Biel, in welches die Steuerveranlagungs
behérde Biel-Seeland tbersiedelt und in welchem der
Polizeidirektion verschiedene Amtsriume zur Ver
tigung gestellt werden, sind im Spétherbst Reno-
vations- und FEinrichtungsarbeiten im Betrage von
ca. Fr. 45,000 in Angriff genommen worden. Diese
Einrichtungen werden im kommenden Jahr der Be
nittzung tbergeben.

Planungen erfolgten fiir ein neues Salzmagazin in
Burgdorf sowie fiur eine Fischzuchtanstalt im Eichholz
bei Wabern.

3. Unterhalt der Staatsgebiude, Rubriken X. a.C.1
bis 7. Fur diese Arbeiten wurden, wie erwihnt,
Fr. 835,258.15 verausgabt, die sich wie folgt verteilen:

Amts- und Gerichtsgebdude, Archive Fr. 91,242.—
Straf- und Erziehungsanstalten . . . » 14,950.—
Heil- und Pflegeanstalten . . . . . »  18,480.—
Universititsinstitute und Kliniken . »  48,320.—
Militdranstalten und Zeughduser . . » 45,000.—
Seminarien, Techniken. . . . . . . »  34,230.—
Beamtenwohnungen . . . . . . . . »  20,360.—
Pfrundgebdude . . . . . . . . .. » 118,433.40
Kirchengebdude . . . . . . . . .. » 1,820
Offentliche Plitze . . . . . . . . . y o 4,221.50
Wirtschaftsgebdude . . . . . . . .oy 21,999.9
Dachunterhalt und Wasserzuleitungen — »  95,191.09
Bern Rathaus, Grossratsbeschluss vom
10. November 1941 (X.a.C.7) . . » 831,000.—
Aus diesen Krediten wurden unter anderem durel
gefithrt:

Renovation von Bureauriumen im Amthaus Bem
Erneuerungsarbeiten in den botanischen, physikalischfm
und bakteriologischen Instituten sowie im Chem®
gebiude und der Anatomie der Universitit, im Ober
gericht, in den Amtshdusern in Biel, Interlaken ul
Wangen a. A. Das fiir Universititszwecke neu &
worbene Gebiude Hallerstrasse 5 in Bern wurde fi
seine neue Bestimmung eingerichtet.

In der Kaserne Bern war die Herstellung 7"
Mannschafts- und Offizierszimmern dringend, eben?
erfolgten Arbeiten in der Kiiche dieser Anstalt. A
im kantonalen Zeughaus wurden verschiedene Rium
unter anderem das Treppenhaus des Hauptgebiud®
génzlich renoviert.

Im Schloss Burgdorf sowie im Amthaus in Belp
erfolgten verschiedene Aussen- und Innenrenovationt
wie auch in der Anstalt Hindelbank, den landwi®
s}clhaftlichen Schulen Schwand-Minsingen und Lang®
thal.
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Heizungsreparaturen und Herstellungen erfolgten
im kantonalen Frauenspital wie im staatlichen Ober-
seminar in Bern. Die Wasserzufithrung zum Schloss-
brunnen in Biren a. A. musste durchgreifend neu ge-
staltet werden, wie auch fir das Amthaus Schlosswil
durch eine Hauswasserpumpenanlage die Druckverhilt-
nisse verbessert wurden. Ebenso war fir die durch
Hochwasser periodisch auftretenden Stérungen der
Pumpenanlage der Anstalt Tessenberg durch Hoher-
legung der maschinellen Teile Abhilfe zu schaffen.

In den Heil- und Pflegeanstalten sind im Berichts-
jahr nur kleinere Arbeiten vorgenommen worden.

An Pfrundgebduden erfolgten Erneuerungs- oder
Verbesserungsarbeiten in Aarwangen, Bétterkinden,
Biren a. A., Brienz, Gampelen, Kerzers, Kirchdorf,
Leissigen, Ligerz, Minsingen, Madiswil, Radelfingen,
Seedorf, Schwarzenegg, Unterseen, Ursenbach und
Steffisburg. Badzimmer erhielten die Pfarrhiuser in
Grossaffoltern, Guggisherg, Madiswil und Schangnau.

4. Mit der seit Sommer 1940 eingetretenen Storung
der Heizmaterialzufuhr driingte sich die Uberpriifung
der staatlichen Heiz- und Wérmeanlagen auf. Fir
diese Untersuchungen und Kontrollen ist dem Hochbau-
amt in provisorischer Anstellung ein Heizungsfachmann
zugewiesen worden, der systematisch diese Aufgabe
durchfiihrt.

Die dem Hochbau angegliederte Priifstelle fir
Subventionsgesuche und Abrechnungen behandelte im
Berichtsjahr 880 neue Gesuche und 1140 Abrechnungen.

5. Schul- und Anstaltsgebdude der Gemeinden und
Korporationen. Fiir die Direktionen der Erziehung, der
Sanitit und des Armenwesens sind 41 Schulhiuser,
8 Anstalts- und Spitalgebdude begutachtet worden.

6. Bau- und andere Reglemente, Alignementspline.
Geprift und dem Regierungsrat zur Genehmigung vor-
gelegt wurden nachstehende Gemeindeerlasse:

Baureglemente . . . . . . . ... 2
Wasserversorgungsreglemente . . . 7
Elektrizititsreglemente . . . . . . 1
Kanalisationsreglemente. . . . . . 2
Alignementspléne. . . . . . . . . 14
Plakatreglemente . . . . . . . . . 3

7. Hochbaupolizei. Neben der Begutachtung vieler
Bauvorhaben, welche infolge #sthetischer oder bau-
technischer Einwendungen zur Behandlung an die Bau-
direktion gelangten, hatte sie sich mit 2 Rekurstfillen
hochbaupolizeilicher Natur zu befassen. Der eine wurde
vom Regierungsrat gemiiss Antrag gutgeheissen, der
andere dagegen abgewiesen.

D. Strassenbau.

. 1. Allgemeines. Autosteuer und Benzinzollanteil

sind, beeinflusst durch die kriegsbedingten Verhéltnisse,
cangstigend zuriickgegangen. Viele Arbeitskrifte wur-

L zu militdrischen Bauten herangezogen. Allgemein

ann der Beschaftigungsgrad im Strassenbaugewerbe

88 ein guter bezeichnet werden. Dagegen zeigen sich
%mehmende Schwierigkeiten in der Beschaffung von
; H(l)hstoffen; die Bindemittel fiir den Strassenbau werden
na};ner knapper. Aus diesem Grunde konnten, mit Aus-
e einiger weniger Belige, nur noch die dringendsten
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Unterhaltsarbeiten auf = ausgebauten Strecken vor-
genommen werden. Durch den stark eingeschrinkten
Motorfahrzeugverkehr haben die Strassen im allge-
meinen weniger gelitten als frither beim regen Verkehr
der schweren Lastwagen.

Die Folgen der Kriegswirren machten sich auch
im Wasserbau bemerkbar. Nur die allernotwendigsten
Bauten und Erginzungsarbeiten gelangten zur Aus-
fithrung. Verschiedene Uferanbriiche des Jahres 1940
konnten infolge Mangel an Arbeitskriften noch nicht
verbaut werden. Im Gegensatz zu 1940 nahm das Jahr
1941 hinsichtlich der Hochwasser einen giinstigen Ver-
lauf. Verschiedentlich ereigneten sich an Fliissen
kleinere «Anldufe», grossere Verheerungen wurden je-
doch nicht angerichtet. Immerhin verursachten ver-
schiedene Unwetter Schiden, namentlich an Staats-
strassen im Oberland. Der Organisation von Schwellen-
bezirken und der korrekten Durchfithrung der not-
wendigen Verbauungen sowie dem Unterhalt derselben
wurde jederzeit die notwendige Aufmerksamkeit ge-
schenkt.

Zu erwihnen ist die Wasserarmut der Flisse im
Monat September. Beim tiefsten Wasserstand fithrte
die Emme bei Burgdorf noch 50 Sekundenliter gegen-
itber 850 m3 pro Sekunde bei Hochwasser.

In Fortsetzung des im Jahre 1936 begonnenen
Ausbaues der Alpenstrassen und deren Zufahrten wurden
im Jahre 1941 folgende Arbeiten im Zuge der Simmen-
tal-Saanen-Vanel-Strasse ausgefithrt: Vollendung der
Strecke Garstatt-Lehn und Erstellung eines Belages
(Lénge, inklusive Anfahrten der beiden Briicken, 1472m;
Kosten pro 1941 = Fr. 161,389.50) sowie die Fort-
setzung der Arbeiten an der Baustrecke Bachofen—
Schliindibach (Kosten fiir 1941 = Fr. 99,720.40).

Die Totalkosten fiir den Alpenstrassenausbau be-
tragen auf Ende 1941 Fr. 6,952,021.15
An diese hat der Bund bis jetzt ge-

leistet

» 4,171,212.70
Fr. 2,780,808.45

............

Verbleiben zu Lasten des Kantons.

Sustenstrasse, Neubau. In allen Sektionen des Ab-
schnittes Wiler—Nessental-Gadmen musste die Arbeit,
nach den Schneestiirmen vom 12. und 18. Dezember
1940, wihrend des Winters 1940/41 ganz eingestellt
bleiben; im oberen Abschnitt Gadmen—Passhohe blieb
sie eingeschrinkt auf die zwei Tunnels in der Holl
Eine Belegschaft von 26 Mann hielt hier, trotzdem sie
withrend Wochen von jedem Verkehr abgeschnitten
war, auf einer Hohe von 1800 m #i. M. einem harten
Winter stand und vollendete den Tunnelausbruch bis
an den Strossenabbau. Die Wiederaufnahme der Arbeit
im Abschnitt Wiler—-Nessental-Gadmen konnte im Mérz
einsetzen; von Gadmen an aufwirts musste eine In-
fanteriekompagnie wihrend 80 Tagen die Schnee-
riumung besorgen, bevor anfangs Mai auch in diesem
Abschnitt mit der Arbeit begonnen werden konnte.
Der Frithling setzte spit ein. Am 10. Juni war die
Laubbachbriicke (1700 m) noch im Schnee, und gegen
Ende Juni mussten die Unternehmer auf dem Steir}-
gletscher den meterhohen Schnee wegrdumen, um die
Mannschaftsbaracken aufstellen zu konnen. Die Bau-
saison des Berichtsjahres war kurz, ein starker Schnee-
tall schloss sie schon Mitte Oktober ab, wihrend in den
drei vorangegangenen Jahren bis Mitte Dezember

21
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gearbeitet werden konnte. Trotzdem diirfte die Susten-
strasse voraussichtlich Ende des Jahres bis auf die
Passhohe fahrbar sein.

Die Strecke Inmnertkirchen—Gadmen-Klus (Sek-
tionen I—XI), mit einer Baulinge von 17 km, 10
Briicken, mehreren Kunstbauten und 6 Tunnels, ist
vollendet und abgerechnet. Nicht vorgesehene, aber
wihrend des Baues notwendig gewordene Arbeiten, wie
Tunnelbauten, Tunnelauswélbungen und Boéschungs-
sicherungen zusammen mit den Erhohungen der Léhne,
der Baumaterialien und Lebensmittel, bedingen gegen-
iber dem Kostenvoranschlag eine Mehrleistung von
20 %.

Die 8 km lange Strecke Klus-Biregg ist zum
grossten Teil eingewalzt; es bleiben noch die Strassen-
abschliisse auszufithren.

Die Strecke Béregg—Steingletscher wurde trassiert,
und zu den 2 Tunnels, die im Winter 1940/41 in der
Holl erstellt wurden, sind im Winter 1941 weitere
8 Tunnels in Angriff genommen worden.

Mit dem Vortriebsstollen des 840 m langen Scheitel-
tunnels wurde begonnen. Das Trasse Steingletscher—
Passhohe ist in den 2 kommenden Baujahren aus-
zufithren. Fir die Ausfithrung all dieser Arbeiten wurde
die Beschleunigung angeordnet, die ihren Einfluss hatte
auf die Anlage der Bauinstallation: Unterkunfts-
baracken fiir 500—600 Mann, worunter ein gemauertes
Unterkunftshaus auf der Passhohe, Kiichenbaracken,
Spital, Bureau, Werkstitten, Kompressorenanlagen,
8 Seilbahnen von zusammen 3,, km Lénge. Trotz an-
gestrebter Beschleunigung wird mit Hinweis auf die
eingetretene Schwierigkeit, Arbeiter und Baumaterial
zu beschaffen, die gesamte Ausfithrungsfrist ab Bau-
beginn 6—7 Jahre betragen. Durch die Teuerung auf
allen Gebieten werden Kostentiberschreitungen un-
vermeidlich sein.

Beschleunigter Ausbau der Fremdenverkehrsstrassen.

Die Aufwendungen betrugen im Berichtsjahre:
1. Spiez—Frutigen-Strasse, Ausbau . . Fr. 4,744.45
2. Gstaad-Gsteig, Dorfausbau . . . . » 24,864.45
8. Bern-Thun-Strasse, Ausbau. . . . » 51,800.65

Zusammen Fr. 80,909.55

Die Gesamtausgaben auf Ende des Jahres betragen
Fr. 8,350,057.78.

Strassenarbeiten aus dem durch Volksbeschluss vom

3. September 1939 bewilligten Kredit zur Durchfiihrung

von Massnahmen fiir die Arbeitsbeschaffung in den
Jahren 1940—1942.

Objekt Kredit Pﬁ;‘%“ﬁ
Leichter Belag im Dorfe Nie- Fr. Fr.
derbipp . . . . . . .. 50,000. — ——
Giirbetalstrasse ;Fortsetzung
des Ausbaues auf den
Strassen  Toffen—Breit-
lohnhéhe und Lohnstorf—
Amtsgrenze . . . . . . 230,000. —  54,776.50
Beschleunigter Ausbau der
Fremdenverkehrsstrassen:
Liitschinentalstrasse und
Spiez—Frutigen-Strasse 170,000.— 156,689.40

Bauten und Eisenbahnen.

Objekt Kredit Ausbau
pro 1941
Fiir dringende Arbeiten fur Fr. Fr.
die Instandstellung der
Strecke Cornol-Les Ran-
giers—Delémont derStaats-
strasse Delle-Porrentruy—
Delsberg. . . . . . .. 195,000. —  15,576.80
Ferner mit Volksbeschluss vom 8. September 1939
bewilligt : Kredit pégsihg;l
Ausbau der Merligen—Inter- Fr. Fr.
laken-Strasse. . . . . . 695,000.— 37,651.55

2. Unterhalt der Strassen. Budgetrubrik X. a. E.1
bis 4.

a) Wegmeisterbesoldungen. Rubrik X.a.E.1. Bud-
get Fr. 1,800,000, Rechnung Fr.1,883,769.40. Die
Mehrausgaben betragen Fr. 83,769.40 und sind be-
dingt durch die Stellvertretungskosten infolge des
Militérdienstes und Mehrbelastung verursacht durch
die Besoldungsrevision 1940.

Wie in den vorhergehenden Jahren musste fir
Wegmeisterbesoldungen der Autosteuer als Ersatz fir
den im Jahre 1937 gekiirzten Budgetkredit ein Betrag
von Fr. 260,000 entnommen werden.

Diese Rubrik umfasst wie bisher die Besoldungen
der Oberwegmeister und Wegmeister auf Staatsstrassen
und Gemeindestrassen, auf denen der Staat den Weg-
meister stellt. Fir letztere konnen nach dem Gesets
vom 14. Oktober 1934 an Stelle der direkten Weg-
meisterstellung Beitrige zu Lasten der Autosteuer aus-
gerichtet werden.

Von den 21 Oberwegmeistern und einem Oberweg-
meister-Stellvertreter amtieren 18 zugleich als Amts-
schwellenmeister.

Die Zahl der Wogmeister betriagt 498. Verschiedene
Wegmeisterbezirke waren im Berichtsjahr durch Hilfs-
arbeiter besetzt.

b) Strassenunterhalt. Rubrik X. a.E.2. Budget
Fr. 670,000, Rechnung Fr. 669,647.14.

Dieser Kredit betrug im Jahre 19387 Fr. 1,050,000.
1938 wurde er auf Fr. 650,000 herabgesetzt und in
Jahre 1939 auf Fr. 670,000 erhéht. Der Betrag wird
fir den Unterhalt der nicht ausgebauten Strassen, den
Unterhalt der Briicken und anderer Kunstbauten, Ka-
nalisationen und Entwiisserungen, fiir Kiesgrubenerwerb
usw. verwendet. )

Das Staatsstrassennetz weist auf Ende 1941 eme
Lénge von 2818,,,, km auf, das der Gremeindestrassen,
fiir welches der Staat den Wegmeister stellt oder jahr-
liche Beitrige leistet, 627,45, km.

¢) Wasserschaden und Schwellenbauten. Rubrik
X. a. E. 8. Budget Fr.850,000, Rechnung Fr. 334,527.90.
Uber die Schadenereignisse haben wir eingangs kurZ
berichtet.

Die Schneerdumungsarbeiten auf der Grimselstrassé
gestalteten sich im Jahre 1941 finanziell giinstig. Die
Ausgaben hiefiir betragen Fr. 12,342.10. Im Maximu®
waren 25 Mann mit Schneerdiumungsarbeiten beschéf-
tigt. Die Grimselstrasse war am 1. Juli 1941 auf der
Berner Seite fahrbar. Erwahnt zu werden verdient, dass
bei den Schneerdumungsarbeiten auch zwei Kompagme®
Soldaten wéhrend 3—4 Tagen unentgeltlich mithalfen:
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Diese Hilfsbereitschaft verdient Anerkennung und
offentlichen Dank.

d) Brandversicherung der Briicken. Rubrik
X.a. E. 4. Budget Fr. 2300, Rechnung Fr. 2227.95.

Wie bisher sind darin inbegriffen die Brand-
versicherungskosten der holzernen Briicken, der Weg-
meisterhiitten und dergleichen.

Zusammenfassend ergibt sich iber die Rubriken
des ordentlichen Strassenunterhaltes folgendes Bild:

Rubriken Budget Rechnung
Fr. Fr.
1. Wegmeisterbesoldungen . 1,800,000. -— || 1,883,769. 40
9. Gewdhnlicher Strassenunter-
halt 670,000. —| 669,647. 14
3. Wasserschaden und Schwel-
lenbauten 350,000. — || 334,527.90
4. Brandversicherung holzer-
ner Briicken 2,300. — 2,227. 95
2,822,300. — || 2,890,172. 39
|

3. Staubbekimpfung und Strassenverbesserungen
aus Autosteuer und Benzinzollanteil.

Der Reinertrag der Automobilsteuer, soweit er der
Baudirektion zukommt, betrug . . Fr. 807,252.47

Einnahmen aus Riickvergiitungen,
Gemeindebeitrdgen und Saldo-

vortrag vom Vorjahre . . . . . »  616,307.64
Benzinzollanteil vom Jahre 1940 auf
Grund der Ausgaben 1937—1939 » 852,559 . —
Finnahmen, Gemeindebeitrige und
Saldovortrag vom Jahre 1940 . » 342,018.15
Subventionen des Bundes an den
Alpenstrassenausbau . . . . . . » 634,100.—
Total Fr. 3,252,232.26
Verwendet wurden . . . . . . . » 8,511,211, —
Es ergeben sich Mehrleistungen -
von ... ... ... .. Fr. 258,978.74

~ Neben dem bereits eingangs erwihnten Ausbau der
Simmentalstrasse kamen im Berichtsjahr nur wenige
Ausbauarbeiten zur Ausfithrung. Wir erwihnen hier:
Fertigstellung der rechtsufrigen Thunerseestrasse Mer-
ligen-Beatenbucht ; Fortsetzung der Ausbauarbeiten
auf der Fremdenverkehrsstrasse Spiez—Frutigen; Wal-
zung und Oberflichenbehandlung der Biel-Reuchenette-
tra§se; Kanalisationsarbeiten in Orvin; Korrektions-
arbeiten in Utzenstorf u. a.m. — Ferner wurden im
Rahmen der verfiigharen Mittel und Baustoffe nétige
Flickarbeiten und Nachbehandlungen ausgefithrt.

Auch dem Umbau und Unterhalt der Briicken
Wurde die notwendige Aufmerksamkeit geschenkt: die
G&r§tatt- und Laubeggbriicken (Simmental) wurden in
armiertem Beton neu erstellt; die Wartenberggraben-
(ZWel_liitschinen—Grindelwald) und die Lombachbriicke
M?rhge‘n-lnterlaken) wurden umgebaut; die Nydeck-
hlf_\lcke n Bern erhielt Neupflisterung; ein Joch der
Olzernen Briicke in Biiren a. A. wurde ersetat. Der
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Umbau der Horbenbriicke wurde im Berichtsjahr voll-
endet. Verschiedene Briicken erhielten Neubedachungen
und Neuanstriche.

Um bei plétzlich eintretender Arbeitslosigkeit ge-
ristet zu sein, schenken wir den Neuprojektierungen
schon jetzt grosse Beachtung. Fiir verschiedene Strassen
wurden fertige Projekte abgeliefert, einige Projekt-
arbeiten werden fortgesetzt. Neue Projekte sind im
Studium.

Infolge weiterer Drosselung des motorisierten
Strassenverkehrs waren die Aufwendungen zur Staub-
bekdmpfung geringer. Staubbekdampfungen mit Teer
und Emulsionen durften infolge der Knappheit dieser
Stoffe keine ausgefiihrt werden.

Die Verwendung von Autosteuer und Benzinzoll-
anteil setzt sich wie folgt zusammen:

1. Beitriige an Gemeinden fiir Staub-

bekémpfung . . . . . . . .. Fr.  44,653.95
2. Beitrige an die Gemeinden nach

den Bestimmungen des Strassen-

baugesetzes. . . . . . . . .. »  248,183.25
3. Beitrdge an Vereinigungen fir

das Strassenwesen . . . . . . » 2,032.55
4. Ersatz auf Budgetrubrik X. a.

Bole o v 6 65 5 65 35 9 o a » 260,000, —
5. Werkprojektierung . . . . . . » 18,054.75
6. Amortisation der 2. Rate an den

Neubau der Sustenstrasse . . . » 276,500, —
7. Verzinsung der Spezialkredite . » 51,402.77
8. Korrektionen, Walzungen, Belags-

arbeiten, Unterhalt der ausge-

bauten und teilweise nicht aus-

gebauten Strassen und Abtra-

gung von Vorschiissen und ver-

schiedene Kosten . . . . . . . » 2,610,383.73

Total Fr. 8,511,211.—

4. Strassen- und Briickenbau. Budgetrubrik X.a.F.
Budget Fr. 125,000, Rechnung Fr. 124,315.75.

Aus diesem Kredit wurden verschiedene Briicken
umgebaut, verstirkt, neu bedacht, gestrichen und ver-
schiedene Korrektionen ausgefiihrt.

5. Die Gesamtaufiwendungen des Staates fiir das

Strassenwesen, einschliesslich der FEinnahmen, be-
tragen:
a) ordentlicher Unterhalt, Budget-

rubriken X.a. E. . . . . . . Fr. 8,239,227.69
b) Strassen- und Briickenbauten

XaF.. ..., » 124,315.75
¢) Strassenausbau und  Staub-

bekampfung aus Autosteuer

und Benzinzollanteil . . . . . »  8,511,211.—
d) Fremdenverkehrsstrassen . . . » 80,909.55

»

8,377,208.65
10,382,872.64

¢) Sustenstrasse, Neubau . . . .

Gesamtaufwendungen Fr.

Von dem rund 700 km betragenden Netz der Haupt-
durchgangs- und Hauptverbindungsstrassen sind auf
Ende 1940 ausgebaut oder staubfrei 698,,,5 km.
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Ausserdem sind auch Nebenstrassen, insbesondere
Ortsdurchfahrten, und zwar 480,p, km, mit einem
staubfreien Belag versehen.

Das ausgebaute oder mit staubfreiem Belag ver-
sehene Strassennetz betrigt insgesamt 11785, km
oder rund 51 9% des Gesamtnetzes von 2293,,, km.

6. Strassenpolizei. Gestiitzt auf Art. 60 des Strassen-
baugesetzes erteilte der Regierungsrat auf Antrag der
Baudirektion 26 Bewilligungen fiir Neu-, Um- oder
Anbauten in Strassenndhe. Von der Baudirektion
wurde ferner eine Anzahl Bewilligungen fiir Uber-
spannung von Strassen, Holzreistungen, kleinere Stein-
sprengungen, Einlagen von unterirdischen Leitungen
ete. erteilt.

Die Bekdmpfung der Strassenreklame auf Grund
der Verordnung vom August 1988 wird fortgesetzt.
Leider stosst sie bei vielen Privaten auf Widerstand,
weil diesen das Verstindnis fiir eine Beschrinkung der
Aufstellung von Reklametafeln fehlt. Unsere Mass-
nahmen werden einzig und allein vom Gedanken des
Ortschafts- und Landschaftsschutzes geleitet.

7. Strassen- und Wegreglemente. Dem Regierungs-
rate wurden 2 Grundeigentiimerbeitragsreglemente (Die-
terswil und Wimmis) sowie die stadtbernische Ver-
ordnung iiber die Strassenbenennung und die Gebéude-
numerierung zur Genehmigung unterbreitet.

E. Wasserbau.

1. Budgetrubrik X.a. G.1. XKredit Fr. 650,000,
Rechnung Fr. 649,924.41.

Darin ist inbegriffen die Restzahlung von Fran-
ken 116,000 fiir die Stauwehranlage in Nidau.

Wie bereits eingangs erwihnt, war das Berichtsjahr
hinsichtlich der Hochwasser ein recht giinstiges zu
nennen. Es sind keine grosseren Schiden entstanden.
Die ausgefithrten Arbeiten beschrankten sich auf Wei-
terfilhrung angefangener Bauten. Bestehende Ver-
bauungen haben sich gut bewéhrt. Soweit es der
Arbeitsmarkt erlaubte, sind die Arbeiten zur Behebung
der Schiden des Jahres 1941 fortgesetzt worden; leider
konnten noch nicht alle Anbriiche verbaut werden.
Entsprechend dem Fortschreiten der Wasserbauarbeiten
wurden fillige Subventionen ausbezahlt. Dem Unter-
halt wird jederzeit die gebiihrende Aufmerksamkeit
geschenkt; es sind deshalb auch keine Klagen ein-
gelaufen.

Im ganzen bewilligte der Bund an 19 Objekte im
Kostenvoranschlag von Fr. 8,157,000 Beitrdge in der
Hohe von Fr. 920,470. Der Kanton seinerseits bewilligte
an 17 Objekte mit einer Kostenvoranschlagssumme von
Fr. 2,318,300 Beitrige in der Hohe von Fr. 811,750.

Uber simtliche hiingigen Wasserbaugeschifte wurde
ein Verzeichnis aufgestellt, das tiber den Stand der
Arbeiten und Verpflichtungen orientiert. Dieses Ver-
zeichnis liegt auf dem kantonalen Tiefbauamt zur Ein-
sicht auf.

Auf Ende 1940 betrug die Zahl der héngigen
Wasserbaugeschéfte 178.

Die Beschaffung des fir die Schwellenbauten not-
wendigen Holzes aus bernischen Wéldern war schwierig,
da die Waldwirtschaft aus kriegswirtschaftlichen
Griilnden in vermehrtem Masse zur Lieferung von

Bauten und Eisenbahnen.

Brenn- und Papierholz sowie von Holz fir Melio-
rationen, militdrische und Luftschutzbauten verpflichtet
war.

2. Juragewisserkorrektion. Das Stauwehr Nidau
hat das ganze Jahr ohne Stérungen funktioniert.

Hochwasser traten in den Seen nicht ein. Es
herrschte im Gegenteil im Herbst Wassermangel. Die
Regulierung des Abflusses erfolgte entsprechend dem
provisorischen Wehrreglement. Dieses Reglement gibt
im Herbst naturgeméss hohere Wasserstdnde in den
Seen, wodurch die Schilfernte erschwert wird. Im
Verhiltnis zum Nutzen, den anderseits die Wasser-
akkumulierung der Krafterzeugung liefert, muss aber
dieser Nachteil in Kauf genommen werden.

Die Ausfithrung des Projektes fiir die Aaredurch-
stiche bei Arch und Leuzigen wurde von den Bundes-
behorden abgelehnt. Fir das an die Aare anstossende
Grundeigentum ist dies zu bedauern. Als Arbeits-
beschaffungsprojekt bleibt das Projekt in Reserve.

Das Projekt fiir die Vertiefung der Binnenkanile
im Grossen Moos ist den eidgendssischen Behorden zur
Subventionierung unterbreitet worden. Es sieht nun
vor, dass das Gebiet nordlich Siselen in den Gemeinden
Briittelen bis Hagneck durch einen Stollen vom Hag-
neckmoos gegen den See entwéssert werden soll. Da-
gegen wird das Walperswilmoos in Richtung gegen die
Broye entwissert. Die hohere Ausgabe ist gerecht-
fertigt, weil eine Entlastung der Mooskanile eintritt
und jede kiinstliche Entwésserung wegfallt. Der Grosse
Rat bewilligte am 19. November 1941 fir das Projekt
Grosses Moos einen totalen Beitrag von 80 % mit
Fr. 785,000 und an das Briittelen-Hagneckmoos einen
Betrag von 20 % oder Fr. 230,000.

Die Subventionierung der Projekte durch die
Bundesbehérden war bis Jahresschluss nicht ab-
geschlossen, so dass im Winter 1941/42 mit den Arbeiten
nicht begonnen werden konnte.

Neben dem Grossen Moos sind auch grosse Gebiete
bei Ins und Gampelen verbesserungsbediirftig. Die
Anstrengungen hiefiir seitens der Bevolkerung sind
aber nicht sehr intensiv.

Das - Projekt fiir die Sanierung des Grissachen-
mooses (St. Johannsen) ist der Landwirtschaftsdirektion
zugestellt worden.

Der Schwellenfonds hatte auf Jahresende einen
Bestand von Fr. 908,877.80.

3. Budget und Rechnung des Wasserbaukredites
X. a. G. stellen sich wie folgt:

Rubriken Budget Rechnung

Fr. Fr.4—

" meindon und Rorperatenen., | 650000, | 64020441
s Boidung orSbemen wud | oy | g0
: %‘;ﬂtﬁi‘;ﬁsserkorrektion‘I,. 46,741. 45 4M
W%&%& 01

4. Schwellenreglemente und Kataster kamen in
Berichtsjahr keine zur Genehmigung.
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5. Unter offentliche Aufsicht wurden gemiiss § 36
des Wasserbaupolizeigesetzes gestellt:
Zufliisse des Kauflisbaches: Hugeli- und Burrisgraben
(Gemeinde Saanen);
Zuflisse des Kalberhonibaches: Burgis- und Riibli-
graben (Gemeinde Saanen);
Sigebach Dettligen—Oltigen.

6. Wasserbaupolizei. Gestiitzt auf §§ 9 und 87 des
Wasserbaupolizeigesetzes wurden dem Regierungsrat
3 Kanalisationsleitungen, Uberbriickungen und Uber-
bauungen zur Genehmigung vorgelegt.

Die Baudirektion bewilligte 7 Abwasserleitungen,
2 Materialausbeutungen und 2 Uberbriickungen.

F. Wasserrecht und Wasserwirtschaft.

Die Arbeiten beim Bau des Kraftwerkes Innert-
kirchen wurden im Jahre 1941 erfreulich gefordert.

Auf Jahresende war der Stand folgender:

Der Zulaufstollen von der Handeck bis zum Wasser-
schloss war auf der ganzen Linge durchschlagen, Linge
9950 m. Die Ausweitung war fertig auf 4997 m, die
Betonierung auf 1381 m.

Das Wasserschloss war vollstindig ausgebrochen.
Die Panzerung wird eingebracht im Anschluss an den
Druckschacht. '

Der Druckschacht mit 2048 m Totallinge war voll-
stindig ausgeweitet. Die Panzerung war auf 960 m
eingebracht.

Die Zentrale war fertig ausgesprengt. Die Haupt-
betonierungen waren vollendet, und es ist mit der Mon-
tage der Maschinen begonnen worden.

Der Unterwasserstollen war bei einer totalen Linge
von 1294 m bis auf 69 m ausgeweitet. Die Ausbeto-
lerung war auf 665 m vollendet.

Die Arbeiten sind trotz vielen Schwierigkeiten so
gefﬁrdert worden, dass die Betriebsaufnahme teilweise
m Herbst 1942 wird erfolgen kénnen.

Die Energieknappheit machte sich im Herbst in-
folge der Trockenheit im September unangenehm gel-
tend. Sie rithrte aber zum grossen Teil nicht nur vom
“‘&;;sermangel her, sondern von einer ganz erheblichen

teigerung des Energiebedarfs.

G. Vermessungswesen.

1. Allgemeines.

Im Verwaltungsbericht pro 1940 wurde gemeldet,
lass 458 Gemeinden des Kantons Bern Vermessungs-
werke besitzen. Die iibrigen 42 Gemeinden, in denen
300}1 keine Grundbuchvermessungen durchgefiihrt wor-
derﬁ sind, liegen alle im Oberland. Es handelt sich
aa € vielfach um sehr grosse Gemeinden, worunter
ich manche, die in die Firn- und Gletschergebiete
Zmelnrelchen: In diesen Gemeinden sind drei Gebiete
“b\}nterschelden: landwirtschaftlich bebauter Boden,
:rlﬁte, die der Alpwirtschaft dienen, mit Einschluss
ot eEfqualder, und schliesslich das unkultivierte Ge-
Ne letzteres kommt eine Grundbuchvermessung
1:10 0(1)3 Erage, Selbsp Ubersichtsplénq im MaBstab
wenn g sind dort meist nicht erforderlich; es geniigt,
i, 1686 Gebiete in den Landeskarten dargestellt

165

Fiir die Vermessung der alpwirtschaftlich benutzten
Teile der Gebirgsgememden und der Bergwilder sieht
die eidgendssische Vermessungsinstruktion verminderte
Genauigkeitsanforderungen vor. Es diirfen also dort
Aufnahmemethoden angewendet werden, mit denen im
wertvolleren, parzellierten und iiberbauten Boden die
vorgeschriebene Genauigkeit nicht erreicht wiirde. Ins-
besondere itber der Waldregion leistet die photogram-
metrische Methode gute Dienste. Innerhalb bewaldeter
Gebiete ist sie allerdings nur bedingt anwendbar. Wo
die  vereinfachten ~Aufnahmemethoden Anwendung
finden dirfen, wird logischerweise die Kartierung in
kleinen MaBstdben 1:2000, 1:5000 oder 1:10,000 durch-
gefiihrt.

Der landwirtschaftlich bebaute Teil der Gebirgs-
gemeinden liegt im Talboden und an unmittelbar an-
schliessenden Hangen. Da befinden sich auch die Ort-
schaften. In diesen Gebieten sind die Bodenpreise nicht
geringer als die entsprechenden des Unterlandes. In
gewissen Kurorten werden sogar héhere Preise bezahlt.
Es rechtfertigt sich daher, die Grundbuchvermessung
in den Talgebieten und in den Ortschaften der Gebirgs-
gemeinden nach den normalen Genauigkeitsanforde-
rungen durchzufithren. Die Darstellung der Eigentums-
verhiltnisse, der Bauwerke aller Art und der Unter-
abteilungen geschieht dort, wie im Unterland, in den
grogssen MaBstédben 1:5000 und 1:1000.

Durch die eidgendssische Gesetzgebung ist der
Grundsatz aufgestellt, dass die Vermessungskosten zur
Hauptsache vom Bunde zu tragen sind. Der ent-
sprechende Bundesbeschluss sieht vor, dass der Bund
70—80 % der Vermessungskosten der Gebirgsgemeinden
ibernimmt. An die Vermarkungskosten leistet er einen
Beitrag von 80 %. Geméss Dekret zur Forderung der
Grundbuchvermessung vom 26. Februar 1930 gibt der
Kanton einen Beitrag von 20 % an die Vermarkungs-
kosten und schiesst iiberdies die samtlichen, aus der
Vermarkung und Vermessung erwachsenden Kosten,
soweit sie nicht, wie oben ausgefithrt, vom Bunde
bestritten werden, zinsfrei vor. Diese Vorschiisse miis-
sen in der Zeit vom Beginn bis 10 Jahre nach Beendigung
der Vermessungsarbeiten in gleichméssigen jahrlichen
Raten zuriickbezahlt werden. Da aber die Vorschiisse
nur die Hilfte der Vermarkungskosten und nur einen
kleinen Teil der Vermessungskosten umfassen, werden
diese Raten sehr klein. Im ibrigen verpflichtet das
genannte Dekret die Gemeinden, Vermessungsfonds an-
zulegen, aus denen diese Riickzahlungen bestritten
werden konnen.

Nach diesen Ausfiihrungen wird man erkennen,
dass die Durchfithrung der Grundbuchvermessung fiir
keine Gemeinde ein untragbares Unternehmen ist.
Anderseits wird jedermann, der je mit den Grund-
biichern oder Grundstiickblattern der noch nicht ver-
messenen Gemeinden zu tun hatte, erkannt haben, dass,
solange sich die Eintragungen nicht auf eine anerkannte
Vermessung stiitzen konnen, keinerlei Sicherheit be-
steht, dass sie mit den tatsichlichen Verhaltnissen auf
dem Geldnde iibereinstimmen.

2. Neue gesetzliche Erlasse.

Als gesetzlichen Erlass, der sich auch im Ver-
messungswesen auswirkt, nennen wir den Bundesrats-
beschluss vom 11. Februar 1941 iiber ausserordentliche
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Bodenverbesserungen zur Vermehrung der Lebens-
mittelerzeugung.

3. Grenzbereinigungen.

a) Schweizergrenze Bern-Frankreich. Auch im
Jahre 1941 konnten die begonnenen Arbeiten nicht
weitergefithrt werden.

b) Kantonsgrenze Bern—Solothurn. Die Erstellung
eines Ubersichtsplanes der anstossenden solothurnischen
Gemeinde Génsbrunnen bedingt die Revision eines Teil-
stickes der Kantonsgrenze. Dabei soll die natiirliche,
aber nicht geniigend definierte Grenzlinie durch Mark-
steine genau und eindeutig festgelegt werden. Die
Arbeiten sind im Gange.

c¢) Kantonsgrenzen Bern-Obwalden und Bern—Nid-
walden. Nachdem die Vermessungen der anstossenden
Gemeinden in diesen beiden Kantonen ausgefithrt sind,
kénnen im Jahre 1942 die Beilagen zu den Grenz-
protokollen angefertigt werden.

d) Kantonsgrenze Bern-Baselland. Der eine Teil,
zwischen den Gemeinden Duggingen und Aesch, ist in
Ordnung gestellt. Unseren Vorschligen fiir eine den
Eigentumsverhéltnissen angepasste Grenzlinie haben
die Gemeinden nicht zugestimmt. Wir mussten uns
begniigen, die alte Grenze neu und besser zu vermarken.
Uber die Bereinigung des Grenzverlaufes im andern Teil,
Duggingen—Pfeffingen, sind die Verhandlungen noch im
Gang.

e) Kantonsgrenze Bern-Uri. Is handelt sich nur
um ein kurzes Stiick auf der Sustenpasshéhe. Dort ist
der natiirliche, der Wasserscheide folgende Grenzverlauf
unterbrochen.

Durch eine Ubereinkunft vom 29. August 1902
war eine Grenzlinie bereits vereinbart, in einem Proto-
koll beschrieben und in einen provisorischen Plan auf-
gezeichnet worden. Es handelte sich daher nurmehr
um die Anbringung der Markkreuze und Grenzbolzen,
wobei noch eine kleine Ergénzung vorgenommen und
in einem Protokoll festgelegt wurde. Dieses Protokoll
wird den beiden Kantonsregierungen vorgelegt, sobald
ein definitiver Plan beigegeben werden kann. Die
Vermessung der Gemeinde Wassen auf Urner Seite ist
zur Zeit in Arbeit, und aus den betreffenden Plénen
wird zu gegebener Zeit ein Grenzplan ausgezogen. Iis
kann hier schon gemeldet werden, dass nach Fertig-
stellung des Strassentunnels auf der Sustenpasshéhe
die Grenze im Innern in geeigneter Weise markiert
werden muss.

f) Gemeindegrenzbereinigung. Es sind im Berichts-
jahr 14 Gemeindegrenzinderungen dem Regierungs-
rate gemiss gesetzlicher Vorschrift zur Genehmigung
vorgelegt worden, némlich zwischen den Gemeinden:
Utzenstorf—~Wiler, Utzenstorf—Ersigen, Utzenstorf—
Kirchberg, Utzenstorf-Bétterkinden, Utzenstorf-Aetf-
ligen, Heimberg-Steffisburg, Muri-Rubigen, Amsol-
dingen-Zwieselberg, Meikirch-Wohlen, Saignelégier—
Tramelan-dessus, Burgistein—Lohnstorf, Belp—Toffen,
Bolligen—Stettlen, Kirchberg—Utzenstorf.

4. Grundbuchvermessung,

a) Triangulation IV. Ordnung. Die Feldarbeiten
in der Sektion IV, Gruppe Courtelary, sowie in der
Sektion XIV, Aarberg, sind im Berichtsjahr abge.
schlossen worden. Durch grosse Inanspruchnahme der
beiden Ubernehmer infolge Meliorationsarbeiten konnten
die Bureauarbeiten nicht beendet werden.

Neutriangulationen wurden keine in Angriff ge.
nommen. Fir die Triangulationssektion XV, Biiren,
1st ein Kostenvoranschlag aufgestellt worden.

Beendet wurden die Feldarbeiten far die vor-
geschriebene periodische Revision in der Sektion Jura [,
Pruntrut.

Die Ergénzungsarbeiten fir die Triangulation Fggi-
wil-Schangnau wurden weitergefithrt.

Infolge Neuvermessung der Gemeinde Rougemont
und Festlegung der Kantonsgrenze Bern-Waadt im
Grischbachtal mussten ca. 40 Neupunkte, als Tel
der Triangulationssektion VI, Obersimmental-Saanen,
Gruppe Saanen, bestimmt, versichert und berechnet
werden.

Eine der Hauptaufgaben ist die Instandhaltung
und Nachfihrung der Vermessungsfixpunkte. Im
Laufe des Jahres haben wir die Behebung von Schéden
an 85 Triangulationspunkten vorgenommen.

b) Kantonale Nivellemente. Fiir die Hohengrund:
lage der Triangulation Aarberg, Sektion XIV, wurden
die Ziige Suberg—Seedorf-Ruchwil-Frieswil, Seedorf-
Trienisberg-Bundkofen, Frienisherg-Meikirch—Sariswil,
Uettligen—Meikirch—-Schiipfen und Detligen—Osterme-
nigen-Oltigen (total 42 km) gemessen und die Ver
sicherungsprotokolle erstellt. Kbenfalls far die Hohen-
grundlage der Triangulation Courtelary, Sektion IV,
wurden die Ziige Corgémont—Jeanbrenin—Pierre Pertus,
Courtelary—Gugeli-Corgémont, Gugeli-La Citerne-Orvin
(total 52 km) gemessen und die Versicherungsprotokoll
erstellt.

c¢) Parzellarvermessungen. Vom Regierungsrat g
nehmigt und von den Bundesbehérden als Grundbuclr
vermessungen anerkannt wurden die Neuvermessungel
von Utzenstorf und Bure Los I.

Taxiert wurden die Arbeiten fiir die Neuvermes
sungen von Guttannen Los II, Bern Los VIII un
Jegenstorf. Die Vermessungsvertrige wurden a0
geschlossen.

Es waren in Arbeit: Unterseen Los I, Diirstetter
Berg- und Talgebiet, Oberwil i. S. Berggebiet, Gut
tannen Los I, Grafenried Los I, Bargen—KaHWh
Zusammenlegungsgebiet, Miinchenbuchsee Los 1L, Dels
berg Los II und Soyhiéres Los I

_ d) Ubersichtspline. Auf Ende 1941 sind genehmigtt
Ubersichtspléne vorhanden:

Im Jura 135 Gemeinden mit. . . . . . 1331 ko'
Im alten Kantonsteil . . . . . . . .. 1339 '

Total genehmigt w

In Arbeit sind: 1

Im Jura 7 Gemeinden mit. . . . . . . 93 k?
Im alten Kantonstell . . . . . . . .. _"0166/’
Total in Arbeit __4_5_@

e) Giiterzusammenlegungen. Durch den B“ﬁde::

ratsbeschluss vom 11. Februar 1941 itber ausserord®”
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liche Bodenverbesserungen zur Vermehrung der Lebens-
mittelerzeugung sind die Guterzusammenlegungen stark
gefordert worden.

Uber die technische Ausfithrung der Giiterzusam-
menlegungen von Aarberg, Aefligen, Ersigen-Oberdsch—
Niederosch, Etzelkofen, Limpach und Milchi wurden
Vertriige abgeschlossen.

In Arbeit waren die Giiterzusammenlegungen von
Fraubrunnen, Jegenstorf, Lyssach, Minchenbuchsee
und Wattenwil.

In Bearbeitung sind Projekte fur 13 weitere Unter-
nehmen.

f) Nachfilhrungs- und Erginzungsarbeiten. Im
Berichtsjahr ist das Vermessungswerk der Gemeinde
Grossaffoltern fertig bereinigt worden. Die Anzahl der
mit dem Grundbuch in Ubereinstimmung stehenden
Operate des alten Kantonsteils betrdgt nunmehr 298.
Zu bereinigen sind noch die Vermessungswerke je einer
Gemeinde in den Amtern Aarberg und Biiren und von
5 Gemeinden im Amt Burgdorf.

Im Jura wurden im Berichtsjahr die Arbeiten an
den in Ergéinzung begriffenen 17 Operaten fortgefithrt;
sam Abschlusse konnten indessen keine gebracht wer-
den. Der Bestand der von den eidgencssischen Be-
hérden als Grundbuchvermessungen anerkannten Ver-
messungswerke ist also gleich wie letztes Jahr, 119.
12 weitere Operate sind vom Regierungsrat genehmigt.
Sie konnen den eidgendssischen Behorden zur An-
erkennung vorgelegt werden, sobald die in Ausfihrung
stehenden Ubersichtspline iiber die betreffenden Ge-
biete fertigerstellt sind.

Vermarkungsrevisionen sind nur in wenigen Ge-
meinden fortgefithrt worden. Verschiedene Kreis-
geometer sind durch die beschlossenen, umfangreichen
und dringlichen Giterzusammenlegungen so beschéftigt,
dass ihnen die Tertigstellung der Ergéinzungs- und
Revisionsarbeiten zur Zeit unmoglich ist. Die Nach-
fihrungsarbeiten haben sich zufolge der Zeitverhiltnisse
weiber reduziert.

Auf Beginn des Berichtsjahres ist Kreisgeometer
B Meier in Delsberg Alters halber zuriickgetreten. Die
G{?meinden des Nachfithrungskreises Delsberg II be-
zeichneten als Nachfolger seinen Sohn, Grundbuch-
geometer Robert Meier von Birschwil.

Sodann verstarb im Juni Kreisgeometer Rouge-
mont in Moutier. Die Gemeinden des Nachfiithrungs-
reises Moutier I withlten als seinen Nachfolger Albert

tuvray, Grundbuchgeometer von Bressaucourt.
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g) Vorschiisse des Staates an Vermessungsarbeiten.
Gestiitat auf die Dekrete vom 29. November 1838,
8. Dezember 1845, 22. November 1866 und 26. Februar
1930 werden Vorschiisse an die Gemeinden ausgerichtet.
Die ausstehenden Vorschiisse betrugen

am 1. Januar 1941 . . . . . . .
Im Berichtsjahr wurden neue Vor-
schiisse ausgerichtet im Betrage von
Die Ruckzahlungen in Form von Bun-
des- und Staatsbeitrdgen sowie durch
die Gemeinden erreichten im Jahre

Fr. 596,513.80

» 246,307.05

1941 die Summe von . . . . . . » 260,130, —
Es bleiben also ausstehende und zu

amortisierende Vorschiisse im Be-

trage von. . . . . . . ... .. » 582,690.85

Der Aktivdienst und die dringliche Beanspruchung
fiir Meliorationsprojekte haben auch dieses Jahr einige
Geometer an der Fertigstellung der ihnen tibertragenen
Vermessungsarbeiten verhindert, so dass die Auswirkung
verschiedener Bundesbeitrige erst im nichsten Jahr
erfolgen kann. Andererseits mussten aus militdrischen
Bedirfnissen Ubersichtspline iiber grossere Gebiete
sofort erstellt werden, deren Ausfithrung erst fiir spéter
vorgesehen war.

Diese Umsténde hatten zur Folge, dass im Berichts-
jahr keine wesentliche Verminderung des Gesamt-
betrages der geleisteten Vorschiisse erzielt werden
konnte.

h) Bundesbeitrdge. Die im Jahre 1941 fir Ver-
messungsarbeiten vom Bunde ausgerichteten Beitrige
verteilen sich auf die einzelnen Arbeitsgattungen wie
folgt:

TFir Neuvermessungs-
kungsarbeiten

Fiir topographische Ubersichtspline

Fir Nachfithrung bestehender Vermes-
sungswerke, inkl. Ergéinzungsarbeiten

Die Summe aller Bundesbeitrige be-
tragt . Fr. 82,954.90

und Vermar-

Fr. 80,775.65
» 27,935.45

» 24,243.80

Der Bundesbeitrag fiir die permanente Nachfiih-
rung der Vermessungswerke im alten Kantonsteil und
im Jura pro 1940 im Betrage von Fr. 33,232.35 wird
erst im Jahre 1942 ausgewirkt.

Im Jahre 1941 ist dem Kanton Bern vom Bunde
der Betrag von Fr. 29,998.70 bezahlt worden, als Ri‘lgk-
erstattung der Kosten fiir die Ausfithrung der Revision
der Landesgrenze Schweiz—Frankreich pro 1935—1939.
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Generaliibersicht der Budgetverwendungen pro 1941.

1) Mit Grossratsbeschluss vom 10. November 1941 ist fiir den Rathausumbau ein Spezialkredit von Fr. 661,000, wo-
von Fr. 831,000 fiir das Jahr 1941, zahlbar aus der dazu geschaffenen Rubrik X.a. C. 7, bewilligt worden.

2) Mehrausgaben auf der Rubrik X.a. E.1, Wegmeisterbesoldungen infolge Besoldungserhshungen gemiss Regie-
rungsratsbeschluss vom 14. Juni 1940 sowie vermehrte Wegmeisterstellvertretungskosten infolge Militardienstes.

Budgetrubrik X. a. Budgetkredite Reinausgaben Mehrausgaben Minderausgaben

Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.

A. Zentralverwaltung der Baudirektion 182,610 | — 174,828 | 55 — — 7,781 | 45

B. Kreisverwaltung des Tiefbauamtes. 185,665 | — 182,764 | 04 - — 2,900 | 96

C. Staatsgebiiude, Unterhalt. . . . . 527,500 | — 831,844 | 80 | 1) 304,344 | 30 — —
D. Staatsgebiude, Neu- und Um-

bauten . . . . . . .. ... .. 890,000 | — 878,074 | 20 — —_ 11,925 | 80

E. Strassenunterhalt . . . . . . . . 2,822,300 | — | 2,890,172 | 39 2) 67,872 | 39 e —

I'. Neue Strassen- und Briickenbauten. 125,000 | — 122,246 | 20 — — 2,753 | 80

G. Wasserbauten . . . . . . . . .. 659,000 | — 659,116 | 50 116 | 50 — —

H. Wasserrecht und Wasserwirtschaft. 39,240 | — 30,462 | 85 — — 8,777 | 65

J. Vermessungswesen . . . . . . . . 185,700 | — 188,559 | 65 — — 2,140 | 85

Total | 5,067,015 | — 5,408,068 | 18 372,383 | 19 36,280 | 01

Mehrausgaben 336,053 | 18

e —

Reinverwendungen

Spezialrubriken Budget Rohausgaben Einnahmen dos Siasies

Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.

Heil- und Pflegeanstalten (Erweiterung
der Irrenpflege) . . . . . . . .. — — 4,184 | 20 — — 4,184 | 20
Automobilsteuer . . . . . . . . .. 2,500,000 | — | 2,286,558 | 81 770,144 | 55 | 1,516,408 | 76
Benzinzollanteil . . . . . . . . .. 1,000,000 | — | 1,224,657 | 69 180,886 | 20 [ 1,048,771 | 49

Ausserordentliche Strassenarbeiten:

Ausbau der Fremdenverkehrsstrassen . — — 80,909 | 55 — -— 80,909 | 55
Juragewiisserkorrektion . . . . . . . 67,000 | — 46,771 | 45 7,331 | 15 39,440 | 30
Total | 2,684,714 | 80
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II. Eisenbahndirektion

(Eisenbahnen, Schiffahrt, konzessionierter Automobil- und Flugverkehr).

A. Allgemeines.

1. Eisenbahnwesen.

(Die eingeklammerten Zahlen beziehen sich auf das Vorjahr.)

Das Berichtsjahr stand im Zeichen einer noch aus-
gesprocheneren Kriegskonjunktur. Es gilt dies sowohl
fir die durch den Krieg besonders begiinstigten als
auch fiir die besonders benachteiligten Unternehmungen.
Die Landesversorgung mit Importgiitern vollzog sich
iiberwiegend von Siiden her und erhéhte vor allem das
Transportvolumen der Lotschbergbahn. Aber auch im
Binnenverkehr ergab sich im grossen und ganzen ein
weiterer Verkehrszuwachs fiir die Eisenbahnen, da die
Wirtschaftslage im allgemeinen befriedigend war und
der Automobilverkehr weitere Beschrankungen erfuhr.
Insgesamt verzeichnen die von uns kontrollierten ber-
nischen Privatbahnen in den Betriebsergebnissen eine
Verbesserung von rund 214 Millionen Franken, wovon
1% Millionen auf die Lotschbergbahn entfallen und
der Rest von den iibrigen Unternehmungen heraus-
gewirtschaftet wurde. Die Verbesserung wiire noch
ausgepragter, wenn die intensiveren Betriebsleistungen
nicht auch erhohte Betriebsaufwendungen erfordert
h?itten und die Preise der betriebswichtigen Materialien
nicht erneut angestiegen wiiren. Der sozusagen her-
metische Abschluss unserer Nordwestgrenze ist im
Berichtsjahr nicht gelockert worden, weshalb es der
Pruntrut-Bonfol-Bahn und der Saignelégier-Glovelier-
Bahn bei ihrem relativ teuren Dampfbetrieb nicht
moglich war, ihre Situation durch einen ausserordent-
lichen Verkehrszuwachs zu verbessern.

Die approximativen Betriebseinnahmen der in die
Kontrolle einbezogenen 27 bernischen Privatbahnen be-
laufen sich pro 1941 auf rund Fr. 46,489,000 (39,546,000
Franken), haben folglich um Fr. 6,948,000 zugenommen.
Die approximativen Betriebsausgaben (ohne die zu
Lasten ‘der Frneuerungsfonds gehenden Kosten) be-
tragen rund Fr. 80,184,000 (Fr. 25,671,000), sind also
um Fr. 4,463,000 angestiegen. Fiir das Berichtsjahr
resultiert ein Betriebskoeffizient (Ausgaben in % der
Einnahmen) von 64,5 (64,5). Der erzielte Uberschuss
der Betriebseinnahmen von Fr. 16,355,000 (18,875,000
Eranken) ist um Fr. 2,480,000 héher als der vor-
Jahrige,

Die nachfolgenden Tabellen orientieren iiber die
ntwicklung seit dem ersten nachkriegszeitlichen Tief-
standjahr 1991 :

Jahr

1921
1922
1923
1924
1925
1926
1927
1928
1929
1930
1981
1932
1933
1934
1935
1936
1937
1938
1939
1940
1941

1921
1922
1925
1924
1925
1926
1927
1928
1929
1930
1981
1932
1933
1934
1985
1936
1987
1938
1939
1940
1941
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a) Normalspurbahnen ohne BLS.

Betriebs-
einnahmen
Fr.
13,271,000
15,294,000
14,215,000
14,208,000
18,552,000
18,060,000
13,061,000
13,708,000
13,971,000
18,526,000
13,462,000
12,477,000
12,269,000
12,020,000
11,250,000
10,715,000
11,260,000
10,830,000
12,511,000
14,599,000
16,723,000

Betriehsausgaben
Ohne Kosten zu Lasten
der Erneuerung

Fr.
12,650,000
10,991,000
11,115,000
11,208,000
10,795,000
10,693,000
10,673,000
10,474,000
10,745,000
10,988,000
11,024,000
10,544,000
10,325,000
10,156,000

9,921,000
9,345,000
9,684,000
9,674,000
10,065,000
10,978,000
12,697,000

b) Berner Alpenbahn.

12,582,000
9,567,000
9,194,000

10,932,000

10,260,000

11,187,000

12,020,000

12,372,000

18,127,000

12,414,000

11,529,000
9,660,000
9,573,000
9,760,000
9,333,000
8,844,000

11,942,000

10,783,000

12,170,000

18,878,000

22,071,000

8,041,000
7,448,000
6,957,000
7,468,000
7,644,000
8,414,000
8,420,000
8,532,000
8,729,000
8,615,000
8,575,000
7,983,000
7,815,000
7,728,000
7,662,000
7,411,000
8,111,000
8,080,000
8,226,000
9,575,000
11,447,000

Betriebs-
iiberschuss
Fr.

621,000
2,303,000
2,100,000
2,995,000
2,757,060
2,367,000
2,888,000
3,234,000
3,226,000
2,538,000
2,438,000
1,938,000
1,944,000
1,864,000
1,329,000
1,370,000
1,576,000
1,156,000
2,446,000
3,621,000
4,026,000

4,541,000
2,119,000
2,237,000
3,464,000
2,616,000
2,773,000
3,600,000
3,840,000
4,398,000
3,799,000
2,954,000
1,677,000
1,758,000
2,032,000
1,671,000
1,488,000
3,831,000
9,703,000
3,944,000
9,303,000
10,624,000

22
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Jahr

1921
1922
1923
1924
1925
1926
1927
1928
1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937
1938
1939
1940
1941

1921
1922
1923
1924
1925
1926
1927
1928
1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937
1938
1939
1940
1941

¢) Schinalspurbahnen.

Betriebs-
einnahmen

Fr.
6,809,000
6,516,000
7,144,000
7,407,000
7,773,000
7,380,000
7,687,000
8,142,000
8,230,000
8,001,000
7,299,000
6,168,000
5,918,000
5,812,000
5,524,000
5,239,000
5,808,000
5,593,000
5,336,000
6,069,000
7,695,000

Betriebsausgaben
Ohne Kosten zu Lasten
der Erneuerung

Fr.
5,788,000
5,525,000
5,433,000
5,519,000
5,694,000
5,637,000
5,685,000
5,848,000
5,947,000
5,920,000
5,918,000
5,542,000
5,295,000
5,223,000
5,061,000

4,799,000
4,925,000
4,973,000
4,956,000
5,118,000
5,990,000

Bauten und Eisenbahnen.

Betrichs-
lIberschuss
Fr.
1,021,000
991,000
1,711,000
1,888,000
2,079,000
1,743,000
2,002,000
2,294,000
2,283,000
2,081,000
1,881,000
626,000
623,000
589,000
463,000
440,000
883,000
620,000
380,000
951,000
1,705,000

d) Sdamtliche bernische Dekretsbahnen.

33,218,000 27,298,000
29,924,000 24,720,000
31,228,000 24,210,000
33,245,000 24,900,000
32,383,000 24,850,000
31,628,000 24,745,000
82,768,000 24,778,000
84,221,000 24,854,000
35,328,000 25,421,000
88,941,000 25,528,000
82,290,000 25,517,000
28,305,000 24,069,000
27,760,000 23,435,000
27,592,000 28,107,000
26,107,000 22,644,000
24,798,000 21,555,000
29,010,000 22,720,000
27,206,000 22,727,000
30,017,000 28,247,000
89,546,000 25,671,000
46,489,000 30,184,000
Betriebskoeffizient.
i s @ E B 82,0 1932 . . .
80,4 1983 . . .
f s 50 1984 . . .
Coe e 75,0 1985 . . .
i s s om s 0 1936 . . .
Coe e 78,0 1937 . . .
P o oW 75,6 1988 . . .
C e 72,6 1939 . . .
- 3 E 71, 1940 . . .
e 75, 1941 . . .
..... 79,1

5,920,000
5,204,000
7,013,000
8,345,000
7,533,000
6,583,000
7,990,000
9,367,000
9,907,000
8,418,000
6,773,000
4,236,000
4,325,000
4,485,000
3,463,600
3,243,000
6,290,000
4,479,000
6,770,000
13,875,000
16,355,000

Die in der Staatsrechnung zur Buchung gelangten
Zinsertrignisse der Beteiligungskapitalien (jeweils auf
den im Vorjahr von den Bahngesellschaften heraus-
gewirtschafteten Ertrag Bezug habend) betrugen in
% des Buchwertes:

1926 . . . ... oL 150 %
1927 . . ..o oL 1,3, %
1928 . . . . ... sa6 %
1929 . . . . ..o va5 %
1980 . . . .. .. L io1 Yo
1981 w w © & s = @ = w 92 %
1982 . . ... 0oL s Do
1938 . . ... ... o5 %
1984 . . . ..o saa %
1985 . . . . . ... w1 %
1986 . . . .. ... L. ina %o
1987 . . .. ..o A
1988 . . . . ... ios %
1989 . . . . ... ... w1 %
1940 . . . ... L L o5 %o
DI1941 & . ¢ s wmow oo s o 1,9: %
Der verfiigbare Ertrag fiir Fremdkapitalverzinsung,
Amortisationen, Abschreibungen, Reservestellungen

(exkl. FErneuerungsfondseinlagen) und Eigenkapital-
verzinsung hat in 9, des ertragsberechtigten Kapitals

betragen:
1926 . . . . .. oL L. 1,05 %
1927 . . . ... ... 1 %
1928 . : . .« o s 5 s s a3 %
1929 . . . . . L. L. 2,41 %
1980 . « o . . & . o oo »96 %0
1931 .......... 150 (%)
1982 . . . . . ... .. v70 %
1938 . . . . . ... L. 160 Y0
1934 . . . .. . L. L. 75 0
1985 . . . . . . . . .. a6 %o
1936 .......... 139 %
1987 . . .. oL 20 %
1988 . . . ... L. 32 %
19389 . . . .. L L. 31 %
1940 . . . . ... L L. 3,16 %

(Die Berechnungen pro 1941 kénnen noch nicht
abgeschlossen werden, da verschiedene Unternehmungen
ihre Gewinn- und Verlustrechnungen und Bilanzen noch
nicht erstellt haben.)

Die Kriegshilfe gemiiss Bundesratsbeschluss vom
17. Mai 1940 uber ausserordentliche Hilfsmassnahmen
zugunsten notleidender privater Eisenbahn- und Schiff
fahrtsunternehmungen wurde im Berichtsjahre der
RPB, RSG und SC gewihrt. Die Kantonsbetreffnisse
wurden wiederum dem Seva-Hilfsfonds entnommen.

Die Privatbahnhilfe des Bundes gemiiss Bundes-
gesetz vom 6. April 1989 wurde im Berichtsjahr vom
Post- und Eisenbahndepartement hauptsichlich durch
interne Vorarbeiten stark gefordert. Die vom Bunde
eingesetzte Expertenkommission hat in Zusammen-
arbeit mit dem eidgenossischen Amt fiir Verkehr it
24 Sitzungen zu den eingereichten Gesuchen Stellung
genommen und die Richtlinien fiir die Gesetzesanwen

) Wie man sieht, kommt die Transporthochkonjunktur
nun auch dem bernischen Fiskus deutlicher zugut, hat S1C o
doch der Ertrag der Beteiligungskapitalien des Kantons 1M
Betriebsjahr nahezu verdoppelt.
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dung abgekldrt. Der Regierungsrat des Kantons Bern
wurde schon zu Jahresbeginn beim Bundesrate vor-
stellig, um eine starke Beschleunigung des Gesetzes-
vollzuges zu erlangen; er verwies dabei hauptsichlich
auf den mit dem Abschlusse der BLS-Jahresrechnung
1941 eintretenden Ablauf der zweiten BLS-Sanierungs-
periode und die absolute Notwendigkeit, die Grund-
sitze der finanziellen Wiederaufrichtung noch im Laufe
des Berichtsjahres und in Verbindung mit der Privat-
bahnhilfe aufzustellen. Mit Beschluss vom 27. Juni
1941 stellte der Bundesrat das Verzeichnis der vor-
liufig nach Abschnitt I weiter zu behandelnden Ge-
suche auf. Fuar bernische bzw. bernisches Kantons-
gebiet mitberuhrende Privatbahnen hatte der Bund
damals folgende Anteile am gesetzlichen Hauptkredit
von 125 Millionen Franken vorgesehen:

Létsehbergbabn . . . . . . . . . . 86 Mill Fr.
Bern-Neuenburg-Bahn. . . 5 » oy
Montreux-Berner Oberland-Bahn . 6 » oy

Emmental-Bahn und Burgdorf-Thun-
Bahn (fusioniert). . . . . . . . . 4 » oy
Langenthal-Huttwil-Bahn, Huttwil-
Wolhusen-Bahn und Ramsei-Sumis-
wald-Huttwil-Bahn (fusioniert) . . . 4
Simmentalerbahn. . . . . . . . . . 1,
6 jurassische Nebenbahnen (fusioniert) 4

Am 13. November 1941 gaben das eidgenossische
Amt fir Verkehr und der Ausschuss der eidgendssischen
Expertenkommission ihren ersten Plan fiir die finanzielle
Wiederaufrichtung der BLS bekannt. Dieser Plan be-
ruhte auf einem Bundesbeitrag von 86 Millionen Franken
aus dem Kredit fiir Privatbahnhilfe und einer Kantons-
leistung von rund 87 Millionen Franken bestehend aus
dem Verzicht auf die Zinsgarantieregressforderung
und sonstigen Abschreibungen. In einem ausfiihrlich
begrimdeten Gegenvorschlag wurde die Forderung nach
einem reinen Bundesbeitrag von 89 Millionen Franken
erthoben. Die Beantwortung dieses Gegenvorschlages
erfolgte nicht mehr im Berichtsjahr. War so am Ende
des Berichtsjahres die Sanierung der BLS im Rahmen
der _Privatbahnhilfegesché,fte am weitesten vorgeriickt,
$0 liess sie doch schon erkennen, dass einem befriedi-
genden Abschluss noch ausserordentliche Schwierig-
keiten im Wege stehen und die von den Bundes-
nstanzen fir den Gesetzesvollzug gewihlten Richt-
hn}en bei weitem nicht zur Erfallang der von den
Privatbahnen und den Privatbahnkantonen gehegten
Erwartungen fithren kénnen. Um die Sanierung der
BLS vorbereitend zu erleichtern, gewihrte der Bund
&}If Rechnung der kiinftigen Hilfeleistung Vorschiisse
fir den Riickkauf eigener in Privatbesitz befindlicher
Obhgationen; per Jahresende war die Vorschussrech-
lung mit Fr. 5,700,000 beansprucht, und es war mit
dleﬁem Betrag gelungen, fiir nom. Fr. 7,870,500 Titel
freihindig zu erwerben.

Als einziges Hilfeleistungsgeschift nach Massgabe
von Abschnitt IT (technische Erneuerungen und Ver-
].esser.ungen) gelangte aus Grinden besonderer Dring-
ichkeit der Ankauf einer alten SBB-Lokomotive durch
die Sensetalbahn zur Behandlung und Erledigung. Fir

l_lfelelstungsféille solcher Art sieht das Gesetz leider
éne Anrechenbarkeit fritherer Kantonsleistungen vor,
F’f}shalb der benétigte, in bar zu beschaffende Hilfe-
elStunngetrag hilftig vom Kanton bzw. kantonalen

5

» »
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Interessenten aufzubringen ist. An Stelle des aus ver-
schiedenen Grinden verhinderten Kantons erbrachte
die an der Sensetalbahn speziell interessierte Landes-
gegend die Beitragshilfte von Fr. 14,250 & fonds
perdu.

Die kantonale Expertenkommission fiir die Unter-
suchung der Dekretsbahnen hat ihre Arbeit kurz nach
Schluss des Berichtsjahres beendigt. Das Resultat der
Untersuchungen wurde in 82, teils sehr umfangreichen
Berichten niedergelegt. Dieses Material war uns sehr
niitzlich fir die Uberprifung und FErginzung der
eigenen Auffassungen und wird mitgewiirdigt bei der
Bereinigung der Hilfeleistungs- und Sanierungspline
im Zuge der Privatbahnhilfe gemiss Bundesgesetz.
Der Expertenkommission wird auch an dieser Stelle
der beste Dank abgestattet.

Die Finanzsanierung der Sensetalbahn konnte zu-
folge der mit der Privatbahnhilfe bestehenden Zu-
sammenhénge auch im Berichtsgjahr noch nicht durch-
gefithrt werden.

Das Verhéltnis zwischen Eisenbahn und Auftomobil
konnte im Berichtsjahr naturgeméss nicht geregelt
werden, doch erfuhr die grundsitzliche Kléarung des
Problems einen weitern Fortschritt. Am 19. Dezember
1941 veroffentlichte der Bundesrat die Botschaft iber
die Anderung der Bundesverfassung fiir den Transport
auf der Eisenbahn, der Strasse, zu Wasser und in der
Luft, die der sogenannten Giitertransportinitiative den
folgenden Gegenentwurf gegeniiberstellt:

«Art. 28ter, 1 Der Verkehr auf der Eisenbahn und
die motorisierten Transporte auf der Strasse, zu Wasser
und in der Luft sind vom Bunde so zu ordnen, dass
eine zweckmissige Zusammenarbeit der einzelnen Ver-
kehrsmittel zum Nutzen der Volkswirtschaft und der
Landesverteidigung gewahrleistet ist.

2 Der Personenverkehr ohne Entgelt wird durch
diese Bestimmung nicht berithrt.

Art. 81, Abs. 8, oder Art. 81vis, Abs. 4, der neuen
Wirtschaftsartikel. Vorbehalten bleibt die gestiitzt auf
Art. 28ter erlagsene Gesetzgebung tiber die Koordination
der verschiedenen Verkehrsmittel.»

Die auf Grund der Autotransportordnung konsti-
tuierte Transportkommission hat in der Zwischenzeit
ihre Tatigkeit ebenfalls aufgenommen. Die weitere Ent-
wicklung dieser Verfassungsangelegenheit fallt nicht
mehr in das Berichtsjahr.

Praktisch war das Verhiltnis zwischen Eisenbahn
und Automobil im Jahre 1941 weiterhin gekennzeichnet
durch das Regime der Treibstoffverknappung, der Re-
quirierung armeetauglicher Automobile und der Um-
stellung vieler Fahrzeuge auf Ersatztreibstoff. Bis zum
Jahresende waren in der Schweiz ca. 13,000 Fahrzeuge
auf Generatorbetrieb umgestellt. Die Eisenbahn blieb
weiterhin der Grundpfeiler unserer nationalen Verkehrs-
wirtschaft und ersparte dem Lande nach wie vor eine
Transportkatastrophe.

Die Frage der Verkehrswerbung und insbesondere
der Fremdenverkehrsférderung wurde im Rahmen des
Moglichen bearbeitet und gefordert, wenngleich der
Wirksamkeit auf diesem Gebiet wihrend der Kriegs-
dauer engere Grenzen gezogen sind. Auf Grund des
Bundesbeschlusses vom 21. September 1939 ist die
Organisation der allgemeinen schweizerischen Verkehrs-
werbung im Ausland vereinheitlicht und der neu-
gegrindeten Schweizerischen Zentrale fiir Verkehrs-
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forderung tbertragen worden. Dieses mit erheblichen
Bundesmitteln arbeitende Institut hat sich zufolge der
Drosselung des internationalen Verkehrs nun in ganz
besonderm Masse der Verkehrswerbung im Inland an-
genommen und eine recht fruchtbare Zusammenarbeit
mit unsern regionalen Werbeorganisationen entfaltet.
Die bernischen Verkehrsverbénde und Verkehrsvereine
wurden durch den Kanton in iiblicher Weise unter-
stiitzt, dagegen erfuhren die ausserordentlichen Zu-
wendungen aus Seva-Mitteln namhafte Einschrén-
kungen, so dass, entsprechend den Zeitumstdnden, auf
ganzer Linie sparsamer, d.h. mit eingeschriankten
Budgets gearbeitet werden muss.

Technische Verbesserungen verschiedener Art wur-
den im Berichtsjahre sowohl von den Bundesbahnen
als auch von den Dekretshahnen durchgefithrt. Die
Lotschbergbahn nahm am 8. November 1941 eine neue
achtachsige Lokomotive in Betrieb.

Die Bundesbahnen erdffneten am 18. November
1941 den elektrischen Betrieb auf der Briiniglinie (Lu-
zern-Meiringen). Auf der Strecke Meiringen-Interlaken/
Ost wurde die Geleiseabsenkung im Brienz-Dorf-Tunnel,
die Gewolbeabdichtung im Kehlengraben- und Bohlaui-
tunnel und der Umbau der Uberfahrtsbriicke bei km 59
vollendet. Den Bestrebungen zur Normalisierung der
Briinigbahn war kein Erfolg beschieden.

Die SBB-Bahnhofumbauten nahmen ihren pro-
grammgemdssen Fortgang. Am 81. August 1941 konnte
die neue, mit 2 Doppelspuren ausgeriistete Zufahrtslinie
zwischen Bern und Wylerfeld dem Betrieb tibergeben
werden. In Burgdorf wurde die Unterfihrung der
Kirchbergstrasse beendet. Beziiglich des SBB-Haupt-
bahnhofes Bern gingen die Studien weiter. Als néchste
und dringlichste Etappe steht die nordseitige Erweite-
rung der Geleiseanlagen zur Behandlung. Es zeigt sich,
dass bereits diese Etappe in unlésbarem Zusammenhang
mit der Neugestaltung der Hochbauten (Aufnahme-
gebdude ete.) steht und die Bahnhoffrage jetzt schon
in ihrer Gesamtheit durch die Studien erfasst werden
muss. Fir die Geleiseerweiterung bestehen 2 Va-
rianten; Regierungsrat und Gemeinderat der Stadt
Bern sind gegen eine weitere Abtragung der Grossen
Schanze und geben folglich der Variante den Vorzug,
die eine Uberwélbung der 4 neuen Geleise vorsieht.

In wblicher Weise fiigen wir diesen allgemeinen
Ausfithrungen noch einige Bemerkungen iiber das Be-
triebsergebnis der SBB bei. Die Gesamtverkehrsein-
nahmen der SBB betrugen in Millionen Franken:

1929 . ... ... .. 401,
1980 . . ... L. 391,,
1981 . . . ... ... 373,
1982 . .. ... ... 330,
1983 . . ... ... 324,,
1984 . . . ... ... 321,,
1985 . . ... ... 303,
1986 . . . ... ... 279,
1987 . .. ... .. 3923,
1938 . .. ... ... 307,
1989 . . ... ..., 347,
1940 . ... ... 384,,
1941 . ... ... 440,
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Die Verkehrseinnahmen sind im Vergleich zum
Vorjahr um rund 56 Millionen Franken gestiegen. Die
Betriebsrechnung weist bei rund 454,4 Millionen Franken
Finnahmen und rund 260,, Millionen Franken Aus-
gaben einen Einnahmenitberschuss von rund 194,; Mil-
lionen Franken auf. Die Gewinn- und Verlustrechnung
schliesst mit einem Einnahmeniiberschuss von 18,, Mil-
lionen Franken ab, gegeniiber 13,, Millionen Franken
im Vorjahr.

Nicht unerwéhnt mochten wir zwei auf SBB-
Linien eingetretene Verkehrsstorungen lassen. Die am
19. Mai 1941 infolge Achsbruches bei der Station Miin-
singen erfolgte Giterzugsentgleisung lief im grossen
und ganzen noch glimpflich ab, verursachte immerhin
einen rund 24stindigen Verkehrsunterbruch. Der am
23. September 1941 beim Einfahrtsignal der Station
Kiesen erfolgte schwere Zusammenstoss zwischen den
Ziigen 3807 und 1970 hatte schwerwiegende Folgen.
10 Personen fanden den Tod und 27 Personen wurden
verletzt. Wir haben nicht unterlassen, mit der eid-
genossischen Aufsichtsbehorde in Verbindung zu treten,
um womdglich weitere Verbesserungen im Signal- und
Sicherungsdienst herbeizufithren, die derartigen Un-
glicksfillen vorbeugen.

2. Schiffahrt.

Die Kontrolle der nicht nach Bundesgesetz kon-
zessionierten Schiffahrt wurde im Berichtsjahr nach
Massgabe der Vorschriften des Polizeireglementes be-
treffend Schiffahrt, Fahren und Flosserei im Kanton
Bern, vom 28. Januar 1916, sowie des interkantonalen
Reglementes betreffend die Schiffahrtspolizei auf dem
Neuenburger-, Bieler- und Murtensee, auf den Kanilen
der Zihl und der Broye, vom 18. Marz 1986, von den
kantonalen Schiffahrtsaufsehern durchgefithrt. Das
neue kantonale Schiffahrtspolizeireglement wurde vom
Regierungsrat am 16. Februar 1940 in Kraft gesetat.

Die ausserordentlich starke Benzin- und Olknapp-
heit bewirkte auch im Berichtsjahr die Stillegung
fast sdmtlicher Motorboote und Motorgondeln (Aus-
senbordmotore). Der entstandene Gebiihrenausfal
kommt in der Schiffahrtsabrechnung stark zum Aus-
druck.

Die Bielersee-Dampfschiffgesellschaft war aber
mals gezwungen, die in verschiedenen Grossrats
beschliissen niedergelegte Finanzunterstiitzung des
Staates und der interessierten Gemeinden in Anspruch
zu nehmen.

3. Konzessionierter Postautomobilverkehr.

Die den Inhabern einer Postkonzession A bisher
gewihrte Steuererleichterung wurde im Berichtsjalr
beibehalten.

Hinsichtlich der Bewegungen im Konzessions
bestand verweisen wir auf die im Abschnitt E ar
gefithrte Zusammenstellung.

4. Konzessionierter Flugverkehr.

Auch im Berichtsjahre musste der im Budget d¢f
laufenden Verwaltung enthaltene, fiir Defizitdeckunge®
bestimmte Kredit von Fr. 80,000 vollstindig in AF
spruch genommen und auf die ALPAR, Schweizerischt
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Luftverkehrs AG., sowie die Flugplatzgenossenschaft
Bern verteilt werden.

Der Flugbetrieb beschrinkte sich aut die Durch-
fithrung von Kontrollfligen zur laufenden Feststellung
der Betriebsbereitschaft der Flugzeuge.

B. Fahrpliine.

Weder die Schweizerischen Bundesbahnen noch die
Privatbahnen sahen sich zu Beginn des Berichtsjahres
gezwungen, nennenswerte Ilinschrdnkungen des Fahr-
planes durchzufithren. Die zunehmende Knappheit an
Brennstoffen und anderm Material aller Art liess in-
dessen keine Erhohung der Ifahrleistungen zu und
bewog zu einer Beschrinkung der Extraziige. Da die
Steigerung des internen Verkehrs héufig langere Sta-
tionsaufenthalte erforderte und der Gewéhrleistung der
Anschliisse immer grossere Schwierigkeiten erwuchsen,
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wurde es mit dem Ubergang zum neuen Jahresfahrplan
notwendig, die Iahrordnungen zahlreicher Ziige zu
entspannen und damit eine wichtige Verspitungsquelle
auszuschalten. Das Verfahren zur Fahrplanbereinigung
wickelte sich in herkémmlicher Weise ab. Wir ver-
traten 113 Abédnderungsbegehren und erlangten manche
Verbesserung.

Die Fahrpline der konzessionierten Automobil-
linien geben nicht zu Bemerkungen Anlass.

C. Eisenbahnen im Betrieb.

Der Raummangel des Verwaltungsberichtes zwingt,
uns auf eine Zusammenstellung der Betriebsergebnisse
in der nachstehenden Ubersichtstabelle (Seite 174) zu
beschrinken. Fir die FEinzelheiten verweisen wir auf
die gedruckten Geschéftsberichte und Jahresrechnungen
der Unternehmungen.
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Approximative Betriebsergebnisse bernischer Privatbahnen pro 1941.

sioniertes Bahnprojekt in Angriff genommen.

behérden bzw. des Regierungsrates folgende Kon-
zessionsgesuche behandelt:

. ! Ausgaben Uberschuss
Gesellschaft Einnahmen (ohne Erneuerungs- (ohne Erncuerungs-
j kosten) kosten)
Fr. Fr. Fr.
I. Normalspurbahnen.
Lotschbergbahn (exklusive Schiff) . . . . . . . . . 21,263,000 10,704,000 -+10,559,000
Schiffsbetrieb Thuner- und Brienzersee. . . . . . . 808,000 743,000 + 65,000
Spiez-Frlenbach-Bahn . . . . . . . . . . . . .. 855,000 426,000 -4 429,000
Brlenbach-Zweisimmen-Bahn . . . . . . . . . .. 1,223,000 709,000 4+ 514,000
Bern-Neuenburg-Babn . . . . . . .. .. L. L. 2,847,000 2,108,000 + 789,000
Girbetalbahn . . . . . . .. ..o Lo 1,868,000 1,352,000 -+ 516,000
Bern-Schwarzenburg-Balm . . . . . . . ..o L. 729,000 528,000 -+ 201,000
Burgdorf-Thun-Bahn . . . . . . . . . . . . ... 2,725,000 2,138,000 -+ 587,000
Emmentalbahn . . . . . . ... 00000 L. 2,494,000 1,891,000 -+ 603,000
Solothurn-Miinster-Bahn . . . . . . . . . . . .. 695,000 576,000 -+ 119,000
Langenthal-Huttwil-Bahn . . . . . . . . . . . .. 790,000 785,000 4- 55,000
Huttwil-Wolhusen-Bahn. . . . . . . . . . . . .. 775,000 630,000 + 145,000
Ramsei-Sumiswald-Huttwil-Bahn. . . . . . . . . . 426,000 404,000 -+ 22,000
Freiburg-Murten-Ins-Bahn. . . . . . . . . . . .. 717,000 583,000 + 134,000
Sensetalbahn . . . . . . . . .. ... L. 229,000 184,000 -+ 45,000
Saignelégier-Glovelier-Bahn . . . . . . . . . . .. 219,000 267,000 — 48,000
Pruntrut-Bonfol-Bahn . . . . . . . . . . . . .. 181,000 166,000 — 85,000
II. Schmalspurbahnen.

Berner Oberland-Bahnen . . . . . . . . . . . .. 837,000 740,000 -+ 97,000
Montreux-Berner Oberland-Bahn. . . . . . . . . . 2,439,000 1,781,000 - 658,000
Rechtsufrige Thunerseebahn. . . . . . . . . . . . 490,000 333,000 -+ 157,000
Vereinigte Bern-Worb-Bahnen. . . . . . . . . . . 918,000 637,000 -+ 281,000
Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn . . . . . . . . . . 1,622,000 1,205,000 + 417,000
Solothurn-Niederbipp-Bahn . . . . . . . . . . . . 218,000 215,000 —+ 3,000
Langenthal-Jura-Bahn . . . . . . . . . . .. .. 158,000 151,000 - 7,000
Langenthal-Melchnau-Bahn . . . . . . . . . . .. 125,000 117,000 + 8,000

Biel-Meinisberg-Bahnt) . . . . . . . . . . .. .. — — —
Biel-T4uffelen-Ins-Bahn. . . . . . . . . . . . .. 319,000 281,000 -+ 38,000
Tavannes-Tramelan-Breuleux-Noirmont-Bahn . . . . 280,000 237,000 4+ 43,000
Saignelégier-La Chaux-de-Fonds-Bahn . . . . . . . 289,000 293,000 — 4,000
Total 46,489,000 30,134,000 16,355,000
Ergebnis 1940 . . . . . . . . ..o oo 39,546,000 25,671,000 418,875,000
Brgebnis 1939 . . . . . . . . ... .o oo ... 30,017,000 23,247,000 -+ 6,770,000

1) Die Biel-Meinisberg-Bahn scheidet zufolge ginzlicher Umstellung auf Automobilbetrieb aus.

D. Projektierte Bahnen.

Im Berichtsjahr wurde kein vom Bunde konzes-

E. Eisenbahn-, Automobil- und
Aufzugskonzessionen.

Im Jahre 1941 wurden zuhanden der Bundes-

a) Definitive Konzessionserteilungen.

AG. Automobilverkehr Frutigen-Adelboden (wegen
Firma#nderung).

b) Provisorische Konzessionen.
Keine Bemerkungen.

¢) Konzessionserneuerungen.
Kraftwagenkonzession der Genossenschaft Autoverkehr
Thun-Stocken-Giirbetal.
Kraftwagenkonzession Adelboden-Geils
héngig).

(Erneuerung
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d) Konzessionsausdehnungen.
Keine Bemerkungen.

e) Fristverlingerungen.

Seilbahn Adelboden-Engstligenalp.
Skilift Miuren AG.
Schlittseilbahn Saanenmdéser-Hornberg.

f) Konzessionsablehnungen.
Keine Bemerkungen.

g) Erloschene Konzessionen.,

Kraftwagenkonzession Frutigen-Adelboden (wegen Fir-
madnderung).

F. Schiffahrt.
1. Bestand der kontrollierten Schiffe.

Bieler- | Thuner-| Brien- | Fllsse
Art kleine || Total
see see | zersee |g..-
Ruderboote mit einer
Tragfihigkeit bis 10
Personen. . . . . . 674 | 703 | 233 | 745 || 2355
Motorgondeln?). . . . | 105 34 7 21 167
Motorboote). . . . . 91 69 8 5 173
Segelboote  verschie-
dener Art . . . . . 64 89 6 2 161
Segelboote mit Aussen-
bordmotor?) . . . . 12 2 — — 14
Segeljachten . . . . . 7 29 —_ - 36

Lastschiffe und Ruder-
boote mit einer Trag-
fahigkeit von iiber 10

Personen. . . . . . 27 22 2 50 56
Féhren . . . . . . . — — — 11 11
Faltboote . . . . . . 161 187 12 | 491 851
Faltboote mit Segel-

einrichtung. . . . . 64 13 1 30 108
Faltboote mit Aus-

senbordmotor?) . . . 5| — — 5 10

Total 1941 | 1185 | 1128 | 269 | 1860 || 8942

Total 1940 | 1145 | 1090 | 283 | 1300 || 3818
Verinderungen im Be-

richisjahr . . . . 440 |+ 88 |[—14 |4 60 |--124

1) in 1941 grosstenteils
ausser Betrieb.

) 1 mit Aussenbord-
motor
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Die auf dem Bielersee stationierten Motorboote
waren im Berichtsjahr wieder der interkantonalen
Kontrolle unterstellt.

2. Schifferpatente und Fihigkeitsausweise.

Im Berichtsjahr wurden 15 neue Patente aus-
gestellt und 14 Stiick annulliert, so dass sich der Be-
stand pro 31. Dezember 1941 auf 393 Patente (gegen-
iiber 892 im Vorjahr) belduft.

Im Sinne von Art. 11 des Polizeireglementes be-
treffend Schiffahrt, Fihren und Flosserei im Kanton
Bern, vom 28. Februar 1940, wurden bis jetzt 20 von
der Segelschule Thunersee ausgestellte Fihigkeitsaus-
weise visiert.

3. Rechnung.

Einnahmen:
Gebuhrenmarken . . . Fr. 9,684. 60
Stempelmarken . . . . »  852.50
Reglemente . . . . . . » 302. —
——— Fr. 10,389. 10
Ausgaben . . . . . . ... .. » 1857.90
Uberschuss (1940: T'r. 4,288.40). . Fr. 2,481.20

Generaliibersicht der Budgetverwendungen pro 1941.

i Budget- ’ Rein- Mehr- Minder-
Budgetrubrik X, 6 kregdit ausgaben | ausgaben | ausgaben
Bisonbahm. | T ' Fr. Fr. Fr.

und Schiff-
fahrtswesen {116,651 |112,319.51| —. — |4,381.49
Minderausgaben 4,331.49

Bern, den 9. Juni 1942.

Der Bau- und Eisenbahndrektor
des Kantons Bern:

Grimm.

Vom Regierungsrat genehmigt am 7. Juli 1942.

Begl. Der Staatschreiber: Schneider.
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