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VERWALTUNGSBERICHT

DER

DIREKTION DER BAUTEN UND EISENBAHNEN
DES KANTONS BERN

FUR DAS JAHR 1939

Direktor:
Stellvertreter:

Regierungsrat Robert Grimm.
Regierungsrat Dr. P. Guggisberg.

I. Baudirektion.

A. Allgemeines.

Die allgemeine Unsicherheit auf wirtschaftlichem
und politischem Gebiet lihmte wie im Vorjahr jede
grossere private Unternehmungslust, die geeignet ge-
wesen wire, der Krise im Baugewerbe zu steuern. Durch
behordliche Massnahmen musste ein gewisses Arbeits-
volumen im Hoch- und Tiefbau aufrecht erhalten
werden. So half neben der Ausfithrung staatseigener
Bauten insbesondere auch die Subventionierung von
Arbeiten der Gemeinden, Korporationen und Privaten
eine Besserung im Beschiftigungsgrad des Arbeits-
marktes schaffen.

Der Kriegsausbruch #nderte allerdings die Lage
mit einem Schlage. Infolge der Mobilisation der schwei-
zerischen Armee mussten auf den meisten Baustellen
die Arbeiten zundchst eingestellt werden, es fehlte
plotzlich an Arbeitskriften, die sich erst nach und nach
infolge von Beurlaubungen, Dispensationen oder Ent-
lassungen wenigstens teilweise wieder einfanden. Trotz
der Anpassung des Wirtschaftslebens an die verinderten
Verhiltnisse erhielt aber der Arbeitsmarkt im Bau-
gewerbe nicht geniigend neue Auftriige, so dass dennoch
die offentliche Arbeitsbeschaffung nach wie vor ein-
gehende Sorge der Behérden sein musste.

In diesem Sinn wurde der Ausbau der Alpen-
strassen und der Neubau der Sustenstrasse fortgesetzt.

Gestutzt auf den Bericht der Baudirektion vom
1. August 1938 iber den Weiterausbau des bernischen
Strassennetzes brachte ein regierungsritlicher Kredit
vom 24. Januar 1939 willkommene Arbeitsgelegen-
heiten. Vermehrte Mittel wurden sodann zur Ver-
figung gestellt durch den Grossratsbeschluss vom
13. November 1939 iiber den provisorischen Ausbau
der rechtsufrigen Thunerseestrasse zwischen Beaten-
bucht und Interlaken (Kredit Fr.775,000.—, Ent-
nahme aus dem Abwertungsgewinn). Mit den Bau-
arbeiten wird im Frithjahr 1940 begonnen.

Aber auch im Hochbau wurde durch Bewilligung
ausserordentlicher Kredite tber die nach Budget ver-
fiigharen Mittel hinaus gearbeitet und so auch dem
Hochbaugewerbe vermehrte Arbeitsgelegenheit ver-
schafft. Wir erinnern in diesem Zusammenhang an den
Neubau des Staatsarchives, die Renovation der Neben-
gebdude am Rathaus und die Schaffung einer Wohn-
kolonie fiir das Personal der Heil- und Pflegeanstalt
Bellelay, woriiber im Abschnitt Hochbau néher be-
richtet wird.

Einige Unwetterschiden verursachten die Bewilli-
gung von besondern Krediten fiir Wiederherstellungs-
arbeiten, die jedoch den iiblichen Rahmen nicht iber-
schritten. Im Ganzen bewegte sich die Hoch-, Strassen-
und Wasserbautiitigkeit im Rahmen der Budget-
kredite.
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Die Weiterfithrung des technischen Arbeitsdienstes
war auch im Berichtjahr eine Notwendigkeit. KEs
wurden 126 Teilnehmer beschaftigt, wovon 88 von
1938 iibernommen wurden, 57 neu hinzukamen und
81 wieder eintraten. Die Durchschnittsbeschiftigung
betrug 32, der Hochstbestand im Monat Januar mit
41, der niedrigste Bestand im September mit 25. Von
den Ausgetretenen konnten 61 dem Arbeitsprozess
wieder eingefiigt werden, 17 waren ohne Stellung,
wihrend 10 in Techniken eintraten. 8 Austritte erfolgten
wegen des Aktivdienstes. Beste Dienste leistete der
TAD den bei Kriegsausbruch heimgekehrten Ausland-
schweizern, die zunichst eintraten, aber alle wieder in
Stellen untergebracht werden konnten.

Von den Teilnehmern entfallen 77 9 auf den Hoch-
bau und 23 9, auf den Tiefbau und verwandte Gebiete.
Davon \\aren 20—30jéhrig 36 9,, 31—40jihrig 239,
41—50jahrig 23 9%, und 51—65jdhrig 18 9.

Zu Mitarbeit an Heimat- und Landschaftsschutz
bot das Berichtsjahr wiederum reichlich Gelegenheit,
sel es im Rahmen der Baubewilligungsverfahren, sei es
durch unsere Tétigkeit in den Uferschutzverbinden
Thuner-, Brienzer- und Bielersee.

Die Gesamtausgaben betrugen Ir. 116,663 . 25 gegen-
iber Fr.134,462.45 im Vorjahr. Daran bezahlte der
Bund Fr. 52,628 .—; der Rest wurde vom Kanton, den
Gemeinden, aus bezahlten Arbeiten und Spenden be-
stritten. Hervorzuheben ist, dass der TAD fast voll-
stdndig nur fiir Arbeiten der Verwaltungen des Bundes,
des Kantons und der Gemeinden in Anspruch ge-
nommen worden ist. Deswegen ist der TAD von seiten
der Behorden wiederholt als willkommene Institution
empfunden worden. Die Weiterfithrung des TAD im
Jahre 1940 entspricht sowohl den Bediirfnissen des
TAD als solchem, als auch jenen der Verwaltungen.

Das Gesamtbudget der Baudirektion per 1939 be-
trug ohne Spezialrubriken (Heil- und Pflegeanstalten,

Automobilsteuer, Benzinzollanteil und die I. Jura-
gewiésserkorrektion, Schwellenfonds) an Reinausgaben:
Budget . . . . ... .. ... Fr. 5072,220.—
Rechnung . . . .. »  5,379,633.61

Die Mehxlelstungen betlagen Fr. 346,452.07, denen
Minderausgaben von Fr. 39,038.46 gegenuberstehen 80
dass insgesamt Mehrleistungen von Fr. 307,413.61 zu
verzeichnen sind, die auf ausserordentliche Wasser-
schiden, W egmelsterstellveltl etungs-Mehrkosten infolge
der Mob1hsat10n und auf dem Uberbriickungskredit fiir
Strassenbauten vom 24. Januar 1939 von Fr. 229 000.—
beruhen.

Die Spezialrubriken weisen folgendeRohausgabenauf:

1. Heil- und Pflegeanstalten. . . Fr. 110,284.35
2. Automobilstewer . . . . . . . » 5,128,297.27
8. Benzinzoll. . . . ..y 1,512,022.65
4. Ausserordentliche Strassen
arbeiten:
a) Notstandsarbeiten aus Arbeits-
beschaffungsanlethe 1937 . . »  2,008,700.—
b) Ausbau der Fremdenver-
kehrsstrassen . . »  1,170,524.18
¢) Court, Verlegung der Staats-
strasse . . . » 90,339.—
5. Juragew&s%elkorrektlon ) 37,229 . —

Fr. 10,052,396.45

Bauten und Eisenbahnen.

Auf Budgetkrediten und Spezialrubriken wur-
den von der Baudirektion insgesamt verausgabt
Fr. 15,432,030 06.

Wie in fritheren Jahren beanspruchten neben der
Bautitigkeit grossen Zeitaufwand zahlreiche verwal-
tungsrechtliche Geschédfte im Gebiete der Hoch-,
Strassen- und Wasserbaupolizei, sowie des Wasserrechts-
wesens. Gross war auch die Zahl der der Baudirektion
zur Priifung obliegenden Reglemente und Alignements-
pléne, der Mitberichte fiir andere Direktionen, nament-
lich aber verursachte die technische Pritfung der vom
kantonalen Arbeitsamt tberwiesenen Subventions-
gesuche viel Arbeit.

Die (eneralmobilmachung riss in das Beamten-
und Angestelltenpersonal grosse Liicken. Wéihrend die
Wehrminner auf ihren verschiedenen Posten ihre ernste
Pflicht erfallten, sprangen die zu Hause Gebliebenen
durch vermehrten Arbeitsaufwand in die entstandenen
Liicken, so den Gang der Verwaltung ohne wesentliche
Storung aufrechterhaltend. Allen gebithrt hierfiir An-
elkennunq

Fur die obligatorische Unfallversicherung des Ver-
waltungs- und Angestelltenpersonals mit Inbegriff des
technischen Arbeitsdienstes fiel eine Gesamtlohnsumme
von Fr. 2,378,582.—- in Rechnung, fir welche fir Be-
triebsunfille Fr. 28,651.39 und mit Inbegriff der Zu-
satzversicherung fiir das Wegmeisterpersonal der untern
Klassen eine Nichtbetriebsprdmie von Fr. 18,202.14,
zusammen Fr. 46,853.53 an Priamien bezahlt werden
mussten. Die Primienansiitze entsprachen denjenigen
des Vorjahres.

Die Leistungen der Anstalt betrugen mit Inbegriff
der Renten, aber ohne Arzt- und Apothekerkosten
Tr. 81,845.35, wovon allein T'r. 21,346.60 auf Renten
entfallen.

Der Unfallverhiitung wird im Benehmen mit der
Anstalt alle Aufmerksamkeit geschenkt, um die Zahl
der Unfille moglichst zu reduzieren und damit eine
Erhohung der Primienansitze zu verhiiten. Die Ge-
samtzahl der bei der Suval im Berichtsjahr abgerech-
neten Unfélle betrug 61.

Beamtenpersonal. Auf 1. September trat der II. Se-
kretir der Baudirektion, Firsprecher A. Laderach, nach
etwas mehr als zweijihriger Amtszeit in den Bundes-
dienst iiber. Seine Dienste werden bestens verdankt.
Die Stelle ist im Berichtsjahr noch nicht besetzt
worden.

B. Gesetzgebung.

Am 8. Dezember 1989 wurde vom Bernervolk das
Gesetz iiber die Abinderung von Art. 38 des Gesetzes
iiber den Bau und Unterhalt der Strassen und Wege
vom 14. Oktober 1934 mit 67,999 gegen 26,422 Stimmen
angenommen. HEs handelt sich um den sogenannten
Schneeriumungsartikel. ZurBeschleunigung der Schnee-
riumung auf einem vom Regierungsrat zu bestimmen-
den Hauptdurchgangsstrassennetz tbernimmt ins-
kiinftig der Staat die Schneerfiumung (Ermdéglichung
der Motorisierung), an deren Kosten die beteiligten
Gemeinden die Halfte beizutragen haben.

Ferner erliess der Reglerungsrat am 80. Juni 1939
eine Verordnung betreffend die Aussen- und Strassen-
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reklame im Kanton Bern, welche die Verordnung iiber
die Reklametafeln vom 25. Februar 1927 ersetzt. Die
Verordnung bringt eine klare Begriffsumschreibung im
Reklame- und Plakatwesen und ordnet das Bewilli-
gungs- und Rekursverfahren. Die Verordnung verfolgt
den Zweck, der ortschafts- und landschaftsverunstal-
tenden Reklame auf den Leib zu riicken, sie zum Ver-
schwinden zu bringen oder iberhaupt nicht entstehen
zu lassen. Es ist dies Dienst an unseren Heimatschutz-
bestrebungen.

C. Hochbau.

1. Allgemeines. Die Ausgaben des kantonalen
Hochbauamtes auf den ordentlichen Budgetrubriken
und bewilligten Vorschiissen stiegen im Jahre 1939
auf Fr.1,826,225.65, eine Summe, die gegeniiber dem
Vorjahr um rund Fr. 500,000.— hoher ist.

Im Sinn der 6ffentlichen Arbeitsbeschatfung war
das Berichtsjahr gekennzeichnet durch die Bereit-
stellung oder die Ausfithrung grosserer Hochbauten,
die dem Arbeitsmarkt willkommen waren. In erster
Linie sind vom Kanton die Bauten des Staatsarchives
in Bern, die Renovation der Nebengebdude am Rathaus,
die Schaffung der Wohnkolonie fiir Personal in Bellelay
zu erwihnen. Die Vorarbeiten fiir die Erneuerung des
Rathauses wurden geférdert im Hinblick auf die Arbeits-
beschaffung im kommenden Jahr, und das Berner Volk
genehmigte einen Kredit von einer Million Franken
zu diesem Zweck.

Ferner wurde als Arbeitsbeschaffungsmassnahme
durch das Volk in der Abstimmung vom 3. September
1939 ein zusitzlicher Kredit von Fr 800,000.— fiir
Arbeiten an den Hochbauten des Staates genehmigt,
aber den leider infolge Kriegsausbruch vorldufig nicht
verfiigt werden kann.

Fiir Neubauten aus dem jéhrlichen Budget, Rubrik
X.a.D.1 wurden Fr. 386,864.85 aufgewendet; hiezu
kamen die Aufwendungen von Fr.80,284.35 (Rubrik
X. a.D. 2) fiir Umbauten in Heil- und Pflegeanstalten.

Aus Vorschuss- und Spezialrubriken wurden ge-
méss Beschlussen Fr. 901,149.— bezahlt.

Fir Unterhaltsarbeiten wurden Fr. 507,927.45 ver-
ausgabt. (Budgetrubriken X.a.C.1 bis 6.)

2. Neu- und Umbauten, Rubrik X.a. D. 1 und 2. Von
staatlichen Neubauten Rubrik X. a. D.1 und X. a. D. 2
und aus Spezialrubriken sind nachstehende Bau-
vorgidnge erwdhnenswert:

Der Neubau des Staatsarchives am Falkenplatz
konnte im Frithjahr nach Abbruch der alten Hiuser
der ehemaligen Besitzung Koénig begonnen werden.
Sowohl Verwaltungs- wie Archiviliigel der Anlage
waren im August unter Dach; der innere Ausbau wurde
energisch gefoérdert. Leider brachte aber die Mobilisa-
tion eine Verzogerung in der Ausfithrung; trotz weit-
gehender Verteilung an viele Firmen war der Arbeits-
vorgang gehemmt. Insbesondere verzogerte sich die
innere Ausstattung der Archivriume infolge Schwierig-
keiten der Materialbeschaffung. Das Gebidude wird aber
auf Mai 1940 bezugsbereit sein.

Ebenso ist die Ende 1938 vom Grossen Rat ge-
nehmigte Erstellung der Waérterhduser in Bellelay
durchgefithrt. Die 8 Einfamilienhduser sind im Spét-
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jahr bezogen worden. Auch die Zufahrtswege wurden,
soweit dies infolge der vorgeriickten Jahreszeit noch
moglich war, erstellt; mit Jahresschluss fehlt die Fertig-
planie der Gartenanlagen, die im Frithjahr 1940 vor-
zunehmen sein wird.

Im Berichtsjahr erfolgte die Beendigung der Neu-
einrichtung des physiologischen Institutes der Univer-
sitat, wofiir der Grosse Rat am 15. Méarz 1939
Fr. 112,000.— bewilligte. Die Arbeiten wurden wéh-
rend der grossen Ferien und infolge der Mobilisation
auch wihrend der Wintermonate vorgenommen. Mit
einem Kostenaufwand von Fr. 287,000.— ist in drei
Jahren nun wieder ein wichtiges Gebidude der Univer-
sitit ginzlich erneuert und entspricht den heutigen
technischen Anforderungen wissenschaftlicher For-
schungsstitten.

Kantonales Frauenspital. Die Abrechnung iber
den 1938 erstellten Erweiterungsbau der Absonderung
wurde zur Genehmigung vorgelegt. Im Berichtsjahr
erfolgte die letzte Amortisation dieses Baues mit
Fr. 98,552.65.

Umbau- und Reparaturarbeiten erfolgten in den
Hiusern Speichergasse 14 und 16, welche der Vergrosse-
rung des Betreibungsamtes und fiir die Unterbringung
des statistischen Amtes durchgefithrt wurden. Diese
Umbauten erfolgten im Zusammenhang mit der Ver-
legung des kantonalen Arbeitsamtes an die Postgasse,
sowie infolge des Abbruches der Gebéude Falkenplatz 8
bis 10, welche der Erstellung des Staatsarchivbaues
weichen mussten.

Der Umbau der Gebdude Postgasse 68—72 ist,
wie erwithnt, ein erster Teil der Rathausrenovation.
Diese Bauten sind nun génzlich wiederhergestellt. Sie
beherbergen das kantonale Arbeitsamt; ferner wird
1940 die Steaatskanzlel und ihre Abteilungen in die
Réume tibersiedeln. Ebenfalls wurde die aus dem 17. Jahr-
hundert stammende Fassade zwischen Rathaus und
Postgasse 72 freigelegt, soweit nicht der kommende
Umbau des Rathauses diese Teile beriihrt.

Der Neubau des Pfarrhauses in Gadmen ist wih-
rend der Sommermonate durchgefithrt worden. Das
Gebdude war im Herbst bezogen ; noch fehlt die Garten-
anlage und dic Einfriedigung, die im Zusammenhang
mit dem Ausbau der Sustenstrasse erfolgen. Das Ge-
biude ist in bernischer Holzbauweise in der Art boden-
stindiger Blockbauten erstellt; mit der Planung war
Architekt Itten, Thun, betraut. Die Abrechnung erfolgt
im Jahr 1940, nachdem die Umgebungsarbeiten be-
endet sein werden.

Die letztes Jahr in Angriff genommene Heizungs-
erneuerung in der Heil- und Pflegeanstalt Miinsingen,
die Fertigstellung der Pumpen- und Warmwasser-
heizung, die Erstellung von Fernleitungen nach dem
Verwaltungsgebdude und der Mannerabteilungen IT und
III ist beendet. Es wurden hiefir im Berichtsjahr
Fr. 26,249.65 verausgabt.

Gestiitzt auf das mit Grossratsbeschluss vom
23. November 1936 genehmigte Ausbauprogramm fiir
die Heil- und Pflegeanstalt Waldau ist die Erneuerung
der Heizung durchgefithrt worden. Die ausgefiihrte
Heizungsanlage umfasst die Gebdude Pfriinderhaus,
Verwalterhaus, Pfarrhaus und Leichenhalle. Sie ersetzt
im Pfriinderhaus eine alte Damptheizung, wihrend die
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andern Gebdude Ofenheizung aufwiesen. Die Arbeiten
bildeten willkommene Beschéftigung fiir verschiedene
Heizungsfirmen. Die Abrechnung erfolgt 1940. Die
Kosten bewegen sich im Rahmen des bewilligten Kre-
dites von Fr. 100,000.—.

Der Wiederautbau der durch Brand zerstorten
Fruchtscheune in der Arbeitsanstalt St. Johannsen
erfolgte im Berichtsjahr. Die Bauaufwendungen im
Betrage von Fr. 55,104.35 sind durch die Entschidi-
gung der kantonalen Brandversicherungsanstalt ge-
deckt.

An der Burgruine Bubenberg bei Schlieren waren
Restaurierungsarbeiten vorzunehmen, um diese Stiitte
vor ginzlichem Verfall zu bewahren. Die Aufwendungen
belaufen sich auf T'r. 17,042.95.

In der kantonalen Zeughausanlage sind 5 Brand-
mauern erstellt worden, zur Unterteilung der grossen
Magazine und zur Erhohung der Feuersicherheit. Die
Kosten betragen Fr.20,506.40; sie wurden von der
eidg. Kriegsmaterialverwaltung aufgebracht.

Der 1937 bewilligte Kredit von Fr. 50,000.— fiir
die Durchfithrung von Verdunkelungsmassnahmen in
staatlichen Gebduden ist im Berichtsjahr ausgegeben
worden. Damit sind die notwendigsten Finrichtungen
gemiiss Weisungen der Fidgenossenschaft geschaffen.

Im Laufe des Jahres 1939 sind in und bei ver-
schiedenen staatseigenen Geb#uden in der Stadt Bern
permanente Luftschutzbauten fiir die kantonale Ver-
waltung und die Angehorigen der kantonalen Luftschutz-
organisation erstellt worden. Deren Baukosten belaufen
sich auf Fr.126,700.—.

Nach Kriegsausbruch dringte sich die sofortige
Erstellung weiterer Luftschutzriume der kantonalen
Verwaltung auf. Thre Erstellung wurde behelfsmissig
vorgenommen, da fiir permanente Luftschutzbauten
sich zu lange Bauzeiten ergeben hiitten. Die Kosten
dieser behelfsmissigen Luftschutzbauten stellen sich
auf ca. Fr.100,000.—-. Die Bauten sind teils fertig,
teils gehen sie ihrer Vollendung entgegen.

Neue Studien erfolgten fiir die Vergrosserung des
botanischen Instituts der Universitit, sowie fir die
Erweiterung der Ohrenklinik im Inselspital. Diese
Studien dienen der Bereitschaftstellung von Arbeit; sie
schaffen die Unterlagen zu der in absehbarer Zeit not-
wendigen Durchfithrung dieser Begehren.

Seit lingerer Zeit wird der Waffenplatz nicht mehr
von eidgenéssischen Truppen vollbelegt. Die Not-
wendigkeit besserer Platzbeschaffung zur Unterbrin-
gung der in Bern stationierten Schulen ist unumging-
lich. In diesem Zusammenhang sind Studien fiir den
Bau einer zweiten Kaserne, als Dependenz der alten
Anlage erfolgt. Durch einen Neubau, der die Theorie-
sile und die Zimmer fir die Truppenleitung aufnehmen
soll, wird die bestehende Mannschaftskaserne entlastet.

Ebenso sind Studien fir die Unterbringung der
staatlichen Motorfahrzeuge im Anschluss an die Militér-
werkstdtten des Zeughauses im Gange.

Als wichtigste Studien sind aber die Projekte fiir
den Umbau des kantonalen Rathauses in Bern zu
nennen.

Am 15. November 19389 erhielt der Regierungsrat
vom Grossen Rat die Erméachtigung, den durch Volks-
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abstimmung vom 8. September 1939 genehmigten Kredit
von einer Million Franken plus den aus eidgendssischen
Arbeitsbeschaffungskrediten zu erwartenden Beitrag fir
die Ausfithrung des Umbaues dieser Gebdudegruppe
zu verwenden.

Das Rathaus entspricht in seiner grundrisslichen
Anlage und in seinem baulichen Zustand nicht mehr
den heutigen Bediirfnissen. Vor allem fehlen dem Rats-
saal Nebenrdume; es fehlen Beratungszimmer, Garde-
roben und Vorrdume. Auch der Ratsstube mangeln
praktisch angelegte Tribiinen fir Presse und Publikum.
Sowohl Ausseres wie Inneres bediirfen giinzlicher
Erneuerung. Der Umbau wird zu einer Umgestaltung
des Aussern wie des Innern des alten Gebiudes fithren.
Unter Abbruch der spitern Zutaten und unter Wahrung
der teilweise noch vorhandenen urspriinglichen Bau-
korper soll ein Bau entstehen, der nicht nur den heu-
tigen Bedirfnissen des Rates gerecht wird, der vielmehr
den Charakter des bernischen Rathauses und seiner
Vergangenheit zum Ausdruck bringen soll.

Das Ausfiuhrungsprojekt wird als gross angelegte
Hilfe far das Gewerbe im Jahre 1940/41 willkommene
Beschiftigung bringen.

3. Unterhalt der Staatsgebaude; Rubriken X.a.C.1
bis 6. An Unterhaltsarbeiten in den staatlichen Ge-
béduden sind Fr.507,927.45 ausgegeben worden, eine
um Fr.19,572.55 kleinere Summe als budgetiert
(Budgetkredit Fr. 527,500.—).

Verschiedene vorgesehene Auftrige konnten infolge
Mobilisation der Handwerker nicht mebr im Berichts-
jahr zur Ausfithrung gelangen.

Die verausgabten Summen verteilen sich auf die
verschiedenen Gebdudekategorien wie folgt:
Fiir Amtshéuser, Amtsschreibereien,
Gerichtsgebdude usw.

Fr. 179,566.20

Fur Straf- und Erziehungsanstalten » 10,085.—
Fir Heil- und Pflegeanstalten . . . » 5,595.45
Fiir Universitatsinstitute und Kliniken » 65,560.—
Fuar Militdranstalten, Zeughéduser,

Pulverhduser. . . . . . . . . . » 12,000.—
Fir Unterrichtsanstalten, Semina-

rien, Techniken . . . . . . . ; »  87,953.50
Fir Landjiagerposten, Archive und

Beamtenwohnungen. . . . . . . » 36,434.50
Fuar Pfarrgebdude . . . . . . ¥ » 126,007.15
Fiwr Kirchengebdude . . . . . . . » 4,881.70
Fir offentliche Platze . . . . . . » 4,568.85
Fir Wirtschaftsgebdude. . . . . . » 15,275.10
Fir Pfrundloskdufe. . . . . . . . » 10,000.—

Total  Fr. 507,927.45

Mit diesen Betrigen wurden hauptsichlich in
nachstehenden Gebiuden Instandstellungs- und Ver-
besserungsarbeiten ausgefithrt: Bureaux- und Arbeits-
riume in den Amtshiusern Bern, Biel, Courtelary,
Fraubrunnen, Aarberg, Biiren, Burgdorf, Nidau. Neu-
einrichtung der Gendarmerie Chevenez. Konsolidie-
rungsarbeiten an Ring- und Stiatzmauern am Schloss
in Laupen und der Erziehungsanstalt Erlach.

In der landwirtschaftlichen Schule Schwand in
Miinsingen musste die Kiicheneinrichtung fiir die Haus-
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haltungsschule ganz gedndert werden; sie enthilt nun
die verschiedenen Kochherdsysteme, die im Kanton
heimisch sind.

Die fur Pfarrgebdude verausgabten Unterhalts-
kosten verteilen sich auf 138 Gebdude. An den Pfarr-
hédusern Corgémont, Wattenwil, Zimmerwald, Laupen
und Aschi wurden die Fassaden erneuert. Badzimmer
erhielten Gsteig bei Saanen und Niederbipp. Unter
Mithilfe der Gemeinden durch Beitragsleistungen wur-
den neue Zentralheizungsanlagen erstellt in den Pfarr-
hédusern Koniz und Grindelwald. Die Verbesserung
von Kaminen, Déachern, Heizungen, ferner die Erneue-
rung elektrischer Anlagen, Gas- und Wasserinstalla-
tionen erfordern alljahrlich einen grossen Teil der fiir
den Unterhalt der Staatsgebdude zur Verfiigung ste-
henden Mittel.

4. Schul- und Anstaltsgebdude tiir Gemeinden. Fiir
die Direktion der FErziehung, der Sanitit und des
Kirchen- und Armenwesens hatte die Baudirektion
105 Schulhéuser, 14 Anstalts- und Spitalgebidude (Pline,
Devise und Abrechnungen) zu begutachten.

5. Bau- und andere Reglemente, Alignementspline.
Gepriift und dem Regierungsrat zur Genehmigung vor-
gelegt wurden:

Baureglemente . . . . . C 3
WasserversorgunOsreglemente s owomow 0
Kanalisationsreglemente. . . . . . . 2
Alignementspline 2
Plakatreglemente. . . . . 2

Eine gegen einen Entscheid tiber einen Alignements-
plan eingereichte staatsrechtliche Beschwerde ist vom
Bundesgericht abgewiesen worden.

6. Hochbaupolizei. Die Hochbaupolizei hatte
14 Baurekurse zu beurteilen, wovon 11 abgewiesen
werden mussten.

Gegen 2 HKntscheide wurde staatsrechtliche Be-
schwerde an das Bundesgericht eingereicht. In einem
Fall wurde nicht darauf eingetreten, im andern erfolgte
Abweisung der Beschwerde.

7. Das Hochbauamt hatte sich zuhanden der Direk-
tion des Innern mit der technischen Priifung der infolge
der eidgenossischen und kantonalen Arbeitsheschaf-
fungsaktion eingereichten Subventionsgesuche fiir Hoch-
bauten von Privaten und Gemeinden zu befassen. Im
Berichtsjahr sind fir das kantonale Arbeitsamt ca.
2500 Subventionsgesuche und eingelangte Abrech-
nungen iiber ausgefithrte Bauten geprift worden.

D. Strassenbau.

1. Allgemeines. Auch im laufenden Jahre blieb
unser Kantonsgebiet nicht von Unwetterschiden ver-
schont. Schon die anhaltend starken Schnee- und
Regenfille des Frithjahrs verursachten wiederum be-
sonders auf der Brienzerseestrasse und der Frutigen-
Adelbodenstrasse durch niedergehende Lawinen und
Schuttmassen gréssere Schédden. Am 5. Mai ereignete
sich in der Schlucht von Court gegeniiber dem Rutsch-
gebiet von 1937 eine neue Rutschung, bei der ca. 5000 m3
Geroll- und Mergelmassen auf die neu erstellte Strasse
herabstarzten, so dass der durchgehende Verkehr
wihrend einigen Tagen unterbrochen war. Die Aus-
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rdumungs- und Wiederherstellungsarbeiten erforderten
einen Betrag von rund Fr. 26,000.—.

An grosseren Unwetterschiden sind zu erwidhnen
diejenigen vom 1.und 4. September iiber der Gegend
des Beatenberges, wo besonders der Viktoriagraben, der
Halteligraben, Kiithlauenengraben und der Sund- und
Birrengraben ausgedehnte Verwiistungen anrichteten.
Wihrend im Fitzligraben die Verbauungen den Ele-
menten standhielten, wurden im Birrengraben die
jungsten Arbeiten vollstindig zerstort. Auf der rechts-
ufrigen Thunerseestrasse wurde die iiber den Krautbach
fiibrende Briicke weggerissen, so dass der Verkehr
mittels einer provisorisch erstellten Notbriicke aufrecht
erhalten werden musste. Krneute ausserordentlich
starke Regenfille vom 16./17. November verursachten
grossere Schiden an einigen Strassenziigen in den
Amtern Interlaken, Frutigen und Saanen.

Wenn auch nach dem Arbeitsprogramm ein gros-
serer Posten zur Deckung der unvorhergesehenen
Schiden bereitgestellt wurde, reichte dieser bei weitem
nicht hin, um alle Kosten daraus bestreiten zu kénnen.
Nach Kenntnisgabe eines Berichtes bewilligte der
Regierungsrat mit Beschluss vom 8. November einen
Nachkredit von Fr. 85,400.—. ,

Gestiitzt auf 71ffer 5 des Bundesratsbeschlusses
vom 26. Februar 1937 betreffend den Ausbau der
Alpenstrassen wurde dem eidgenossischen Departe-
ment des Innern ein Bauprogramm fiir den Weiter-
ausbau der Simmental-Saanen-Vanel-Strasse mit einer
i i Im Be-
richtsjahr wurden rund 10,4 km mit einem Kosten-
aufwand von Fr.1,406,080.05 fertig ausgebaut, an
welche der Bund Fr. 843,700.— leistete.

Die Totalkosten fir den Alpenstrassenausbau be-
tragen auf Ende 1939 .« . . . Frs5,582,682.25
An diese hat der Bund bis JetAt ge-

leistet . . . . . .

» 3,349,600. —
Fr.2,233,082.25

Verbleiben zu Lasten des Kantons .

Am 1. November wurde dem eidgendssischen De-
partement des Innern Kenntnis gegeben von den Mehr-
kosten von voraussichtlich rund Fr. 1,840,000.— gegen-
iber dem mit Bundesratsbeschluss vom 26. Februar
1987 genehmigten und mit 40 9%, subventionierten
Kostenanschlag von Fr. 8,000,000.—. Mit Schreiben
vom 15. November erklirt sich der Bund grundsétzlich
einverstanden, dass die Mehrkosten in das zweite Aus-
bauprogramm aufgenommen werden.

Sustenstrasse Neubau. In den Sektionen I, IT und
X-—XIII wurde auch wihrend der Winterszeit in be-
schrinktem Masse gearbeitet. Die durchschnittliche
Arbeiterzahl im ersten Quartal betrug ca. 90 und stieg
im zweiten Quartal auf 550—630 Mann. Die Haupt-
bausaison wihrend den Monaten Juli, August, Sep-
tember und Oktober wurde von der abnormal schlechten
Witterung und insbesondere von der am 1. September
erfolgten Mobilisation ungiinstig beeinflusst, wo nahezu
der gesamte, aus ca. 1000 Mann bestehende Arbeiter-
bestand die Baustellen verliess. Erst nach und nach
und in nur reduziertem Masse wurde mit dltern Leuten
oder nicht einbezogenen Hilfsdienstpflichtigen der Bau-
betrieb wieder aufgenommen. Die Arbeiterzahl auf den
in Bau befindlichen Sektionen betrug auf Ende Oktober
415 Mann.
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Die Sektionen I und II wurden fertiggestellt und
konnten am 10. Juli bzw. 81. August dem Verkehr
itbergeben werden. Die provisorische Abnahme der
Arbeiten fand am 29. September statt.

Auf Konkurrenzausschreibung hin erfolgten wei-
tere Arbeitsvergebungen an folgende Firmen.

Sektion VI Marmorsége-Schwendibriicke, Baulinge
1950 m an die Kollektivgesellschaft Losinger, Reifler
und Miiller, Gadmen.

Sektion VII, Los 1 von der Schwendibriicke auf-
wiirts, Baulinge 750 m an die Kollektivgesellschaft
Hirt, Bithrer und Wyss, Gadmen, und Los2 mit einer
Bauliinge von 822 m wurde an die Kollektivgesellschaft
Ghelma und Abplanalp iibertragen. Letzterer wurde
dann noch die VIII. Sektion Fuhren-Gadmen mit einer
Bauléinge von 882 m zugeteilt.

Die Gesamtausgaben auf Ende des Jahres betrugen
Fr. 3,883,453.15. Daran bezahlte der Bund im Be-
richtsjahr in drei Raten zusammen Fr.2,228,700.—.
Von dem gemiss Volksbeschluss vom 11. April 1937
auf Autosteuer bewilligten Betrag von Fr. 1,658,000.—
wurde die erste Rate bezogen mit Fr. 276,500.—.

Strassenarbeiten aus Arbeitsbeschaffungsanleihen
von 1937.
Uber diese Arbeiten wurde im Berichtsjahre mit
den Arbeitsémtern abgerechnet.
Beschleunigter Ausbau der Fremdenverkehrsstrassen.
Die Aufwendungen betrugen im Berichtsjahre:

1. Litschinentalstrassen, Ausbau. . Fr. 185,384.—
2. Spiez-Frutigen-Strasse, Ausbau . » 269,594.—
3. Zweisimmen-Lenk-Strasse. . . . » 100.—
4. Bern-Murgenthal-Strasse, Ausbau » 663,594.40
5. Bern-Thun-Strasse, Ausbau . . . » 147,183.93
6. Oberdiessbach-Dessigkofen . . . »  14,517.85

Zusammen Fr.1,280,324.18

Die Gesamtausgaben auf Ende des Jahres betragen
Fr. 8,263,298.23. Im Mai leistete der Bund eine erste
Zahlung von Fr. 500,000.—.

Da sich die Berechnung der Lohnsumme fiir die
Materialaufbereitung und Transporte als sehr umstind-
lich erwies und auch mit Einbezug dieser Lohne, die
im Entscheid des Volkswirtschaftsdepartementes vom
27. September 1938 zugesicherte Subvention von 1 Mil-
lion Franken nicht erreicht worden wire, wurde dem
Bund ein erweitertes Programm mit einer Bausumme
von Fr. 4,153,000.— eingereicht. An diese bewilligte
dann das eidgenéssische Volkswirtschaftsdepartement
mit Entscheid vom 15. Dezember einen festen Ansatz
von 25 %, so dass wir auf den vollen Betrag der Sub-
vention rechnen kénnen.

Strassenverlegung in der Schlucht von Court.
Volksbeschluss vom 20. Februar 1939.

Im Berichtsjahr wurden die Arbeiten fertiggestellt
und hiefiir Fr. 90,339.— ausgegeben. Die Abrechnung
wurde dem Arbeitsamt unterbreitet.

Uberbriickungskredit. Gestiitzt auf den Bericht
vom 1. August 1938 iber den Weiterausbau des ber-
nischen Strassennetzes bewilligte der Regierungsrat
am 24. Januar 1939 einen weitern Uberbriickungskredit
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von Fr.229,000.—, der fur folgende Arbeiten ver-
wendet wurde:

1. Dorf Reutigen, Belagseinbau . . Fr. 50,000.—
2. Oberdiessbach-Dessigkofen, Ausbau » 93,000.—
8. Hiusernmoos-Diwrrenroth . . . . » 20,000.—
4. Rickzahlung von Vorschiissen. . »  66,000.—

Zusammen Fr. 229,000.—

Diese Arbeiten wurden im Berichtsjahre alle aus-
gefiithrt.

Strassenarbeiten aus dem durch Volksheschluss vom

3. September bewilligten Kredit zur Durchfiihrung von

Massnahmen fiir die Arbeitsbeschaffung in den Jahren
1940/1942.

(Abwertungsgewinn der Schweiz. Nationalbank.)

Durch Grossratsbeschluss vom 18. November wurde
fiir den provisorischen Ausbau der rechtsufrigen Thuner-
seestrasse zwischen Beatenbucht und Interlaken ein
Kredit von Fr. 775,000.— bewilligt. Die Vorbereitun-
gen wurden so weit getroffen, dass mit den Bauarbeiten
im Frithjahr 1940 begonnen werden kann.

An der schweizerischen Landesausstellung in
Zurich beteiligte sich das Tiefbauamt mit einem
Situationsplan der neuen Sustenstrasse in besonderer
Ausfihrung, sowie mit einer Anzahl interessanter
Photoaufnahmen.

2. Unterhalt der Strassen. Budgetrubrik X. a. E. 1
bis 4.

a) Wegmeisterbesoldungen. Rubrik X. a.E.1.
Budget Fr. 1,753,000.—, Rechnung Fr. 1,779,693.40.
Die Mehrausgaben betragen Fr. 26,693.40 und sind be-
dingt durch die Stellvertretungskosten infolge des
Militdrdienstes, waren doch in einigen Kreisen zeitweise
bis 50 9, des Wegmeisterpersonals mobilisiert.

Wie in den Vorjahren musste der Autosteuer als
Frsatz ein Betrag von Fr. 250,700.— entnommen wer-
den fir den im Jahre 1937 gekiirzten Budgetkredit.

Wie bisher umfasst diese Rubrik die Besoldungen
der Oberwegmeister und Wegmeister auf Staatsstrassen
und Gemeindestrassen, auf denen der Staat nach Gesetz
den Wegmeister stellt. Fir letztere werden nach dem
Gesetz vom 14. Oktober 1934 an Stelle der direkten
Wegmeisterstellung Beitrdge zu Lasten der Autosteuer
ausgerichtet.

Im Oberwegmeisterpersonal sind folgende Verénde-
rungen eingetreten: Am 24. Januar verstarb nach
lingerer Krankheit im Alter von 51 Jahren Gottlieb
von Kénel in Thorishaus. Seit 1. September 1907 Bau-
fithrer der Senseverbauung und ab 25. Mai 1918 Ober-
wegmeister und Amtsschwellenmeister der Amter
Schwarzenburg und Laupen, hat der Verstorbene die
ihm iibertragenen Arbeiten stets zu voller Zufrieden-
heit seiner Vorgesetzten erfillt, so dass ihm auch an
dieser Stelle Dank gebiithrt. Als Nachfolger wurde
ernannt Franz Krebs in Thorishaus. Die seit 1924
unbesetzte Oberwegmeisterstelle der Amter Aarwangen
und Wangen wurde infolge Pensionierung von Weg-
meistervorarbeiter Schaad wieder neu besetzt durch
Walter Migli, bisher Wegmeistervorarbeiter in Langen-
thal. Von den 22 Funktiondren amtieren 12 zugleich
als Amtsschwellenmeister.

Die Zahl der Wegmeister betragt 481.
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b) Strassenunterhalt. Rubrik X.a.E.2. Budget
Fr. 670,000.—, Rechnung Fr. 670,015.—.

Der im Jahre 1932 noch Fr. 1,050,000.— betra-
gende und 1937 auf Fr. 650,000.— reduzierte Kredit
wurde im Berichtsjahr wieder um Fr. 20,000.— erhoht.
Er ist aber ungeniigend zur Bestreitung der Ausgaben
des gewohnlichen Unterhaltes der noch nicht aus-
gebauten Strassen, wie Beschaffung und Zufuhr von
Kies, Unterhalt von Briicken, Durchlissen, Mauern,
Schalen und dergleichen, sowie der Strassenreinigung.
Fir den Ausfall musste die Autosteuer mit einem
erheblichen Betrage belastet werden.

Das Strassennetz weist auf Ende 1939 eine Linge
von 2293, km auf, das der Gemeindestrassen, fir
welches der Staat den Wegmeister stellt oder jihrliche
Beitrige hiefur leistet, 616,55 km.

c¢) Wasserschaden und Schwellenbauten. Rubrik
X. a. E. 3. Budget Fr. 350,000.—, Rechnung 435,450.—
Tranken.

Uber die verschiedenen Schadenereignisse haben
wir eingangs berichtet. Die Rdumungs- und Instand-
stellungsarbeiten an Strassen und Briicken erforderten
eine Mehrausgabe von Fr.85,400.—. Durch Regie-
rungsratsbeschluss vom 3. November 1939 wurde ein
Nachkredit in dieser Hohe bewilligt.

Die Schneeriumungsarbeiten auf der Grimsel-
strasse erforderten einen Betrag von Fr. 41,000.— oder
rund Fr. 22,000.— mehr als im Jahre 1938. Die
Strasse konnte infolge unginstiger Witterung erst
am 1. Juli fir den durchgehenden Verkehr geéffnet
werden.

Brandversicherung der Briicken. Rubrik X. a. E. 4.
Budget Fr.2300.—, Rechnung Fr. 2,072.62.

Wie bisher sind darin inbegriffen die Brand-
versicherungskosten der hélzernen Briicken, der Weg-
meisterhiitten und dergleichen.

Zusammenfassend ergibt sich @ber die Rubriken
des gewohnlichen Strassenunterhaltes folgendes Bild:

Rubriken Budget Rechnung
Fr. Fr.
1. Wegmeisterbesoldungen . 1,753,000. — || 1,779,693. 40
2. GewdhnlicherStrassenunter-
halt 670,000. —| 670,015. —
3. Wasserschaden und Schwel-
lenbauten 350,000. — || 435,450. —
4. Brandversicherung hoélzer-
ner Briicken 2,300. — 2,072. 62
2,775,300. — || 2,887,231. 02
| I

Nachkredit far die Unwetterschiiden gemiss Regie-
rungsratsbeschluss vom 3. November Fr. 85,400.— und
Mehrkosten fur Stellvertretungskosten infolge Mobilisa-
tion des Wegmeisterpersonals.

3. Staubbekdmpfung und Strassenverbesserungen
aus Autosteuer und Benzinzollanteil mit Inbegriff des
Uberbriickungskredites.
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Der Reinertrag der Automobilsteuer, soweit er der
Baudirektion zukommt, betrug . . Fr. 8,812,517.02
Einnahmen aus Riickvergiitungen,

Gemeindebeitrigen und Saldo-

vortrag vom Vorjahre . . . . . » 478,573 .64
Benzinzollanteil vom Jahre 1938 auf

Grund der Ausgaben 1935—1937 » 1,524,874.—
Einnahmen, Gemeindebeitrige und

Saldovortrag vom Jahre 1938 . » 60,826.05
Subventionen des Bundes an den

Alpenstrassenausbau . . . . . . » 843,700. —
Uberbriickungskredit. . . . . . . »  229,000.—

Fr. 6,949,490.71

Verwendet wurden . . . . . . . » 6,640,301.92

s ergeben sich Minderleistungen
VOB « : ¢ mow s wom o s ¥ om o Tr.

309,188.79

Davon kommen jedoch fiir Arbeiten, die bereits
in Angriff genommen waren, die Abrechnung aber die
Rechnung des Jahres 1940 belastet, Fr. 151,000.— in
Abzug.

In der Hauptsache wurden folgende Arbeiten aus-
gefithrt:

Wimmis Dorfausgang bis Portbriicke: Korrektion
und Belag; Hani-Kapf-Brodhisi-Latterbach, Béuert-
weidli-Boltigen, Weissenbach-Garstatt und Schonried-
Burrisgraben desgleichen. Liitschinentalstrassen: Kor-
rektion und Innenbehandlung auf verschiedenen Strek-
ken; Spiez-Frutigen und Reutigen-Oberstocken: Belags-
arbeiten; Bern-Thun: Umbau Muri bis Amtsgrenze und
Oberwichtrach-Schweikhof, Walkringen- Gomerkinden:
Teerasphaltbetonbelag; Hinterkappelen-Wohlen: Be-
lagsarbeiten; desgleichen auf der Strecke Steinbach-
Thurnen; Sensetalstrasse: Ausbau von unterhalb
Saanenbriicke bis Gitmmenen; Biel-Neuenstadt: Kor-
rektion und Ausbau; Lyss-Biietigen und Biiren-Pieter-
len: Korrektion und Belag; St. Immer-Tramelan: Be-
lagsarbeiten; Dorf Zauggenried : Belag; Nidau-Aarberg:
Belag; Bern-Zirich: Fahrbahnumbau; Burgdorf-Lang-
nau: Teerasphaltbeton zwischen Mungnau und Ober-
matt; Herzogenbuchsee-Wangen: Belag; desgleichen
auf der Strecke zwischen Riiegsau und Riiegsbach;
Niedergoldbach - Schwanden - Biglen: Halbtrinkung;
Tramelan-Saignelégier: Korrektion und Belag; Prun-
trut-Cceuve: Belagsarbeiten; desgleichen auf der neu
verlegten Strasse in der Schlucht von Court.

Neben diesen Hauptarbeiten wurden eine Anzahl
kleinerer ausgefiihrt, die hier nicht alle erwéhnt werden
konnen.

Die Verwendung von Autosteuer und Benzinzoll-
anteil mit Inbegriff des itberschriebenen Uberbriickungs-
kredites setzt sich wie folgt zusammen:

1. Beitriige an Gemeinden fiir Staub-

bekdmpfung . . . . . . . .. Fr. 79,789 .45
2. Beitrdge an Gemeinden nach den
Bestimmungen des Strassenbau-
gesetzes . . . . . . . . . .. » 455,761.90
8. Beitrdge an Vereinigungen fiir
das Strassenwesen . . . . . . » 2,032.55
4. Ersatz auf Budgetrubrik X. a.
E.1.. ... .. .o e . o . »  250,700.—
Ubertrag Fr. 788,283.90
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Ubertrag Fr.  788,283.90
5. Werkprojektierung . . . . . . » 12,284.65
6. Amortisation des Spezialkredites
(Anlethe 1931) . . . . . . . . »  250,225.45
7. Amortisation der 1. Rate an den
Neubau der Sustenstrasse . . . » 276,500. —
8. Verzinsung der Spezialkredite . » 79,004 . —

9. Korrektionen, Walzungen, Belags-
arbeiten, Unterhalt der ausge-
bauten und teilweise nicht aus-
gebauten Strassen und Abtra-
gung von Vorschiissen. . . . . »

Total

5,225,499 .72
Fr. 6,631,797.72

4. Strassen- und Briickenbau aus dem ordentlichen
Budgetkredit X.a.F. Budget Fr.125,000.—, Rech-
nung Fr. 124,999.50.

Aus diesem Kredit wurden in der Hauptsache eine
Anzahl Briicken verstirkt und verschiedene kleinere
Korrektionen ausgefiihrt.

5. Die Gesamtaufwendungen des Staates fiir das
Strassenwesen, einschliesslich der Einnahmen, betragen:

a) ordentlicher Unterhalt, Budget-

rubriken X.a. E. . . . . . . Fr. 8,258,281.92
b) Strassen- und Briickenbauten

X. a. F., einschliesslich des

dieser Rubrik ebenfalls ver-

buchten Uberbriickungskredi-

tes von Fr. 229,000 . . . . . » 356,902.60
¢) Staubbekdmpfung und Strassen-

verbesserungen aus Autosteuer

und Benzinzollanteil . . . . . »  6,640,301.92
d) Fremdenverkehrsstrassen . . . »  1,280,324.18
e) Court-Moutier, Strassenverle-

gung. . . . . ... ... » 90,339. —
f) Sustenstrasse, Neubau . . . . » 2,852,057.65

Fr. 14,478,207.27
Davon kommen jedoch in Abzug
die in a, b und f doppelt enthal-
tenen Betrige von zusammen . » 756,200.—

Verbleiben als Gesamtaufwendungen Fr. 18,722,007.27

Von dem rund 700 km betragenden Netz der Haupt-
durchgangsstrassen und Hauptverbindungsstrassen sind
auf Ende 1939 fertiggestellt insgesamt 686,,, km.

Ausserdem sind auf Nebenstrassen, insbesondere
Ortsdurchfahrten noch 455,y;,, km ausgebaut und mit
staubfreiem Belag versehen gewesen.

Das ausgebaute Strassennetz betrigt insgesamt
1142, km oder rund 50 9, des Gesamtstrassennetzes
von 2298,,, km.

6. Strassenpolizei.

Gestatzt auf Art. 60 des Strassenbaugesetzes er-
teilte der Regierungsrat auf Antrag der Baudirektion 31
Bewilligungen fiir Neu-, Um- oder Anbauten in Strassen-
nihe, 8 Gesuche wurden abgewiesen. Ebenso wurden
von der Baudirektion verschiedene kleinere Bau-
anlagen bewilligt. Durch Urteil des Obergerichts wurde
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eine Haftpflichtklage gegen den Staat als Strassen-
eigentiimer betreffend einen Automobilunfall abgewie-
sen. Gestiitzt auf die am 1. August in Kraft getretene
neue Reklameverordnung wird der Kampf gegen die
verunstaltende Strassenreklame weitergefiihrt.

Ferner wurde die Numerierung der Hauptstrassen
mit Vortrittsrecht nach dem Bundesratsbeschluss vom
26. Februar 1937 durch das Strassenverkehrsamt auf
Rechnung der Baudirektion bis zum Kriegsausbruch
fortgesetzt, sowie dem Unterhalt der Strassensignalisa-
tion alle Aufmerksamkeit geschenkt.

7. Strassen- und Wegreglemente.

Auch im Berichtsjahre wurden eine Anzahl Strassen-
und Wegreglemente sowie Grundeigentumbeitrags-
reglemente begutachtet und dem Regierungsrat zur
Genehmigung vorgelegt.

E. Wasserbau.

1. Budgetrubrik X. a. G.1. Kredit Fr. 650,000.—,
Rechnung Fr. 646,865.01.

Darin ist inbegriffen ein Betrag von Fr. 240,000, —
fir die Stauwehranlage in Nidau.

Trotz den vielen Niederschligen haben die be-
stehenden Verbauungen den ausserordentlichen Ereig-
nissen im grossen und ganzen standgehalten. Rinzig
im Sund- und Birrengraben verursachte das Hoch-
gewitter vom 1. September grésseren Schaden, der die
Aufstellung einer Ergénzungsvorlage bedingt.

Infolge der am 1. September erfolgten Mobilisa-
tion mussten auch an einer Anzahl Wasserbauten die
Arbeiten eingestellt werden, so dass die aufgestellten
Programme nicht restlos erfilllt werden konnten.

Im ganzen bewilligte der Bund an 22 Objekte im
Kostenvoranschlag von Fr. 1,253,300. — Beitriage in der
Hohe von Fr. 829,360.—. Der Kanton seinerseits be-
willigte an 44 Objekte mit einer Kostenvoranschlag-
summe von Fr. 2,244,037.— Beitrige in der Héhe von
Fr. 647,338. —.

Wie bisher wurde tiber simtliche héngige Wasser-
baugeschifte ein Verzeichnis aufgestellt, das tiber den
Stand der Arbeiten und Verpflichtungen Aufschluss
gibt. Dasselbe liegt auf dem kantonalen Tiefbauamt
zur Einsicht auf.

Im Einvernehmen mit den Pflichtigen und dem
eidgenossischen Oberbauinspektorat wurden in ge-
wohnter Weise die Bauprogramme fir das laufende
Jahr aufgestellt, auf deren Grundlage die Verbauungs-
und Korrektionsarbeiten ausgefithrt werden. Im Be-
richtsjahre konnten wiederum eine Reihe abgeschlossen
und dariiber abgerechnet werden. Die félligen Subven-
tionen wurden nach Massgabe des Fortschrittes der
Arbeiten ausgerichtet. Auch dem Unterhalt der aus-
gefithrten Verbauungen und Korrektionen wurde, wie
bisher, alle Aufmerksamkeit geschenkt.

Auf Ende 1939 betrug die Zahl der hingigen
Wasserbaugeschifte 165.

Die Wasserbauten, die in der Hauptsache wihrend
der Niederwasserperiode ausgefithrt werden, bieten be-
sonders in der verdienstarmen Winterszeit willkommene
Verdienstgelegenheit.
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2. Juragewisserkorrektion.

Die Wasserverhéltnisse an der alten Aare bedingen
im Hinblick auf die Fischerei, die Abwasser, die Bade-
gelegenheit und die Bediirfnisse der Zuckerfabrik Aar-
berg eine vermehrte Wasserzufuhr. Die diesbeziig-
lichen Versuche im Wasserbaulaboratorium in Zirich
sind abgeschlossen worden. Die Bauten erfordern Aus-
lagen von ca. Fr. 350,000.—, die Finanzierung wird
gegenwirtig studiert.

Fir die bessere Entwisserung des Grossen Mooses
sind die Projekte, Kostenvoranschlige und Flichen-
verzeichnisse fertig gestellt worden, so dass anfangs
1940 die Planauflage durchgefithrt werden kann. Das
Jahr 1939 hat leider im Grossen Moos infolge der starken
Niederschlige grosse Schidden gebracht. Es ist not-
wendig, dass Wiederholungen solcher Ereignisse durch
geeignete Korrektionsmassnahmen vermieden werden.

Am Stauwehr Nidau wurden die Arbeiten an den
Abschlussorganen im Sommer 1939 vollendet, so dass
von diesem Moment an die Regulierung mit der defini-
tiven Installation durchgefihrt werden konnte. Das
alte Wehr wurde im Frithjahr 1939 abgebrochen. Diese
Abbrucharbeiten waren ziemlich schwierig durch-
zufithren, indem die Fundation seinerzeit durch ein-
betonierte Holzpfihle erstellt wurde. Der Abbruch
erfolgte durch eine Taucherglocke, in welcher der Beton
gesprengt wurde. Den Aushub bewerkstelligte ein
Loftelbagger auf Schiffen.

Die Baggerung der Anschlussboschungen im Ober-
wasser wurde grosstenteils vollendet, dagegen sind die
Baggerungen im Unterwasser noch nicht fertig. Die
ganze Wehranlage wird im Frithjahr 1940 vollendet sein.

Bei der Regulierung zeigt sich nun deutlich, dass
der Zihlkanal zwischen Bieler- und Neuenburgersee
einen viel zu kleinen Querschnitt hat, und dass auch
das Abflussvermégen des Nidau-Biwren-Kanals ver-
grossert werden muss. Das Hochwasser vom November
1989 erreichte im Bielersee die Kote 430,4, trotzdem
das ganze Wehr lange vor Eintritt des Hochwassers
vollsténdig geoffnet war. Es kann nicht genug betont
werden, dass mit dem Wehr allein fiir die Hochwasser-
regulierung nichts erreicht ist. Wir hoffen, dass die
notwendige Einsicht zur Durchfithrung der zukinftigen
Arbeiten auch bei den eidgendssischen Behorden bald
eintrete.

Der Schwellenfonds der Juragewisserkorrektion
hatte auf Jahresende die Hohe von Fr. 856,109.55.

An der schweizerischen Landesausstellung be-
teiligte sich die technische Abteilung des Wasserrechts-
amtes mit der Ausstellung eines Modelles der neuen
Wehranlage in Nidau, das allgemeine Beachtung fand.

3. Budget und Rechnung des Wasserbaukredites
X. a. G. stellen sich wie folgt:

Rubriken Budget Rechnung
1. Wasserbauten von Staat, Ge- Fr. Fr.
meinden und Korporationen . 650,000. — | 646,865. 01
2. Besoldung der Schleusen- und
Schwellenmeister . c 3o 9,000. — 9,000. —
3. Juragewisserkorrektion I,
| Unterhalt e e 37,229, — 37,229. —
4. Juragewasserkorrektion II, Auf-
nung des Schwellenfonds . 60,000.— | 60,000. —
756,229. — | 753,094. 01
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4. Schwellenreglement und Kataster. Dem Regie-
rungsrat wurden im Berichtsjahre Schwellenreglemente
und Kataster der Gemeinden Saules, Laupen, Feren-
balm und Ranflih (Abénderung) zur Genehmigung vor-
gelegt. Eine staatsrechtliche Beschwerde Kunz und
Aeberhardt gegen Schwellenreglement und Kataster von
Burgdorf wurde durch Entscheid durch das Bundes-
gericht abgewiesen.

Gestiitzt auf § 36 des Wasserbaupolizeigesetzes
vom 3. April 1857 wurde unter 6ffentliche Aufsicht ge-
stellt der Haltengraben bei Weissenbach, Gemeinde
Boltigen.

5. Wasserbaupolizei. Gestiitzt auf § 9 und 37 des
Wasserbaupolizeigesetzes wurden dem Regierungsrat
1 Kanalisationsanlage und 6 Uberbriickungen zur Be-
willigung vorgelegt.

Die Baudirektion bewilligte 7 Holzflossungen, eine
Anzahl Uberbriickungen, Abwasserleitungen und ver-
schiedene kleinere Bauanlagen.

F. Wasserrecht und Wasserwirtschaft.

Die neue Konzession fiir das Kraftwerk Innert-
kirchen als zweite Stufe der Kraftwerke Oberhasli wurde
erteilt durch Regierungsratsbeschluss vom 18. August
1939. Die konzessionierte Kraft betragt rund 59,000 PS
und die erzeugbare Emergie ca. 880,000,000 kWh.

Im Jahre 1939 wurden Vorbereitungsarbeiten fiir
den eigentlichen Bau ausgefithrt. Es handelt sich um
die Fensterstollen zum Wasserschloss und zu den An-
griffsstellen des Zuleitungsstollens. Ebenso wurden
erstellt die Seilbahnen fir die spitern Materialtransporte
zu diesen Baustellen. Durch diese Arbeiten erhélt man
die notwendigen Aufschliisse iiber die Gesteinsverhalt-
nisse. Die eigentliche Bauzeit wird wesentlich verkiirzt,
weil die Installationen nun erstellt sind.

Mit dem Bau der Stufe Innertkirchen soll im
Jahre 1940 begonnen werden. Die Bauzeit betrigt
rund zwel Jahre.

Durch das Kraftwerk Innertkirchen wird ein bis
jetzt brach liegendes Naturgut fir die allgemeine Volks-
wirtschaft nutzbar gemacht, und hoffentlich sind die
wirtschaftlichen Verhéltnisse auch so, dass die verfiig-
bare Kraft aufgenommen werden kann. Dem Staat
selbst bringt der Bau eine willkommene Einnahme.

G. Vermessungswesen.
1. Allgemeines.

Die Umarbeitung der Vermessungswerke und die
Vergleichung mit den Grundbiichern konnte in 7 weitern
jurassischen Gemeinden abgeschlossen werden. Heute
sind von den 453 im Kanton existierenden Vermessungs-
werken 427 so hergerichtet, dass sie, permanent nach-
gefiihrt, in immerwéhrender Ubereinstimmung mit dem
Grundbuch erhalten werden konnen. In 20 Gemeinden
ist die Umarbeitung im Gange, und fiir 6 Vermessungs-
werke ist sie noch anzuordnen.

Die so dringend notwendigen Vermarkungsrevi-
sionen sind nur in einer Gemeinde weitergefithrt worden,
und nur eine hat im Berichtsjahr damit begonnen.

18
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Die meisten Grundeigentiimer verstehen es heute
wohl selbst nicht, dass sie, oder ihre Vorgiinger, anliss-
lich der Erstellung des Vermessungswerkes ihre Grund-
stiicke nicht besser vermarkt und nicht besseres Stein-
material verwendet haben. Jedem Eigentiimer sind
heute seine Grundstiicke wert genug, sie mit vorschrifts-
gemiissen Marksteinen zu umgrenzen. Allerdings ist es
eine kostspielige Sache, die Marchen anhand der Pline
wieder herzustellen, die alten Feldsteine durch richtige
Marksteine zu ersetzen und verlorengegangene durch
Abmessen neu zu bestimmen und neue zu setzen. Das
ist der Grund, weshalb die Gemeinden so zaghaft an
diese Arbeiten herantreten. Ks ist aber einleuchtend,
dass je linger zugewartet wird, desto schwieriger und
teurer sich die Arbeiten gestalten. Jahr um Jahr gehen
weitere Marchzeichen verloren, und damit verschwinden
mehr und mehr Fixpunkte und Anhaltspunkte, von
denen aus eine Wiederherstellung anderer moglich wire.
Wenn einmal in einer Gemeinde die Mehrzahl der March-
zeichen und Vermessungsfixpunkte nicht mehr vor-
handen ist, so wird eine Vermarkungsrevision unratio-
nell, und es miisste zu einer vollstindigen Neuvermar-
kung, mit anschliessender Neuvermessung, geschritten
werden.

Das kantonale Vermessungsamt und die Kreis-
geometer empfehlen den Gemeinden immer wieder die
rechtzeitige Anhandnahme der Marchrevisionen. Es
wiirde geniigen, jedes Jahr ein Gebiet, das 1—4 Plan-
blitter umfasst, bearbeiten zu lassen. Auf diese Art
konnte im Laufe eines Jahrzehntes die ganze Arbeit
durchgefihrt werden und die jéhrliche finanzielle Be
lastung wére fiir jede Gemeinde tragbar.

Die kantonale Vermessungsaufsicht ist bereit, den
Gemeinden bei Vertragsabschliissen an die Hand zu
gehen.

An der schweizerischen Landesausstellung in Zirich
beteiligte sich das Vermessungsamt in der Abteilung
«Vermessung, Grundbuch, Karte» mit einer inter-
essanten Darstellung der Entwicklung und Verinde-
rungen der Grundeigentumsverhilinisse in der Gemeinde
Grafenried im Laufe der letzten 400 Jahre. In 7 Uber-
sichtsplanen, wovon der letzte den heutigen Zustand
nach erfolgter Giiterzusammenlegung zeigt, wurde die
Entwicklung der Lehnshéfe und spiter des Privat-
eigentums dargestellt und durch Farben die Verinde-
rung einzelner Hofe veranschaulicht. Das Tableau, das
dauernden Wert hat, ist der E.T. H., Abteilung fiir
Vermessungswesen und Kulturtechnik, geschenkt wor-
den, wo es bleibend ausgestellt wird.

2. Neue gesetzliche Erlasse.

Gestutzt auf die eidgendssischen Vorschriften hat
die Regierung des Kantons Bern am 17. Februar 1939
eine Verordnung erlassen betreffend «die Organisation,
die Vorbereitung und den Vollzug der Evakuation der
Grundbuchvermessungeny.

Kurz nach Kriegsausbruch sind durch Bundesrats-
beschluss Bestimmungen aufgestellt worden iiber «die
Ausfuhr und den Verkauf von Karten, Plinen und
andern Gelindedarstellungen und deren Herstellungs-
materialy. Gestiitzt darauf hat das Militirdeparte-
ment eine Verfigung erlassen, in der die erwihnten
Bestimmungen naher umschrieben werden. In einem
Kreisschreiben des eidgendssischen Justiz- und Polizei-
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departementes an die Vermessungsbehérden der Kan-
tone ist dann festgelegt worden, inwieweit der Bundes-
ratsbeschluss Einfluss habe auf die Verwendung und
Herausgabe von Bestandteilen oder Kopien aus Grund-
buchvermessungen.

Es ist einleuchtend, dass der Handel mit Karten
und allerhand Geldndedarstellungen in Kriegszeiten
verboten werden muss, dass anderseits aber der normale
Gebrauch von Grundbuchplinen und Kopien daraus
auf die Dauer nicht verunmoglicht werden darf. Die
oben genannten Vorschriften ordnen das beziigliche
Verfahren.

3. Grenzbereinigungen.

a) Schweizergrenze Bern-Frankreich. Bisim August
konnten die Arbeiten weitergefithrt werden. Mit Kriegs-
ausbruch gab es ein jihes Ende. Die technischen
Delegierten beider Lénder mussten einriicken, ebenso
ihre Arbeiter und Fuhrleute. Die Arbeiten wurden ein-
gestellt und koénnen voraussichtlich erst in friedlichen
Zeiten wieder aufgenommen werden. Es sind aber nur
noch wenige Kilometer zu revidieren, und die Verhilt-
nisse liegen auch dort klar.

b) Kantonsgrenze Bern-Solothurn. Die Frage der
Kostentragung ist noch nicht entschieden, und daher
konnte auch im Berichtsjahr diese Arbeit nicht in An-
griff genommen werden.

¢) Kantonsgrenze Bern-Obwalden und Bern-Nid-
walden. Es fehlen noch immer die Grenzpline, die den
Protokollen beigegeben werden miissen.

d) Kantonsgrenze Bern-Baselland. Die Neuvermes-
sung der baslerischen Gemeinde Pfaffingen, die an die
bernische Gemeinde Duggingen stosst, wird zurzeit
durchgefithrt. Es zeigte sich, dass schon die alten Pline
der beiden Gemeinden den Grenzverlaufnicht gleich ver-
zeigen. Ausserdem durchschneidet die alte Grenze ver-
schiedene kleine Grundstiicke, was immer zu Un-
zukémmlichkeiten fihrt. HEs muss ein neuer Grenz-
verlauf vereinbart werden. Ein Projekt, das den Inter-
essen beider Kantone und den beteiligten Gemeinden
gerecht wird, liegt vor.

e) Gemeindegrenzbereinigungen. Der Regierungsrat
hat geméss Art. 16 der Verordnung vom 22. Februar
1879 uber die Bereinigung und Vermarkung der
Gemeindegrenzen 18 Grenzbereinigungen und Ver-
legungen genehmigt, némlich: Bern-Koniz, Bern-Bolli-
gen (2), Bern-Zollikofen, Bern-Bremgarten, Kirchen-
thurnen-Riimligen, Interlaken-Matten, Wangen-Wan-
genried, Oberbipp-Wiedlisbach, Herbligen-Oppligen,
Rothenbach-Wanzwil, Burgistein-Wattenwil, Heiligen-
schwendi-Hilterfingen, Heimberg-Steffisburg, Koppi-
gen-Niederosch, Heimenhausen-Rothenbach, Motsch-
wil-Riiti, Vechigen-Worb.

4. Grundbuchvermessung.

a) Triangulation IV. Ordnung. Die Feldarbeiten
in der Sektion IV, Gruppe Saignelégier, wurden ab-
geschlossen und die Berechnungen begonnen. Die
Arbeit wird im Frithjahr 1940 abgeliefert. In der Gruppe
Courtelary konnte erst kurz vor Kriegsbeginn mit den
Feldarbeiten begonnen werden. Sie ruhen gegenwiirtig.
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In den Sektionen Jura I Pruntrut, Jura II Minster,
Jura IIT Delsberg-Laufen mussten aus militdrischen
Griinden die Revisionsarbeiten beschleunigt werden,
so dass der Abschluss im Laufe des Frithjahrs 1940
moglich sein wird. In der Gruppe Réthenbach, der
Sektion XXV Signau, wurden die Feldarbeiten so weit
abgeschlossen, dass die Arbeit im Frithjahr 1940 eben-
falls abgegeben werden kann.

Die periodische Begehung der Punkte in den Ge-
meinden Eggiwil und Schangnau wurde angefangen.
Der Abschluss erfolgt im Sommer 1940.

b) Kantonale Nivellemente. I'iir die Hohengrund-
lage der Triangulation Rothenbach wurden die Ziige
Oberhofen-Martinsegg-Rothenbach, Signau-Hinteregg-
Freudisei, Steinen-Ob. Riffersegg, Schiipbachgraben-
BEich, Unt. Heimenriitti-Stockern (total 30 km) mit
43 Nivellementsbolzen versichert.

Samtliche Nivellementsziige des Giirbetals, ver-
sichert im Jahr 1922 (118 km), wurden revidiert und
ergidnzt.

11 Nivellementspunkte von verschiedenen Ziigen
mussten infolge Strassenkorrektionen oder Zerstérung
von Gebduden ersetzt werden.

c) Parzellarvermessungen. Vom Regierungsrat ge-
nehmigt und von den Bundesbehérden als Grundbuch-
vermessung anerkannt wurden die Neuvermessungen
von Delsberg Los I und Les Genevez Los 1.

Taxiert wurden die Neuvermessungen Bern Los VII,
Miinchenbuchsee Los II, Delsberg Los II und Soyhiéres
Los I.

Es waren in Arbeit: Utzenstorf, Thun Los III,
Unterseen Los I, Dirstetten Berg- und Talgebiet,
Oberwil i. S. Berggebiet, Guttannen Los I, Lyss Zu-
sammenlegungsgebiet, Grafenried Los I, Bargen-Kall-
nach Zusammenlegungsgebiet und Bure Los I.

d) Ubersichtsplane. Auf Ende 1939 sind genehmigte
Ubersichtspline vorhanden:

Im Jura in 129 Gemeinden mit 1270 km?
Im alten Kantonsteill . . . . . . . . . 1215 km?
Total genebmigt 2485 km?

In Arbeit sind:
Im Jura 9 Gemeinden mit. . . . . . . 70 km?
Im alten Kantonsteill . . . . . . . . 250 km?
Total in Arbeit 320 km?

e) Giiterzusammenlegungen. FEinige neue Unter-
nehmen sind in Vorbereitung, konnten aber in diesem
Jahr noch nicht in Angriff genommen werden. In
Miinchenbuchsee ist der Wegebau beendigt worden,
hingegen ist in Jegenstorf diese Arbeit zum Teil noch
auszufithren. In Lyssach liegt der Neuzuteilungs-
entwurf vor.

f) Nachfiihrungs- und Erginzungsarbeiten. Im Be-
richtsjahr sind keine weiteren Vermessungswerke des
alten Kantonsteils fertig bereinigt worden. “Die Anzahl
der mit dem Grundbuch in Ubereinstimmung stehenden
Operate betragt demnach 297, wie am Ende des Jahres
1988. Zu bereinigen sind noch 8 Operate, wovon 3 in
Arbeit sind.
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Von den im neuen Kantonsteil in Ausfithrung
stehenden Ergéinzungen von Vermessungswerken sind
die bezuglichen Arbeiten an den Operaten der Ge-
meinden Cortébert, Courtelary, La Chaux, Muriaux,
Le Peuchapatte, Corban und Préles beendigt worden.
Von den 148 Vermessungswerken jurassischer Ge-
meinden sind nunmehr 115 von den eidgendssischen
Behorden als Grundbuchvermessungen anerkannt, 15
weitere sind vom Regierungsrat genehmigt, 17 sind in
Ergidnzung begriffen, und bei einem Operat ist diese
noch nicht angeordnet.

Die permanente Nachfihrung ging ihren normalen
Gang. Der unruhigen Zeit wegen sind in allen Kreisen
verhéltnismissig wenig Mutationen zu verzeichnen. Der
Liegenschaftsverkehr war gering.

g) Vorschiisse des Staates an Vermessungsarbeiten.
Gestiitzt auf die Dekrete vom 29. November 1838,
8. Dezember 1845, 22. November 1866 und 26. Fe-
bruar 1930 werden Vorschiisse an die Gemeinden aus-
gerichtet.

Die ausstehenden Vorschiisse betrugen
am 1. Januar 1939 . . . . . . . Fr.
Im Berichtsjahr wurden neue Vor-
schiisse ausgerichtet im Betrage von  »
Die Riickzahlungen in Form von Bun-
des- und Staatsbeitrigen sowie durch
die Gemeinden erreichten im Jahre
1939 die Summe von . . . .oy
Es bleiben also ausstehende und zu
amortisierende Vorschiisse im Be-
trage von. . . . . . . . . A

676,057.50

319,298.30

398,099 .45

597,256.35

Auch im Berichtsjahr waren noch einige Bundes-
beitrége fillig geworden, die zusammen mit den ordent-
lichen Amortisationen durch Gemeinden und Staat eine
Reduktion des Gesamtbetrages der Vorschiisse ermdog-
lichten.

Freilich wird die Vorschussrubrik wiederum eine
stdrkere Belastung erfahren, sobald in vermehrtem
Masse Triangulationen und Neuvermessungen durch-
gefithrt werden konnen, was in der Botschaft zum
Dekret zur Férderung der Grundbuchvermessung vor-
ausgesagt war, was aber der Zeitumsténde halber etwas
spéter eintreten wird.

Nur durch die mit oben genanntem Dekrete ge-
schaffene Moglichkeit, Vorschiisse fir Vermessungs-
arbeiten zu gewihren, gewihrleistet uns die Einhaltung
des mit Bundesbehorden vereinbarten Vermessungs-
programms.

h) Bundesbeitrige. Die im Jahre 1939 fiir Ver-
messungsarbeiten vom Bunde ausgerichteten Beitrige
verteilen sich auf die einzelnen Arbeitsgattungen wie
folgt:

Fir Triangulation IV. Ordnung (Neu-

triangulation und Nachfihrung). . Fr. 24,927.65
Fiir topographische Ubersichtspline . » 138,098.70
Fir Nachfithrung bestehender Ver-

messungswerke, Umarbeitungen und

Ergédnzungen . . ... .. » b7455.10
Die Summe aller Bundesbeltrage be-

tragt .. . .o Lo Fr. 220,481.45
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Generaliibersicht der Budgetverwendungen pro 1939.

Budgetrubrik X.a Budgetkredite Reinausgaben Mehrausgaben Minderausgaben

Fr. Rp. Fr. | Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
A. Zentralverwaltung der Baudirektion 187,605 | — 181,558 | 93 — — 6,046 | 07
| B. Kreisverwaltung des Tiefbauamtes. 182,030 | — 182,001 | 65 — — 28 | 35
C. Staatsgebaude, Unterhalt. . . . . 527,500 | — 507,927 | 50 — — 19,572 | 50

' D. Staatsgebiude, Neu- wund Um-
E bauten . . . . . . . . . .. .. 390,000 | — 386,864 | 85 — - 3,185 | 15
| E. Strassenunterhalt . . . . . . . . 2,775,300 | — | 2,887,231 | 02 111,931 | 02 N — —
F. Neue Strassen- und Briickenbauten. 125,000 | — 353,999 | 50 228,999 | 50 5 — s
. G. Wasserbauten . . . . . . . . .. 719,000 | — 715,865 | 01 - — 3,134 | 99
. H. Wasserrecht und Wasserwirtschaft. 38,805 | — 31,683 | 60 — — 7,121 | 40
‘ I. Vermessungswesen . . . . . . . . 126,980 | — 132,501 | 55 5,521 | 55 %) — =

\

Total| 5,072,220 1 — | 5,379,633 | 61 346,452 | 07 39,038 | 46
Mehrausgaben 307,413 | 61

') Infolge Hochwasserschiden im Sommer 1939 (Regierungsratsbeschluss Nr. 4745 vom 3. November 1939) und
Wegmeister-Stellvertretungskosten infolge der Kriegsmobilmachung.

%) Uberbriickungskredit pro 1939 (Regierungsratsbeschluss Nr. 366 vom 24. Januar 1939).

%) Mietzinserhohung und Mobiliaranschaffung infolge Dislokation (Regierungsrat Nr. 5339 vom 7. Dezember 1938
und Nr. 905 vom 28. Februar 1939).

Spezialrubriken Budget Rohausgaben Einnahmen Reir""ges"é‘:::t“e“sge"
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
Heil- und Pflegeanstalten (Erweiterung
der Irrenpflege) . . . . . . . .. 100,000 | — 110,284 | 35 — — 110,284 | 35
Automobilsteuer . . . . . . . . .. 3,800,000 | — | 5,128,279 | 27 | 1,247,888 | 55 | 8,880,390 | T2
Benzinzollanteil . . . . . . . . .. 1,200,000 | — | 1,512,022 | 65 53,187 | 80 | 1,458,835 | 35
Ausserordentliche Strassenarbeiten:
a) Notstandsarbeiten aus Arbeits-
beschaffungsanlethe 1937 . . . . . — — | 2,008,700 | — 164,288 | 75 | 1,839,461 | 25
b) Ausbau der Fremdenverkehrsstrassen — — | 1,170,524 | 18 518,520 | 60 652,008 | 58
¢) Court, Verlegung der Staatsstrasse . — — 90,339 | — 6,855 | 45 83,483 | 55
Juragewdsserkorrektion . . . . . . . 670,000 | — 37,229 | — 10,931 | 15 26,297 | 85

Total | 8,050,756 | 65




Bauten und Eisenbahnen.

141

II. Eisenbahndirektion

(Eisenbahnen, Schiffahrt, konzessionierter Automobil- und Flugverkehr).

A. Allgemeines.

1. Eisenbahnwesen.,
(Die eingeklammerten Zahlen beziehen sich auf das Vorjahr.)

Der weltwirtschaftliche Konjunkturriickgang, der
die Verkehrsentwicklung im Jahre 1938 ausserordent-
lich beeintréchtigte, erfuhr schon zu Beginn des Jahres
1939 teilweise Abschwichungen. Zunehmender, zum
Teil vorsorglicher Eindeckungsverkehr der Industrie
brachte schon im I. Quartal, noch ausgesprochener
dann im II. Quartal, einzelnen bernischen Normalspur-
bahnen erhohte Betriebseinnahmen. Trotz der recht
ungiinstigen Sommerwitterung verzeichneten die ber-
nischen Normalspurbahnen auch noch im III. Quartal
— im Vergleich zum Vorjahr — eine bemerkenswerte
Einnahmensteigerung. Bis zu jenem Zeitpunkte war
das Betriebsjahr jedoch den Schmalspurbahnen weniger
hold, und ganz einschneidende Ergebnis-Verschlech-
terungen wiesen die hauptséchlich auf den Fremden-
verkehr angewiesenen Unternehmungen, so die Mon-
treux-Berner Oberland Bahn und die Berner Oberland-
Bahnen, auf. Mit dem Kriegsausbruch zu Beginn des
Monates September trat ein allgemeiner wesentlicher
Umschwung ein. Die Einschrinkung des motorisierten
Strassenverkehrs, der in verschiedenen Kantonsgebieten
lebhafte Militdrverkehr sowie der stindig wachsende
Import- und Transitverkehr bewirkten bei den meisten
Dekretsbahnen fithlbare Ergebnisverbesserungen. Riick-
schlége verblieben sozusagen nur den oberlandischen
Unternehmungen, ausgenommen natiirlich die Létsch-
bergbahn, die in ganz ausserordentlichem Masse vom
Anwachsen des Transitverkehrs profitierte. Die ober-
landischen Schmalspurbahnen litten ganz besonders
unter dem Verkehrsentzug, den die Schweizerische
Landesausstellung in Zirich bewirkte; das gleiche
trifft iibrigens auch fiir die oberlindische Hotellerie zu.

Die approximativen Betriebseinnahmen der in die
Kontrolle einbezogenen 28 bernischen Privatbahnen be-
laufen sich pro 1939 auf rund Fr. 30,017,000 (27,206,000
Franken), verzeichnen somit eine Erhéhung um
Fr. 2,811,000. Die approximativen Betriebsausgaben
(ohne die zu Lasten der Erneuerungsfonds gehenden
Erneuerungskosten) betragen rund Fr. 23,247,000
(Fr. 22,727,000), sind also um Fr. 520,000 angestiegen.
Fir das Berichtsjahr resultiert ein Betriebskoeffizient
(Ausgaben in 9%, der Einnahmen) von 77,4 (83,5).
Der erzielte Uberschuss der Betriebseinnahmen von
Fr. 6,770,000 (Fr. 4,479,000) ist um Fr. 2,291,000 hoher
als der vorjahrige.

Die nachfolgenden Tabellen orientieren uber die
Entwicklung seit dem ersten nachkriegszeitlichen Tief-
standjahr 1921:

a) Normalspurbahnen ohne B. L. S.

Betriebs- Betriebsausgaben Betriebs-

Jabr einnahmen Oh“fle]f"gii’;uz‘;ufl‘;‘*““ liberschuss
1921 13,271,000 12,650,000 621,000
1922 13,294,000 10,991,000 2,303,000
1923 14,215,000 11,115,000 3,100,000
1924 14,203,000 11,208,000 2,995,000
1925 13,552,000 10,795,000 2,757,000
1926 13,060,000 10,693,000 2,367,000
1927 13,061,000 10,673,000 2,388,000
1928 13,708,000 10,474,000 3,234,000
1929 13,971,000 10,745,000 3,226,000
1980 13,526,000 10,988,000 2,538,000
1931 13,462,000 11,024,000 2,438,000
1932 12,477 000 10,544,000 1,933,000
1933 12,269,000 10,325,000 1,944,000
1934 12,020,000 10,156,000 1,864,000
1935 11,250,000 9,921,000 1,329,000
1936 10,715,000 9,345,000 1,370,000
1937 11,260,000 9,684,000 1,576,000
1938 10,830,000 9,674,000 1,156,000
1939 12,511,000 10,065,000 2,446,000

b) Berner Alpenbahn.

1921 12,582,000 8,041,000 4,541,000
{(grosse Repara-

tionskohlen-

transporte)
1922 9,567,000 7,448,000 2,119,000
1923 9,194,000 6,957,000 2,237,000
1924 10,932,000 7,468,000 3,464,000
1925 10,260,000 7,644,000 2,616,000
1926 11,187,000 8,414,000 2,773,000
1927 12,020,000 8,420,000 3,600,000
1928 12,872,000 8,532,000 3,840,000
1929 18,127,000 8,729,000 4,398,000
1930 12,414,000 8,615,000 3,799,000
1931 11,529,000 8,575,000 2,954,000
1932 9,660,000 7,983,000 1,677,000
1933 9,573,000 7,815,000 1,758,000
1934 9,760,000 7,728,000 2,032,000
1935 9,333,000 7,662,000 1,671,000
1936 8,844,000 7,411,000 1,433,000
1937 11,942,000 8,111,000 3,831,000
1938 10,783,000 8,080,000 2,708,000
1939 12,170,000 8,226,000 3,944,000
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¢) Schmalspurbahnen.
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. Betriebsausgaben iebs-

Jahr e?:r::mn °hﬂge§°gf;g;i§;m u:::;'::jss
1921 6,809,000 5,788,000 1,021,000
1922 6,516,000 5,525,000 991,000
1923 7,144,000 5,433,000 1,711,000
1924 7,407,000 5,519,000 1,888,000
1925 7,773,000 5,694,000 2,079,000
1926 7,380,000 5,637,000 1,743,000
1927 7,687,000 5,685,000 2,002,000
1928 8,142,000 5,848,000 2,294,000
1929 8,230,000 5,947,000 2,283,000
1930 8,001,000 5,920,000 2,081,000
1931 7,299,000 5,918,000 1,381,000
1932 6,168,000 5,542,000 626,000
1933 5,918,000 5,295,000 623,000
1934 5,812,000 5,223,000 589,000
1935 5,624,000 5,061,000 463,000
1936 5,239,000 4,799,000 440,000
1937 5,808,000 4,925,000 883,000
1938 5,593,000 4,973,000 620,000
1939 5,336,000 4,956,000 380,000

d) Sdamtliche bernische Dekretsbahnen.
1921 33,218,000 27,298,000 5,920,000
1922 29,924,000 24,720,000 5,204,000
1923 31,223,000 24,210,000 7,013,000
1924 33,245,000 24,900,000 8,345,000
1925 32,383,000 24,850,000 7,533,000
1926 31,628,000 24,745,000 6,883,000
1927 32,768,000 24,778,000 7,990,000
1928 84,221,000 24,854,000 9,367,000
1929 35,328,000 25,421,000 9,907,000
1930 33,941,000 25,523,000 8,418,000
1931 32,290,000 25,517,000 6,773,000
1932 28,305,000 24,069,000 4,236,000
1933 217,760,000 23,435,000 4,325,000
1934 27,592,000 23,107,000 4,485,000
1935 26,107,000 22,644,000 3,463,000
1936 24,798,000 21,555,000 3,243,000
1937 29,010,000 22,720,000 6,290,000
1938 27,206,000 22,727,000 4,479,000
1939 30,017,000 23,247,000 6,770,000
Betriebskoeffizient.

1921 . . . .. 82,0 1931 . . . . . 79,1
1922 . . . .. 80,, 1932 . . . .. 85,0
1928 . . . .. TT5q 1983 . . . .. 84,4
1924 . . . .. 75,0 1984 . . . . . 83,7
1925 . . . .. 750 1985 . . . . . 86,,
1926 . . . . . 78,0 1986 . . . . . 86,9
1997 . « .« . . 75,6 1937 . . . .. 78,3
1928 . . . . . T2, 1988 . . . . . 83,5
1929 . . . . . T1,q 1939 . . . .. m
1980 . . . . . 75,2

Die in der Staatsrechnung zur Buchung gelangten
Zinsertrignisse der Beteiligungskapitalien (jeweils auf
den im Vorjahr von den Bahngesellschaften heraus-

gewirtschafteten Ertrag Bezug habend) betrugen in
% des Buchwertes:

1926, . . . ... ... L %
1927, . . ... .. 1,90 %
1928. . . ... .. .. Lo %
1929. . . . ... ... 255 %
1980, . . ... .. .. Lo %
1981, . . . ... ... Los %
1982. . . .. ... .. 0,58 %
1988, . . . ... ... 0,05 %
1934, . . .. ... .. 006 %
1935. . . . ... ... Oy %
1936. . . . ... .. 0,95 %
1937. . . . ... 0,60 %
1938, . . . . ... .. Or0s %
1939, . . . ... .. 01 %

Der verfiigbare Ertrag fiir Fremdkapitalverzinsung,

Amortisationen, Abschreibungen, Reservestellungen
(exkl. Erneuerungsfondseinlagen) und Eigenkapital-
verzinsung hat in 9, des ertragsberechtigten Kapitals
betragen:

1996. « « o w % ¢ w = s 1es %

1927, <« « ¢ & &« & s 211 %

1928: « &+ + 5 s o & o s 2,83 %

1929: : s « &« & o @ s s 2,41 %

1930, . . . . ... L 1,06 %

1981, . . . . ... 10 %

1932, . . . . ... 0,70 %

1988, + & ¢ v w ¢ oo 0,60 %

1984, . . . .« o . .. 0,75 %

1985. « « ¢ s w5 5 o6 o 0,46 %

1986, . . . ... L. 0,39 %

1 1,04 %

1988: . .« o . o ow v s 1s2 %

(Die Berechnungen pro 1939 koénnen noch nicht
abgeschlossen werden, da verschiedene Unternehmungen
ihre Gewinn- und Verlustrechnungen und Bilanzen noch
nicht erstellt haben.)

Die Krisenhilfe gemiss Bundesbeschluss vom
22. Oktober 1937 iiber Xrisenhilfe zur Aufrecht-
erhaltung des Betriebes privater Eisenbahnen und
Schiffsunternehmen kam wiederum der Saignelégier-
La Chaux-de-Fonds-Bahn sowie auch der Biel-Tauffe-
len-Ins-Bahn zugute. Die Kantonsbetreffnisse wurden
dem SEVA-Hilfsfonds entnommen. Dieser Fonds er-
moglichte auch einen Beitrag fiir Oberbauverstirkung
an die Tavannes-Noirmont-Bahn.

Die Privatbahnenhilfe durch den Bund trat im
Berichtsjahr in eine entscheidende Phase. Das Bundes-
gesetz vom 6. April 1939 iber die Hilfeleistung an
private Eisenbahn- und Schiffahrtsunternehmungen
blieb unbestritten und wurde vom Bundesrat auf den
1. November 1939 in Kraft gesetzt. Das Gesetz gliedert
sich in zwei Hauptabschnitte, d. h. es sieht fiir Zwecke
der finanziellen Wiederaufrichtung einen Kredit bis
zu 125 Millionen Franken, ferner fiir technische Er-
neuerungen und Verbesserungen einen Kredit von
15 Millionen Franken vor. Die Hilfeleistung beruht,
ahnlich wie bei fritheren Hilfsaktionen des Bundes,
auf dem Grundsatze eines Zusammenwirkens des
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Approximative Betriebsergebnisse bernischer Privatbahnen pro 1939.
i { Ausgaben Uberschuss
Gesellschalt Einnahmen J (ohne Erneuerungs- (ohne Erneuerungs-
! kosten) kosten)
Fr. Fr. Fr.

I. Normalspurbahnen. ,
Lotschbergbahn (exklusive Schiff) . . . . . . . . 11,604,000 7,590,000 -+ 4,014,000
Schiffsbetrieb Thuner- und Brienzersee. . . . . . 566,000 636,000 — 70,000
Spiez-Erlenbach-Bahn . . . . . . . . . . . .. 427,000 262,000 + 165,000
Erlenbach-Zweisimmen-Bahn . . . . . . . . . . 572,000 436,000 + 136,000
Bern-Neuenburg-Bahn . . . . . . . . . . . .. 2,241,000 1,801,000 -+ 440,000
Giirbetalbahn . e e e e e e e 1,356,000 1,081,000 -+ 275,000
Bern-Schwarzenburg-Bahn . . . . . . . . . .. 515,000 435,000 -+ 80,000
Burgdort-Thun-Bahn . . . . . . . . . . . . .. 2,135,000 1,698,000 -~ 437,000
Emmentalbahn . . . . . . . .. ..o L. 2,146,000 1,573,000 -+ 573,000
Solothurn-Miinster-Bahn . . . . . . . . . . .. 691,000 529,000 + 162,000
Langenthal-Huttwil-Bahn . . . . . . . . . . .. 636,000 550,000 + 86,000
Huttwil-Wolhusen-Bahn. . . . . . . . . . . .. 554,000 495,000 + 59,000
Ramsei-Sumiswald-Huttwil-Bahn. . . . . . . . . 311,000 338,000 — 27,000
Freiburg-Murten-Ins-Bahn. . . . . . . . . . .. 493,000 441,000 + 52,000
Sensetalbahn . . . . . . . . .. ... L. 169,000 143,000 + 26,000
Saignelégier-Glovelier-Bahn . . . . . . . . . . . 158,000 162,000 — 4,000
Pruntrut-Bonfol-Bahn . . . . . . . . . . . .. 107,000 121,000 — 14,000

II. Schmalspurbahnen.

Berner Oberland-Bahnen . . . . . . . . . . .. 779,000 746,000 + 33,000
Montreux-Berner Oberland-Bahn. . . . . . . . . 1,263,000 1,319,000 — 56,000
Rechtsufrige Thunerseebahn. . . . . . . . . . . 345,000 810,000 + 35,000
Vereinigte Bern-Worb-Bahnen. . . . . . . . . . 687,000 549,000 + 138,000
Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn . . . . . . . . . 1,197,000 997,000 + 200,000
Solothurn-Niederbipp-Bahn . . . . . . . . . . . 171,000 187,000 — 16,000
Langenthal-Jura-Bahn . . . . . . . . . . . .. 124,000 117,000 + 7,000
Langenthal-Melchnau-Bahn . . . . . . . . . . . 104,000 98,000 + 6,000
Biel-Meinisberg-Bahn . . . . . . . . . . . . .. 32,000 32,000 —
Biel-Tduffelen-Ins-Bahn. . . . . . . . . . . . . 225,000 203,000 4 22,000
Tavannes-Tramelan-Breuleux-Noirmont-Bahn . . . . 219,000 211,000 + 8,000
Saignelégier-La Chaux-de-Fonds-Bahn . . . . . . 190,000 187,000 + 3,000
Total 30,017,000 23,247,000 -+ 6,770,000
Ergebnis 1938 . . . . . . . . . . . ... ... 27,206,000 22,727,000 + 4,479,000
Brgebnis 1937 . . . . . . . . . . ... . ... 29,009,000 22,678,000 -+ 6,331,000

Bundes mit den Kantonen. Da der tiefere Sinn des
Erlasses jedoch auf eine Entlastung der ausgesprochenen
Privatbahn-Kantone abzielt, ist vorgesehen, dass frithere
Leistungen der Kantone, inbegriffen diejenigen ihrer
offentlich-rechtlichen Korperschaften oder Anstalten,
zugunsten der wiederaufzurichtenden Unternehmung
in angemessener Weise angerechnet werden kénnen.
Der Bundesrat hat im Hinblick auf den Vollzug des
Gesetzes eine eidgendssische Expertenkommission ein-
gesetzt. Die Kantone sind berechtigt, mit beratender
Stimme an den Verhandlungen dieser Kommission iiber
die finanzielle Wiederaufrichtung von Unternehmungen,
deren Bahnen auf ihrem Gebiete liegen, teilzunehmen.
Der Regierungsrat des Kantons Bern hat seinerseits,
wie wir letztes Jahr schon berichteten, eine fiinf-
kopfige Expertenkommission bestellt, die unter der

Leitung der Kantonalen Eisenbahndirektion mitarbei-
tet an der Abklirung aller Probleme, die sich fiir den
Kanton im Zusammenhang mit dem Gesetzesentwurf
ergeben. Zur Einreichung der Hilfeleistungs-Begehren
beim Bunde sind nicht etwa die notleidenden Privat-
bahn-Kantone legitimiert, sondern die Transport-
anstalten. Fir den Kanton handelt es sich folglich
darum, seinen Einfluss bei den Bahnen geltend zu
machen, um eine Gesuchstellung zu erwirken, die ge-
eignet erscheint, die erstrebte Kantonsentlastung her-
beizufithren. Der Kriegsausbruch hat zweifellos auch
beim Bunde hemmend auf die Weiterbearbeitung der
Hilfeleistungs-Aktionen eingewirkt. Obgleich die eid-
genossische Expertenkommission ihre Tatigkeit fort-
setzte, um zunichst einen Uberblick iber die einge-
reichten Gesuche zu erlangen, zeitigte das Berichtsjahr
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noch keinerlei definitive Erklirungen oder Massnah-
men. Es ist nicht zu verkennen, dass der Kriegseinfluss,
vorab auf die Metallpreise, allen jenen Hilfeleistungs-
gesuchen zusétzliche Schwierigkeiten bereitet, die
auf technische Verbesserungen oder Erneuerungen ge-
richtet sind. Auf Hilfeleistungsgesuche, die sich auf
die finanzielle Wiederaufrichtung, d.h. auf Um-
stellungen in der Kapitalstruktur der Unternehmungen
beschrinken, sollte der Krieg unseres Erachtens aber
keinen einschneidenden Einfluss erlangen.

Die Finanzsanierungen der Sensetalbahn und der
Pruntrut-Bonfol-Bahn wurden bis zum Jahresschlusse
nicht spruchreif.

Das Verhiltnis zwischen Eisenbahn und Automobil
konnte im Berichtsjahr nicht endgiltig geregelt werden.
Der Bundesrat hat in 1939 noch keinen Beschluss iiber
die Inkraftsetzung des am 30. September 1938 von
den eidgenossischen Réten verabschiedeten dring-
lichen Bundesbeschlusses wber den Transport von
Personen und Sachen mit Motorfahrzeugen auf offent-
lichen Strassen (Autotransportordnung) gefasst. Die
Verhandlungen zwischen dem Eidgendssischen Amt fir
Verkehr und dem Treuhandverband der an der Durch-
fihrung der ATO beteiligten Verbdnde des Auto-
transportgewerbes fiir die Ausarbeitung der Vollzugs-
massnahmen zu jenem Gesetzeserlass mussten wegen
der Kriegsmobilmachung unterbrochen und die Fort-
setzung auf unbestimmte Zeit verschoben werden. Die
gesetzliche Regelung unserer Verkehrswirtschaft er-
leidet dadurch eine weitere Verzogerung.

Indessen traten wihrend des Berichtsjahres im
Verhaltnis Schiene-Strasse auf dem Boden praktischen
Geschehens eine Reihe verkehrswirtschaftlich dusserst
bedeutsamer Ereignisse ein, die heute jeden da und
dort vielleicht noch bestehenden Zweifel iiber die
volks- und wehrwirtschaftliche Wichtigkeit eines voll
leistungsfahigen Eisenbahnnetzes fiir unser Land zer-
streuen durften.

Die auf dem Bundesbahnnetz 1989 beférderten
Massentransporte, im Sommer fir die Landesaus-
stellung und dann insbesondere im letzten Jahres-
quartal far die Landesverteidigung und die Ver-
sorgung des Landes mit Lebensmitteln, Brennstoffen,
Rohstoffen usw., haben von neuem dargetan, dass nur
die Eisenbahnen solche Transportleistungen zu voll-
bringen vermdégen und dass wegen der geographischen
Lage unseres Landes, zumal bei kriegerischen Wirren
zwischen Grossméichten Europas, die in der Regel die
Sperrung des Rheinweges zur Folge haben, nur sie
die fir unsere Versorgung unerldsslichen Zufuhren im
erforderlichen Umfang und in der gebotenen Zeit zu
bewerkstelligen in der Lage sind. Sie haben sich dabei
als ein unentbehrliches Transportmittel erwiesen, das
unser Land niemals wird entbehren koénnen, eine Tat-
sache, die fir die Gestaltung unserer kinftigen natio-
nalen Verkehrspolitik weitgehend mitbestimmend sein
muss.

Der Verkehrswerbung und der Fremdenverkehrs-
forderung wurde im Berichtsjahr unverminderte Auf-
merksamkeit geschenkt. Dank der SEVA-Reinertrig-
nisse war es moglich, den dringendsten Aufgaben auf
ganzer Linie gerecht zu werden. Anlésslich des Emp-
fanges des Lord-Mayors von London in Bern wirkten
wir finanziell mit. Unsere Mitarbeit und finanzielle
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Unterstiitzung liehen wir auch der Organisation des
Kongresses 1939 Ziirich-Bern des internationalen Ver-
eins der Strassenbahnen, Kleinbahnen und der 6ffent-
lichen Kraftfahrunternehmungen.

Die Vorlage betreffend das Gesetz iiber die Er-
hebung einer staatlichen Taxe fiir die Fremdenverkehrs-
werbung wurde im Benehmen mit den Fachverbanden
weiter bearbeitet und endgiiltig bereinigt. Der Kriegs-
ausbruch verhinderte indessen eine abschliessende Be-
handlung durch den Grossen Rat. Das Geschiift muss
auf erhoffte bessere Zeiten zuriickgelegt werden.

Technische Verbesserungen verschiedener Art wur-
den auch im Berichtsjahr sowohl von den Bundesbahnen
als von den Dekretsbahnen durchgefiithrt. Die Lotsch-
bergbahn schaffte zwei neue achtachsige elektrische
Lokomotiven (Ae 6/8) an, deren eine ein prichtiges
Schaustiick der Schweizerischen Landesausstellung
bildete. Die beiden neuen Triebfahrzeuge kamen unserer
Alpenbahn bei der Bewiltigung des stark gesteigerten
kriegszeitlichen Giterverkehrs, ausserordentlich zu-
statten.

Der Einbau von Leitschienen bei Niveauiibergéingen
machte im Berichtsjahr weitere Fortschritte.

Die SBB-Bahnhofumbauten nahmen ihren pro-
grammgemissen Fortgang. Bemerkenswert sind auch
die Fortschritte, die das grosse Bauwerk der neuen
Zufahrtslinie Wylerfeld-Bern im Berichtsjahr machte.
Das gleiche gilt auch fiir den Ausbau des SBB-Bahnhofes
Burgdorf.

Der Leichtverkehr hat sich auch im Berichtsjahre
bei unseren Privatbahnen gut bewdhrt. In wblicher
Weise fiigen wir diesen allgemeinen Ausfithrungen noch
einige Bemerkungen tiber das Betriebsergebnis der SBB
bei. Die Gesamtverkehrseinnahmen der SBB betrugen
in Millionen Franken:

1929 . . ... 401,,
1980 . . ... ... 391,,
1981 . . . ... ... 373,
1982 . . ... .. 330,
1983 . . ... ... 324,,
1984 . . ... ... 321,
1935 . . ... ... 303,
1936 . . . ... ... 279,
1987 . . ... .. 323,
1938 307,
1939 . . . ... ... 347,

Die Verkehrseinnahmen sind im Vergleich zum
Vorjahr um rund 40 Millionen Franken gestiegen. Die
Betriebsrechnung verzeigt bei rund 861 Millionen
Franken Einnahmen und rund 224 Millionen Franken
Ausgaben einen Einnahmeniiberschuss von rund 137
Millionen Franken, d. h. 43 Millionen Franken mehr als
im Vorjahr. Die Gewinn- und Verlustrechnung
schliesst mit einem FEinnahmeniiberschuss von rund
7,5 Millionen Franken ab gegen 85,2 Millionen Franken
Ausgabeniiberschuss im Vorjahr.

2. Schiffahrt.

Die Kontrolle der nicht nach Bundesgesetz kon-
zessionierten Schiffahrt wurde im Berichtsjahr nach
Massgabe der Vorschriften des Polizeireglementes be-
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treffend Schiffahrt, Fahren und Flosserei im Kanton
Bern vom 28. Januar 1916, sowie des interkantonalen
Reglementes betreffend die Schiffahrtspolizei auf dem
Neuenburger-, Bieler- und Murtensee und auf den
Kanilen der Zihl und der Broye vom 18. Mérz 1936,
von den kantonalen Schiffahrtsaufsehern durchgefiihrt.
Die Revision des kantonalen Schiffahrts-Polizeiregle-
mentes ist im Berichtsjahr abgeschlossen worden, doch
fillt die Inkraftsetzung in das Jahr 1940.

Die Bielersee-Dampfschiffgesellschaft war im Be-
richtsjahr abermals gezwungen, die in verschiedenen
Grossratsbeschliissen niedergelegte Finanzunterstiitzung
des Staates und der interessierten Gemeinden in An-
spruch zu nehmen.

Neue Landtebauten wurden im Berichtsjahr nicht
erstellt, dagegen wurden Projekte fiir neue Léndten in
Dirligen und Neuhaus bearbeitet. Die Verwirklichung
dieser Projekte fillt in das Jahr 1940.

3. Konzessionierter Postautomobilverkehr.

Die den Inhabern einer Postkonzession A bisher ge-
withrte Steuererleichterung wurde im Berichtsjahre bei-
behalten.

Hinsichtlich der Bewegungen im Konzessions-
bestand verweisen wir auf die im Abschnitt E ange-
fithrte Zusammenstellung.

4. Konzessionierter Flugverkehr.

Auch im Berichtsjahre musste der im Budget der
laufenden Verwaltung enthaltene, fiir Defizitdeckungen
bestimmte Kredit von Fr. 380,000 vollstindig in An-
spruch genommen und auf die ALPAR Schweiz.
Luftverkehrs AG. sowie die Flugplatzgenossenschaft
Bern verteilt werden.

Die ALPAR sah sich bei Kriegsausbruch ge-
zwungen, ihren Linienverkehr vollstindig einzustellen.

B. Fahrpliine.

Von den Schweizerischen Bundesbahnen, wie von
den Privatbahnen, ist an der Verbesserung der Fahr-
pline weitergearbeitet worden. Das Bereinigungsver-
fahren wurde in ublicher Weise nach Massgabe der
bundesritlichen Verordnung durchgefiihrt und brachte
im Vergleich zu den ersten Entwiirfen noch verschie-
dene wertvolle Verbesserungen fiir unser Kantonsgebiet.
Das System der regionalen Vorkonferenzen und der
anschliessenden kantonalen Schlusskonferenzen hat sich
neuerdings bewihrt.

Die Fahrpline der konzessionierten Automobil-
linien und die Fahrpline des konzessionierten Luft-
verkehrs gaben nicht zu Bemerkungen Anlass.

C. Eisenbahnen im Betrieb.

Der Raummangel des Verwaltungsberichtes zwingt
uns, auf eine Zusammenstellung der Betriebsergebnisse
in der vorstehenden Ubersichtstabelle (Seite 143) zu
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beschrinken. Fiir die Einzelheiten verweisen wir auf
die gedruckten Geschiftsberichte und Jahresrechnungen
der Unternehmungen.

D. Projektierte Bahnen.

Im Berichtsjahr wurde kein vom Bunde konzes-
sioniertes Bahnprojekt in Angriff genommen.

E. Eisenbahn-, Automobil- und
Aufzugskonzessionen.

Im Jahre 1939 wurden zuhanden der Bundes-
behérden bzw. des Regierungsrates folgende Kon-
zessionsgesuche behandelt:

a) Definitive Konzessionserteilungen.
Skilift Kleine Scheidegg-Lauberhorn.

b) Provisorische Konzessionen.

Keine Bemerkungen.

¢) Konzessionserneuerungen.

Kraftwagenkonzession der Automobilverkehr AG. Gun-
ten-Sigriswil.

Kraftwagenkonzession der Genossenschaft Autokurse
Langnau und Umgebung.

d) Konzessionsausdehnungen.

Kraftwagenkonzession der «S. A. David Stucki, Auto-
transports d’Ajoie» (Courgenay-Alle).

e) Fristverlingerungen.

Keine Bemerkungen.

f) Konzessionsablehnungen.

Keine Bemerkungen.

g) Erloschene Konzessionen.

Kraftwagenkonzession der «Société des Auto-transports
Tramelan-Saignelégier-Pommerats-Goumois» (Uber-
gang zur Autohalterpost auf Rechnung der Post-
verwaltung).

F. Kapital-Vorschussrechnung.

(Vorschiisse, die dem Staate geschuldet werden.)

Die Kapital-Vorschussrechnung féllt erstmals aus,
da deren Verwaltung und Erledigung ganz von der
Kantonalen Finanzdirektion éibernommen wurde.
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G. Schiffahrt.
1. Bestand der kontrollierten Schiffe.

Bieler- | Thuner-| Brien- | Flisseu
Art kleine || Total
see see | zersee |qo nc .
Ruderboote mit einer
Tragfahigkeit bis 10
Personen. . . . . . 515 588 243 635 || 1981
Ruderboote mit Aussen-
bordmotor . . . . . 285 123 29 117 554
Motorboote. . . . . . 94 71 i/ 8 180
Segelboote  verschie-
dener Art . . . . . 41 78 4 1 124
Segelboote mit Aussen-
bordmotor . . . . . 13 16 — — 29
Segelyachten . . . . . 3 261) — - 29

Lastschiffe und Ruder-
boote mit einer Trag-
fahigkeit von iiber 10

Personen. . . . . . 42 52) 1 50 60
Féhren . . . . . .. . — — 12 12
Faltboote . . . . . . 125 157 4 467 753
Faltboote mit Segel-

einrichtung. . . . . 59 8 — 11 78
Faltboote mit Aus-

senbordmotor . . . 10 4 — 14 28

Total 1939 | 1149 | 1076 288 | 1315 || 3828
Total 1938 | 1031 | 982 275 | 1132 || 3420
Veranderungen im Be-
richtsjahr . . . . + 118 |+ 94 | + 13 | 4 183|| 4408
1) 4 mit Aussenbord-
motor.
?) 3 mit Aussenbord-
motor

Die auf dem Bielersee stationierten Motorboote
waren im Berichtsjahr wieder der interkantonalen
Kontrolle unterstellt.

2. Schifferpatente und Fahigkeitsausweise.

Im Berichtsjahr wurden 44 neue Patente aus-
gestellt und 84 Stiick annulliert, so dass sich der Be-

Bauten und Eisenbahnen.

stand pro 81. Dezember 1939 auf 396 Patente (gegen-
itber 386 im Vorjahr) belduft.

Im Sinne von Art. 16 des Polizeireglementes be-
treffend Schiffahrt, Faéhren und Flosserei im Kanton
Bern vom 28. Januar 1916 wurden bisher 8 von der
Segelschule Thunersee ausgestellte Fahigkeitsausweise
visiert.

3. Rechnung.

Einnahmen:
Gebtuhrenmarken . Pr. 14,234, 25
Stempelmarken . . . . » 371. 20
Reglemente . . . . . . » 57. —
—————— Tr.14,662. 45
Ausgaben »  8,115.25
Uberschuss (1938: I'r. 7948. 95) . Fr. 6,547. 20

Generaliibersicht der Budgetverwendungen pro 1939.

; Budget- Rein- Mehr- Minder- |
Budgetrubrik X. b kregit ausgaben | ausgaben | ausgaben
Biscnbeh- Fr. Fr. Fr. Fr.

und Schiff-
fahrtswesen | 114,988 {107,053.90, —. — [7,934.10
Minderausgaben 7,934.10

Bern, den 20. Mai 1940.

Der Bau- und Ersenbahndirektor
des Kantons Bern:

Grimm.

Vom Regierungsrat genehmigt am 25. Juni 1940.

Begl. Der Staatschreiber i. V.: E. Meyer.



Stand des Eigen- und Fremdkapitals sowie der Aktienbeteiligung des Staates bei den bernischen Eiseubahnen auf Ende 1939.

(Die Abschreibungen auf dem Aktienkapital sind in den nachstehenden Zahlen beriicksichtigt.)

Datum Kapital Aktienbeteiligung des Staates |
Ne Name der Bahn des Subventions-
der der Betriebs- Schwebend
beschl : ; chwebende ’
Konzession (frsocsstlalssﬁi t(igs Sy, Aktien Anleihen Schulden Total Nominell Buchwert
I. Normalspurbahnen, o o e e o e
1 Emmentalbahn . — — =
BayzdoefSoloth [ 2. VL. und .
@) Burgdorf-Solothurn 141X, 1871 — 926.V. 1875 | 5,880,500 5,500,000 | 2,368,833 || 13,749,333 | 1,542,000 | 1,542,000
b) Burgdorf-Langnau . 19. XII. 1872 | 2.VIL. 1879 | 12.V. 1882 — — — — — —
2 Langenthal-Huttwil 12. XII. 1884 | 28. XI. 1887 1. XI. 1889 1,252,000 73,607 639,777 1,965,384 419,500 419,500
3 | Huttwil-Wolhusen 10.1V. 1891 | 23.IL 1803 | 5.V. 189 1,837,000 950,000 s 2,087,000 160,000 160,000
4 | Spiez-Erlenbach 27. VL. 1890 {13 IX. 1‘539} 16.VIIL.1897 | 1,000,000 2,271,461 43,540 3,315,001 849,500 799,540
5 Burgdorf-Thun . 23. XII. 1896 | 21.V. 1897 | 21.VIL 1899 4,133,350 4,500, 475,5 : :
¢ | /Pruntrut-Bonfol L 15.X. 1897 | o1. XL 1898 | 13.VIL 1901 || ... PO TESS | BAOSS | BIOMSED | 210959)
\ Verliingerung Bonfol- Grenze . 5. X. 1905 26. V. 1908 1. XI. 1910 } 586,200 968,400 36,243 1,670,548 S04400 268,100
7 | Bern-Neuenburg : 10. X. 1890 ’2197. I‘III. 11889998 14 XIIIII 11901 3,680,000 | 15,072,820 489,836 | 19,242,656 | 2,262,000 | 2,262,000
8 | Girbetalbahn 17.1v. 1891 |57 0 1507 | 1 R 60y |} 2770000 | 6262487 | 2878577 | 11411064 | 1725000 | 1,724,761
9 Erlenbach-Zweisimmen . I2165.111(1. 1188%77l 22. XI. 1899 1. XI. 1902 2,803,500 4,891,732 125,535 7,820,767 2,184,700 2,184,350
10 | Saignelégier-Glovelier 129, 1L 1901)| & X 1907 | 21.V.1904 | 1,100,000 642,500 76,283 | 1,818,783 500,000 500,000
11 Sensetalbahn 1. VII. 1898 | 29. VIL. 1902 | 23.1. 1904 642,4 7 5,5 2 2
| e trcen o 21 K11 1988 | oo v 123?\71][.1898 \ 2,480 780,600 302,433 1,725,513 484,320 484,320
? |\Murten-Tns . . . 30. V. 1892 f| 29-VIL1902 1o5 vy 1903 1} 3,175,000 727,138 194,888 4,097,026 64,500 64,500
13 Bern- SLhW’Ll‘AOnbulg 17. XII. 1898 | 25. 1. 1904 1. VI. 1907 1,730,000 2,836,324 1,192,764 5,759,088 980,000 980,000
14 | Solothurn-Miinster 9. XII. 1889 ’22 §I 151)36 1. VIII. 1908 1,620,150 3,897,183 133,165 5,650,498 122,700 121,500
15 Ramsei-Sumiswald-Huttwil und Griinen-Wasen | 15. X. 1897 1 8. 1L 19010} 1. VI. 1908 1,301,850 640,853 47,050 1,989,753 845,325 820,575
16 Berner Alpenbahn, Bern-Lotschberg-Simplon Einheits- 27. VI. 1906 |15. VII. 1913
(inkl. Thunerseebahn und Dampfschiff- | konzessionen | (13. III. 1899)| (1. VL. 1893) |\ 59 5 475 9,042 3 5
o Braamaoents) | (o ooy L. 1(5' i 1836) 59,783,500 | 119,409,859 | 8,475,683 | 187,669,042 | 23,839,000 | 19,628,645
IL. Schmalspurbahnen. Total | 93,975,530 | 168,724,964 | 16,980,195 | 278,980,689 | 38,452,495 | 34,069,091
1 {Tavannes-Tramelan-Breuleux-Noirmont | 23. XII. 1881 | 31.1. 1883 16.VIII. 1884 l
\Elektrifikation Tramelan-Tavannes . — 3.XIL 1913 | 16. XII. 1918 | 2,070,000 80,000 61,824 2,211,824 1,108,000 1,008,000
2 Saignelégier-La Chaux-de-Fonds . 27. VI. 1890 gg\gl}gl igg; 7. XII. 1892 1,425,000 325,000 67,658 1,817,658 352,000 350,200
3 Vereinigte Bern-Worb-Bahnen 1. X. 1927 { 2(;‘ II.A 1968 } 21. X. 1898 2,237,000 1,529,200 569,825 4,336,975 1,238,560 1,238,560
4 (Montreux-Berner Oberland 16. IV. 1898 | 24.1II. 1903 | 17. XII. 1901 )
\Zweisimmen-Lenk . 30. IIL. 1906 | 29. IIL. 1909 | 8. VL. 1911 } 7,903,650 | 10,876,000 | 1,296,992 | 20,076,642 | 1,500,000 | 1,500,000
5 Langenthal-Jura 30. I11. 1906 | 29. XI. 1905 | 26.X. 1907 9492.000 400,000 39,430 1,381,430 463,500 463,500
6 | Mett-Meinisberg 92. XII. 1909 | 12; i\; }g}fg 29. XI1. 1913 694,400 45,000 " A8L450 163000 s
7 Biel-Téuftelen-Ins . 22. XII. 1908 111: I 1918 } 4. XII. 1916 1,690,000 1,564,900 854,482 3,609,382 1,037,200 1,037,200
8 Solothurn-Zollikofen-Bern . 922. VL. 1912 | 24. IV. 1912 | 10.1V. 1916 : & a 9 900
9 | Solothurn-Niederbipp 20.XIL 1913 | 26. V. 1913 | 911918 | 1ooaon 3820600 "4 | Sursote | anzsoo | soxsoo
10 | Langenthal-Melchnau. 12. 1L 1912 | 26. V. 1913 | 6 X. 1917 "087 300,000 477,933 764,233 67.500 67,500
11 | Stefisburg-Thun-Interlake 19. XII. 1905 | 19. IX. 1916 e X i Sl i ks
g-Thun-Inte n - XL J 10. X. 1913 | 2,080,600 380,000 131,168 2,591,768 135,700 135,700
Total | 926,459,100 | 19,178,700 | 3,387,837 | 49,025,637 | 9,202,640 | 9,100,840
Gesamttotal [ 119,734,630 | 187,903,664 | 20,368,032 | 328,006,326 47,655,135 43,169,931
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