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VERWALTUNGSBERICHT

DER

DIREKTION DER BAUTEN UND EISENBAHNEN
DES KANTONS BERN

FUR DAS JAHR 1938

Direktor:

Vom 1. Januar bis 81. Mai:

Regierungsrat Dr. W. Bosiger.

Vom 1. Juni bis 81. Dezember: Regierungsrat Robert Grimm.

Stellvertreter:

Regierungsrat Dr. P. Guggisberg.

I. Baudirektion.

A. Allgemeines.

Auf 81. Mai 1938 trat nach 15jihriger erfolgreicher
dtigkeit Regierungsrat und Bau- und hlsenbahndlrek-
tor Dr h. c. Bosmer von seinem Amte zuriick und iiber-
Nahm dje Dlrektlon des Neubaues der Sustenstrasse.
Er hinterliess nach unermiidlicher und vielseitiger Arbeit
ein grosses Werk, das er auch in Zeiten schwerer Wirt-
Schaftskrise zu schaffen verstanden hat. Wahrung
des gut Uberlieferten und Nutzanwendung des neu
Erkannten waren die Unterlagen seines unerrnudhchen
irkens,

So wurden unter seiner persénlichen Einfluss-
hahme die Grosszahl der Amtshiiuser renoviert, die
Amtshiiuser Saanen und Miinster neu erbaut. In diesem

WSammenhang ist auch die Renovation des Stifts-
gebiudes und deq Tscharnerhauses zu erwihnen. Auch
auf andern Gebieten des staatlichen Hochbaues sind
unter der Leitung von Baudirektor Bosiger bedeutende

erke entstanden Zu erinnern ist an verschiedene
nlvermtatsbauten an die Erweiterung des Frauen-
Spitals in Bern, an Um- und Neubnuten der Jugend-
eerehungqanbtalten an die Renovationen und Neu-
SQUten in allen Heil- und Pflegeanstalten des Staates
OWie in landwirtschaftlichen Scllulen an den Ausbau

des Technikums Biel, an die Renovationen und Neu-
bauten fiir die Kantonsschule und das Lehrerseminar,
sowie fiir das Schloss Pruntrut.

Die Regierungstiitigkeit Dr. Bésigers fiel in die
Periode des raschen Aufschwungs des Automobils.
Es galt das bernische Strassennetz in seinen Haupt-
ziigen den neuen Bedirfnissen anzupassen. Kin Pro-
gramm von 700 km Hauptdurchgangs- und Haupt-
verbindungsstrassen wurde aufgestellt, das zu allererst
zum neuzeitlichen Ausbau gelangte, ohne dabei auch
lebenswichtige Ortsdurchfahrten auf Nebenstrassen zu
vergessen. Der Pass- und Alpenstrassenbau ist im
vollen Gange. Die Krénung seiner Anstrengungen und
Plomerarbelten im Strassenbau bildet der Neubau der
Sustenstrasse.

Dr. Bosiger richtete sein Augenmerk stets auf die
Wahrung und Forderung des Natur- und Heimat-
schutzes.

Zwei weitere Werke sind noch aufs engste mit
Dr. Bosiger verbunden. Es betrifft dies die Stauwehr-
anlage in Nidau als Teilausfihrung der II. Jura-
gewasserlxorrekmon und die nach a,hrelannren Be-
mithungen nunmehr in Ausfithrung befmdhche volks-
h)«nemsch und wirtschaftlich nrlelch bedeutungsvo]le
Versorgung der I'reiberge mit Trmk“asser
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Als Eisenbahndirektor lag Regierungsrat Bosiger
die Forderung des Verkehrswesens, wo er sich im Gebiete
der Privatbahnenhilfe und des Fremdenverkehrs blei-
bende Verdienste erworben hat.

Es gebiihrt Herrn Regierungsrat Bosiger an dieser
Stelle fir seine Tétigkeit im Dienste des Staates Bern
den besten Dank und hohe Anerkennung abzustatten.

Die Nachfolge des Herrn Dr. Bosiger iibernahm
auf den 8. Juni 1938 der neugewihlte Regierungsrat,
Nationalrat Robert Grimm, bisher Direktor der indu-
striellen Betriebe der Stadt Bern.

* *
b

Das Problem der Arbeitsbeschaffung im Bau-
gewerbe stand auch im Jahre 1938 im Brennpunkt der
Tatigkeit der kantonalen Baudirektion. Trotz ausser-
ordentlichen Bundes- und Kantonsbeitrigen zur For-
derung der privaten Bautiitigkeit erreichte das Bau-
gewerbe nicht jenen Beschéftigungsgrad, der zur Be-
hebung des andauernden Arbeitsmangels ausgereicht
hiitte. Dies veranlasste den Kanton wie die Gemeinden
zu zusitzlicher Arbeitsbeschaffung durch offentliche
Bauobjekte im Strassen- und im Hochbau.

Die Inangriffnahme des Neubaues der Susten-
strasse bedeutete eine willkommene Arbeitsbeschaffung.
Am 8. Mai 1988 bewilligte das Bernervolk zur Férderung
des Ausbaues der Fremdenverkehrsstrassen samt Zu-
fahrten einen Kredit von 2 Millionen Franken; der Bund
wird gestiitzt auf den Bundesbeschluss vom 23. Dezem-
ber 1936 iber Kreditbekdmpfung und Arbeitsbeschaf-
fung mit einer Million beistehen, so dass fiir diese
Arbeitsbeschaffung 8 Millionen Franken zur Verfiigung
stehen. Ein weiterer Kredit von Fr. 421,000 fiir Stras-
senbauten wurde im Herbst von den zusténdigen Be-
horden bewilligt. Mit den ordentlichen Krediten und
Bundesbeitrigen wurde damit ein Arbeitsvolumen
von rund Fr.14,; Millionen im Strassenbau erreicht.

Aber auch im Hochbau wurde durch Bewilligung
ausserordentlicher Kredite iiber die nach Budget ver-
fiiggbaren Mittel hinaus gearbeitet und so auch dem Hoch-
baugewerbe vermehrte Arbeitsgelegenheiten verschafft.
Zu erinnern ist in diesem Rahmen an die zweite Etappe
der Erneuerungsbauten im physiologischen Institut,
an die Mannschaftsspeiserdume in der Kaserne Bern,
an die Renovation der Postgassgebédude Nrn.68—T72,
an die Wirterhiuser in Bellelay und andere Bauten,
itber die im Abschnitt «Hochbau» néher berichtet
wird.

Im Wasserbau stand die Vollendung des Wehres
Nidau im Vordergrund. Die Hoch-, Strassen- und
Wasserbautatigkeit bewegte sich, von Unwetterschiden,
tiber welche hiernach berichtet wird, abgesehen, im
Rahmen der Budgetkredite.

Die Weiterfithrung des technischen Arbeitsdienstes
war auch_im Berichtjahre, wie aus Vorstehendem her-
vorgeht, eine Notwendigkeit. Die Durchschnittsbe-
schaftigung betrug 36 Mann, der Héehstbestand im Januar
mit 47 und der niedrigste Bestand im Juni mit 32 Mann.
Von den Ausgetretenen konnten 88 Mann definitiv und
80 voritbergehend dem Arbeitsprozess wieder ein-
geordnet werden. Von den Teilnehmern entfallen 80 %,
auf den Hochbau und 20 9, auf den Tiefbau und ver-
wandte Gebiete. Davon waren 20—380jihrig 86 9,
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81—40jahrig 30 9,, 41—50jihrig 25 9%, und 51—65-
jahrig 9 %,

Die Gesamtausgaben betrugen Fr. 184,462.45
gegeniiber Fr. 178,901 im Vorjahre. Daran bezahlte der
Bund Fr. 54,511, der Rest wurde vom Kanton und den
Gemeinden bestritten.

Wenn auch die Arbeitslosigkeit zuriickgegangen
ist, so hat sich die Weiterfithrung des technischen Ar-
beitsdienstes auch fiir das Jahr 1939 als notwendig
erwiesen. Gestiitzt auf Art. 8 des Bundesbeschlusses
vom 23. Dezember 1936 iiber Krisenbekimpfung hat
der Bund fiir die Weiterfithrung dieser wohltitigen
Einrichtung einen Bundesbeitrag von 50 %, oder Fran-
ken 67,500 zugesichert.

Das Gesamtbudget der Baudirektion per 1987 be-
trug ohne Spezialrubriken (Heil- und Pflegeanstalten,

Automobilsteuer, Benzinzollanteil und die I. Jura-
gewisserkorrektion, Schwellenfonds) an Reinausgaben:
Budget. . . . . ... .. ... Fr. 5,080,830.—
Die Rechnung betrdgt . . . . . . »  5,544708.12

Die Mehrleistungen betragen Fr. 551,167.97, denen
Minderleistungen im Betrage von Fr. 87,294.85 gegen-
iitberstehen, so dass insgesamt Mehrleistungen von
Fr. 518,878.12 zu verzeichnen sind, die auf ausser-
ordentliche Aufwendungen fiir Unwetterschiden und
auf den Uberbriickungskredit von 421,000 Franken
zuriickzufithren sind.

Die Spezialrubriken weisen folgende Rohausgaben

auf:
1. Heil- und Pflegeanstalten. . . Fr.  125/771.85
2. Automobilsteuer . . . . . . . »  5,568,654.77
8. Benzinzoll. . . . . . . . .. »  1,708,197.15
4. Spezialkredit fir Wasserbau-

arbeiten aus dem 24-Millionen-

anleihen 1938 (Fr. 330,000) . . » 6,514. —

5. Notstandsarbeiten aus Arbeits-
beschaffungsanleihe 1937 . . .
6. Ausbau der Fremdenverkehrs-

» 544,635.75

stragsen. . . . . . . . . .. »  1,982,974.05
7. Court-Moutier, Strassenverle-

gung . . . . . . ... ... » 347,426.45
8. Juragewisserkorrektion, inkl.

Hochwasserdimme . . . . . . » 71,827.20

Fr. 10,356,000.72

Auf Budgetkrediten und Spezialrubriken wurden
von der Baudirektion insgesamt verausgabt Fran-
ken 15,900,703.84.

Wie in fritheren Jahren beanspruchten neben der
Bautitigkeit grossen Zeitaufwand zahlreiche verwal-
tungsrechtliche Geschifte im Gebiete der Hoch-,
Strassen- und Wasserbaupolizei sowie des Wasser-
rechtswesens. Gross war auch die Zahl der der Bau-
direktion zur Priifung obliegenden Reglemente und
Alignementspldne, der Mitberichte fiir andere Direk-
tionen, namentlich aber verursachte die technische
Priifung der vom kantonalen Arbeitsamt tiberwiesenen
Subventionsgesuche viel Arbeit.

Fur die obligatorische Unfallversicherung des Ver-
waltungs- und Angestelltenpersonals mit Inbegriff des
technischen Arbeitsdienstes fiel eine Gesamtlohnsumme
von I'r. 2,671,278 in Rechnung, fir welche fir Betriebs-
unfille Fr.82,298.27 und mit Inbegriff der Zusatz-
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versicherung fiir das Wegmeisterpersonal der untern
Klassen eine Nichtbetriebspriamie von Fr. 20,418.43,
zusammen Fr. 52,716.70 an Primien bezahlt werden
mussten. Die Primienansitze der Nichtbetriebsver-
sicherung fiir das Betriebspersonal wurde fiir das
Berichtsjahr von 8 auf 7149/, reduziert. Die iibrigen
Ansiitze sind gleichgeblieben.

Die Leistungen der Anstalt betrugen mit Inbegritf
der Renten, aber ohne Arzt- und Apothekerkosten,
Fr. 48,808.90, wovon allein rund Fr. 81,600 auf Renten
entfallen.

Der Unfallverhiitung wird im Benehmen mit der
Anstalt alle Aufmerksamkeit geschenkt, um die Zahl
der Unfille moglichst zu reduzieren und damit eine
Erhéhung der Primienansitze zu verhiiten. Die Ge-
samtzahl der bei der Suval im Berichtsjahr abgerech-
neten Unfille betrug 97.

Beamtenpersonal. Am 29. August verstarb nach
kurzer Krankheit unerwartet rasch Max Jordi, Sekretiir
des Kreisoberingenieurs II. Fiir die vortreffliche Arbeit
und treue Pflichterfiillung gebiihrt dem Verstorbenen
an dieser Stelle Dank und Anerkennung.

Dessen Nachfolger wurde H. Hofer, bisher Archivar

der kantonalen Baudirektion, der seinerseits ersetzt
wurde durch Fr. Sauser, Ostermundigen.

B. Hochbau.

1. Allgemeines. Das Berichtsjahr 1938 brachte
leider in der Hochbautitigkeit im Kanton keine
nennenswerte Besserung. Die Unsicherheit auf wirt-
schaftlichem Gebiet, hervorgerufen durch die inter-
nationale Lage, hemmen die Bautitigkeit ausseror-
dentlich. Um so mehr musste die Offentlichkeit mit
Bauarbeiten hervortreten. Durch eidgendssische und
antonale Unterstiitzung angeregt, nahm in letzter
Zeit hauptsichlich die Bautiitigkeit der Gemeinden
8rossere Ausmasse an. Auch die von der Eidgenos-
Senschaft zur Verfiigung gestellten Subventionen an
Renovationsarbeiten Privater brachten eine willkom-
Mmene Arbeitsgelegenheit, wenn auch die fir den
Winter 1938/39 vorgesehene Aktion vielerorts sich im
erichtsjahr nicht voll auswirken konnte.

Fiir die vom Kanton durchgefiihrten Hochbau-
&_rbeiten wurden total Fr.1,342,669 verausgabt, die
Sich wie folgt gliedern:

1. Unterhaltsarbeiten an Staats-
gebiduden, Rubriken X. a. C. 1
bis 5

2. Neubauten, Rubrik X.a.D.1 . »

3. Neubauten in Irrenanstalten,
Rubrik X.a.D.2. . . . . .. »  125,771.85

4. Neubauten auf Vorschussrubriken  » 809,869.95
Total Fr. 1,342,669.—

517,444.60
390,083.10

Wie im Vorjahr, blieben die ordentlichen Ausgaben
auf der Hohe der Budgetkredite. Die Vorschusskredite
Jedoch verminderten sich wesentlich infolge der nun
&b_geschlossenen Bauarbeiten am kantonalen Frauen-
Spital und an den Staatsgebiiuden in Pruntrut.
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2. Fiir Neu- und Umbauarbeiten des Staates wurden
auf der Budgetrubrik X. a. D. 1 verausgabt:
G. R. 12. September1935. Bern, Frauen-

spital, Absonderung . . . . . . . Fr. 222,000.—
G. R. 11. Mai 1936. Bern, Tierspital,

Operationshalle . . . . . . . .. » 88,182.85
G. R. 1. Februar 1987. Bern, chemi-

sches Institut, Erweiterung. . . . » 60,800.—
G. R. 10. Mai 1987. Thorberg, Anstalt,

Untere Scheune . . . . . . . . . » 10,000, —
G.R.10. Mai 1937. St. Johannsen,

Anstalt, neue Pferdescheune . . . » 12,000.—
R. R. 11. Februar 1938, Bern, physio-

logisches Institut, 2. Bauetappe. . » 40,000.—

R. R. 11. Februar 1938. Bern, Stiadte-

und Landschaftsschutz, Planstudien  » 2,600.25

R. R. 11. Februar 1938. Laupen,
SchloBstockli, Wiederauftbau . . . » 4,500, —
Total Fr. 890,083.10

Zu diesen Posten sei folgendes erwihnt:

Kantonales Frauenspital. Der im Winter 1935/36
begonnene Ausbau der Absonderungsabteilung ist im
Frithjahr 1938 beendigt worden. Die Bauaufgabe er-
streckte sich auf die Erweiterung der Absonderungs-
abteilung, auf einen Neubau fiir Garagen und Fuhr-
werke, auf den Ausbau der Wischerei und auf die Er-
stellung eines Laboratoriumsanbaues. Das Direktor-
wohnhaus wurde vergréssert. Die Gesamtkosten fiir
diese Arbeiten belaufen sich auf Fr. 620,700. Die An-
schaffung von Mobiliar im Betrage von Fr. 91,000
erfolgte durch die Verwaltung des Frauenspitals. An
die Baukosten konnte eine Bundessubvention von
Fr. 98,000 ausgewirkt werden.

Mit der Bezahlung der Fr. 88,182.85 fiir den Aus-
bau der Operationshalle des Tierspitals, ist diese Bau-
aufgabe fertig abgerechnet.

Ebenso ist die Erweiterung des anorganischen
Laboratoriums im Chemischen Institut der Universitiit
Bern im Berichtsjahr mit einem Baukostenbetrag von
Fr. 109,622 abgeschlossen worden.

Fertig abgerechnet wurden ausserdem die beiden
durch Brand zerstorten Scheunen in den Anstalten
St. Johannsen und Thorberg.

Fir den Bau in St. Johannsen wurden total
T'r. 74,295 ausgegeben ; die Abrechnung iiber die Scheune
in Thorberg weist einen Betrag von Fr. 78,896 aus.

Alle diese Abrechnungen bewegen sich im Rahmen
der bewilligten Kredite.

Fiir die zweite Iitappe der Erneuerungsarbeiten
im physiologischen Institut der Universitit Bern wurden
vom Grossen Rat am 10. Januar 1988 Fr. 100,000 be-
willigt. Diese Summe wurde verwendet zum Umbau
der veralteten Dampfheizungsanlage in eine Warm-
wasserheizung, fiir die Schaffung eines neuen Labora-
toriums im Zusammenhang mit dem Umbau des Trep-
penhauses und der Eingangshalle, sowie zum giinz-
lichen Umbau des grossen Hérsaales des Instituts.

Auch diese Arbeiten sind durchgefithrt. Es fehlt
noch die KErneuerung verschiedener Arbeitsriume und

der Korridore. Die Fertigstellung ist fiir das Jahr
1989 vorgesehen.

21
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Das SchloBstockli in Laupen, welches 1937 nieder-
brannte, ist neu erstellt. Ausser dem Brandversiche-
rungsbeitrag von Ir. 20,370 mussten hiezu weitere
Fr. 9500 aufgewendet werden, die verteilt sind auf
Unterhalt und Neubaukredite.

Die Planstudien fiir die Uferorte unserer Seen, die
die Baudirektion im Interesse der Wahrung des Land-
schaftsbildes vornahm, sind in der Hauptsache durch-
gefithrt; die Uferschutzverbénde fithren die Arbeiten
in Zusammenarbeit mit der Baudirektion weiter.

Die Neu- und Umbauarbeiten in der Kantonsschule
Pruntrut, im Schlosse, im Seminar und im Amtshaus
sind in der Hauptsache abgeschlossen worden. Fir
diese grossen Aufgaben sind total Fr.1,175,391.40
aufgewendet. Die Arbeiten im verflossenen Jahr be-
schrinkten sich hauptsdchlich auf den Ausbau des
Amtshauses. Am Schlosse wurden die Siidfassade des
neuen Baues restauriert, und die dringendsten Aus-
besserungen am Aussern des Residenzgebiudes vor-
genommen. Die gesamte Instandstellung der Fassaden
der Residenz und des Kanzleigebéudes, auch diejenige
der Conciérgerie sind ein weiteres KErfordernis; sie
mussten jedoch infolge Kreditmangel zuriickgestellt
werden.

Die Gemeinde Pruntrut leistete an diese Bauten
einen Betrag von Fr.140,000; die Eidgenossenschaft
sicherte ihrerseits 20 9%, an die Umbaukosten des Schlos-
ses zu. Nach Eingang dieser Summen ist die Moglich-
keit weiterer Herstellungsarbeiten am Schlosse zu
priifen.

Die Bauarbeiten belaufen sich:
Neu- und Umbau der Kantonsschule
Renovation des Seminars . . . . . »
Umbau des Schlosses . . . . . . . »
Renovation des Amthauses. . . . . »
Unkosten fir die Baufihrung . . . »

Fr. 482,862.90
141,606.65
466,776.90
110,844.95

23,300. —

Fir Verdunkelungsmassnahmen in den Staats-
gebduden wurden 1938 insgesamt Fr. 46,000 veraus-
gabt.

Fr. 20,000 sind durch Regierungsratsbeschluss vom
6. April 1987 fir Werkprojektierungen kantonaler Ge-
béude bereitgestellt worden. Mit diesem Betrag werden
durch beschéftigungslose oder wenig beschéftigte Ar-
chitekten Projekte aufgestellt fur Bauten, die zurzeit
nicht ausgefithrt werden koénnen, jedoch fiir kommende
Bauperioden bereitzustellen sind. Untersucht wurden
Projekte fiir eine oto-laryngologische Klinik, fiir eine
Erweiterung des botanischen Instituts, fiir ein neues
Verwaltungsgebdude an der Herrengasse in Bern, einer
Turnhalle in der Anstalt Tessenberg. In Vorbereitung
sind Studien fiir die Erweiterung der Kaserne Bern.

Als Massnahme zur Bekidmpfung der Arbeitslosig-
keit, speziell im Steinhauergewerbe, ist im Berichtsjahr
die Renovation der Hauptwache zur Ausfithrung ge-
kommen. Hiezu wurden aus SEVA-Beitrigen Fr. 50,300
bereitgestellt. Aus Unterhaltskrediten wurden weitere
Fr. 22,600 aufgewendet.

Fir die den heutigen Anforderungen nicht mehr
geniigenden Mannschaftsspeiseriume in den Keller-
korridoren der Kaserne Bern sind durch Anbau 2 neue
ErdgeschoBsile ausgefiihrt worden. Diese Riume fassen
je 150 Mann. Die Baukosten belaufen sich auf Fran-
ken 182,000. Sie sind im Berichtsjahr abgerechnet.
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Am 20. Februar 1988 wurde durch Volksbeschluss
ein Kredit fiir den Neubau des Staatsarchives in Bern
bewilligt. Dieses Projekt sah einen Neubau an Stelle
der alten Rathausdependenzen sowie des Gebiudes
Postgasse 68 im Betrage von Fr. 1,580,000 vor.

Die néihern Studien fithrten zu einer Anderung der
urspriinglichen Absicht. Durch eine grundsitzlich
andere Losung war eine nicht unerhebliche Herab-
setzung des Bauaufwandes moglich.

Ein selbstéindiger Neubau am Falkenplatz in der
Nihe der Universitdt bot sowohl fiir die Bediirfnisse
des Archives wie im Hinblick auf die zeitgemissere
Ausgestaltungsmoglichkeit des Baues eine bessere
Losung. Die bestehenden Gebdude an der Postgasse
konnten durch Renovation und teilweisen Umbau den
Bediirfnissen der Staatsverwaltung angepasst werden;
zugleich wird hiedurch dem Mangel an neuen Bureau-
rdumlichkeiten gesteuert.

Infolge dieser Umstellungen, die im Herbst 1938
vom Grossen Rate gutgeheissen wurden, verzogerte
sich die Inangriffnahme der Arbeiten. Im Spitherbst
begann die Renovation der Fassaden an der Postgassc.
Der eigentliche Neubau des Archives wie die Innen-
anderung der Staatskanzlei fallen in das Jahr 1939.

Das bereinigte Programm sieht nun vor:

Neuer Archivbau am Falkenplatz . . . Fr. 950,000
Umbau und Wiederherstellung der Ge-

bidude Nrn. 68, 70 und 72 in der Post-

GaS88 . . . . e e e e e e e e e » 800,000
Renovation des Hofes zwischen Rathaus

und Postgasse 72. . . . . . . . .. » 50,000
Erste Etappe fiir die Aussenrenovation

des Rathauses . . . . . . . . . .. » 280,000

Mit dieser grundsitzlichen Anderung wird die
Forderung des Umbaues und der besseren Ausgestaltung
des Rathauses brennend. Diese bedeutende Aufgabe
wird nach Fertigstellung der Umbauten anhand ge-
nommen werden miissen. Die Aufgabe driingt sich aber
auch als Arbeitsbeschaffungsmassnahme auf; mit der
Bereitstellung von Mitteln durch den Bund in der eid-
gendssischen Arbeitsbeschaffungsvorlage wird die Ge-
legenheit, dieses grosse Werk vorzunehmen, wesentlich
erleichtert. Vorstudien iiber die Umgestaltung des Rat-
hauses sind im Gange.

Im September 1988 bewilligte der Grosse Rat einen
Betrag von Fr. 76,200 fir ein neues Pfarrhaus in
Gadmen. Infolge des Baues der Sustenstrasse, die in
néchster Néhe vor den Fenstern des bestehenden Ge-
bidudes durchfithrt, konnte dieses Gebdude nicht mehr
seinem Zweck entsprechen. Es soll durch einen Neubau
an geschiitzterer Stelle inmitten des Dorfes Gadmen
ersetzt werden. Das alte Gebdude wird nicht nieder-
gelegt; es wird spéter zu Dienstwohnungen fiir Strassen-
personal oder Polizei Verwendung finden. An diesen
Neubau trigt der Kredit der Sustenstrasse Fr. 20,000
bei. Die Bauarbeiten wurden im Herbst 1938 ange-
fangen; das Gebdude soll im Sommer 1989 bezugsbereit
sein.

Rubrik X. a. D. 2. Ausbau der Heil- und Pflege-
anstalten.

Von dem auf Jahresanfang noch vorhandenen
Kredit von Fr. 217,000 wurden ausgefiihrt und hezahlt:



Bauten und Eisenbahnen.

Die Erneuerung der Heizungsanlage in

der Anstalt Miinsingen als erste Etappe Fr. 93,745
Herstellungsarbeiten Okonomie Miinsingen  » 9,181
Herstellung der Direktorwohnung in Miin-

singen. . . . . . . . . . . . ... » 12,375
Errichtung einer Kolonie fiir chronisch

Kranke in Bellelay . . . . . . . . . » 10,456

Im weitern bewilligte der Grosse Rat am 14. No-
vember 1938 fiir die Erstellung von Wirterhdusern in
Bellelay eine Summe von Fr. 142,000, wovon E'r. 80,000
zu Lasten dieser Kreditrubrik und der Rest von Fran-
ken 62,000 zu Lasten der Neubaurubrik X. a. D. 1 zu
verrechnen sein werden.

Diese Dienstwohnungen fiir Personal in Bellelay
stellen eine alte Forderung dar. Es sollen in einem
ersten Abschnitt in 4 Baublécken 8 Einfamilienhéuser
erstellt werden. Sie bilden den Anfang einer gréssern

olonie, die notwendig wird infolge der Unterkunfts-
schwierigkeiten in Bellelay.

Aus dem sogenannten Waldaufonds sind die durch
Regierungsratsbeschluss vom 10. Mai 1988 bewilligten
Arbeiten in der Heil- und Pflegeanstalt Waldau aus-
gefithrt und abgerechnet.

Es wurden erstellt:

L. Eine neue Telephon- und Alarm-
anlage im Betrage von
2. Umbau der Anstaltskiiche und Neu-

Fr. 109,861.40

bau eines Versammlungssaales . . » 807,983.60
3. Verbesserung der Warmwasserver-

teilung in den Abteilungen . . . » 52,876.05
4. Umbau der Lingerie und Trockne-

anlage . . . . . . . . .. ... »  26,465.45

Zusammen Fr 496,686.50

" 8. Unterhalt der Staatsgebdude. Rubriken X. a. C.
is 6.
Fiir den Unterhalt der Staatsgebiude wurden im

Berichtsjahre ausgegeben: Budgetkredit Ausgaben
l. Amtsgebiiude. . . . Fr. 860,000 Fr. 859,941.65
2. Pfarrgebiiude . . . . » 126,000 » 126,014.55
3. Kirchengebiiude. . . » 5000 »  4,998.75
4. Offentliche Plitze. . » 4,500 »  4,485.40
5. Wirtschaftsgebiude . » 22,000 » 22,004.25
6. Pfrund- und Kirchen-
chorlogkédufe . . . . » 10,000 » —
Total Fr. 527,500 Fr. 517,444.60

Minderausgaben gegeniiber der budgetierten Summe
Fr_. 10,055.40, herrithrend von Rubrik X. a. C. 6, da
éme Pfrundloskdufe getétigt wurden.

Die verausgabten Summen verteilen sich auf die
Verschiedenen (Gebdudekategorien wie folgt:

Fir Amtshiuser, Amtsschreibereien,

Gerichtsgebiude usw. . . . . . Fr. 178,659. —
» Straf- und Erziehungsanstalten. » 17,520.—
» Heil- und Pflegeanstalten . . . » 18,396.25
»  Universititsinstitute und Kliniken »  87,201.40
»  Militiranstalten, Zeughiuser,

Pulverhduser . . . . . . . .. » 16,160.—

Ubertrag Fr. 812,936.65
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Ubertrag Fr. 312,936.65
Fiir Unterrichtsanstalten, Seminarien,

Techniken . . . . . . . . .. » 14,255, —
» Landjdgerposten, Archive und

Beamtenwohnungen . . . . . . » 82,750, —
» Pfarrgebdude . . . . . . . .. » 126,014.55
» Kirchengebdude. . . . . . . . » 4,998.75
» Offentliche Platze . . . . . . . » 4,485 .40
»  Wirtschaftsgebdude . . . . . . »  22,004.25

Total Fr. 517,444.60

An grossern Renovationen und Neueinrichtungen
sind zu erwéhnen:

Aufstellung eines Verbrennungsofens im kantonalen
Frauenspital, Fortsetzung der innern Reparaturen
und Renovationen im Physiologischen Institut;
Renovation der Fassaden zum Schlosse Biiren a. A.
Verschiedene Umbauarbeiten in den Schlossern Burg-
dorf, Koniz, Nidau. Innere Renovationsarbeiten im
Stiftgebdude in Bern.

Umfassende Herstellungsarbeiten wurden ausge-
fithrt in den Pfarrhdusern Pavillonweg 1, Bern, Biiren
a. A., Lengnau, Liitzelflih und Wattenwil. In den erst-
genannten beiden Gebduden wurde zudem die Zentral-
heizung eingerichtet. Neue Badzimmer erhielten die
Pfarrhiuser Arch und Gerzensee. Eriswil erhielt eine
neue Waschhauseinrichtung. Fassadenrenovationen
waren notwendig in Biirglen, Brienz, Biimpliz, Diess-
bach bei Bern, Frauenkappelen, Laupen und Zimmer-
wald. Zum Pfarrhaus Guttannen wurde ein kleiner
Anbau erstellt.

Im Hofwilgut sind als Ersatz der reparatur-
bediirftigen Decken neue armierte Betondecken iiber
dem Schweinestall sowie neue Holzkonstruktionen er-
stellt worden. Bei der Wilergutsscheune in Hindelbank
wurde die Einfahrt konsolidiert. Neue Quellfassungen
und Brunnenleitungen waren erforderlich zur Anstalts-
scheune Trachselwald.

4. Schul- und Anstaltsgebdaude fiir Gemeinden.

Fir die Erziehungsdirektion, Sanitétsdirektion,
Kirchen- und Armendirektion hatte die Baudirektion
65 Schulhiuser, 15 Anstalts- und Spitalgebdude und
eine Kirche (Pline, Devise und Abrechnungen) zu be-
gutachten.

5. Das Hochbauamt hatte sich ferner zuhanden der
Direktion des Innern mit der technischen Prifung der
infolge der eidgenossischen und kantonalen Arbeits-
beschaffungsaktion eingereichten Subventionsgesuche
fiir Hochbauten von Privaten und Gemeinden zu be-
fagsen. Im Berichtsjahr wurden fiir das kantonale
Arbeitsamt ca. 1500 Subventionsgesuche und ein-
gelangte Abrechnungen iiber ausgefiilhrte Bauten be-
handelt.

6. Bau- und andere Reglemente, Alignementspline.

Eine sehr zeitraubende und umfangreiche Arbeit
bildet die Priifung der verschiedenen aus bernischen
Gemeinden einlangenden Reglemente. So wurden 1938
begutachtet und dem Regierungsrat zur Genehmigung
vorgelegt:
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Baureglemente . . . . . . . . . . ... L. 8
Elektrizititsreglemente. . . . . . . . . . . . 2
Kanalisationsreglemente . . . . . . . . . . . 3
Wasserversorgungsreglemente . . . . . . . . . 11
Alignementspldne . . . . . . . . . . .. .. 19
Plakatreglement . . . . . . . . . . . . . .. 1

7. Hochbaupolizei.

Von 9 eingereichten Baurekursen wurden 7 ab-
gewiesen und 2 gutgeheissen. 4 Fille hatte die Bau-
direktion erstinstanzlich gestiitzt auf die Landschafts-
und Ortschaftsschutzverordnung zu entscheiden.

Gegen 2 Regierungsratsentscheide betreffend Bau-
vorhaben wurde staatsrechtliche Beschwerde an das
Bundesgericht eingereicht. Eine davon wurde ab-
gewiesen und die andere fand durch Riickzug ihre Er-
ledigung.

C. Strassenbau.

1. Allgemeines. Auch im laufenden Jahre blieb
unser Kantonsgebiet nicht ganz von Unwetterschiden
verschont. Wenn sie auch nicht das Ausmass der bei-
den fritheren Jahre erreichten, so sind immerhin
erhebliche Schéden entstanden.

Vor allem war es der Jura, der durch die Un-
wetter besonders gelitten hat. Durch die anhaltend
starken Niederschlige im Juni, traten Birs und Sorne
an zahlreichen Stellen iiber, weite Gebiete des anstos-
senden Gelindes mit den Verbindungen iiberschwem-
mend. Die Staatsstrasse zwischen Delsberg und
Soyhiéres war auf eine lingere Strecke bis 1 m tief
unter Wasser, und der Autoverkehr musste den weiten
Umweg iiber das Passwanggebiet nehmen. Der Eisen-
bahnbetrieb Basel-Delsberg war ebenfalls unterbrochen
und konnte nur durch Umsteigen aufrechterhalten
werden. Ein Unwetter vom 15. Juli iiber der Gegend
des Clos du Doubs und der Ajoie richtete Schiden
besonders an den Staatsstrassen an. Aber auch
andere Kantonsgebiete wurden von Unwettern be-
troffen. So wurden in den Amtern Interlaken und
Frutigen eine Anzahl Strassen durch Uberfiihrung mit
grossen Schuttmassen stark in Mitleidenschaft gezogen.
Hochwasser und Murgang als Folge eines Unwetters
vom 16. Juli beschiadigten die sorgfiltig unterhaltenen
Verbauungen im Mittel- und Unterlauf des Leim-
baches zu Frutigen und bedingten die Vorlage eines
Projektes fiir Wiederherstellungs- und Erweiterungs-
arbeiten im Kostenvoranschlag von Fr.100,000. Bei
der Unwetterkatastrophe iiber der Gegend von Eggiwil
und Réthenbach vom 80./81. August senkte sich das
rechte Widerlager der gedeckten Holzbriicke iiber den
Réthenbach bei Brambach auf der Schiipbach-Eggiwil-
Strasse derart, dass die baufillig gewordene Briicken-
konstruktion abgetragen und zur Aufrechterhaltung des
Verkehrs eine leichte Notbriicke erstellt werden musste.
Der Bau der neuen Briicke im Kostenbetrage von
Fr. 68,000 fallt in das Jahr 1989 und wird aus den
ordentlichen Krediten bestritten.

Die Unwetterschiden erforderten denn auch er-
hebliche Mehrleistungen fiir Instandstellung der Stras-
gen, Nach Kenntnisgabe eines Berichtes vom 4. Ok-
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tober bewilligte der Grosse Rat am 14. November einen
Nachkredit von Fr. 130,000 auf Rubrik X. a. E. 8.

Gestutzt auf Ziff. 5 des Bundesratsbeschlusses vom
26. Februar 1937 betreffend den Ausbau der Alpen-
strassen wurde dem eidgendssischen Departement des
Innern ein Bauprogramm fiir den weitern Ausbau der
Briinigstrassen und der Simmental/Saanen-Vanel-
Strasse mit einer Bausumme von Fr. 1,582,820 ein-
gereicht. Im Berichtsjahr wurden rund 9 km mit
einem Kostenaufwand von Fr. 1,544,976.95 fertig aus-
gebaut, an welche der Bund Fr. 927,000 leistete.

Die Totalkosten fiir den Alpenstrassenausbau be-
tragen auf Ende 1988 . . . . . . Fr. 4,176,602.25
An diese hat der Bund bis jetzt ge-

leistet . . . . .. ... ... » 2,505,900, —

Fr. 1,670,702.25

Verbleiben zu Lasten des Kantons

Fertig ausgebaut ist die Briinigstrasse Brienzwiler-
Passhohe.

Sustenstrasse. Durch Beschluss des Bundesrates
vom 26. Februar und 30. November 1987 ist dem Kanton
Bern fiir den Neubau der 28 km langen Sustenstrasse
an die zu Fr. 12,632,000 veranschlagten Kosten ein
Beitrag von 759, oder 9,4, Millionen Franken be-
willigt worden. Der dem Kanton verbleibende Anteil
von Fr. 2,158,000 wurde in der Volksabstimmung vom
28. November 1987 bewilligt wie folgt:

Durch Entnahme von 1,; Millionen Franken aus
dem durch Volksbeschluss vom 11. April 1987 bewilligten
Arbeitsbeschaffungsanleihen und durch Leistung von
1,455 Millionen Franken, auf 6 Jahre verteilt, aus den
Ertrignissen der Automobilsteuer.

Nach der allgemeinen Konkurrenzausschreibung
unter schweizerischen Baufachleuten fiir die Aus-
tihrung der 1. Bauetappe erfolgte die Vergebung an
folgende Firmen:

Sektion I. Innertkirchen-Wyler, Baulinge 1555 m,
an das Unternehmerkonsortium B. Zuccotti, A. Werren,
H. Tosoni, E. Tosoni und 8. Bischoff in Interlaken und
Wilderswil.

Sektion II. Wyler-Hinterfliihli, Baulinge 1265 m,
an die Bauunternehmung Losinger & Cie., AG., Bern
und Interlaken, und Keller & Cie. in Bern.

Sektion IX. Gadmen-Wendenwasser,
1968 m, an Ingenieur Seeberger in Frutigen.

Baulénge

Sektion Wendenwasser-Feldmoosalp-Laubbach X
bis XTII (XIII nur Los 1) mit einer Baulénge von 5868 m
an das Unternehmerkonsortium Biirgi & Cie., Bern,
J. Frutigers Sohne, Oberhofen, Hoch- und Tiefbau
AG., Interlaken, Rothpletz und Lienhard, Bern, und
Sulzer und Neiger, Meiringen.

Mit den Bauarbeiten wurde anfangs September
begonnen. Die Ausgaben auf Ende des Jahres betrugen
Fr. 1,081,895. 50.

Strassenarbeiten aus Arbeitsbeschatfungsanleihen.

Aus dem gemiss Arbeitsbeschaffungsanleihe von
1987 fir Beseitigung von Niveauiibergingen und andere
Strassenarbeiten zur Verfiigung stehenden Kredit von
Fr. 800,000 wurden folgende Arbeiten ausgefiihrt:
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1. Reutigen-Oberstocken-Strasse, Aus-

bau . . ... ..., Fr. 44,736.15
2. Leissigen-Aeschi-Strasse, Korrek-
tlon. . . ... ... ..... » 978.70
3. Bern-Thun-Strasse, Ausbau » 50,014, —
4. Corgémont, Beseitigung des Niveau-
Uberganges . . . . . . . . . .. »  52,829.60
5. Tournedos, Beseitigung des Niveau-
iberganges . . . . . . . . ... » 192,551.65
6. Vorburg, Strasseniiberfihrung . . » 204,030.65
Zusammen

Fr. 544,6385.75

Mit Beschluss vom 14. September erklirte sich der
Grosse Rat einverstanden, die im Programm vom 10.Mai
1987 fiir Beseitigung der Niveauiibergiinge zwischen
Villeret und St. Immer (Sebastopol) sowie bei Miinchen-
buchsee vorgesehenen Kredite von Fr. 140,000 und
Fr, 110,000 fiir andere Strassenbauzwecke zu ver-
Wwenden.

Der Betrag von Fr. 250,000 wurde dem Konto
Autosteuer iiberschriechen und damit verschiedene

trassenarbeiten im Seeland und im St. Immertale in
Angriff genommen und ausgefiihrt.

Beschleunigter Ausbau der Fremdenverkehrsstrassen.

Durch Volksbeschluss vom 8. Mai wurde fiir den
beschleunigten Ausbau einer Anzahl Fremdenverkehrs-
Strassen mit Zufahrten ein Kredit von 2 Millionen
Franken bewilligt, der aus den Ertrignissen der Auto-
mobilsteuer zu verzinsen und vom Jahre 1941 in zehn
Jahresraten von je Fr. 200,000 zu tilgen ist.

Gestiitzt auf den Bundesbeschluss vom 23. Dezem-
ber 1986 iiber Krisenbekimpfung und Arbeitsbeschaf-
fung bewilligte das eidgenossische Volkswirtschafts-
departement an eine auf Fr. 3,388,000 erhohte Kosten-
Summe gemiss Schreiben vom 27. September einen
ausserordentlichen Bundesbeitrag von 70 9, der effektiv
Zur Auszahlung gelangenden Lohnsumme, einschliess-
lich Lishne fiir Materialaufbereitung und Transporte,
Im Maximum 1 Million Franken.

Das vom Bund vorgelegte und von diesem sub-
Ventionierte Ausbauprogramm sah folgende Arbeiten
vor:

L. Grimselstrasse, Meiringen-Passhéhe,

Staubfreimachung mit Leichtbelag. Fr. 820,000
2. Liitschinental-Strassen, Ausbau . . » 486,000
3. Spiez-Frutigen, Misch- und Leicht-

belag . . . . . ... 660,000
4. Zweisimmen - Lenk, Ausbau mit

Trinkebelag. . . . . . . . . .. » 154,000
5. Saanen-Gstaad, Misch- und Trinke-

belag. . . . . ... ... ... » 110,000
6. Bern-Murgenthal, Profilausgleichung

mit Walzung und Oberflichenbe-

handlung . . . . . . . ... .. » 1,020,000
7. Bern-Thun, Korrektion und Ausbau » 490,000
8. Langenthal-Burgdorf-Thun, teilwei-

ser Ausbau (Oberdiessbach - Des-

sigkofen und Dorfdurchfahrt Riedt-

wil) oo » 148,000

Zusammen —F;r. 8,333,000
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Fertiggestellt wurden im Berichtsjahr die Grimsel-
strasse, Zweisimmen-Lenk und die Dorfdurchfahrt
Riedtwil.

Die Gesamtausgaben betragen auf Ende des Jahres
Fr. 1,982,974.05.

Verlegung der Staatsstrasse auf das linke Birsufer
in der Schlucht zwischen Court und Miinster.

Der bekannte Erdrutsch im Frithjahr 1987 in der
Schlucht zwischen Court und Minster bedingte eine
Verlegung der Strasse vom rechten auf das linke Birs-
ufer. Das auf Fr. 750,000 veranschlagte Gesamt-
projekt war unterteilt in 2 Sektionen, némlich:

I. Sektion, umfassend die obere Teilstrecke von
der Abzweigung von der bestehenden Staatsstrasse
400 m oberhalb der holzernen Notbriicke bis zur so-
genannten Romerbriicke auf eine Linge von 1354 m,
veranschlagt auf Fr. 480,000 und die

II. Sektion von hier abwiirts bis zur steinernen
Bogenbriicke beim Austritt aus der Schlucht auf eine
Liinge von 473 m, veranschlagt zu Fr. 320,000.

Da der Bau der neuen Strasse fir die I. Sektion
unumginglich dringlich war, wurde durch Volks-
beschluss vom 20. Februar ein Anleihenskredit von
Fr. 480,000 bewilligt. Er ist aus den Ertréignissen der
Automobilsteuer zu verzinsen und in den Jahren
1943—1945 aus ihnen zu amortisieren. Der mit Ent-
scheid vom 24.Februar bewilligte ausserordentliche
Bundesbeitrag von Fr. 84,000 ist bestimmungsgemiss
fiir die Finanzierung der 2. Bauetappe, die spiter zur
Ausfithrung kommen soll, zu verwenden. Die Strasse
wurde anfangs November dem Verkehr iibergeben.
Die Ausgaben auf Ende des Jahres betragen

Fr. 847,426.45.

Uberbriickungskredit. Am 1. August 1938 legte die
Baudirektion dem Regierungsrat zuhanden des Grossen
Rates einen umfassenden Bericht iiber den Weiterausbau
des bernischen Strassennetzes vor. Zuriickgreifend auf
das im Jahr 1924 vom Grossen Rate genehmigte
Strassenausbauprogramm stellte der Bericht die bis-
herigen bedeutenden Leistungen im Strassenbau von
rund 148 Millionen Franken fest, dass vom 2291,5 km
betragenden bernischen Strassennetz 1001 km aus-
gebaut oder staubfrei sind, was 43,, % des Gesamt-
strassennetzes gleichkommt. Anleihen und Vorschiisse
brachten aber eine behindernde Belastung der zukiinf-
tigen Kredite bei sich stets mehrenden Strassenbau-
begehren. Es muss deshalb versucht werden, mit den
gur Verfiigung stehenden Mitteln mehr Strassen in einen
den normalen Verkehrsbediirfnissen geniigenden Zu-
stand zu versetzen als bisher. Vor allem sind die Durch-
gangsstrassen in einen bessern Zustand zu bringen.
Daneben sind womdglich im gleichen Zuge die Fremden-
verkehrs- und die Alpenstrassen ordentlich herzustellen.
Besondere Aufmerksamkeit ist dem Fahrradverkehr zu
schenken. Fir die Finanzierung ist der Grundsatz zu
beobachten: Keine Inangriffnahme von Arbeiten ohne
vorherige Kreditierung. Aus diesem Grunde mussten
fiir die Ubergangszeit der Baudirektion fiir das Rech-
nungsjahr 1988 zusitzliche Mittel gewihrt werden, was
denn auch der Regierungsrat, nachdem der Grosse Rat
am 14. September 1988 in zustimmendem Sinne vom
Bericht der Baudirektion vom 1. August Kenntnis
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genommen hatte, durch Bewilligung eines Uber-
briickungskredites von Fr. 421,000 am 18. Oktober 1938
verwirklichte. Dieser fand fiir folgende Arbeiten Ver-
wendung:

1. Grimselstrasse, Mehrarbeiten fiir staub-

freien Belag. . . . . . . . .. .. Fr. 85,000
2. Kanderbriicke bei Einigen, Fahrbahn-

umbau . . . . . . . . ... ... » 15,000
3. Laupen-Giimmenen, Ausbau . . . . » 86,000
4. Schiipbach-Eggiwil, Belagseinbau . . » 27,000
5. Bern - Ziirich und Langenthal - Aar-

wangen . . . . . . ... ... . . » 22,000
6. Herzogenbuchsee-Wangen, Ausbau der

ersten Teilstrecke . . . . . . . . . » 60,000
7. Strassenunterhalt im IV. Kreise. . . » 14,000
8. Steinbruch Saulcy, Schotterlieferung

zur Aufrechterhaltung des Betriebes . » 12,000
9. Riickzahlung von Vorschiissen . . . » 200,000

Zusammen Fr. 421 ,000

Soweit die Arbeiten im laufenden Jahre ausgefiihrt
wurden, erscheinen die Ausgaben auf dem Konto Auto-
steuer, dem der ganze Betrag gutgeschrieben wurde.

Auch im Berichtsjahr wurde die Arbeitsbeschaffung
fir Stellenlose der technischen Berufe im Rahmen der
im Jahre 1985 ins Leben gerufenen Werkprojektierung
fortgesetzt. Der eidgendssischen Zentralstelle firr Ar-
beitsbeschaffung wurden 8 Gesuche zur Subventionie-
rung unterbreitet. Mit den vom Vorjahre noch uner-
ledigten sind total noch 27 Geschifte fiir Bewilligung
eines Bundesbeitrages hiingig. Uber 5 frithere Bewilli-
gungen konnte definitiv abgerechnet werden. Die
Zahlungen des Bundes betrugen Fr.9854.

2. Unterhalt der Strassen. Budgetrubrik X. a. E.
1 bis 5.

@) Wegmeisterbesoldungen. Rubrik X. a. E. 1.
Budget Fr. 1,701,000, Rechnung Fr. 1,701,000.

Wie im Vorjahr musste fir den Ausfall des um
Fr. 800,000 gekiirzten Budgetkredites die Autosteuer
mit diesem Betrag belastet werden.

Diese Rubrik umfasst die Besoldungen der Ober-
wegmeister und Wegmeister auf Staatsstrassen und
Gemeindestrassen, auf denen der Staat nach Gesetz
den Wegmeister stellt. Fir letztere werden nach dem
Gesetz vom 14. Oktober 1934 an Stelle der direkten
Wegmeisterstellung Beitrige zu Lasten der Auto-
steuer ausgerichtet. Hiefir wurden im Berichtsjahre
Fr. 10,446 bewilligt.

Im Oberwegmeisterpersonal sind folgende Ver-
dnderungen eingetreten. Am 10. Februar verstarb
unerwartet rasch im Alter von 62 Jahren Johann
Fahner in Unterseen. Seit 1. Juli 1907 Amtsschwellen-
meister und Baufithrer und ab 1926 Oberwegmeister
fir das Amt Interlaken hat der Verstorbene die ihm
iibertragenen Aufgaben stets zur vollen Zufriedenheit
seiner Vorgesetzten erfiillt, so dass ihm auch an dieser
Stelle Dank gebiihrt. Als Nachfolger wurde ernannt
Fritz Bettschen, Baufithrer. An Stelle des auf 81. Mirz
pensionierten Gottfried Ulmann wurde als Oberweg-
meister fir das Amt Signau ernannt Fritz Dennler,
Pflasterer in Langenthal. Von den 21 Funktioniren
amtieren 12 zugleich als Amtsschwellenmeister.
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Die Zahl der Wegmeister betrigt 484 gegeniiber
486 im Vorjahr. Eine Anzahl Strecken werden noch
durch Hilfsarbeiter besorgt. :

Im Berichtsjahr wurde die Arbeitszeit neu geregelt.

b) Strassenunterhalt. Rubrik X. a. E. 2. Budget
Fr. 650,000, Rechnung Fr. 649,999.99.

Dieser bereits zweimal um insgesamt Fr. 400,000
gekiirzte Kredit ist vollstindig ungeniigend zur Be-
streitung der Ausgaben des gewohnlichen Unterhaltes
der noch nicht ausgebauten Strassen, wie Beschaffung
und Zufuhr von Kies, Unterhalt von Briicken, Durch-
lissen, Mauern, Schalen und dergleichen sowie der
Strassenreinigung. Fir den Ausfall musste wiederum
die Autosteuer mit einem ganz erheblichen Betrage
belastet werden.

Das Strassennetz weist auf Ende 1938 eine Lénge
von 2291, km auf, dasjenige der Gemeindestrassen,
fiir welches der Staat den Wegmeister stellt oder jéhr-
liche Beitrdge hierfir entrichtet, 606,55, km.

¢) Wasserschaden und Schwellenbauten. Rubrik
X. a. E. 8. Budget Fr. 350,000, Rechnung Fr.479,999.99.

Uber die Unwetterschiiden haben wir bereits ein-
gangs berichtet. Die Riumungs- und Instandstellungs-
arbeiten der Strassen und Briicken erforderten eine
Mehrausgabe von Fr.180,000. Durch Regierungs-
ratsbeschluss vom 14. Oktober, genehmigt vom Grossen
Rat am 14. November, wurde ein Nachkredit von
Fr. 130,000 bewilligt.

Die Schneeriumungsarbeiten auf der Grimsel-
strasse erforderten einen Betrag von Fr. 18,500. Sie
konnte am 15. Juni fiir den durchgehenden Verkehr
geoffnet werden.

Brandversicherung der Briicken. Rubrik X. a. E. 4.
Budget Fr. 2300, Rechnung Fr. 2091.14.

Darin sind inbegriffen die Brandversicherungs-
kosten der holzernen Briicken, der Wegmeisterhiitten
und dergleichen.

Automobilbetrieb. Rubrik X. a. E. 5. Budget
Fr. 82,000, Rechnung F'r. 82,000.

Aus dieser Rubrik werden die Ausgaben fiir den
Automobildienst der gesamten Zentralverwaltung be-
stritten. Auf Ende des Jahres wurde dieser Dienst
der Militdrdirektion angegliedert, so dass er in Zukunft
fir unsere Verwaltung dahinfillt.

Zusammenfagsend ergibt sich iber die Rubriken
des gewohnlichen Strassenunterhaltes folgendes Bild:

Rubriken Budget Rechnung
Fr. Fr.
1 | Wegmeisterbesoldungen . 1,701,000. --- {| 1,701,000. —
2 | Gewoholicher Strassenunter-
halt 650,000. — || 649,999. 99
3 | Wasserschaden und Schwel-
lenbauten 350,000. — || 479,999. 99
4 | Brandversicherung holzer-
ner Briicken 2,300. — 2,091. 14
5 | Automobilbetrieb . 32,000. — 32,000. —
2,735,300. — || 2,865,091. 12
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Nachkredit fiir die Unwetterschiiden gemiiss Gross-
ratsbeschluss vom 14. November Fr. 130,000.

3. Staubbekiampfung und Strassenverbesserungen
aus Autosteuer und Benzinzollanteil, mit Inbegriff des
Arbeitsbeschatfungs- und Uberbriickungskredites.

Der Reinertrag der Automobilsteuer, soweit er der
Baudirektion zukommt, betrug . . Fr. 8,892,151.39
Einnahmen aus Riickvergiitungen,

Gemeindebeitrigen und Saldo-

vortrag vom Vorjahre . . . . . »  881,888.47
Benzinzollanteil vom Jahre 1937 auf
Grund der Ausgaben 1934—1937 » 1,364,629.—

Einnahmen, Gemeindebeitrige und
Saldovortrag vom Jahre 1937 . »
Subventionen des Bundes an den

351,206.90

Alpenstrassenausbau . . . . . . » 927,000, —
mschreibung der freigewordenen
Betriige aus Arbeitsbeschaffungs-

anlethen . . . . . . ... .. » 250,000 —
berbriickungskredit. . . . . . . » 421,000, —

Fr. 7,587,875.76

Verwendet wurden . . . . . . . o 7,276,851.92

Es ergeben sich Minderleistungen
von ... ... Fr.

311,023.84

. Davon kommen jedoch fiir Arbeiten, die bereits
In Angriff genommen waren, die Abrechnung aber die
Rechnung des Jahres 1939 belastet, Fr. 257,298.70 in
Abzug.

In der Hauptsache wurden folgende Arbeiten aus-
gefiihrt :

Fertigstellung der Strecke Wilerbriicke-Briinig;
Simmental-Saanen-Vanel: Korrektion und Belag Kan-
derbriicke - Wimmis - Reidenbach - Weissenbach, Lehn-
Mannried und Saanenméser-Schonried; Grimselstrasse,
Staubfreimachung; Zweiliitschinen - Grindelwald und
Ifauterbrunnen, Trinkebelag auf 4 Teilstrecken; Zwei-
Simmen-Lenk, Belag; Spiez-Frutigen, Belag auf 3 Teil-
Strecken; Ortsdurchfahrten in Reutigen und Gsteig,
Belag; Bern-Thun zwischen Oberwichtrach und Roth-
achenbriicke, Verbreiterung und Belag; Boll-Worb,
Oberflichenbehandlung; Oberdiessbach - Dessigkofen,
Korrektion und Belag; Hinterkappelen-Wohlen und
zwischen Ortschwaben und Uettligen, Korrektion und

elag; Thurnen-Blumenstein im Dorf Wattenwil, Kor-
tektion und Belag; Schwarzwasser-Schwarzenburg,
Oberflichenbehandlung Lanzenhéusern bis Hiusern;
Zollikofen-Miinchenbuchsee Fahrbahnumbau im Zolli-
kofenwald ; Lyss-Biietigen, Belag; Erlach-St.Johannsen,
rinkebelag; Suberg- Grossaffoltern, Oberflichenbe-
handlung; Ausbau der Dorfdurchfahrten in Vinelz,
Walperswil, Diesse und Limpach; Bern-Murgenthal,
Zwischen Biiriswil und Wynau, Fahrbahnumbau; Bern-
uzern, Belag auf 2 Reststrecken bei Langnau; des-
gleichen auf 8 Teilstrecken zwischen Ramsei und Huttwil
und 5 Teilstrecken zwischen Haslebriicke und Affoltern;
Ausbau in den Dorfern Wiedlisbach, Riedtwil, Melch-
hau, Eriswil und Affoltern; Triinkebelag zwischen Les
reuleux und Les Emibois und Ausbau im Dorfe
suel.
. Ferner sind zu erwihnen die Arbeiten fiir Besei-
tigung der Niveauiibergiinge in Rondchétel, Corgémont,
ournedos und in Vorburg, die im Berichtsjahre voll-
endet wurden.
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Neben diesen Hauptarbeiten wurden ferner eine
Anzahl kleinerer ausgefiihrt, die hier nicht alle erwihnt
werden konnen.

Die Verwendung von Autosteuer und Benzinzoll-
anteil, mit Inbegriff der iiberschriebenen Kredite aus
Arbeitsbeschaffungsanleihen und Uberbriickungskredit,
setzt sich wie folgt zusammen:

1. Beitriige an Gemeinden fiir Staub-

bekimpfung . . . . . . . .. Fr.  115,964.55
2. Beitrige an Gemeinden nach den

Bestimmungen des Strassenbau-

gesetzes . . . . . . . .. .. » 369,307, —
3. Beitrige an Vereinigungen fir

Strassenwesen . . . . . . . . » 1,983.70
4. Ersatz auf Budgetrubrik X. a.

E.1, E. 5und X.a.F. . . . » 408,727.70
5. Werkprojektierung . . . . . . » 86,300.15
6. Amortisation des Spezialkredites

(Anleihe 1931) . . . . . . .. »  250,000.—
7. Verzinsung desselben . . . . . » 120,012, —
8. Korrektionen, Walzungen, Belags-

arbeiten, Unterhalt der ausge-

bauten und teilweise nicht aus-

gebauten Strassen und Abtra-

»  5,924,556.82

gung von Vorschiissen. . . . .
Total Fr. 7,276,851.92

4. Strassen- und Briickenbau aus dem ordentlichen
Budgetkredit X. a. F. Budget Fr. 125,000, Rechnung
Fr. 125,000.

Aus diesem seit 1934 zweimal um Fr. 125,000 ge-
kiirzten Kredit wurden in der Hauptsache eine Anzahl
Briicken verstirkt und verschiedene kleinere Korrek-
tionen ausgefiihrt.

5. Die Gesamtaufwendungen des Staates fiir das
Strassenwesen, einschliesslich der Einnahmen, betragen:

a) ordentlicher Unterhalt, Budget-

rubriken X. a. E.. . . . .. Fr.
b) Strassen- und Briickenbauten

X. a. F., einschliesslich des

dieser Rubrik ebenfalls ver-

buchten Uberbriickungskredi-

tes von Fr.421,000 . . . . . »
¢) Staubbekimpfung und Strassen-

verbesserungen aus Autosteuer
d) desgleichen aus Benzinzoll-

anteil
e) Korrektionen und Aufhebung

von Niveauiibergingen aus der

Arbeitsbeschaffungsanleihe1937  » 544,685.75
f) Fremdenverkehrsstrassen . . . »  1,982,974.05

8,494,758. 57

679,231.25

»  5,568,654.77

» - 1,708,197.15

g) Court-Moutier, Strassenverle-
QUOZ . v e e e e e e e » 347,426.45
h) Sustenstrasse, Neubau . . . . » 1,081,395.50

Fr. 15,857,278.49
Davon kommen in Abzug die in a,
b und ¢ doppelt enthaltenen Be-
trige von zusammen . . . . . » 829,727.70

Verbleiben als Gesamtaufwendungen Fr. 14,527,545.79
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Gegeniiber Fr.11,316,643.99 imVorjahre ergibt sich
eine Mehrleistung von Fr. 8,210,901.80, welche auf die
Spezialkredite fiir die unter f, g und h genannten Posten
sowie auf den Uberbriickungskredit von Fr. 421,000
zuriickzufithren ist.

Von dem rund 700 km betragenden Netz der Haupt-
durchgangs- und Hauptverbindungsstrassen sind auf
Ende 1938 fertiggestellt insgesamt 669,54, km.

Ausserdem sind auf Nebenstrassen, insbesondere
Ortsdurchfahrten, noch 417,55, km ausgebaut und mit
staubfreiem Belag versehen gewesen.

Das ausgebaute Strassennetz betrigt insgesamt
1086,,,, km oder rund 48 9%, des Gesamtnetzes von
2291,;,4 km.

6. Strassenpolizei. Gestiitzt auf Art. 60 des Strassen-
baugesetzes erteilte der Regierungsrat auf den Antrag
der Baudirektion 85 Ausnahmebewilligungen firr Neu-,
Um- oder Anbauten in Strassennihe. Ferner wurden
von der Baudirektion verschiedene kleinere Bauanlagen
bewilligt. Der Kampf gegen die Strassenreklame wurde
weitergefithrt. LFine grosse Anzahl von Gesuchen um
Bewilligung von Reklametafeln wurde abgewiesen. Die
Verordnung vom 25. Februar 1927 soll neu bearbeitet
und den heutigen Verhéltnissen angepasst werden und
dem Schutze des Ortschafts- und Landschaftsbildes
sowie der Verkehrssicherheit dienen.

Die Numerierung der Hauptstrassen mit Vortritts-
recht nach dem Bundesratsbeschluss vom 26. Februar
1937 wurde durch das Strassenverkehrsamt auf Rech-
nung der Baudirektion weitergefithrt. Dem Unterhalt
der Strassensignalisation wurde alle Aufmerksamkeit
geschenkt.

Ferner wurden die Bestrebungen der Schwei-
zerischen Arbeitsgemeinschaft fiir Wanderwege durch
Leistung einer Subvention an die Markierungsarbeiten
unterstitzt.

7. Strassen- und Wegreglemente. Im Berichtsjahre
wurden 8 Strassen- und Wegreglemente sowie 2 Grund-
eigentiimerbeitragsreglemente begutachtet und dem
Regierungsrat zur Genehmigung vorgelegt.

D. Wasserbau.

1. Budgetrubrik X. a. G. 1. Kredit Fr. 650,000,
Rechnung Fr. 650,000.

Darin ist inbegriffen ein Betrag von Fr. 240,000
fir die Stauwehranlage Nidau.

Die bestehenden Verbauungen haben den ausser-
ordentlichen FEreignissen im grossen ganzen stand-
gehalten. Grossere Schiiden wurdep verursacht im
Mittel- und Unterlauf des Leimbaches zu Frutigen und
im Oberlauf der Giirbe. Dagegen fillt in das Berichts-
jahr die Subventionierung der Verbauungsprojekte fiir
die Gewisser am rechten Thunerseeufer infolge der
Unwetterkatastrophe von 1937 mit einem Gesamt-
kostenvoranschlag von Fr. 551,000.

Im ganzen bewilligte der Bund an 23 Objekte im
Kostenvoranschlag von Fr. 2,249,224 Beitrige in der
Hohe von Fr. 700,649. Der Kanton seinerseits bewilligte
an 82 Objekte mit einer Kostenvoranschlagssumme
von Fr. 1,700,074 Beitrige in der Hohe von Fr. 474,800.

Wie bisher wurde iiber simtliche hingige Wasser-
baugeschifte ein Verzeichnis aufgestellt, das iiber den
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Stand der Arbeiten und Verpflichtungen Aufschluss
gibt. Dasselbe liegt auf dem kantonalen Tiefbauamt
zur Einsicht auf.

Im Einvernehmen mit den Pflichtigen und dem
eidgenossischen Oberbauinspektorat wurden, wie iiblich,
die Bauprogramme fiir das laufende Jahr aufgestellt
und auf deren Grundlage die Verbauungs- und Korrek-
tionsarbeiten ausgefiithrt. Eine Reihe derselben konnte
abgeschlossen und abgerechnet werden. Die filligen
Subventionen konnten nach Massgabe des Fortschreitens
der Arbeiten ausgerichtet werden. Auch dem Unterhalt
der ausgefithrten Verbauungen und Korrektionen wurde,
wie bisher, alle Aufmerksamkeit geschenkt.

Auf Ende 1938 betrug die Zahl der hingigen
Wasserbaugeschéfte 178.

Die Wasserbauten, die in der Hauptsache withrend
der Niederwasserperiode ausgefithrt werden, bieten
besonders in der verdienstlosen Winterszeit einer grossen
Anzahl von Arbeitslosen Verdienstgelegenheit.

2. Juragewisserkorrektion. Die Unterhaltsarbeiten
fir die Anlagen der Juragewiisserkorrektion sind im
normalen Rahmen geblieben. Speziell untersucht wur-
den die Verhiltnisse an der alten Aare im Hinblick
auf eine vermehrte Wasserzufithrung. Dariiber sind
in der eidgendssischen Versuchsanstalt fir Wasserbau
in Zirich Modellversuche durchgefithrt worden, so dass
nun das endgiiltige Projekt aufgestellt werden kann.
Ob die Finanzierung dieser Bauten mdglich ist, wird
erst im Jahre 1939 abgeklirt werden kénnen.

Fir die bessere Entwiisserung des Grossen Mooses
sind dem eidgendssischen Volkswirtschaftsdepartement
Projekte eingereicht worden. Diese sehen die Ver-
tiefung der Entwiisserungskanile vor, aber gleichzeitig
auch die Moglichkeit, das Wasser in diesen Kanilen
zu stauen und zudem aus der Aare Wasser zur Bewiéisse-
rung zuzufiihren, damit nicht eine zu grosse Trockenheit
entsteht. Diese ist im Moosgebiet ebenso schidlich,
wie allzu grosse Nisse. Das eidgendssische Volkswirt-
schaftsdepartement hat weitgehende Unterstiitzung
dieser Arbeiten zugesichert. Schwieriger wird die Fi-
nanzierung fir den Kanton. Immerhin soll versucht
werden, das Projekt zur Ausfithrung zu bringen.

Die Arbeiten zur Vermeidung der Uferabbriiche
an der Aare unterhalb Biiren stehen in engstem Zu-
sammenhang mit der II. Juragewisserkorrektion, weil
das gewonnene Baggermaterial direkt zur Ufersicherung
verwendet werden konnte. Ohne dieses Kiesmaterial
werden die Kosten der reinen Ufersicherungsarbeiten
viel zu hoch. Es sollen deshalb alle Anstrengungen
gemacht werden, um diese Baggerungen durchfithren
zu koénnen.

Am Stauwehr Nidau sind die Arbeiten ohne
Zwischenfille fortgeschritten, so dass am 12. Dezember
1988 das neue Wehr provisorisch in Betrieb genommen
werden konnte. Zwei Wehroffnungen sind dabei nur
durch Dammbalken abgeschlossen worden, in den drei
andern Offnungen dagegen sind die definitiven Ab-
schlussorgane in Betrieb. Das neue Wehr funktioniert
erwartungsgemass.

Am gleichen Tage wurde mit dem Abbruch des
alten Wehres begonnen. Dieser Abbruch muss durch
Taucherglocke erfolgen und nimmt seinen normalen
Fortgang.
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Aus dem Aushubmaterial der Anschlussbéschungen
kpnnten auch die Démme fir die zukiinftige Ver-
bindungsstrasse von Biel nach Port geschiittet werden.

Beziiglich des zukiinftigen Betriebes der Wehr-
anlage bestehen offenbar falsche Vorstellungen. Durch
das Stauwehr Nidau selbst wird das Abflussvermogen
des Nidau-Biiren-Kanals nicht vergrossert. Das Stau-
wehr bedeutet nichts anderes als das Abschlussventil
In einer Wasserleitung. Das neue Wehr éndert an den
Hochwasserverhiiltnissen der Seen nichts. Wir kinnen
damit nur die Niederwasserstinde in jeder beliebigen
Héhe festhalten. Dabei entsteht die Gefahr, dass im
In_teresse der Seeanwohner etwas zu wenig abgesenkt
wird, und dass somit bei pléotzlich eintretendem Hoch-
Wasser weniger Raum vorhanden ist zur Aufnahme des
Wflsserﬁberschussos. Ks ist also auch aus diesem Grunde
dringend notwendig, dass die weitern Arbeiten der
dI. Juragewiisserkorrektion in Angriff genommen wer-

en.

Der Schwellenfonds der Juragewiisserkorrektion
hatte auf Jahresende die Héhe von Fr. 794,873 . 20.

3. Budget und Rechnung des Wasserbaukredites
X. a. G. stellen sich wie folgt:

Rubriken Budget Rechnung
Fr. Fr.

1. Wasserbauten von Staat, Ge-
meinden und Korporationen . | 650,000.— | 649,900, —

2. Besoldung der Schleusen- und
Schwellenmeister . 9,000. — 8,999. 90

3. Juragewisserkorrektion I,

Unterhalt 67,000.— | 66,212.35

4. Juragewisserkorrektion IT, Auf-
nung des Schwellenfonds . 60,000. — | 60,000. —
786,000. — | 785,112, 25

Aus dem in der Volksabstimmung vom 26./27. Au-
gust 1983 genehmigten Notstandskredit von Fr. 330,000
wurden Fr. 6514 verausgabt. Die Objekte sind bis auf
2 erledigt.

. 4. Schwellenreglement und Kataster. Dem Re-
8lerungsrat wurden zur Genehmigung vorgelegt : Meiels-
grundbach, Gemeinde Saanen, Schwellenmoderation;
iene und Bachlibach im Kiental, Schwellenreglement
und Kataster, Abinderung; Miilchi, Moosgrabenregle-
ment; Mitholz bei Kandersteg, Schwellenreglement
und Kataster; Burgdorf, Schwellenreglement und Ka-
taster fiir dic mme; Grodei bei St. Stephan, Schwellen-
reglement, Frginzung.
Gestiitzt auf § 86 des Wasserbaupolizeigesetzes vom
3. April 1857 wurde unter offentliche Aufsicht gestellt
er Erlibach bei Weissenbach, Gemeinde Boltigen.
e staatsrechtliche Beschwerde gegen die (ienehmi-
gung der Turbach-Weg- und Schwellenmoderation in
er Gemeinde Saanen fand durch Vergleich ihre Kr-
edigung.

5. Wasserbaupolizei. Gestiitzt auf §§ 9 und 37 des
W&sserbaupolizeigesetzes wurden vom Regierungsrat
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bewilligt 4 Kanalisationsleitungen, 2 Uberbriickungen,
1 Reservedampfkraftwerk, 1 Kieswaschanlage.

__Die Baudirektion bewilligte 7 Holzflossungen,
1 Uberbriickung, eine Anzahl Abwasserleitungen und
verschiedene kleinere Bauanlagen.

E. Wasserrecht und Wasserwirtschaf't.

Im Jahre 1938 wurde die neue Konzession fiir die
zweite Stufe des Kraftwerkes Oberhasli bereinigt. Is
handelt sich bei der zweiten Stufe um eine Kraft von
59,000 PS.

Diese grosse Kraft hitte von der Bernischen Kraft-
werke AG. allein nicht abgesetzt werden konnen, und
deshalb wurde beschlossen, die Stadt Ziirich als weiteren
Teilhaber der KWO aufzunehmen. Die Bernische
Kraftwerke AG. tritt der Stadt Ziurich 1/ ihres der-
zeitigen Aktienanteils ab. Das Aktienkapital verteilt
sich nun wie folgt: BKW 3/;, Stadt Bern 1/, Basel /g
Zirich /. Es besteht somit immer noch eine bernische
Mehrheit im Aktienbesitz. Die Beteiligung von Ziirich
hat namentlich den Vorteil, dass damit ein vermehrtes
Absatzgebiet fiir die bernischen Wasserkriifte geschaffen
und somit deren Ausbau gefordert wird.

Mit dem Bau der zweiten Stufe des Kraftwerks
Innertkirchen, ist die Ausniitzung der Wasserkrifte
im Oberhasli noch nicht abgeschlossen. Kin weiterer
Ausbau ist noch moglich, durch welchen ein vermehrter
Akkumulierraum und damit ein hoherer Kraftgewinn
erzielt werden soll. Die generellen Projekte hiefiir
werden vor Baubeginn der zweiten Stufe vorgelegt,
damit diese Stufe bereits dem spiatern Ausbau angepasst
werden kann.

Mit dem Bau des Kraftwerkes Innertkirchen soll
im Jahre 1940 begonnen werden.

F. Vermessungswesen.

1. Allgemeines.

Im Berichtsjahr sind weitere 15 Vermessungswerke
umgearbeitet und mit den Grundbiichern in Uberein-
stimmung gebracht worden. Die Vermessungswerke
von 420 Gemeinden sind nun so hergerichtet, dass sie
permanent nachgefiihrt, ihre Aufgabe im Liegenschafts-
verkehr erfiillen kénnen. Dreiunddreissig Vermessungs-
werke sind noch umzuarbeiten. Zurzeit sind Arbeiten
fiir 27 dieser Operate im Gange.

Es geniigt aber nicht, dass Grundbuch und Ver-
messungswerk in Ubereinstimmung stehen. Die durch
sie ausgewiesenen Eigentumsverhdltnisse miissen auf
dem Terrain klar erkennbar sein. Das ist nur der Fall,
wenn eine richtige Vermarkung vorhanden ist. Leider
ist in fritherer Zeit, da die meisten unserer Vermessungs-
werke erstellt worden sind, der Vermarkung zu wenig
Aufmerksamkeit geschenkt worden. Die Grundeigen-
tiimer, die damals die Kosten allein tragen mussten,
verwendeten oft nur unformige Feldsteine, die man
nicht ohne weiteres als Marksteine erkennen kann und
die auch meist schlecht gesetzt und daher der Verinde-
rung ausgesetzt sind. Selbst die im offentlichen Besitz
stehenden Grundstiicke, wie Strassen und Wege, sind
mancherorts aus Sparsamkeitsriicksichten ungeniigend
vermarkt worden. Die Vermarkung bildet das Funda-
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ment der Grundbuchvermessung. Wollen wir also die
Vermessungswerke verwendungsféihig erhalten, so miis-
sen in allen Gemeinden die Vermarkungen revidiert
und ergidnzt werden. In einzelnen Gemeinden ist diese
Erkenntnis bereits durchgedrungen, und es haben diese
mit ihren Geometern beziigliche Vertrige abgeschlossen.
Um die Kosten dieser Arbeiten in ertraglichemm Rahmen
zu halten, ist in diesen Vertriigen in der Regel fest-
gelegt, per Jahr das Gebiet von 1—4 Planblittern, je
nach Grosse der Gemeinde, einer Revision zu unter-
ziechen. So wird die ganze Revisionsarbeit fiir eine
Gemeinde ca. 10 Jahre dauern, und die Kosten werden
das Gemeindebudget nicht allzu schwer belasten.

Es wird Aufgabe der Vermessungsaufsicht sein,
die Gemeinden allgemein zur Vornahme von Mark-
revisionen aufzufordern und bei einer sorgfiiltigen Auf-
stellung der Kostenvoranschlige mitzuwirken.

2. Neue gesetzliche Erlasse.

Die Sorge um die Erhaltung der Vermessungs-
werke hat die eidgendssischen Behorden veranlasst,
vorsorgliche Massnahmen zu treffen, um bei Kriegs-
gefahr und im Kriegsfalle die Vermessungswerke zu
evakuieren. Die erforderlichen Anordnungen sind
getroffen worden.

3. Grenzbereinigungen.

a) Schweizergrenze Bern-Frankreich. Die General-
revision der Landesgrenzvermarkung wurde weiter-
gefithrt, lings den Gemeinden Roche d’Or, Bressau-
court, Chevenez bis an die Strasse Villars sur Fontenais-
Montaney. Es wurden den eidgendssischen Behérden
112 Protokolle iiber ausgefiihrte Neuversicherungen von
Grenzpunkten abgeliefert.

b) Kantonsgrenze Bern-Solothurn. Auch in diesem
Jahr konnte die Arbeit nicht in Angriff genommen
werden, weil die grundsétzlichen Fragen und namentlich
die Frage der Kostentragung noch immer nicht gelost
sind.

¢) Kantonsgrenze Bern-Obwalden und Bern-Nid-
walden. Die Vermessungen der anstossenden Gemeinden
der Kantone Ob- und Nidwalden sind noch nicht ab-
geschlossen, auf unserer Seite noch nicht begonnen. Die
Erstellung der Grenzpline steht noch aus.

d) Gemeindegrenzbereinigungen. Der Regierungs-

rat hat gemiiss Art. 16 der Verordnung vom 22. Februar
1879 iber die Bereinigung und Vermarkung der Ge-
meindegrenzen 14 Grenzbereinigungen und Verlegungen
genehmigt, némlich:
Langnau-Trub, Briigg-Orpund, Bremgarten-Zollikofen,
Stettlen-Vechigen, Niedermuhlern-Zimmerwald, Erlach-
Ins, Riiti-Wattenwil, Lyss-Aarberg, Studen-Worben,
Ferenbalm-Laupen, Spiez-Wimmis, Delémont-Soyhiéres,
Kaufdorf-Riimligen, Hilterfingen-Thun.

4. Grundbuchvermessung.

a) Triangulation IV. Ordnung. Die Arbeiten in der
Triangulationsgruppe Miihleberg, der Sektion Laupen,
sowie in der Gruppe Meiringen, der Sektion Oberhasle,
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wurden abgeschlossen, von den eidgendssischen Be-
horden geprift und genehmigt.

Die in der Sektion Jura IV, Gruppe Saignelégier,
begonnenen Feldarbeiten wurden weitergefithrt und
werden im Jahre 1989 beendet.

In den Triangulationssektionen Jura I, Pruntrut,
Jura II, Miinster, und Jura III, Delsberg-Laufen, ist
die periodische Revision gemiss den Weisungen des
eidgenodssischen Justiz- und Polizeidepartementes vom
14. Mérz 1932 betreffend die Nachfithrung der Ver-
messungsfixpunkte angeordnet worden und wird zur-
zeit durchgefithrt. In der Sektion VI, Obersimmental,
wurde fir dieselbe Arbeit die Ieldbegehung ab-
geschlossen.

An 90 Punkten aus verschiedenen Triangulationen
mussten Nachfithrungsarbeiten vorgenommen werden.

Es beweist das erneut, dass pro Jahr die Zahl der
trigonometrischen Fixpunkte, die in permanenter Nach-
fithrung ergéinzt, versetzt oder erneuert werden miissen,
ca.19%, der Gesamtzahl der vorhandenen Fixpunkte
entspricht.

Anlésslich der periodischen Revision findet man
trotzdem noch zahlreiche Schiden vor, iiber welche
uns von keiner Seite Meldung erstattet worden war.

Die Instandhaltung der Vermessungsfixpunkte ist
eine sehr wichtige Aufgabe, die mit der Zahl der vor-
handenen Fixpunkte wichst.

b) Kantonale Nivellemente. Fir die Hohengrund-
lage der Triangulation Laupen wurden die Ziige Biimpliz-
Landstuhl-Neuenegg, =~ Wangenbriiggli-Landstuhl-Tho-
rishaus, Neuenegg-Siiri-Heitern, Siiri-Zihlgass-Riedbach-
Frauenkappelen, Riedbach-Oberbottigen, Heggidorn-
Buttenried, Siri-Laupen-Gurbrii, Miihleberg-Giimme-
nen-Biberen, Gammen-Schénenbiihl, Wohlen-Illiswil-
Weiersmatt (total 87 km) mit 66 Nivellementsbolzen
versichert und nivelliert.

Der Nivellementszug, Frutigen-Adelboden (21 km)
sowie sdmtliche Ziige des Amtes Schwarzenburg
(98 km) wurden revidiert und erginzt.

8 Nivellementspunkte von verschiedenen Ziigen
mussten infolge Strassenkorrektionen oder Zerstérung
von Gebiuden ersetzt werden.

Die Nivellementsfixpunkte sind, gut gewihlt, im
allgemeinen der Beschiidigung und Zerstorung weniger
ausgesetzt als die trigonometrischen Fixpunkte. Iis
muss aber auch hier durch einen wohlgeordneten Nach-
fihrungsdienst fir die Erhaltung des mit grossen Kosten
erstellten Hohennetzes gesorgt werden.

c) Parzellarvermessungen. Im Berichtsjahr kamen
keine Neuvermessungen zur Genehmigung. Die Ver-
messungen der Berggebiete von Dirstetten und Ober-
wil und die Vermessung der Gemeinde Bure sind zwar
fertig, aber die Herstellung der Ubereinstimmung
zwischen Vermessungswerk und Grundbuch verzogert
die Genehmigung.

Taxiert wurden die Neuvermessungen der zu-
sammengelegten Gebiete in Grafenried und Bargen-
Kallnach.

Es waren in Arbeit: Utzenstorf, Thun Los III,
Delsberg Los I, Dirstetten Berg- und Talgebiet, Oberwil
Berggebiet, Guttannen Los I, Lyss Zusammenlegungs-
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%‘ebiet, Bure Los I, Les Genevez Los I und Unterseen
os 1.

_ d) Ubersichtspldne. Auf Ende 1938 sind genehmigte
Ubersichtspliine vorhanden:

Im Jura 127 Gemeinden mit. . . . . . 1243 km?
Im alten Kantonsteil iiber . . . . . . . 1168 km?
Total genehmigt 2411 km?

In Arbeit sind:
Im Jura 11 Gemeinden mit . . . . . . 94 km?
Im alten Kantonsteil . . . . . . . . . 194 km?
Total in Arbeit 288 km?

e) Giiterzusammenlegungen. Als neues Unter-
hehmen wurde in diesem Jahr die Zusammenlegung von
yssach in Angriff genommen. Weiter sind noch in
Arbeit Jegenstorf und Miinchenbuchsee.

f) Nachfiihrungs- und Erginzungsarbeiten. Im
erichtsjahr ist von den in Umarbeitung begriffenen
ermessungswerken des alten Kantonsteils dasjenige

der Gemeinde Radelfingen fertig l)elelmgt worden. Die
Anzahl dieser mit dem Grundbuch in Ubereinstimmung
stehenden Operate betriigt heute 297. Zu bereinigen
sind noch 8 Operate, wovon 3 derzeitig bearbeitet
werden.

Von den im neuen Kantonsteil in Ausfithrung
stehenden Frgiinzungsarbeiten von Vermessungswerken
sind die beziiglichen Arbeiten an den ()pemten der
Gemeinden 'J.‘mmela,n dessus, St. Brais und Epauvillers

beendigt worden. Von den 148 Vermessungswerken
Jurassischer Gemeinden sind nunmehr 112 von den
eidgengssischen Behorden als Grundbuchvermessungen
anerkannt, 11 weitere sind vom Regierungsrat ge-
nehmlgt 24 andere sind in Ergiinzung begriffen, und
bei einem Operat ist diese noch nicht angeordnet.

Die Durchfithrung von Vermarkungsrevisionen ist
auch in diesem Jahre nur in einigen Gemeinden fort-
8esetzt worden, eine weitere Gemeinde hat damit be-
gonnen.

g) Vorschiisse des Staates an Vermessungsarbeiten.
Gestiitzt auf die Dekrete vom 29. November 1838,
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8. Dezember 1845, 22. November 1866 und 26. Fe-
bruar 1930 werden Vorschiisse an die Gemeinden aus-
gerichtet.

Die ausstehenden Vorschiisse betrugen
am 1. Januar 1938

Im Berichtsjahr wurden neue Vor-
schiisse ausgerichtet im Betrage von  »

Die Riickzahlungen in Form von
Bundes- und Staatsbeitrigen sowie
durch die Gemeinden erreichten im

Fr. 696,773.45

3813,927.15

Jahre 1988 die Summe von . . . » 834,643.10
Es bleiben also ausstehende und zu

amortisierendeVorschiisse imBetrage

NON, & 5 i & @ ® & 5 « & @ ® & & » 676,057.50

In der Botschaft zum Dekret zur Forderung der
Grundbuchvermessung vom 26. Februar 1930 wurde
vorausgesagt, dass fir einige Zeit die zu leistenden Vor-
schiisse grosser sein werden als die Riickzahlungen. Das
Jahr 1938 macht eine Ausnahme, weil Bundesbeitrige,
die frither schon fillig gewesen waren, nun ausbezahlt
wurden. Es ist das die glickliche Auswirkung der durch
die Bundesversammlung gewihrten Einlagen in den
Vermessungsfonds. Diese Einlagen entsprechen nun
wieder der dem allgemeinen Plan zugrunde gelegten
Quote.

Das hievor genannte Dekret wirkt sich andauernd
giinstig aus.

h) Bundesbeitrige. Die im Jahre 1938 fir Ver-
messungsarbeiten vom Bunde ausgerichteten Beitrige
verteilen sich auf die einzelnen Arbeitsgattungen wie
folgt:

Tiir Triangulation IV. Ordnung (Neu-
triangulation und Nachfithrung). . Fr.
Fiir Neuvermessungsarbeiten . . . . »
Fiir topographische Ubersichtspline .  »
Tar Nachfithrung bestehender Ver-
messungswerke, Umarbeitungen und

27,711.50
1,957.95
104,425.85

Erginzungen . . . . . . . . . . »  60,642.70
Die Summe aller Bundesbeitrige be-
trdgt . .. .o Fr. 194,788. —
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Generaliibersicht der Budgetverwendungen pro 1938.

Budgetrubrik X a Budgetkredite Reinausgaben Mehrausgaben Minderausgaben
Fr. | Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
A. Zentralverwaltung der Baudirektion| 186,755 | — 187,012 | 30 257 | 30 — —
B. Kreisverwaltung des Tiefbauamtes.| 182,400 | — 177,956 | 90 - — 4,448 | 10
C. Staatsgebaude, Unterhalt. . . . . 527,500 | — 517,444 | 60 — — | 110,055 | 40
D. Staatsgebiude, Neu- und Umbauten| 890,000 | — 390,083 | 10 83 | 10 — -
I. Strassenunterhalt . . . . . . . . 2,785,300 | — | 2,865,091 | 12 | 2) 129,791 | 12 — —
T'. Neue Strassen- und Briickenbauten. 125,000 | — 546,000 | — | 3) 421,000 | — — -
G. Wasserbauten . . . . . . . . .. 719,000 | — 718,999 | 90 — — — 10
H. Wasserrecht und Wasserwirtschaft. 38,805 | — 16,008 | 75 — — | 122,796 | 25
I. Vermessungswesen . . . . . . . . 126,070 | — 126,106 | 45 36 | 45 — -
Total| 5,080,830 | — | 5,544,708 ‘ 12 551,167 | 97 87,294 | 85

|

Mehrausgaben 518,873 | 12

) Infolge nicht vorgenommener Pfrundloskiufe.

%) Bedingt durch Hochwasserschaden. Grossratsbeschluss vom 14. November 1938.

%) berbriickungskredit, bewilligt vom Grossen Rat am 14. September 1938, Regierungsratsheschluss vom 18. Oktober 1938,
4) Mehreinnahmen an Konzessionsgebiihren.

Spezialrubriken Budget Rohausgaben Einnahmen Relz::rv;te:;liuer;gen
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
Heil- und Pflegeanstalten (Erweiterung
der Irrenpflege) . . . . . . . . .. 100,000 | — 125,771 | 85 372 | 80 125,398 | 55
Automobilsteuer. . . . . . . . . .. 8,800,000 | — | 5,568,654 | 77 | 1,849,174 | 60 | 8,719,480 | 17
Benzinzollanteil . . . . . . . . . .. 1,200,000 | — | 1,708,197 | 15 831,854 | 70 | 1,876,342 | 45
Ausserordentliche Strassenarbeiten
a) Spezialkredit Fr. 830,000 (Anleihe
1983) . . . ..o 0oL — — 6,514 | — — —_ 6,514 | —
b) Notstandsarbeiten aus Arbeits-
beschaffungsanleihen 1987. . . . . — — 544,635 | 75 251,388 | 80 293,247 | 45
¢) Ausbau der Fremdenverkehrsstrassen , — — | 1,982,974 | 05 108,523 | 85 | 1,879,450 | 20
d) Court-Moutier, Strassenverlegung. .| 430,000 | — 347,426 | 45 910 | — 846,516 | 45
Juragewisserkorrektion, inklusive Hoch-
wagserddmme. . . . . . . . . . . 67,000 | — 71,827 | 20 10,349 | 90 61,477 | 80
Total | 7,808,426 | 57
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II. Eisenbahndirektion

(Eisenbahnen, Schiffahrt, konzessionierter Automobil- und Flugverkehr).

A. Allgemeines.

1. Eisenbahnwesen.
(Die cingeklammerten Zahlen beziehen sich auf das Vorjahr.)

Im letztjahrigen Bericht konnten wir auf eine
hamhafte, der Frankenabwertung zu verdankende Ver-
kehrszunahme auf den dem Fremdenverkehr, dem Giiter-
transit und der Exportwirtschaft dienenden Eisenbahnen
hinweisen. Die ausgepriigteste Verbesserung betraf
die Létschbergbahn. Die ausschliesslich oder vor-
wiegend auf den Binnenverkehr angewiesenen Dekrets-
bahnen verspiirten nur eine geringe Verbesserung oder
erlitten zufolge der Materialverteuerung vereinzelt sogar
Riickschlige.

Das Jahr 1938 nahm einen wesentlich ungiinsti-
gern Verlauf. Fin offensichtlicher weltwirtschaftlicher
Konjunkturriickgang beeintriichtigte nicht nur den
internationalen Verkehr, sondern unterdriickte teilweise
auch die Erholungsmoglichkeiten im schweizerischen
Wirtschaftsleben.  Verzeichnete die Lotschbergbahn
im Vorjahre die absolut und relativ bedeutendste
Situationsverbesserung, so erlitt sie im Berichtsjahr
nun auch den stirksten Riickschlag.

Der Binnenverkehr litt vom September hinweg
stark unter den Auswirkungen der Maul- und Klauen-
seuche, und vereinzelte Unternehmungen hatten gar
Einnahmenausfille aufzuweisen, die als katastrophal
bezeichnet werden miissen.

Die approximativen Betriebseinnahmen der in die
Kontrolle einbezogenen 28 bernischen Privatbahnen be-
laufen sich 1938 auf rund Fr. 217,206,000 (Fr. 29,009,000),
verzeichnen somit eine Verminderung von Fr. 1,803,000.
Der in 1987 erzielte Einnahmenanstieg von Fr. 4,212,000
18t im Berichtsjahr nicht ganz verloren gegangen,
Immerhin aber um 42 9, gewichen. Die approximativen
Betriebsausgaben (ohne die zu Lasten der Erneuerungs-
fonds gehenden Erneuerungskosten) betragen rund
Fr. 22,727,000 (Fr. 22,678,000), sind also fast genau
gleich hoch wie im Vorjahr. Fiir das Berichtsjahr re-
sultiert ein Betriebskoeffizient (Ausgaben in 9, der
Einnahmen) von 88,5 (78,,). Der erzielte Uberschuss
der Betriebseinnahmen von Fr. 4,479,000 (F'r. 6,331,000)
186 um Fr. 1,852,000 niedriger als der vorjihrige.
Die Verminderung riihrt mit Fr. 1,128,000, d.h. zu
rund 60 9, vom Kinnahmenriickgang der Lotschberg-
bahn her.

Die nachfolgenden Tabellen orientieren iiber die

Entwicklung seit dem ersten nachkriegszeitlichen Tief-
standjahr 1921:

Jahr

1921
1922
1923
1924
1925
1926
1927
1928
1929
1930
1931
1932
19338
1934
1935
1936
1937
1938

1921

1922
1923
1924
1925
1926
1927
1928
1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937
1938
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«) Normalspurbahnen ohne B. L. S.

Betriebs-
einnahmen

13,271,000
13,294,000
14,215,000
14,203,000
18,552,000
13,060,000
13,061,000
13,708,000
18,971,000
18,526,000
13,462,000
12,477 000
12,269,000
12,020,000
11,250,000
10,715,000
11,260,000
10,830,000

Betriebsausgaben
Ohne Kosten zu Lasten
der Erneuerung

12,650,000
10,991,000
11,115,000
11,208,000
10,795,600
10,698,000
10,678,000
10,474,000
10,745,000
10,988,000
11,024,000
10,544,000
10,325,000
10,156,000

9,921,000

9,345,000

9,684,000

9,674,000

b) Berner Alpenbahn.

12,582,000

9,567,000
9,194,000
10,932,000
10,260,000
11,187,000
12,020,000
12,872,000
18,127,000
12,414,000
11,529,000
9,660,000
9,573,000
9,760,000
9,388,000
8,844,000
11,942,000
10,783,000

8,041,000

7,448,000
6,957,000
7,468,000
7,644,000
8,414,000
8,420,000
8,582,000
8,729,000
8,615,000
8,575,000
7,983,000
7,815,000
7,728,000
7,662,000
7,411,000
8,111,000
8,080,000

Betriebs-
liberschuss

621,000
2,303,000
3.100,600
2,995,000
2,757,000
2,367,000
2,888,000
3,284,000
3,226,000
2,538,000
2,438,000
1,933,000
1,944,000
1,864,000
1,329,000
1,370,000
1,576,000
1,156,000

4,541,000

(grosse Repara-
tionskohlen-
transporte)

2,119,000
2,237,000
3,464,000
2,616,000
2,778,000
3,600,000
3,840,000
4,398,000
3,799,000
2,954,000
1,677,000
1,758,000
2,032,000
1,671,000
1,488,000
3,831,000
2,703,000
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¢) Schimalspurbahnen.
Betriebs- Betriebsausgaben Betriebs-

Jahr einnahmen 0"“365‘};:,‘;‘;“1‘;“}“;5“’“ ilberschuss
1921 6,809,000 5,788,000 1,021,000
1922 6,516,00¢ 5,525,000 991,000
1923 7,144,000 5,488,000 1,711,000
1924 7,407,000 5,519,000 1,888,000
1925 7,773,000 5,694,000 2,079,000
1926 7,380,000 5,637,000 1,743,000
1927 7,687,000 5,685,000 2,002,000
1928 8,142,000 5,848,000 2,294,000
1929 8,230,000 5,947,000 2,283,000
1930 8,001,000 5,920,000 2,081,000
1981 7,299,000 5,918,000 1,381,000
1932 6,168,000 5,542,000 626,000
1933 5,918,000 5,295,000 623,000
1934 5,812,000 5,223,000 589,000
1935 5,524,000 5,061,000 463,000
1936 5,239,000 4,799,000 440,000
1937 5,808,000 4,925,000 883,000
1938 5,598,000 4,973,000 620,000

d) Samtliche bernische Dekretsbahnen.
1921 33,218,000 27,298,000 5,920,000
1922 29,924,000 24,720,000 5,204,000
1923 31,223,000 24,210,000 7,013,000
1924 33,245,000 24,900,000 8,345,000
1925 32,383,000 24,850,000 7,533,000
1926 31,628,000 24,745,000 6,863,000
1927 92,768,000 24,778,000 7,990,000
1928 34,221,000 24,854,000 9,367,000
1929 85,328,000 25,421,000 9,907,000
1930 83,941,000 25,523,000 8,418,000
1931 82,290,000 25,517,000 6,773,000
1932 28,305,000 24,069,000 4,236,000
1933 27,760,000 23,485,000 4,325,000
1934 27,592,000 28,107,000 4,485,000
1935 26,107,000 22,644,000 3,463,000
1936 24,798,000 21,555,000 3,243,000
1937 29,010,000 22,720,000 6,290,000
1938 27,206,000 22,727,000 4,479,000
Betriebskoeffizient.

1921 . . . .. 82,0 1980 . . . . . 75,2
1922 . . . .. 80,, 1981 . . . .. 79,1
1928 . . . .. 7750 1982 . . . .. 85,0
1924 . . . .. 75,0 1938 . . . .. 84,4
1925 . . .. . 50 1934 . . . . . 83,1
1926 . . . .. 78,0 1985 . . . . . 86,,
1927 . .. .. 75,6 1986 . . . . . 86,9
1928 . . . .. T2 1937 . . . .. 78,5
1929 . .+ . . T, 1938 . . . . . 83,

_ Die in der Staatsrechnung zur Buchung gelangten
Zinsertriignisse der Beteiligungskapitalien (jeweils auf
den im Vorjahr von den Bahngesellschaften heraus-
gewirtschafteten Ertrag Bezug habend) betrugen in 9,
des Buchwertes:

1’87 o

.........

1928, . . ... ... Lo %
1929, . . . ... ... vas %
1930, . . . ... ... o1 %
1981, . . . ... ... A
1932, . . . ... ... 58 %
1938, . . ... . ... 05 %
1984, . . ... ... A
1985. . o oo o %
1936. . . .. ... .. A
1987. . v v oo Os00 %
1938, . . . ... ... s %

Der verfigbare Ertrag fiir Fremdkapitalverzinsung,
Amortisationen, Abschreibungen, Reservestellungen
(exkl. Erneuerungsfondseinlagen) und Eigenkapitalver-
zinsung hat in 9, des ertragsberechtigten Kapitals
betragen:

1926, . . ..o .. .. 1,05 %
1927, . . . . ... .. 2,11 %
1928. . ... ... .. %5 %
1929, . . ... .. .. 2,4 %
1980, . . . .. .. .. 1,06 %
1981, . . . ... ... 1,50 %
1932. . . . . . . . .. 0,70 %
1983, . ... ... .. 0,60 %
1984, . . .. ... .. 6 Ui
1985, . . . . ... .. vas Y%
1986, . . . . .. ... 130 Y%
1987, . . . . ... .. o %

(Die Berechnungen pro 1938 kénnen noch nicht
abgeschlossen werden, da verschiedene Unternehmungen
ihre Gewinn- und Verlustrechnungen und Bilanzen noch
nicht erstellt haben.)

Die Krisenhilfe gemiss Bundesbeschluss vom
22. Oktober 1937 iiber Krisenhilfe zur Aufrechterhaltung
des Betriebes privater Eisenbahnen und Schiffsunter-
nehmungen kam wiederum der Saignelégier-La Chaux-
de-Fonds-Bahn und der Tavannes-Noirmont-Bahn zu-
gute. Die Kantonsbetreffnisse wurden dem SKEVA-
Hilfsfonds entnommen. Dieser Fonds erméglichte auch
einen ausserordentlichen Betriebszuschuss an die Solo-
thurn-Niederbipp-Bahn, ferner Beitrige fiir Rollmate-
rialverbesserungen an die Saignelégier-Glovelier-Bahn.

Die Vorlage betreffend ein Bundesgesetz iiber die
Hilfeleistung an private Eisenbahn- und Schiffahrts-
unternehmungen erfuhr im Berichtsjahr zunéichst in
den Kommissionen der eidgendssischen Réte und dann
in den Réten selbst weitere Abklirungen. Das Gesetz
selbst kam in der Bundesversammlung erst am 6. April
1939 zustande. Obgleich dessen néhere Behandlung
dem néchsten Verwaltungsbericht vorbehalten ist, sei
doch bemerkt, dass der Bund einen Kredit von 125 Mil-
lionen Franken fiir die finanzielle Wiederaufrichtung
und einen solchen von 15 Millionen Franken fiir tech-
nische Erneuerungen und Verbesserungen vorsieht.

Speziell im Hinblick auf den kiinftigen Vollzug
des Bundesgesetzes wurde es als notwendig erachtet,
die Verhaltnisse der Dekretsbahnen durch eine Experten-
kommission untersuchen zu lassen. Die fiinfkopfige
Kommission umfasst 8 ausserkantonale Experten und
wurde um die Jahreswende 1938/39 eingesetzt.

Die Bundesbahnsanierung, der man lange Zeit im
Vergleich zur Privatbahnsanierung die Prioritdt zuer-
kennen wollte, hatte im Berichtsjahr keinen entscheiden-
den Fortschritt zu verzeichnen.
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Approximative Betriebsergebnisse bernischer Privatbahnen pro 1938.

Finanzsanierungen bernischer Dekrets- und Privat-
bahnen waren auch 1988 zu fordern oder zu erledigen.
Die II. Sanierung der Solothurn-Minster-Bahn be-
Schiftigte den Grossen Rat am 14. September 1938.
Auch die Rechtsufrige Thunerseebahn brachte ihre

. gerichtliche Sanmierung zum Abschluss. Bei der
ensetalbahn wurden die Voraussetzungen fiir die ausser-
gerichtliche Verlingerung des abgelaufenen Uberein-
Kommens mit den Hypothekarglaubigern im Bericht-
Jahr nicht perfekt, da sie zum Teil mit der Blektri-
fizierung im Zusammenhange stehen.

Im Verhiltnis zwischen Eisenbahn und Automobil
hat das Berichtsjahr praktisch noch keine Gesundung
gebracht. Wohl fand am 80. September in den eid-
8endssischen Riten die Schlugsabstimmung iiber die
Sogenannte Strassentransportordnung statt, aber iiber
en Zeitpunkt des Inkrafttretens stand am Schlusse
68 Berichtsjahres noch nichts fest.

I .
Gesellschaft Einnahmen (ohneA;l:E:lll)S:lungs- (ohlgblf;::(ég:f:ngs-
kosten) kosten)
Fr. Fr. Fr.
I. Normalspurbahnen.
Lotschbergbahn (exklusive Schiff) . . . . . . . . . 10,006,000 7,387,000 + 2,619,000
Schiffsbetrieb Thuner- und Brienzersee. . . . . . . 777,000 693,000 -+ 84,000
Spiez-Erlenbach-Bahn . . . . . . . . . . . . .. 408,000 246,000 -+ 162,000
Erlenbach-Zweisimmen-Bahn . . . . . . . . . . . 576,000 427,000 -+ 149,000
Bern-Neuenburg-Bahn . . . . . . .. . .. ... 1,798,000 1,700,000 + 98,000
Giirbetalbahn . . . . . . . .. L. L oL L. 1,246,000 1,043,000 + 203,000 |
Bern-Schwarzenburg-Bahn . . . . . . . . . . .. 456,00 454,000 4 2,000
Burgdorf-Thun-Bahn . . . . . . . . . ... ... 1,888,000 1,588,000 + 800,000
Emmentalbahn . . . . . . . .. ... ... .. 1,728,000 1,476,000 + 252,000
Solothurn-Miinster-Bahn . . . . . . . . . . . .. 540,000 540,000 —_—
Langenthal-Huttwil-Bahn . . . . . . . . . . . .. 595,000 560,000 + 85,000
Huttwil-Wolhusen-Bahn. . . . . . . . . . . . .. 488,000 505,000 — 17,000
Ramsei-Sumiswald-Huttwil-Bahn. . . . . . . . . . 283,000 821,000 — 88,000
Freiburg-Murten-Ins-Bahn. . . . . . . . . . . .. 898,000 894,000 + 4,000
Sensetalbahn . . . . . . . . .. ... oL L. 150,000 146,000 + 4,000
Saignelégier-Glovelier-Bahn . . . . . . . . . . .. 139,000 138,000 + 1,000
Pruntrut-Bonfol-Bahn . . . . . . . . . . . . .. 137,000 186,000 + 1,000
II. Schmalspurbahnen.
Berner Oberland-Bahnen . . . . . . . . . . . .. 1,036,000 795,000 + 241,000
Montreux-Berner Oberland-Bahn. . . . . . . . . . 1,420,000 1,289,000 + 181,000
Rechtsufrige Thunerseebahn. . . . . . . . . . .. 363,000 310,000 -+ 53,000
Vereinigte Bern-Worb-Bahnen. . . . . . . . . .. 652,000 550,000 + 102,000
Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn . . . . . . . . . . 1,172,000 1,020,000 + 152,000
Solothurn-Niederbipp-Bahn . . . . . . . . . . .. 158,000 185,000 — 27,000
" Langenthal-Jura-Bahn . . . . . . . . . . . . .. 107,000 115,000 — 8,000
Langenthal-Melchnau-Bahn . . . . . . . . . . .. 90,000 97,000 — 7,000
Biel-Meinisberg-Bahn . . . . . . . . . . . . . .. 83,000 86,000 — 3,000
Biel-Tiuffelen-Ins-Bahn. . . . . . . . . . . . .. 195,000 198,000 e 3,000
Tavannes-Tramelan-Breuleux-Noirmont-Bahn . . . . 200,000 196,000 + 4,000
Saignelégier-La Chaux-de-Fonds-Bahn . . . . . . . 167,000 182,000 — 15,000
Total 97,206,000 922,727,000 -+ 4,479,000
Ergebnis 1937 . . . . . . . . . . . . . ... .. 29,009,000 22,678,000 + 6,331,000
Ergebnis 1936 . . . . . . . . . . . .. ... .. 24,798,000 21,555,000 + 8,248,000

Die sogenannte Gitertransportinitiative wurde im
Friihjahr 1938 mit 891,841 Unterschriften dem Bundes-
rate eingereicht; sie verficht nach dem Grundsatze
«Der Fernverkehr gehort vorwiegend auf die Schieney
eine Erweiterung der Verfassungsgrundlagen fiir die
verkehrswirtschaftliche Gesetzgebung des Bundes.

Die bisher von der SESA (Schweizerische Express
AG.) im Wettbewerb mit dem Lastkraftwagen getiitig-
ten Tarifmassnahmen wurden vom 1. Mirz 1938 an
wieder von den Bahnverwaltungen besorgt.

Der Verkehrswerbung und der Fremdenverkehrs-
forderung wurde im Berichtsjahr unverminderte Auf-
merksamkeit geschenkt. Dank der SEVA-Reinertrig-
nisse war es moglich, den dringendsten Aufgaben auf
ganzer Linie gerecht zu werden. Wenn auch der
Fremdenverkehr nicht ganz den vorjihrigen Umfang
erreichte, ergaben sich fiir das Berner Oberland im
grossen und ganzen doch annehmbare Resultate.
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Da sich in der Hotellerie und im sonstigen Gast-
wirtschaftsgewerbe ein Aussenseitertum immer breiter
macht, das von den kostspieligen Werbemassnahmen
profitiert, ohne die Fachverbinde zu unterstiitzen,
unternahm der Schweizer Hotelierverein bei den Bundes-
behérden einen Vorstoss zur Einfithrung einer obli-
gatorischen gesetzlichen Werbeabgabe. Die Unter-
suchungen des Eidgenossischen Amtes fiir Verkehr
ergaben gegen das Jahresende hin mit immer
grosserer Deutlichkeit, dass zufolge verfassungsrecht-
licher Schwierigkeiten eine Losung auf kantonalrecht-
licher Grundlage angezeigt sei. Die Ausarbeitung eines
kantonalen Gesetzesentwurfes wurde hierauf von uns
an die Hand genommen. Die Behandlung der An-
gelegenheit durch den Regierungsrat fillt indessen nicht
mehr in das Berichtsjahr.

Technische Verbesserungen verschiedener Art wur-
den auch im Berichtsjahr sowohl von den Bundes-
bahnen als von den Dekretsbahnen durchgefithrt. Der
letztes Jahr gemeldete Unterbruch des elektrischen Be-
triebes auf der SBB-Strecke Moutier-Sonceboz (zufolge
des Bergrutsches in Court) konnte im Verlauf des
Berichtgjahres behoben werden. Die Aufnahme des
durchgehenden Zugsverkehrs fand allerdings erst vom
20. Dezember hinweg- statt. Die Sensetalbahn ver-
mochte im Berichtsjahr den Umbau auf elektrischen
Betrieb nahezu zu vollenden; die Kollaudationsfahrt
fand am 18. Januar 1939 statt.

Die Beseitigung von Niveauiibergiingen machte
weitere Fortschritte. Fertiggestellt wurden die Uber-
fithrungen zwischen La Heutte und Sonceboz (Tourne-
dos), Frinvilliers und Reuchenette (Rondchatel), Dels-
berg und Soyhiéres (du Faubourg); ferner die Unter-
fithrung zwischen Sonceboz und Tavannes.

Die SBB-Bahnhofumbauten nahmen ihren pro-
grammgemissen Fortgang. Bemerkenswert sind auch
die Fortschritte, die das grosse Bauwerk der neuen
Zufahrtslinie Wylerfeld-Bern im Berichtsjahre machte.
Das gleiche gilt auch fir den Ausbau des SBB-Bahn-
hofes Burgdorf.

Der Leichtverkehr hat im Berichtsjahr sowohl bei
den Bundesbahnen als bei den Privatbahnen weitere
Fortschritte zu verzeichnen. In iiblicher Weise fiigen
wir diesen allgemeinen Ausfiihrungen noch einige Be-
merkungen iiber das Betriebsergebnis der SBB bei. Die
Gesamtverkehrseinnahmen der SBB betrugen in Mil-
lionen Franken:

1929 . . ... ... 401,
1980 . . ... .. 391,,
1981 . . ... ... 878,
1982 . . .. .. ... 330,
1988 . . . ... ... 324,,
1984 . . ... .. .. 391,,
1985 . . . ... ... 803,
986 L L L 279,
1987 . .. ... ... 393,
1988 . . ... ..., 307,

Die Verkehrseinnahmen sind im Vergleich zum
Vorjahr um 16 Millionen Franken gesunken. Die Be-
triebsrechnung verzeigt bei rund 828 Millionen Fran-
ken Kinnahmen und rund 229 Millionen Franken Aus-
gaben einen Einnahmeniiberschuss von rund 94 Mil-
lionen Franken, d. h. 19 Millionen Franken weniger als
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im Vorjahr. Die Gewinn- und Verlustrechnung schliesst
mit einem Ausgabeniiberschuss von rund 85,, Millionen
Franken ab gegen 14 Millionen im Vorjahr.

2. Schiffahrt.

Die Kontrolle der nicht nach Bundesgesetz kon-
zessionierten Schiffahrt wurde im Berichtsjahr nach
Massgabe der Vorschriften des Polizeireglements vom
28. Januar 1916 betreffend Schiffahrt, Fihren und
Flosserei im Ianton Bern, sowie des interkantonalen
Reglements vom 18 Mirz 1986 betreffend die Schiff-
fahrtspolizei auf dem Neuenburger-, Bieler- und Mur-
tensee und auf den Kanilen der Zihl und der Broye,
von den kantonalen Schiffahrtsaufsehern durchgefiihrt.
Die Revision des kantonalen Schiffahrtspolizeiregle-
ments ist im Berichtsjahr in Angriff genommen worden.

Die Bielersee-Dampfschiffgesellschaft war im Be-
richtsjahre abermals gezwungen, die in verschiedenen
Grossratsbeschliissen niedergelegte Finanzunterstiitzung
des Staates und der interessierten Gemeinden in An-
spruch zu nehmen.

Sowohl am Thuner- als am Brienzersee konnten
verschiedene Lidndtebauten fertiggestellt und dem Be-
trieb iibergeben werden. Krwihnenswert sind besonders
die Zentrallindte in Oberhofen, ferner die neuen Lindten
in Hiinibach und Twann.

3. Konzessionierter Postautomobilverkehr.

Die den Inhabern einer Postkonzession A bisher
gewiihrte Steuererleichterung wurde im Berichtsjahre
beibehalten.

Hingichtlich der Bewegungen im Konzessions-
bestand verweisen wir auf die im Abschnitt E angefiihrte
Ziusammenstellung.

4, Konzessionierter Flugverkehr.

Auch im Berichtsjahre musste der im Budget der
laufenden Verwaltung enthaltene, fiir Defizitdeckungen
bestimmte Kredit von Fr. 80,000 vollstindig in An-
spruch genommen und auf die Alpar Schweiz. Luft-
verkehrs AG., sowie die Flugplatzgenossenschaft Bern,
verteilt werden.

Die Alpar hat erstmals die Strecke Bern-Ziirich
wihrend 7 Monaten betrieben und damit einen wert-
vollen Anfang fiir den Ubergang zum Ganzjahresverkehr
gemacht. Die Zahl der Passagiere ist von 5374 auf
6255 angestiegen. )

B. Fahrpline.

Von den Schweizerischen Bundesbahnen wie von
den Privatbahnen ist an der Verbesserung der Fahr-
pline weitergearbeitet worden. Das Bereinigungs-
verfahren wurde in iiblicher Weise nach Massgabe der
bundesritlichen Verordnung durchgefithrt und brachte
im Vergleich zu den ersten Entwiirfen noch verschiedene
wertvolle Verbesserungen fiir unser Kantonsgebiet.

Das System der regionalen Vorkonferenzen und der
anschliessenden kantonalen Schlusskonferenzen hat sich
neuerdings bewiihrt. Die Fahrpline der konzessionierten
Automobillinien und die Fahrpléne des konzessionierten
Luftverkehrs gaben nicht zu Bemerkungen Anlass.
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(. Eisenbahnen im Betrieb.

Der Raummangel des Verwaltungsberichts zwingt
wiederum, uns auf eine Zusammenstellung der
Betriebsergebnisse in der vorstehenden Ubersichts-
tabelle (Seite 167) zu beschrinken. Fir die Einzelheiten
verweisen wir auf die gedruckten Geschiiftsberichte und
Jahresrechnungen der Unternehmungen.

D. Projektierte Bahnen.

Im Berichtsjahr wurde kein vom Bunde konzes-
sioniertes Bahnprojekt in Angriff genommen.

Dagegen sind verschiedene Schlittenaufziige ent-
standen. Wir verweisen auf den Abschnitt Ii hienach.

E. Eisenbahn-, Automobil- und
Aufzugskonzessionen.

Im Jahre 1988 wurden zuhanden der Bundes-
behorden bzw. des Regierungsrates folgende Kon-
zessionsgesuche behandelt:

a) Definitive Konzessionserteilungen.
Luftseilbahn Beatenberg-Flosch.
Schlittenaufzug Boden-Winterthal (Adelboden).
Schlittenaufzug Fussweg-Bodmi (Grindelwald).
Schlittenaufzug Hahnenmoospass-Laveygrat.
Schlittenaufzug Saanenmoser-Hornberg.

b) Provisorische Konzessionen.
Kraftwagenkonzession Oberaargauische Automobil-
kurse AG (Arbeiterkurs Her-
zogenbuchsee-Stutz).
Schlittenaufzug Oeschinenweidli-Zielfuhren (Verkehrs-
verein von Kandersteg).
» Wengen (vorerst provisorische Be-
triebsbewilligung).
Skilift Aebi-Grubenweid im Gilbach bei Adelboden (vor-
erst provisorische Betriebsbewilligung).

c¢) Konzessionserneuerungen.

Kraftwagenkonzession Arbeiterkurse Grenchen-Meinis-
berg, Grenchen-Leuzigen und

-Dotzigen.
» Autobusbetrieb Kandersteg.
» Burgdorf-Fraubrunnen.
» Spiez-Krattigen-Aeschi.
» Thun- Goldiwil-Heiligenschwendi

und Abzweigung Kohlern-
Schwendi Dorfli.
» Thun-Strandbad Diirrenast.

d) Konzessionsausdehnungen.
Kraftwagenkonzession Autobusverkehr Kandersteg
(Kirche-Elektrizititswerk und
Skifohre, Endpunkt/Schwand-
weid-Elektrizitatswerk).
» Spiez-Krattigen-Aeschi  (Fried-
egg-Wachthubel).

e) Fristverlingerungen.
Keine Bemerkungen.
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f) Konzessionsablehnungen.
Warenaufzug Gilbach-Kuonisbergli (Adelboden).

g) Erloschene Konzessionen.
Keine Bemerkungen.

F. Kapital-Vorschussrechnung.

(Vorschiisse, die dem Staate geschuldet werden.)

Uber den Stand der Vorschiisse am Jahresbeginn,
die im Laufe des Berichtsjahres eingetretenen Ver-
inderungen und den Rechnungsstand am Jahresende,
gibt die Tabelle auf Seite 171 Aufschluss. Wir fiigen
folgende summarische Erliuterungen bei:

Bei der Bielersee-Dampfschiffgesellschaft handelt
es sich um die Belastung der Betriebsunterstiitzung,
soweit sie gemiss Grossratsbeschluss in Darlehensform
gewahrt wird. Bei sidmtlichen Neubelastungen der
Bahngesellschaften, ausgenommen die Litschbergbahn,
handelt es sich um Zinsaufrichtungen von teilweise
problematischer Natur.

Die Neubelastung der Lotschbergbahn im Betrage
von Fr. 1,680,000 entspricht dem Zinsvorschuss fiir
das Obligationenanleihen II. Hypothek Frutigen-Brig
von Fr. 42,000,000; der Staat leistet diesen Vorschuss
bekanntlich aus der von ihm eingegangenen Zins-
garantiepflicht, und zwar solange als die Létschberg-
bahn diesen Zins nicht selbst herauszuwirtschaften
vermag.

G. Schiffahrt.
1. Bestand der kontrollierten Schiffe.

Bieler- | Thuner-| Brien- F':'l’s,“"'
Art see | see | zersee Gewei':;r Total t
Ruderboote mit einer
Tragfihigkeit bis 10
Personen. . . . . . 494 | 569 | 237 | 608 || 1908
Ruderboote mit Aussen-
bordmotor . . . . . 268 104 26 97 495
Motorboote. . . . . . 84 58 4 7 153
Segelboote  verschie-
dener Art . . . . . 42 71 3 1 117
Segelboote mit Aussen-
bordmotor . . . . . 11 183 | — - 24
Segelyachten . . . . . 1 221) - — 23
Lastschiffe und Ruder-
boote mit einer Trag-
fihigkeit von iiber 10
Personen. . . . . . 4?) 4?) 1 48 57
Fahren . . . . . . . - o e 12 12
Faltboote . . . . . . 80 | 1338 4 | 349 566
Faltboote mit Segel-
einrichtung. . . . . 39 5 — 5 49
Faltboote mit Aus-
senbordmotor . . . 8 3 _ 5 16
Total 1938 | 1031 | 982 | 275 | 1132 || 3420
Total 1957 | 1006 | 930 | 271 | 1107 || 3314
Verinderungen im Be-
richisjahr . . . . +25 |+52 |+ 4 |+25 +106
1) 3 mit Aussenbord-
motor.
%) 2 mit Aussenbord-
motor

23
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Die auf dem Bielersee stationierten Motorboote
waren im Berichtsjahr wieder der interkantonalen
Kontrolle unterstellt.

2. Schifferpatente.

Im Berichtsjabr wurden 47 neue Patente aasgestellt
und 86 Stiick annulliert, so dass sich der Bestand pro
81. Dezember 1938 auf 386 Patente (gegeniiber 875 im
Vorjahr) belauft.

3. Rechnung.

Einnahmen:
Gebithrenmarken . . . Fr. 14,050. —
Stempelmarken . . . . »  402.60
Reglemente . . . . . . » 59. 50
——— Fr.14,512.10
Ausgaben . . . . . . ... .. » 6,568.15

Uberschuss (1987: Fr.7747.75) . . Fr. 7,948.95

Vom Regierungsrat genehmigt am 80. Juni 1989.

Generaliibersicht der Budgetverwendungen pro 1938.

Budget- Rein- Mehr- Minder-
Budgotrubrik X & kredit ausgaben | ausgaben | ausgaben
Bisanhakie Fr. Fr. Fr. Fr.
und Schiff-
fahrtswesen | 86,272 | 81,790.95| —. — [4,481.05

Minderausgaben 4,481.05

Bern, den 9. Juni 1939.

Der Bau- und Eisenbahndirektor

des Kantons Bern:

Grimm.

Begl. Der Staatsschreiber: Schneider.
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Vorschussrechnung.
Stand am Neue Vorschiisse Amortisationen Stand am
Spezialrechnung 1. Januar 1938 |  pro 1938 pro 1938 31. Dez. 1938
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
1. Eisenbahnprojektstudien. . . . . . — — — - — — — —
2. Eisenbahn- und Schiffahrtssubventionen.
Bielersee-Dampfschiffgesellschaft. . . . . . . . 160,000 | — — — — —| 160,000 | —
3. Vorschiisse an Bahnen und Schiffsunternehmen.
Pruntrut-Bonfol-Bahn . . . . . . . . . . .. 166,000 | — = — — — | 166,000 —
Biel-Tiuffelen-Ins-Bahn . . . . . . . . . .. 518,043 | 95 25,652 | 25 — —| 538,696 |20
Sensetal-Bahn. . . . . . . ... ... ... 125,456 | 44 — — — —| 125,456 |44
Bielersee-Dampfschiffgesellschaft . . . . . . . . 28,200 | — 2900 — — |—]| 26100 —
» Y 0 % a i % E® W 40,000 - - - - - 40:000 -
Ligerz-Tessenberg, Drahtseilbabhn . . . . . . . 65,000 | — e = e —| 65,000 —
Pensions- und Hilfskasse der bernischen Dekrets-
bahnen. . . . . . ... ... .. .... 5,327 |25 == == — — 5,327 | 25
Langenthal-Melchnau-Bahn . . . . . . . . . . 42,432 | 25 2,333 65 — —| 44,765 90
» » D o e e o o w o ow e 457082 - 2!704 80 - - 47’786 80
Berner Alpenbahngesellschaft, Bern - Létschberg-
Simplon . ... ................ 24,270,860 12 1,680,000 | — — — 25,950,860 12
Total 25,296,402 01| 1,718,590| 70| — | —[27,009,992| 71
4. Hilfeleistung an Bahnen.
Saignelégier-Glovelier-Bahn . . . . . . . . . . 181,157 | 05 — - - —| 181,157 05
lgamsei-Sumiswald-Huttwil-Bnhn ....... gg,g‘ég 95 == = e == gg,ggg 95
runtrut-Bonfol-Bahn . . . . . . . . . . .. r — - — - — ” ==
Langenthal-Huttwil-Bahn. . . . . . . . . . . 8,353':45 16705 203 |85 8,226 65
Total | 248,506 | 4 167} 05 293 | 85| 248,379 | 65
6. Subventionen an Bahnen . . . . . - - - - - - - -
6. Automobilkurse.
@) Subventionierung. . . . . . . . . .. .. - = - = = = = .
b) Vorschiisse:
Oberaargauische Automobilkurse . . . . . . 12,340 |15 870120 — —| 12,710 3_5
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