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Verwaltungshericht

der

Direktion der Bauten und Eisenbahnen des Kantons Bern

fir

das Jahr 1936.

Direktor:
Stellvertreter:

Regierungsrat Dr. W, BoOsiger.
Regierungsrat Dr. . Gruggisberg.

|. Baudirektion.

A. Allgemeines.

Das Berichtsjahr 1936 stand wiederum im Zeichen
der andauernden Wirtschaftskrise. Der Baudirektion
kam deshalb die Aufgabe zu, durch Verschaffung von
Arbeit die Arbeitslosigkeit zu bekémpfen. TIhre Mass-
nahmen im Hoch- und Tiefbau richten sich denn auch
stark nach dem Bediirfnis um Arbeitsbeschaffung.
Ts ist nur zu bedauern, dass infolge der Mittelbeschréin-
kung nicht allen Notwendigkeiten Gentige geleistet
werden kann. Durch die verstindnisvolle Mitarbeit
der eidgendssischen Zentralstelle fiir Arbeitsbeschaffung
und durch die neuen Beitragsleistungen des Bundes im
Pass- und Alpenstrassenbau konnte immerhin eine
grossere Anzahl Bauten in Angriff genommen werden,
die namentlich dem schwer betroffenen Baugewerbe
und den mit thm verbundenen andern Gewerbezweigen
willkommene Beschiftigungs- und Verdienstgelegenheit
gebracht haben.

Die im letzten Jahr ins Leben gerufene Werk-
projektrerung an unter Auftragsmangel leidende In-
genieurbureaux wurde fortgesetzt. Hiefiir wurden rund
Ty, 95,000 verausgabt, woran der Bund ca. Ir. 45,000
beitrug. Der technische Arbeitsdienst, welcher ebenfalls

im verflossenen Jahr erdffnet worden ist, kann auf eine
erfolgreiche Tétigkeit zuriickblicken. Es wurden durch-
schnittlich 40 stellenlose Ingenieure, Architekten, Tech-
niker und Zeichner beschéftigt. Die Dauer der Teilnahme
des einzelnen ist beschriankt, und es dirfen nur solche
beschiftigt werden, die seit langerer Zeit arbeitslos sind.
Die Kosten werden von Bund, Kanton und Gemeinden,
aus denen Arbeitslose technischer Berufe teilnehmen, so-
wie aus freiwilligen Beitrigen bestritten. Im Berichtsjahr
wurden an Arbeitslohne Fr. 113,120 ausbezahlt, denen
Fr. 89,868 Einnahmen gegeniiberstehen. Zu Lasten
des Kantons verblieben Fr. 43,250. Dieses Institut hat
sich derart bewdhrt, dass der technische Arbeitsdienst
auch im Jahre 1937 fortgefihrt wird.

Die Hoch-, Strassen- und Wasserbautitigkeit be-
wegte sich, von den Unwetterschéden, iiber welche hier-
nach berichtet wird, abgesehen, im Rahmen der Budget-
kredite.

Die Wasserversorgung der Freiberge schritt in ihrer
Vorbereitung kriftig vorwédrts. Auf Ende des Jahres
waren die Projektstudien beendet und das (Gemeinde-
syndikat gegrindet. Die endgiiltige Finanzierung und
der Baubeginn fallen voraussichtlich in das Jahr 1937.
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Uber unsere Tétigkeit um die Férderung des Natur-
und Heimatschutzes berichten wir im Abschnitt iiber
das Hochbauwesen.

Das Gesamtbudget der Baudirektion pro 1936 be-
trug ohne Spezialrubriken:

Heil- und Pflegeanstalten, Automobilsteuer, Benzinzoll-
anteil und die I. Juragewisserkorrektion, Schwellen-
fonds an Reinausgaben:

Budget . . . . . .. .. ... Fr. 5,622,920, —
Die Rechnung betrigt . . . . . . » 6,102,478.50
Mehrleistungen. . . . . . . . . . Fr. 479,558.50

Die Mehrleistungen rithren von Unwetterschiiden her.

Die Spezialrubriken weisen folgende Rohausgaben

auf:
1. Heil- und Pflegeanstalten . . . TFr.  156,294.20
2. Automobilsteuer . . . . . . . »  5,077,036.41
3. Benzinzollanteil. . . . . . . . » 1,671,437.40
4. Spezialkredit fir Strassenarbei-

ten aus dem 24 Millionen-

Anleihen 1933 (Fr.420,000) . . » 1,453.10
5. Spezialkredit fiir Wasserbau aus

dem 24 Millionen-Anleithen

(Fr. 8330,000). . . . . . . .. » 79,410, —
6. Juragewisserkorrektion, inklu-

sive Hochwasserdimme Hagneck — » 320,984 .85

Fr. 7,306,615.96

Auf Budgetkrediten und Spezial-
rubrik wurden von der Bau-

direktion insgesamt verausgabt. Fr. 18,409,094.46

Wie in andern Jahren beanspruchten neben der
Bautitigkeit grossen Zeitaufwand zahlreiche verwaltungs-
rechtliche Geschifte im Gebiete der Hoch-, Strassen-
und Wasserbaupolizei und des Wasserrechtswesens, so-
wie die zahlreichen zu begutachtenden, in den Aufgaben-
kreis der Baudirektion fallenden Reglemente und Aligne-
mentspline. Gross war auch die Zahl der Mitberichte
an andere Direktionen, insbesondere aber die technische
Priifung der vom kantonalen Arbeitsamt iiberwiesenen
Subventionsgesuche.

Fiir die obligatorische Unfallversicherung des Ver-
waltungs- und Angestelltenpersonals fiel eine Gesamt-
lohnsumme von Fr. 2,991,825.20 in Rechnung, fiir welche
fiir Betriebsunfille Fr. 36,306.85 und mit Inbegritf der
Zusatzversicherung fiir das Wegmeisterpersonal der un-
tern Klassen eine Nichtbetriebsprdmie vonFr.21,324.95,
zusammen FKr. 57,631.80 an Prémien bezahlt werden
mussten. Die Prémienanséitze blieben gegeniiber dem
Vorjahre unveréndert.

Die Leistungen der Anstalt betrugen mit Inbegriff
der Renten, aber ohne Arzt- und Apothekerkosten,
Fr. 42,796.80, wovon rund Fr. 29,300 allein auf Renten
entfallen. Da sich unter den Rentenbeziigern eine An-
zahl Wegmeister oder Witwen von solchen befindet, so
wird damit auch die Hilfskasse entlastet.

Der Unfallverhiitung wird im Benehmen mit der
Anstalt weiterhin alle Aufmerksamkeit geschenkt, um
eine Prdmienerhohung nach Moglichkeit zu verhiiten.
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Beamtenpersonal. Am 7. August 1936 verschied im
Alter von 52 Jahren in Burgdorf nach kurzer Krankheit
der Oberingenieur des IV. Kreises, Paul Dieter. Der
Verstorbene ist seit dem 1. Mai 1920 mit grosser Fach-
kunde und treuer Pflichterfillung dem Amte vor-
gestanden, und es gebiithrt ihm hiefiir auch an dieser Stelle
der beste Dank und hohe Anerkennung.

Als Nachfolger wurde am 25. September mit Amts-
antritt auf den 15. Oktober vom Regierungsrate ge-
wihlt: Ingenieur Werner Zschokke in Interlaken.

B. Gesetzgebung.

Die Arbeiten fitr die Revision des Wasserbau- und
Wasserrechtsgesetzes wurden fortgesetzt. Dasselbe trifft
fiir die Vorarbeiten der Vollziehungsverordnung zum
Strassenbaugesetz sowie zum Grundeigentiimerbei-
tragsdekret zu.

C. Hochbau.

Die sich mehr und mehr verschirfende Beschif-
tigungslosigkeit im privaten Baugewerbe des Kantons
Bern in der zweiten Hilfte des Jahres 1935 dridngte zu
behordlichen Massnahmen in Form von ausserordent-
lichen Kreditbereitstellungen fiir staatliche Bauten.
Die Volksabstimmung vom 27. Oktober 1935 stellte
auch dem Hochbauwesen des Kantons vermehrte Mittel
zur Verfiigung, die neben den budgetméssigen Krediten
des Hochbauamtes zur Entlastung des Arbeitsmarktes
beitrugen.

Das kantonale Hochbauwesen steht deshalb im
Berichtsjahr unter dem Bestreben moglichst weit-
gehender Arbeitsbeschaffung und Arbeitsverteilung,
um im Rahmen des Moglichen der Arbeitslosigkeit zu
steuern.

So konnten als neue Aufgaben die Bauarbeiten fiir
die Erweiterung des kantonalen Frauenspitals in Bern,
fiir das Amthaus in Schlosswil, fiir die chirurgische
Klinik des Tierspitales in Bern neben den weitgehenden
schon frither begonnenen Erneuerungsarbeiten in der
Kantons- und Normalschule in Pruntrut in Angriff ge-
nommen werden.

Wenn trotz dieser neuen Aufgaben die totalen
Aufwendungen des Hochbaues nur eine Summe von
Fr. 1,288,495.10 aufweisen (gegeniiber dem Vorjahr
mit Fr. 1,426,670), ist dies zuriickzufithren auf die Tat-
sache, dass das 1926 genehmigte zehnjahrige Programm
iiber den Ausbau der Heil- und Pflegeanstalten nun
durchgefithrt ist. Im November 1936 hat der Grosse
Rat jedoch weitere Bauarbeiten fiir den Ausbau der
Waldau im Betrage von rund Fr. 700,000 aus einem
Spezialfonds der Anstalt beschlossen, womit verschie-
dene Arbeiten auszufithren sein werden.

Die ordentlichen Budgetkredite des Hochbauwesens
fiir Neubauten und Unterhaltsarbeiten beliefen sich im
Budgetjahre auf Fr.907,400. Hiezu kamen spezielle
Baunaufgaben, die aus Spezialrubriken zu amortisieren
sind, sowie die Kredite fiir Heil- und Pflegeanstalten im
Betrage von Fr.881,000. Diese Kredite wurden voll
beansprucht.

Die Aufwendungen verteilen sich im einzelnen fol-
gendermassen:
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1. Unterhaltsarbeiten an Staatsge-

biuden, Rubriken X. a. C. 1—5 Tr. 517,210.45

2. Neubauten, Rubrik X.a.D. 1. . » 389,901.20
3. Neubauten der Heil- und Pflege-

anstalten . . . . . . . » 156,294.20
4. Zusitzliche Neubauarbeiten ge-

miss speziellen Beschlussen. . . »  225,089.25

Total I'r. 1,288,495.10

1. Uber die Unterhaltsarbeiten an den Staats-

gebéduden, die sich in viele grossere und kleinere Arbeiten
zerlegen, seien die nachstehenden grosseren hervor-
gehoben

Okonomie in Bellelay: erste Eitappe des Baues einer
neuen Wagenremise mit einer Dienstwohnung sowie
Emeuerung der Stiitz- und Einfriedigungsmauer bei
der sogenannten Glashiitte.

Schloss Burgdorf: Umbau der ehemaligen Statt-
halterwohnung zu Bureauzwecken.

Hindelbank: Fassadenrenovationen
staltsgebdude.

Renovationen am Schlosse in Nidau und am alten
Schloss in Miinsingen.

Ebenso am alten Winterschulgebdude der land-
wirtschaftlichen Schule Riitti.

Herrichtung von Zellen im Gefingnis des Amt-
hauses Saignelégier. Einbau eines Laboratoriums fiir
Studenten der stationdren Klinik des Tierspitales in
Bern. Erstellen einer Wohnung im Lehrgebdude der
landwirtschaftlichen Schule in Langenthal und ver-
schiedene grossere Unterhaltsarbeiten zum Schloss Er-
lach. Einrichtung einer Kurzwellenstation im Amthaus
Bern.

In den Pfarrhdusern Burgdorf, Biglen, Eriswil,
Liitzelflih wurden unter Beihilfe der Gemeinden Zen-
tralheizungen mit Holzfeuerung errichtet. Badzimmer
erhielten die Pfarrhiuser Gottstatt, Oberbalm, T#uf-
felen, Thun I und Utzenstorf. In Bremgarten, Meikirch
und Steffisburg wurden die Fassaden renoviert.

Neben diesen Arbeiten verteilte sich die im Berichts-
jahr fiir Pfarrgebéude bereitgestellte Summe von
Fr. 126,000 auf viele kleinere Unterhaltsarbeiten an den
verschiedenen Pfrunden.

Dach- und Brunnenunterhalt erfordern fiir die ca.
1250 Firsten alljihrlich eine Summe von Fr. 90,000
bis Fr. 100,000.

2. Uber die verausgabten Fr.389,901.20 fiir Neu-
und Umbauten, Rubrik X. a. D. 1, sei folgendes erwihnt:

In Pruntrut erfolgte im Berichtsjahr nach Been-
digung des neuen Fliigels der Kantonsschule die Herstel-
lung des alten Kantonsschulgebdudeteiles. Zugleich
wurde in der Normalschule eine weitere Etappe der
Renovation vorgenommen. Insbesondere wurde das
Aussere erneuert und die beiden Schulgebdude als ein-
heitliche Gruppe ausgebildet.

am Strafan-

Der Umbau des Amthauses in Schlosswil wurde
begonnen. Dieses Gebédude, welches seit 1812 die Be-
zirksbehérde des Amtes Konolfingen beherbergt, ge-
niigte den Anforderungen der Verwaltung nicht mehr.
Nachdem der Grosse Rat am 12. September 1935
Fr. 250,000 fir diesen Zweck bewilligt hatte, sind die
Arbeiten, die sich auf ein Jahr verteilen, im Sommer
begonnen worden. Erwihnt sei, dass wihrend des Um-

143

baues die Verwaltung im Schlosse verblieb, so dass auch
hier in Bauetappen vorgegangen werden musste. Zu
Ende des Jahres war der innere Ausbau des westlichen
und ostlichen Gebéudefliigels nach Erstellung neuer
Fassadenteile in Arbeit und eine grosse Zentralheizungs-
anlage mit Holzfeuerung in Betrieb.

Die neue Heizanlage im Technikum Burgdorf ( Gross-
ratsbeschluss vom 12. September 1935) wurde im Be-
richtsjahr noch nicht begonnen, dagegen die Projekt-
bereinigung und die Bereitstellung der Mittel durch-
Gefuhrt ‘\us -\rbeltsbeschaffun%kredlton sicherte das
Bunuesamt fiir Industrie, Gewelbe und Arbeit an diese
Arbeiten einen Betrag von 12 9 der Bausumme, fiir
welche Fr. 120,000 bewllhot sind, zu. Diese Heizung
wird auf Wintersemester 1937 in Betrieb sein.

Die Erweiterung des kantonalen Frauenspitals, fiir
welche am 12. September 1935 Fr. 713,000 vom Grossen
Rat bewilligt wurden, konnte im Berichtsjahr in An-
griff genommen werden. In erster Linie wurde die durch
die Vergrosserung der Absonderungsabteilung notwen-
dige Verlegung der Garagen und der Tierstille in ein
neues selbsténdiges Gebdude vorgenommen. Zugleich
erfolgte der Neubau eines Laboratoriums sowie der Aus-
bau der Direktorwohnung. Im weitern wurde die Ver-
grogserung der Wéscherei-Lingerie erstellt, soweit diese
Arbeiten vorgenommen werden konnten. Im September
konnte endlich mit dem Neubau des Absonderungsfliigels
begonnen werden; bis Ende des Jahres war er im Roh-
bau erstellt. Fiir den Platz Bern war diese Baunaufgabe
willkommene Arbeitsgelegenheit; sie bietet bis Herbst
1937 Beschiftigungsmoglichkeit. IEin Bundesbeitrag
aus Arbeitsbeschaffungskrediten von 15 %, maximal
Fr. 93,000, konnte hiezu ausgelost werden.

Ebenfalls im Herbst 1936 wurde mit dem Ausbau
der chirurgischen Abteilung des Tierspitales in Bern be-
gonnen (Grossratsbeschluss vom 11. Mai 1936). Dieses
Institut, welches in der ersten Hélfte der neunziger
Jahre des vergangenen Jahrhunderts erstellt wurde,
war infolge der Zunahme der Studierenden rdumlich
beengt. Die Einrichtungen fiir wissenschaftliche For-
schungen waren veraltet. s wurde eine neue Operations-
abteilung fiir Grosstiere in unmittelbarer Néhe der
Stallungen erstellt und durch Aufstockung des Mittel-
teils der Stallgebdude Réume fiir die Unterbringung der
chirurgischen Klinik geschaffen.

Diese Bauten waren bis Ende des Jahres im Roh-
bau fertig; sie werden bis Sommersemester 1937 zum
Bezug bereit sein. Die Baukosten sind veranschlagt mit
Fr. 138,300.

Mit der Erstellung dieser Operationsrdume steht
im Zusammenhang der Bau von Krankenstallungen
fiir Militdrpferde auf dem Waffenplatz Bern, welche die
Eidgenossenschaft im Berichtsjahr mit Kanton und Ge-
meinde Bern erstellte und an welche ausser einem Be-
trag von Fr. 20,000 der Militdrdirektion aus Hochbau-
krediten des Staates Fr. 40,000 bereitgestellt wurden.
Dem kantonalen Tierspital ist die Behandlung dieser
Pferde iibertragen. Die Bauten, bestehend aus 6 Ba-
racken in Holzkonstruktion, bieten Raum fiir die Unter-
bringung von 240 Militdrpferden.

Im Berichtsjahr sind die Vorarbeiten und Studien
fiir die dringende Erweiterung der anorganischen Ab-
teilung des chemischen Institutes der Universitit Bern,
tiir Umbauten und Totalerneuerung des physiologischen
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Institutes sowie fiir den Bau eines neuen Staatsarchives
in Bern geférdert worden. Die Vergrésserung der wissen-
schaftlichen Institute ist fiir 1937 vorgesehen.

Fiir die Kaserne Bern wurden Pline und Kosten-
berechnungen zur Schaffung neuer Mannschaftsessraume
erstellt.

Am 12. respektive 14. September 1936 wurden
2 Scheunen in den Anstalten St. Johannsen und Thor-
berg durch Blitzschlag eingedschert. Fiir den Wieder-
aufbau dieser Gebdude sind Planstudien und Berech-
nungen erfolgt. IThre Erstellung wird nach Bewilligung
durch den Grossen Rat im Frithjahr 1937 vorgenommen.

In Verbindung mit der kantonalen Luftschutz-
stelle erfolgte eine Uberpriifung der staatlichen Gebédude
in bezug auf Eiunrichtung von Iuftschutzsicheren Ge-
baudeteilen.

3. Zu den Arbeiten Rubrik X. a.D. 2. Heil- und
Pflegeanstalten ist zu erwihnen, dass in der Waldau
der Umbau der Pensionérabteilungen I und II fertig
erstellt und abgerechnet ist. TFir diese beiden Ab-
teilungen wurden Fr. 126,363.60 ausgegeben.

Ebenso sind beendigt, die Arbeiten fir die Er-
weiterung der Wasserversorgung in der Anstalt Miin-
singen. Hiefiir sind 1936 = Fr. 51,794.60 aufgewendet
worden. Die Abrechnung erfolgt 1937.

Wie schon erwéihnt, bewilligte der Grosse Rat am
23. November 1936 neuerdings aus dem sogenannten
«Waldaufonds» maximal Fr. 700,000 fiir weitere Bau-
arbeiten in der Waldau. Dieser Betrag verteilt sich auf
verschiedene Erneuerungsarbeiten, fiir welche in erster
Linie Kiiche, Versammlungssaal und neue zentrale
Telephonanlage in Betracht fallen. Diese Arbeiten sind
denn auch so vorbereitet, dass mit Beginn 1937 die
Telephonanlage erstellt wird und die Bauarbeiten fir
die Kiiche im Laufe 1937 zur Austithrung kommen
konnen.

Fiir die Heil- und Pfiegeanstalt Bellelay wird der
Bau von Personalwohnungen studiert. Projekte sind
hieriiber erstellt; die Finanzierung hiezu fallt in das
Jahr 1937.

4. In Zusammenarbeit mit den Uferschutzverbinden
des Bielersees wie des Thuner- und Brienzersees sind
Alignementspléne und Baureglemente fiir die Gemeinden
Ligerz und Erlach, fiir die St. Petersinsel und Bonigen
ausgearbeitet und von den Gemeinden genehmigt worden.
Weitere Pline und Baureglemente sind den Gemeinden,
die keine solchen besitzen, zur Prifung zugestellt
worden.

5. Infolge der ausserordentlichen Massnahmen zur
Krisenbekdmpfung durch Bereitstellung von kantonalen
und eidgendssischen Subventionen sind sehr viele Pro-
jekte fiir Schulhiuser und andere 6ffentliche Bauvor-
haben beim Staate angemeldet worden, die dem Hoch-
bauamt vermehrte Arbeit brachte.

6. Schul- und Anstaltsgebaude fiir Gemeinden. Fiir
die Direktionen des Unterrichts, der Sanitdt und des
Armenwesens hatte die Baudirektion 48 Schulhiiuser,
12 Anstalts- und Spitalgebdude und 4 Kirchen (Pline,
Devise und Abrechnungen 7) zu begutachten.

7. Bau- und andere Reglemente, Alignementspléne.
Eine zeitraubende und umfangreiche Arbeit bildet die
Priifung der Bau-, Elektrizitits-, Wasserversorgungs-
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und Kanalisationsreglemente der Gemeinden. So wurden
1936 begutachtet und dem Regierungsrat zur Ge-
nehmigung vorgelegt:

Baureglemente . . . . . . . .. . 4
Wasserversorgungsreglemente. . . . 12
Elektrizititsreglemente. . . . . . . 4
Kanalisationsreglemente . . . . . . 4
Alignementspline . . . . . . . . . 18

S. Hochbaupolizei. Von 4 Rekursfillen wurden 3
durch Abweisung und einer durch Gutheissung erledigt.
Drei Fille hatte die Baudirektion erstinstanzlich ge-
stittzt auf die Landschafts- und Ortschaftsschutzver-
ordnung von 1911 zu entscheiden.

D. Strassenbau.

Im Verwaltungsbericht fiir das Jahr 1935 konnten
wir melden, dass unser Kantonsgebiet von grossen Un-
wetterkatastrophen verschont geblieben ist. Dies war
leider fir das Berichtsjahr nicht der Fall. Am 10. Mai
entlud sich iber das Schwarzwassergebiet ein Hagel-
wetter mit unerhorter Heftigkeit. Das Schwarzwasser
selbst wie auch eine Anzahl Nebenbiche, Heubach,
Lindenbachgraben und andere, schwollen zu reissenden
und verheerenden Wildwassern an, liberschwemmten
weiter unten, insbesondere in der Wislisau, den Tal-
boden, verschlammten Matt- und Ackerland, zerstorten
Strassen und Wege und rissen eine Anzahl Briicken weg.
Insbesondere arg in Mitleidenschaft gezogen wurden die
Strassenziige: Schwarzenburg- Wislisau- Riggisberg, Wie-
lisau-Riiti und Graben- Gammbach. So wurde auch
die tiber das Schwarzwasser fithrende Holzbriicke in
Riitiplotsch weggerissen. Mit Hilfe der Feuerwehren und
einer Anzahl Arbeitsloser wurde mit den Réumungs-
arbeiten unverziiglich begonnen.

Ein weiteres Unwetter entlud sich am 17. Juni iiber
dem Suldtal, welches ein plotzliches starkes Anschwellen
der Suld und ihrer Nebenbéche zur Folge hatte. Ge-
waltige Geschiebemassen mit unzihligen von den Steil-
héingen losgerissenen Tannen wilzten sich der Kander
zu, zerstorten weiter unten die Staatsstrassenbriicke
in Miilenen und gefihrdeten bachabwérts die Briicken
der B. L. 8. Ein am 16. August tiber die gleiche Gegend
niedergegangenes Gewitter richtete weiteren Schaden
an. Auch das Emmental und der Jura blieben nicht
verschont.

Die Unwetterschiden im Kantonsgebiet erforderten
erhebliche Mehrleistungen fiir Instandstellung besché-
digter Strassen und Briicken. Nach Kenntnisgabe eines
Berichtes vom 17. September bewilligte deshalb der Re-
glerungsrat am 13. Oktober einen Nachkredit auf
Rubrik X. a. E. 3 von Fr. 242,210, von dem allein auf
die neue Riutiplétschbriicke Fr. 91,000 entfallen.

Der anhaltend nasse Sommer erforderte im iibrigen
auf den unausgebauten Strassen vermehrten Unterhalt.

Gestiitzt auf den Bundesbeschluss iiber den Ausbau
der Strassen und des Strassennetzes im Alpengebiet vom
4. April 1935 wurde durch Bundesratsbeschluss vom
4. September das am 14. Mirz eingereichte Baupro-
gramm fiir den Ausbau der Strassenziige Vanel-Saanen-
Simmental bis Gwatt bzw. Spiez, Meiringen-Briinig
und Wilerbriicke-Briinig genehmigt und ein Bundes-
beitrag von 60 %, zugesichert. Im Berichtsjahre wurden
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rund 7 km mit einem Kostenaufwand von I'r. 1,133,565
fertig ausgebaut, an welche der Bund Zahlungen von
Fr. 680,100 leistete.

Der unsererseits zur Aufnahme in das Alpenstrassen-
programm vorgeschlagene Col de Pillon musste gemiss
Verfiigung des Bundes zugunsten der Strasse iiber den
Col des Mosses zuriicktreten. Unsere Bemiithungen fiir
den Neubau der Sustenstrasse wurden im B“llChtSJﬂhl
kriaftig weiterbetrieben.

Wie in den Vorjahren wurde bei der eidgendssischen
Zentralstelle fiir Arbeitsbeschatfung wiederum eine An-
zahl staatseigene Arbeiten zur Subventionierung aus
Arbeitslosenkrediten des Bundes angemecldet. Mit den
Iiingéingen aus fritheren Bew 1lh<fungen wurde der Aus-
bau der Liitschinentalstrassen in Angriff genommen.

1. Unterhalt der Strassen. Budgetrubrik X. a. If.

Wegmeisterbesoldungen. Rubrik X. a. I 1.
get I'r. 2,006,000. Rechnung Fr. 2,006,000.10.

Diese Rubrik umfasst die Besoldungen der Ober-
wegmeister und Wegmeister anf Staatsstrassen und auf
Gemeindestrassen, auf denen der Staat nach Gesetz
den Wegmeisterdienst besorgt. Ifiir letztere werden in
neuerer Zeit nach dem Gesetz vom 14. Oktober 1934
an Stelle der direkten Wegmeisterstellung Beitrige zu
Lasten der Autostever ausgerichtet.

Im Ober\\enmelstelperbonal sind im Berichtsjahre
keine Verénderungen eingetreten. Von den 21 Funk-
tioniiren amtieren 1° zugleich als Amtsschwellenmeister.

Die Zahl der Wegmeister betriigt 475 gegeniiber
484 im Vorjahre. Dabei sind allerdings einige Stellen
zurzeit nicht definitiv besetzt; deren Dienst wird durch
Hiltsarbeiter besorgt.

Bud-

Strassenunterbalt. Rubrik X. a. Tl 2.
I'r. 850,000. Rechnung Fr. 850,000.22.

Wie in den Vorjahren musste der Ausfall des im
Jahre 1933 wm Fr. 200,000 gekiirzten Kredites aus dem
Lirtrag der Autosteuer gedeckt werden.

iese Rubrik umfasst die Ausgaben des gewdhn-
lichen Unterhaltes der nicht ausgebauten Strassen, wie
Beschaffung und Zufuhr von Kies, Unterhalt von
Briicken, Durchlissen, Mauern, Schalen und dergleichen,
sowie die Strassenreinigung.

Das Strassennetz weist auf Ende 1936 eine Tiinge
auf von 228444 km, dasjenige der Gemeindestrassen,
fiir welches der Stazt den Wegmeister stellt, oder Jahl-
liche Beitriige hiefiir ausrichtet, 582,5, km.

Budget

Wasserschaden und Schwellenbauten. Rubrik X a.
5. 3. Budget Fr.350,000. Rechnung Fr. 592,210.95.

Uber die Unwetterschiiden haben wir bereits ein-
gangs berichtet. Wenn wir seit dem Jahre 1931 ohne
Ubelbeanspluchunc' des Kredites auskamen, so war dies
leider im Berichtsjahre nicht der Fall. Die Instand-
stellung der Strassen und Briicken erforderte eine Mehr-
ausgabe von Ir. 242210, welche mit Reglerungsrats-
beschluss vom 13. Oktober nachbewilligt wurden.

Die Schneerdumungsarbeiten auf der Grimsel er-
forderten einen Betrag von ¥r. 36,700. Zeitweise waren
bis zu 160 Mann beschéftigt. Versuche mit einem
Minenwerfer, die gefihrlichen Schneebretter oberhalb
der Seeufelecg zum Absturz zu bringen, hatten einen
negativen Erfolg. Die Offnung fiir den durchgehenden
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Verkehr erfolgte am 24. Juni. Die von den K. W. O. ver-
langten Galenebauten an der Seeuferegg lassen in Zu-
kunft ein fritheres Offnen der Strasse erwarten.

Brandversicherung der Briicken. Rubrik
E. 4. Budget Fr.2300. Rechnung Fr.2107.68.

Darin sind inbegriffen die Brandversicherungskosten
der holzernen Bmcl\on der Wegmeisterhittten und der-
gleichen.

Automobilbetrieb. Rubrik X.
T'r. 32,000. Rechnung Fr. 31,987.10.

Aus dieser Rubrik werden die Ausgaben fiir den
Automobildienst der gesamten Zentralverwaltung be-
stritten. Der schon fruher reduzierte Budgetbetlw
konnte infolge der starken Ifahreinschrankungen auch
m Berichtsjahr eingehalten werden.

Zusammenfassend ergibt sich iiber die Rubriken
des gewohnlichen Strassenunterhaltes folgendes Bild:

a. . 5. DBudget

Rubriken Budget Rechnung
Fr. Fr.
1 | Wegmeisterbesoldungen . 2,006,000. — || 2,006,000. 10
2 | Gewdhnlicher Strassenunter- 3
halt 850,000. —|| 850,000. 22
3 | Wasserschaden und Schwel-
lenbauten 350,000. — || 592,210. 95
| 4 | Brandversicherung hol-
zerner Briicken 2,300. — 2,107. 6S
5 | Automobilbetrieb . 32,000. — 31, 987 ?0
3,240,300. — || 3,482,306. 15

Nachkredit fiir die Unwetterschiden gemiss Re-
gierungsratsbeschluss vom 13. Oktober Ir. 242,210.

2. Staubbekdmpiung und Strassenverbesserungen aus
Autosteuer und Benzinzollanteil.

Der Reinertrag der Automobilsteuer, soweit er der
Baudirektion zukommt, ist leider im Berichtsjahr um
Fr.156,314.20 unter dem Ertrag des Vorjahres ge-
blieben und betrug. . Fr. 3,881,931.65

Finnabhmen aus Ricky elfrutunwen
(Gemeindebeitrigen, Albmtslosen-
krediten und Saldovortrag vom

Vorjahre . . . »  568,603.18
Benzinzollanteil vom thre 1935 &uf
Grund der Ausgaben 1932—1934 » 1,499,648.—

Hinnahmen, Gemeindebeitrige und

Saldovortrag vom Jahre 1935 . . » 377,682.04

Subventionen des Bundes an den
Ausbau der Alpenstrassen. . . . »  680,100. —
Total Fr. 7,007,964.87

Verwendet wurden . . . . . . . . »

6,748,473 .81

s ergeben sich Minderleistungen

von o . . . . . e ... . . Fr. 259491.06

Davon kommen jedoch fiir Arbeiten, die bereits
in Angriff genommen waren, deren Abrechnung aber die
Rechnung des Jahres 1937 belastet, sowie fiir die Werk-
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projektierung insgesamt ein Betrag von Fr. 103,429 in
Abzug. Im weitern muss davon ein Betrag fir die
Staubbekédmpfungskosten der Gemeinden fiir das Jahr
1937 reserviert werden, die allein im Berichtsjahre rund
Fr. 95,300 ausmachten.

Auf den Hauptdurchgangs- und Hauptverbindungs-
strassen wurden in der Hauptsache folgende Arbeiten
ausgefithrt:

Wilerbriicke- Briinig: Korrektion und Belag; Wiler-
briicke-Brienzwiler und Passhohe- Kantonsgrenze: Kor-
rektion; Simmentalstrasse: Korrektion und Belige;
Gwattstutz- Glittsch, Ziindholzfabrik- Brodhiisi, Friberig-
Weissenburg, Boltigen-Reidenbach und Mannried-Zwei-
simmen, Saanen-Gstaad: Korrektion und Belag; Wal-
zung und Teerung zwischen Herbligen und Oberdiess-
bach; Belag zwischen Biglen und Metzgerhiisi; Pfli-
sterung Aargauerstalden in Bern, Umbau und Belag
zwischen Schwanden und Schiipfen und Dotzigen- Diess-
bach; Belag zwischen Diirrenroth und Hulligen und
Huttwil- Kantonsgrenze; Ausbau einer Strecke Langen-
thal- Aarwangen in Langenthal; Bern-Luzern in Kréschen-
brunnen; Belagsarbeiten Riefershiusern-Niedergold-
bach und Riefershiusern- Gomerkinden; Ausbau: zwi-
schen Laufen und Roschenz und Dorf Roschenz; zwischen
Les Bois und La Large-Journée; desgleichen zwischen
Berlincourt und Undervelier; Courtedoux-Chevenez und
Chevenez-Rocourt, Miécourt Dorf und Miécourt- Grenze
und Dorf Boécourt.

Auf Nebenstrassen wurden in der Hauptsache aus-
gefithrt:

Interlaken-Zweiliitschinen: Belag Wilderswil-Sagi;
Lenk Dorfstrasse: Korrektion und Belag; Ostermundigen-
Vechigen: Belag und Holzpflisterung Stettlen- Sinne-
ringen; Belagsarbeiten zwischen Uettligen-Frieswil,
Zollikofen-Oberlindach,  Enggistein-Metzgerhiisi und
oberer Teil des Tégertschistutzes; Korrektion und Belag
auf der Sensetalstrasse; Pilasterung Schwarzenburg-
Heitenried; Ausbau in den Dérfern Frieswil, Detligen,
Priigelz, Liischerz und Siselen; Ausbau zwischen Ins-
Erlach und Schonbrunnen-Schénbiihl; Belagsarbeiten
zwischen Schiipbach-Eggiwil, Zollbriick-Lauperswil und
Zollbriick-Riiederswil, zwischen Bettenhausen und Tho-
rigen und Anschlussstrecken Diirrenroth; Ausbau der
Ortschaften Mervelier, Corban, Courchapoix und zwi-
schen Tramelan-Le Cernil, Courroux-Vieques und La
Caquerelle-La Roche.

Neben diesen Hauptarbeiten wurde ferner eine An-
zahl kleinerer ausgefithrt, die aber hier nicht alle an-
gefithrt werden koénnen.

Wie in den Vorjahren, wurde fiir die meisten der
ausgefithrten Beldge eine Bauart gewéhlt, die eine Ver-
minderung der Unterhaltskosten verspricht.

Die Verwendung von Autosteuer und Benzinzoll-
anteil setzt sich wie folgt zusammen:

1. Beitriige an Gemeinden fiir Staub-

bekémpfung . . . . . . . .. Fr.  95,295.60

2. Beitrige an die Gemeinden nach

den Bestimmungen des Strassen-
baugesetzes . . . . . . . . . »  246,075.20

3. Beitrige an Vereinigungen fir
das Strassenwesen . . . . . . » 1,983.70
Ubertrag Fr. 343,354.50
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Ubertrag Fr. 343,354.50

4. Werkprojektierung . . . . . . » 94,778 .40
5. Amortisation des Spezialkredites

(Anleihe 1931) . . . . . . . . » 500,000 —

6. Verzinsung desselben . . . . . » 140,009.—
7. Korrektionen, Walzungen, Be-
lagsarbeiten und Unterhalt der

ausgebauten Strassen. . . . . » 5,670,331.91

Total Tr. 6,748,473.81

3. Strassen- und Briickenbauten aus dem ordent-
lichen Budgetkredit X. a. F. Budget Ir. 225,000. Rech-
nung I'r. 224,999 .80.

Aus diesem Kredit wurde in der Hauptsache eine
Anzahl Briicken umgebaut und ihre Tragfihigkeit den
neuzeitlichen Verkehrsvorschriften angepasst; ferner
fallen auf diese Rubrik verschiedene kleinere Korrek-
tionen und der Umbau von Stiitzmauern.

4, Die Gesamtaufwendungen des Staates fiir das
Strassenwesen pro 1936 haben nach den vorstehenden
Rubriken, einschliesslich der Einnahmen betragen:

a) ordentlicher Unterhalt Budget-
rubriken X.a. E. . . . . . ..

b) Neubauten und Korrektionen,
Rubrik Xia.F.. « & o o & s s »

¢) Staubbekimpfung und Strassen-
verbesserungen aus Autosteuer. »

Fr. 3,686,981.75
234,999.80

5,077,036.41

d) Desgleichen aus Benzinzollanteil »  1,671,437.40
¢) Restzahlungen aus Spezialkredit
(Anleihen 1983). . . . . . . . » 1,458.10

Fr. 10,671,908.46

Gegeniiber Fr. 9,714,110.41 im Vorjahre ergibt sich
eine Mehrleistung von Fr. 957,798.05, welche auf die
Beitragsleistungen des Bundes an den Alpenstrassen-
ausbau, den Nachkredit an die Unwetterschiden und
andere Einnahmen zuriickzufithren ist.

Uber die Materialverwendungen und die Kosten
des Strassenbaues sind Tabellen aufgestellt worden,
welche auf dem kantonalen Tiefbauamt zur Einsicht
aufliegen.

Von dem rund 700 km betragenden Netz der Haupt-
durchgangs- und Hauptverbindungsstrassen sind auf
Ende 1936 fertiggestellt insgesamt 596,,,5 km.

Ausserdem sind auf Nebenstrassen, insbesondere
Ortsdurchfahrten, noch 356, km ausgebaut und mit
staubfreiem Belag versehen gewesen.

Das ausgebaute Strassennetz betrigt insgesamt
953,, km oder rund 41,;, % des Gesamtnetzes von
2285 km.

5. Strassenbaupolizei. Gestiitzt auf Art. 60 des
Strassenbaugesetzes erteilte der Regierungsrat auf den
Antrag der Baudirektion 22 Ausnahmebewilligungen fiir
Neu-, Um- oder Anbauten in Strassennihe. Ferner wur-
den von der Baudirektion Bewilligungen erteilt fiir 5
Steinbruchanlagen und je 1 Kabel-, Gas- und Wasser-
leitung. Auch der Kampf gegen die Strassenreklame
wurde weitergefiihrt; eine Anzahl Gesuche um Be-
willigung von Reklametafeln musste abgewiesen werden.

Die Strassensignalisation wurde durch das Strassen-
verkehrsamt auf Rechnung der Baudirektion ergénzt
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und dem Unterhalt alle Aufmerksamkeit geschenkt.
Gestiitzt auf das Bundesgesetz vom 15. Méarz 1932 ist
noch die Numerierung der Hauptstrassen durchzu-
fithren. ¢

Die besondern Fahrvorschriften, wie sie noch fiir
einzelne Strassenziige bestehen, wurden teilweise bei-
behalten; ebenso die Verkehrsbeschrinkungen fir ver-
schiedene Briicken, soweit diese nicht inzwischen den
neuen RBelastungen angepasst worden sind.

6. Strassen- und Wegreglemente. Im Berichtsjahre
wurden 4 Strassen- und Wegreglemente sowie 8 Grund-
eigentiimerbeitragsreglemente begutachtet und dem
Regierungsrat zur Genehmigung vorgelegt.

E. Wasserbau.

1. Budgetrubrik X. a.G.1. Budget Fr. 650,000.
Nachkredit Fv.258,800. Rechnung Fr.908,809.50. Darin
ist inbegriffen ein Betrag von Fr. 240,000 tiir die Stau-
wehranlage in Nidau.

Im Abschnitt D, Strassenbau, ist bereits darauf
hingewiesen worden, dass das Jahr 1936 eine Reihe von
Hochwasserkatastrophen brachte. Gleich wie sie fiir
die Rubrik X. a. E. 3, Wasserschiiden und Schwellen-
bauten, von starkem finanziellem Einfluss waren, ist
dies auch fiir die Rubrik X. G. 1 der Fall. Vor allem
waren es das Schwarzwasser auf der Strecke Linden-
bach-Riitiplotsch-Trohli und der Suldbach bei Miilenen,
die sehr grosse Aufwendungen erforderten. Diese Ge-
wilsser einzig bedingten neue Verbauungsprojekte im
Kostenvoranschlage von Fr. 788,000. Es war daher nicht
moglich, mit dem vorgesehenen Budgetkredit auszu-
kommen. Dies um so weniger, als einzig beim Schwarz-
wasser ein Betrag von Fr. 280,000 nur auf staatseigene
Arbeiten entfdllt. Auf einen Bericht vom 17. Sep-
tember bewilligte dann der Reglerungsrat am 18. Ok-
tober einen Nachkredit von Fr. 258,800.

Die Zahl der neu eingereichten Wasserbauprojekte
hat im Berichtsjahre trotz der reduzierten Beitrags-
ansiitze des Bundes wieder etwas zugenommen. Letz-
terer bewilligte an 18 Objekte im Kostenvoranschlag
von Ir. 1,112,600 Beitrige in Hohe von Fr. 327,880
und der Kanton an 89 Objekte mit einer Kostenvor-
anschlagssumme von Fr. 768,717 Beitriige in Héhe von
Fr. 272,118.

Wie bisher wurde iiber simtliche héingige Wasser-
baugeschiifte ein Verzeichnis aufgestellt, das iiber den
Stand der Arbeiten und Verpflichtungen Aufschluss
gibt. Dasselbe liegt auf dem kantonalen Tiefbauamt
zur Einsicht auf.

Die filligen Subventionen konnten im grossen
ganzen nach Massgabe des Fortschreitens der Arbeiten
ausgerichtet werden. Im FEinvernehmen mit den Or-
ganen des eidgendssischen Oberbauinspektorates wird
dem Unterhalt der ausgefithrten Verbauungen und
Korrektionen alle Aufmerksamkeit geschenkt. Fiir die
Emme wurde, um der fortschreitenden Vertiefung der
Flusssohle Einhalt zu gebieten, die schon seit lingerer
Zeit von den eidgendssischen Behérden verlangte Ma-
terialausbeutung stark eingeschriinkt.

Auf Ende 1936 betrug die Zahl der in Ausfithrung
begritfenen Wasserbauobjekte 172.
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Die Wasserbauten, die in der Hauptsache wéhrend
der Niederwasserperiode ausgefithrt werden, bieten be-
sonders in der verdienstlosen Winterszeit einer grossen
Anzahl Arbeitsloser Verdienstgelegenheit.

2. Juragewisserkorrektion. Im Jahre 1936 wurde
die Erhéhung am linksseitigen Hochwasserdamm zwi-
schen Walperswilbriicke und Hagneck vollendet. Sie
erforderte einen Gesamtaufwand von Fr. 280,536.75.
Im Herbst 1936 wurde mit der Erhchung des recht-
seitigen Dammes begonnen, und es wurde diese Arbeit
im Winter 1936/37 durchgefiihrt.

Die iibrigen Unterhaltungsarbeiten bewegten sich
in normalem Rahmen und erforderten eine Gesamtsumme
von Fr.40,448.10. Der Schwellenfonds der Jura-
gewisserkorrektion sank infolge der Kosten der Hoch-
wasserdimme Hagneck aut Fr.767,954.90 gegeniiber
einem Sollbestand von 1 Million Franken.

Die Bauarbeiten fiir das Stauwehr Nidau nahmen
im Berichtsjahr den normalen Fortgang. Die Ausfithrung
des Wehres erfolgt in offener Baugrube, d. h. es werden
die Baustellen durch eingerammte eiserne Spundwinde
abgeschlossen und trockengelegt. Im Berichtsjahr
wurden die Bauten am rechten Ufer, also die Schiff-
schleuse und eine Wehroffnung mit dem Pfeiler, bis tiber
Wasser gefiihrt, so dass die Baugrube am Ende des Jahres
ausser Betrieb gesetzt werden konnte.

Als nichste Etappe wird die linksseitige Ufermauer
fundiert mit der ersten Wehroffnung links und in zwei
weitern Etappen werden die 3 Mitteloffnungen erstellt.

Im gesamten wurden fiir die Arbeiten ca. 225,000
Arbeitsstunden aufgewendet. Die bis 1936 aufgewendeten
Kosten betragen Fr. 1,386,000 und bleiben innerhalb
des Kostenvoranschlages.

8. Budget und Rechnung des Wasserbaukredites
X.a. G.1—4 stellen sich wie folgt:

Rubriken Budget Rechnung
Fr. Fr.
1. Wasserbauten von Staat, Ge-
meinden und Korporationen . | 650,000, — 908,809. 50
2. Besoldung der Schleusen- und
Schwellenmeister . 9,000. — 8,990. —
3. Juragewisserkorrektion I,
Unterhalt 67,000, — 40,448. 10
4. Juragewisserkorrektion IT, Auf-
nung des Schwellenfonds . 43,850, — 43,850, —
769,850. — 1,002,097. 60

Die Mehrleistungen von Tr. 258,800 fir Zift. 1
wurden durch Reglerungsratsbeschluss vom 13. Ok-
tober nachbewilligt.

Aus dem vom Grossen Rat am 19. Mai 1932 be-
willigten Spezialkredit von I'r. 135,000 wurden noch
Fr.2921.05 verwendet, womit derselbe erledigt ist.
Aus dem in der Volksabstimmung vom 26./27. August
1933 genehmigten Notstandskredit von Tr. 330,000
wurden Fr. 28,000 verausgabt.
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4. Schwellenreglement und Kataster. Dem Re-
gierungsrat wurden zur Genehmigung vorgelegt: Diem-
tigen, Schwellenkataster; Lenk, Innerer Seitenbach,
Reglement und Kataster, Horlauibach Frutigen, Ka-
taster; Reglement, Kataster und Perimeterplan fiir den
oberen Giirbeschwellenbezirk (Giirbe im Gebirge); Kohl-
holz- und Zeissiggraben in den Gemeinden Oberdiess-
bach, Freimettigen und Hautligen, Kataster.

Gestiitzt auf § 36 des Wasserbaupolizeigesetzes
vom 3. April 1857 wurden unter &ffentliche Aufsicht
gestellt: Frbserenbach und Zufliisse des Turbaches in
der Gemeinde Saanen, Weissbach und Zufliisse und
Heubach und Murtengraben in der Gemeinde Riisch-
egg.

5. Wasserbaupolizei. Gestiitzt auf die §§ 9 und 37
des Wasserbaupolizeigesetzes wurden vom Regierungs-
rat bewilligt: 5 Uberbriickungen, 1 Kanalisationsleitung
und 5 Abwasserleitungen.

F. Wasserrecht und Wasserwirtschaft.

Der Verbrauch an elektrischer Energie hat auch im
Jahre 1936 wieder erfreuliche Fortschritte gemacht.
Leider haben die Stromeinnahmen sich nicht in gleichem
Masse erhoht, weil die verkaufte Energie zu verhilt-
nisméssig niederem Tarif abgegeben werden muss.
Es wird diesbeziiglich auf den Jahresbericht der Berni-
schen Kraftwerke verwiesen.

Das Kraftwerk Oberhasli lieferte im ganzen
231,914,500 kWh. Diese Energieabgabe ist um ca.
10,4 % grosser als im Vorjahre. Bei 90 9 iger Ausnutzung
war seinerzeit auf eine Produktion von 200,700,000 kWh
gerechnet worden. Das Werk wurde also vollsténdig
ausgeniitzt. Der Bau der II. Stufe des Kraftwerkes
Oberhasli wird durch die Entwicklung des Energie-
konsums néhergeriickt.

Bei kleineren Werken kamen Neubauten nicht vor,
doch werden hie und da solche umgebaut, um eine bes-
sere Ausniitzung der Wasserkraft zu erreichen.

Beim rechtseitigen Turbinenhaus des Kraftwerkes
Wynau wurden die alten Turbinen durch neue Propeller-
Turbinen ersetzt.

G. Vermessungswesen.
1. Allgemeines.

Im Berichtsjahr wurde die Erginzung und Um-
arbeitung bestehender Vermessungswerke und deren
Anpassung an die neuen Bediirfnisse weitergefithrt.
Es sind nun 402 Vermessungswerke in Ubereinstimmung
mit dem Grundbuch und damit der Grundbuchfithrung
dienstbar gemacht. In diesen Gemeinden ist die perma-
nente Nachtfithrung in vollkommener Zusammenarbeit
mit dem Grundbuch gewihrleistet.

Leider konnten auch in diesem Jahr keine Grund-
buchvermessungen oberlindischer Gemeinden in An-
griff genommen werden.

Die Triangulationsarbeiten und die topographischen
Aufnahmen 1: 10,000 fiir den Grundbuch-Ubersichts-
plan wurden in normaler Weise weitergefiihrt.
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2. Neue gesetzliche Erlasse.

Im Berichtsjahr traten keine neuen gesetzlichen
Erlasse, das Vermessungswesen betreffend, in Kraft.

3. Grenzbereinigungen.

a) Schweizergrenze Bern-Frankreich. Auf Grund
des im Jahre 1935 von den schweizerischen und den
franzosischen Behorden genehmigten Expertenberichts
sind die Erginzungsarbeiten an der Vermarchung weiter-
gefithrt worden, und zwar bis in die Siid-Ost-Ecke der
Gemeinde Damvant. Die bestehenden Grenzsteine
wurden aufgerichtet, die erforderlichen Zwischensteine
gesetzt und simtliche einbetoniert. Die Arbeiten werden
im Jahre 1937 weitergefiihrt.

b) Kantonsgrenze Bern-Solothurn. Es bleibt zu
hoffen, dass die Arbeit der Grenzbercinigung im Jahre
1937 zum Abschluss kommt.

¢) Kantonsgrenze Bern-Obwalden und Bern-Nid-
walden. Die Pline der anstossenden Gemeinden in Ob-
walden und Nidwalden wurden fertigerstellt, so dass
nun die Grenzpline angefertigt werden koénnen. Der
Verlauf eines Grenzstiickes in der Nihe der Sustenpass-
héhe bedarf noch der Abklirung.

d) Grenzbereinigungen. Der Reglerungsrat hat ge-
méss Art. 16 der Verordnung vom 22. Februar 1879
iiber die Bereinigung und Vermarchung der Gemeinde-
grenzen 13 Grenzbereinigungen und Verlegungen ge-
nehmigt, némlich: Liitzelflih-Riderswil, Orpund-
Scheuren, Hpsach-Biihl, Eriswil-Wyssachen, Courté-
telle-Develier, Delémont-Develier, Delémont-Courté-
telle, Forst- Gurzelen, Bellmund-Sutz- Lattrigen, Nieder-
muhlern-Zimmerwald, Arni-Oberthal, Gondiswil-Hutt-
wil, Langenthal-Roggwil.

4, Grundbuchvermessung.

a) Triangulation IV. Ordnung. Die Arbeiten in der
Triangulationsgruppe Wahlern, Sektion Schwarzen-
burg, wurden abgeschlossen, von den eidgendssischen
Behorden geprift und genehmigt. In der Gruppe Mei-
ringen konnten die Feldarbeiten zur Hauptsache durch-
geftihrt werden, so dass die Fertigstellung und Ge-
nehmigung der Arbeiten im Jahre 1937 zu erwarten ist.

In der Sektion Laupen, Gruppe Scherli, wurden
im Herbst die Feldarbeiten ausgefithrt. Abschluss und
Genehmigung dieser Arbeiten sind ebenfalls im Jahre
1937 sichergestellt.

Die Ergdnzungsarbeiten an den Triangulations-
punkten in den Gemeinden Guggisberg und Riischegg
wurden, bis auf die neue Hohenrechnung, beendet.

Die periodische Revision der Triangulationssektion
Nieder-Simmental fand ihren Abschluss.

Die Punkte der Sektion Aarwangen wurden eben-
falls revidiert und die beziiglichen Nachfithrungsarbeiten
in den Versicherungsprotokollen eingetragen.

An 85 Punkten aus verschiedenen Triangulationen
mussten Nachfithrungsarbeiten vorgenommen werden.

b) Kantonale Nivellemente. Die Nivellementsziige
St. Ursanne-Tariche-Soubey, Moutier- Grandval-Seehot-
Vermes-Vieques, Laufen- Wahlen-Brislach-Zwingen wur-
den revidiert, ergiinzt und neu nivelliert. In diesen
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Sektoren wurden alle trigonometrischen Punkte, die
als Grundlage der trigonometrischen Hohenbestimmung
dienen, neu einnivelliert.

Fir die Hohengrundlage der Triangulationssektion
Meiringen wurden die Ziige Briinigpass-Hohtluh-Reuti,
Willigen - Schwarzwaldalp und Kirchet - Geissholzli -
Schwendi mit Bolzen versichert und nivelliert. FEbenso
wurden die Ziige Koniz-Schlatt-Englisberg, Nieder-
scherli-Oberscherli-Zimmerwald, Niederscherli-Oberbalm-
Scherliau, Thorishaus- Oberried- Mengisdorf- Wangen-
britggli-Herzwil-Moos mit Bolzen versichert und nivel-
liert, um als Hohengrundlage fiir die Triangulation
IV. Ordnung, Sektion Laupen, Gruppe Scherli, verwendet
zu werden.

c¢) Parzellarvermessungen. Vom Regierungsrat ge-
nehmigt und von den Bundesbehorden als Grundbuch-
vermessung anerkannt wurde die Vermessung von
Langenthal Los III.

Taxiert wurde die Neuvermessung des Zusammen-
legungsgebietes von Lyss, und es wurde auch der Ver-
messungsvertrag abgeschlossen.

Es waren in Arbeit: Utzenstorf, Thun Los III,
Delsberg Los I, Les Genevez Los I, Unterseen Los T,
Bern Los VI, Darstetten Berg- und Talgebiet, Oberwil
Berggebiet und Bure Los I.

d) Ubersichtspldne. Auf Ende 1936 sind genehmigte
Ubersichtspline vorhanden:

Im Jura in 122 Gemeinden mit
Im alten Kantonsteil iber.

Total genehmigt 2019 km?
In Arbeit sind:

Im Jura 10 Gemeinden . . 94 km?
Im alten Kantonsteil . . . 404 km?2
Total in Arbeit 498 km?

e) Giiterzusammenlegungen. In Utzenstorf ist der
Wegebau abgeschlossen; die Wege sind auch in Lyss
und Bargen-Kallnach zur Hauptsache ausgefithrt. Wei-
ter sind in Arbeit Grafenried, Jegenstorf, Miinchenbuch-
see und ein Gebiet von 76 ha in Soyhiéres.

f) Nachfithrungs- und Ergénzungsarbeiten. Im Be-
richtsjahr sind von den in Umarbeitung stehenden Ver-
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messungswerken des alten Kantonsteils keine zum Ab-
schluss gekommen, so dass hier die Anzahl der Operate,
die mit dem Grundbuch in Ubereinstimmung gebracht
sind, weiterhin 295 betrigt. Es sind noch 10 Vermes-
sungswerke umzuarbeiten.

Von den im neuen Kantonsteil in Ausfithrung
stehenden Erginzungen der Vermessungswerke sind
weitere Operate fertig bereinigt und von den Bundes-
behorden als Grundbuchvermessung anerkannt worden.
Von den 148 Vermessungswerken jurassischer Gemeinden
sind nunmehr 107 als Grundbuchvermessungen aner-
kannt, 12 weitere sind vom Regierungsrat genehmigt,
24 andere sind in Ergéinzung begriffen, und bei 5 Ope-
raten ist diese noch nicht angeordnet.

Die Durchfithrung von Vermarchungsrevisionen ist
in diesem Jahre nur in einigen wenigen Gemeinden fort-
gesetzt worden, neue in weiteren Gemeinden wurden
keine begonnen.

g) Vorschiisse des Staates an Vermessungsarbeiten.
Gestiitzt auf die Dekrete vom 29. November 1838,
8. Dezember 1845, 22. November 1866 und 26. Februar
1930 werden Vorschiisse an die Gemeinden ausgerichtet.
Die ausstehenden Vorschiisse betrugen

am 1. Januar 1936. . . . . . . . Fr. 545,298. —
Tm Berichtsjahre wurden neue Vor-
schiisse ausgerichtet im Betrage von  » 392,814.95

Die Riickzahlungen in Form von
Bundes- und Staatsbeitrigen sowie
durch die Gemeinden erreichten im
Jahre 1936 die Summe von. . . .

Es bleiben also ausstehende und zu
amortisierende Vorschiisse im Be-
trage von

» 290,388.60

.....

» 647,724 .85

h) Bundesbeitrdge. Die im Jahre 1936 fir Ver-
messungsarbeiten vom DBunde ausgerichteten Beitrige
verteilen sich auf die einzelnen Arbeitsgattungen wie
folgt:

Fir Triangulation IV. Ordnung . . . Fr. 9,166.60
» \Ieu\ermessungaaxbelten ... 19,712.40
» topographische Uberswhtsplane . »  61,909.40
» Nachfithrung bestehender Ver-
messungswerke . . . . . . . . » 42,984, —
Die Summe aller Bundesbeitrige be-
trigh e & 5 2 & w 5 o=@ 3 3 Fr. 133,072.40
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Generaliibersicht der Budgetverwendungen pro 1936.

Budgetrubrik X a Budgetkredite Reinausgaben Mehrausgaben Minderausgaben
Fr. Rp. Fr. I Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. |
A. Zentralverwaltung der Baudirektion 185,485 | — 185,652 | 55 167 | 55 — —_—
B. Kreisverwaltung des Tieftbauamtes. 181,080 | — 180,133 | 05 - — 946 | 95
C. Staatsgebdude, Unterhalt. . . . . 537,500 | — 518,892 | 10 _— — 118,607 | 90
D. Staatsgebiiude, Neu- und Umbauten 390,000 | — 389,901 | 20 — — 98 | 80
E. Strassenunterhalt . . . . . . . . 3,240,300 | — | 3,482,306 | 15 | )242,006 | 15 — —
I, Strassenbauten und Korrektionen . 225,000 | — 224,999 | 80 — — — | 20
G. Wasserbauten . . . . . . . . . . 702,850 | — 961,649 | 50 258,799 | 50 — —
H. Wasserrecht und Wasserwirtschaft. 38,840  — 37,361 | 10 — — 1,478 | 90
I. Vermessungswesen . . . . . . . . 121,865 | — 121,583 | 05 — — 281 | 95
Total | 5,622,920 | — | 6,102,478 | 50 500,973 1 20 21,414 | 70
Mehrausgabe 479,658 | 50
1) Infolge nicht vorgenommener Pfrundloskiufe.
*) Bedingt durch Hochwasserschaden. Regierungsratsbeschluss vom 13, Oktober 1936.
Spezialrubriken Budget Rohausgaben Einnahmen Reiz::r\g;a::tuer;gen
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
Heil- und Pflegeanstalten (Erweiterung
der Irrenpflege) . . . . . . . . .. 200,000 | — 156,294 | 20 197 | 40 156,096 | 80 ;
Automobilstewer. . . . . . . . . .. 4,000,000 | — | 5,077,036 | 41 | 1,055,524 | 65 | 4,021,511 | 76 |
Benzinzollanteil . . . . . . . . . . .| 1,200,000 | — | 1,671,437 | 40 804,855 | 85 | 1,866,581 | 55 |
Ausserordentliche Strassenarbeiten
a) Spezialkredit Fr. 420,000 (Anleihen
1988) ¢ « a s m s s ww ;o W@ E — —_ 1,453 | 10 21,407 | — — —
b) Spezialkredit Fr. 830,000 (Anleihen
1938) ¢ ¢+ ¢ 55 s & @ o §om s s — — 79,410 | — 51,410 | — 28,000 | —
Juragewisserkorrektion inklusive Hoch-
wagserdimme. . . . . . . . . . . 67,000 | — 320,984 | 85 54,306 | 75 266,678 | 10
Hagneck (Grossratsbeschluss vom 9. Sep- 8.868 | 21
tember 1935 Fr. 238,500). lintal ik
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Il1. Eisenbahndirektion

(Eisenbahnen, Schiffahrt, konzessionierter Automobil- und Flugverkehr).

A. Allgemeines.

1. Eisenbahnwesen.
(Die eingeklammerten Zahlen beziehen sich auf das Vorjahr.)

In der Verkehrswirtschaft unseres Landes vollzog
sich zu Beginn des Berichtsjahres unaufhaltsam jener
trostlose Niedergang, der immer deutlicher zum be-
sonderen Merkmal der allgemeinen Wirtschaftsentwick-
lung in den sogenannten Goldblocklindern geworden
war. Die bernischen Dekretsbahnen erfuhren einen
geradezu katastrophalen Einnahmenriickgang. Der ap-
proximative Uberblick iiber das I. Semester ergab
gegenitber dem Vorjahr bereits schon eine Ergebnis-
verschlechterung im Betrage von rund 1 Million Franken,
wobel allerdings mehr als die Hilfte des Ausfalles die
Lotschbergbahn betraf. Die Lotschbergroute litt stark
unter den, des abessinischen Ieldzuges wegen, gegen
Italien ergriffenen Sanktionen, die eine namhafte Dros-
selung des Transitverkehrs zu bewirken vermochten.
Mit der Aufhebung dieser Sanktionen und vollends mit
der am 26. September vollzogenen Angleichung des
Frankenkurses setzte eine fithlbare Besserung ein,
die naturgemiss auch am stérksten der Lotschberg-
bahn zugute kam und ihr allein wihrend des vierten
Quartals Mehreinnahmen im Betrage von rund
Fr. 400,000 brachte. Die giinstige Entwicklung hat
seither gliicklicherweise ununterbrochen angehalten.
lis 1st selbstverstindlich, dass der wihrend 8 Quar-
talen anhaltende Verkehrs- und Einnahmenschwund
alle Bahnverwaltungen zu dusserster Sparsamkeit
zwang.

Die approximativen Betriebseinnahmen der in die
Kontrolle einbezogenen bernischen Privatbahnen belau-
fen sich in 1936 auf rund Fr. 24,798,000 (Fr. 26,107,000),
sind folglich im Vergleich zum Vorjahr um Fr. 1,309,000
gesunken. Die approximativen Betriebsausgaben (ohne
die zu Lasten der Erneuerungsfonds gehenden Er-
neuerungskosten)  betragen rund Fr. 21,555,000
(Fr. 22,644,000). Dem  Einnahmenriickgang  von
Fr. 1,309,000 steht somit eine Ausgabensenkung von
Ir. 1,089,000 kompensierend gegeniiber. Mit dieser
Feststellung wird belegt, in welch einschneidendem Masse
die Spar- und Anpassungsvorkehren betrieben wurden.
Itiir das Berichtsjahr resultiert ein Betriebskoeffizient
(Ausgaben in 9, der Einnahmen) von 86,4 (86,;).

Der im Berichtsjahr erzielte Uberschuss der Be-
triebseinnahmen von Fr. 8,243,000 (Fr. 8,463,000) ist
um Fr. 220,000 niedriger als derjenige des Vorjahres.
Die im 4. Quartal eingetretene Besserungstendenz
reichte folglich nicht aus, um die zuvor erlittene Ver-
schlechterung wettzumachen.

Die nachfolgenden Tabellen orientieren iiber die
Entwicklung seit dem ersten nachkriegszeitlichen Tief-
standjahr 1921; sie zeigen anschaulich, wie sehr die ber-
nischen Dekretsbahnen zufolge der Krise und der Auto-
mobilkonkurrenz in ihrer Wirtschaftlichkeit zuriick-
geworfen worden sind.

a) Normalspurbahnen ohne B. L. S.

W e onige s
1921 13,271,000 12,650,000 621,000
1922 13,294,000 10,991,000 2,303,000
1923 14,215,000 11,115,000 3,100,000
1924 14,203,000 11,208,000 2,995,000
1925 18,552,000 10,795,000 2,757,000
1926 13,060,000 10,693,000 2,367,000
1927 13,061,000 10,673,000 2,388,000
1928 13,708,000 10,474,000 3,234,000
1929 13,971,000 10,745,000 3,226,000
1930 13,526,000 10,988,000 2,538,000
1931 13,462,000 11,024,000 2,438,000
1932 12,477 000 10,544,000 1,933,000
1933 12,269,000 10,325,000 1,944,000
1934 12,020,000 10,156,000 1,864,000
1935 11,250,000 9,921,000 1,329,000
1936 10,715,000 9,345,000 1,370,000
b) Berner Alpenbahn.

1921 12,582,000 8,041,000 4,541,000
(grosse Repara-

tionskohlen-

transporte)

1922 9,567,000 7,448,000 2,119,000
1923 9,194,000 6,957,000 2,237,000
1924 10,932,000 7,468,000 3,464,000
1925 10,260,000 7,644,000 2,616,000
1926 11,187,000 8,414,000 2,773,000
1927 12,020,000 8,420,000 3,600,000
1928 12,372,000 8,532,000 3,840,000
1929 13,127,000 8,729,000 4,398,000
1930 12,414,000 8,615,000 3,799,000
1931 11,529,000 8,575,000 2,954,000
1932 9,660,000 7,983,000 1,677,000
1933 9,573,000 7,815,000 1,758,000
1934 9,760,000 7,728,000 2,032,000
1935 9,333,000 7,662,000 1,671,000
1936 8,844,000 7,411,000 1,433,000
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¢) Sclhmalspurbahnen.

Betriebsausgaben
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Betriebs- Betriebs-
Jahr einnahmen O oven mu Lsten  {iberschuss
1921 6,809,000 5,788,000 1,021,000
1922 6,516,000 5,525,000 991,000
1923 7,144,000 5,483,000 1,711,000
1924 7,407,000 5,519,000 1,888,000
1925 7,773,000 5,694,000 2,079,000
1926 7,380,000 5,637,000 1,743,000
1927 7,687,000 5,685,000 2,002,000
1928 8,142,000 5,848,000 2,294,000
1929 8,230,000 5,947,000 2,283,000
1930 8,001,000 5,920,000 2,081,000
1981 7,299,000 5,918,000 1,381,000
1932 6,168,000 5,542,000 626,000
1933 5,918,000 5,295,000 623,000
1934 5,812,000 5,223,000 589,000
1935 5,524,000 5,061,000 463,000
1936 5,239,000 4,799,000 440,000

d) Sdamtliche bernische Dekretsbahnen.
1921 33,218,000 27,298,000 5,920,000
1922 29,924,000 24,720,000 5,204,000
1923 31,223,000 24,210,000 7,013,000
1924 33,245,000 24,900,000 8,845,000
1925 32,883,000 24,850,000 7,538,000
1926 31,628,000 24,745,000 6,883,000
1927 32,768,000 24,778,000 7,990,000
1928 34,221,000 24,854,000 9,367,000
1929 35,328,000 25,421,000 9,907,000
1930 33,941,000 25,523,000 8,418,000
1931 32,290,000 25,517,000 6,773,000
1932 28,305,000 24,069,000 4,236,000
1933 27,760,000 23,485,000 4,325,000
1934 27,592,000 23,107,000 4,485,000
1935 26,107,000 22,644,000 3,463,000
1936 24,798,000 21,555,000 3,243,000
Betriebskoeffizient.

1921 . . . .. 82,0 1929 . . . .. Tl
1922 . . . .. 80, 1980 . . . . . 75,2
1928 . . . .. 54 1931 . . . .. 79,1
1924 . . . .. 75,0 1932 . . & & . 85,0
1925 = & « = .o 1933 84,4
1926 . . . . . 78,0 1934 . . . . . 83,1
1927 . . . .. 75,6 1985 . . . .. 86,,
1928 . . &« & - 72,6 1986 . . . . . 86,

~ Die in der Staatsrechnung zur Buchung gelangten
Zinsertragnisse der staatlichen Beteiligungskapitalien
betrugen in 9, des Buchwertes:

1926, . . . . ... .. Lo %
1927. . . . ... ... A
1928, . ... ... .. oo %,
1929, . . . ... ... v3s %
1980, . . . ... ... o1 %
1981, . .. ... ... Les %
1932, . . ... ... 0,88 %,
1983, . . . ... ... 0,05 %
1984, . . ... .. .. 0s5 %)
1935, . . ... 1 %
1986 . . . .. ... .. 0,75 %

Der verfiighare Ertrag fiir Fremdkapitalverzinsung,
Amortisationen, Abschreibungen, Reservestellungen (ex-
klusive Hrneuerungsfonds- Einlagen) und Eigenkapital-
verzinsung hat in 9, des ertragsberechtigten Kapitals

betragen:
1926, « o 5 o « + = o 1,66 %
1927. . . ... oL 11 %
1928 & 5« + 4 s s s s A
1929, . . ... L. L. a1 %
1980, . . . ... L. 308" 7o
1981, & o & ¢ o w « - 50 %
1932, . . . ..o L 0,70 %
1988, v w v« & 5 v s 0,60 %
1984, . . . . .0 15 Yo
19865 & « 5 s s « = & 4 0,46 %

(Die Berechnungen pro 1936 kénnen noch nicht
abgeschlossen werden, da verschiedene Unternehmungen
ihre Gewinn- und Verlustrechnungen und Bilanzen noch
nicht erstellt haben.)

Fusionen waren im Berichtsjahr nicht mdéglich.

Die Verhiltnisse der Langenthal-Jura-Bahn und
der Langenthal-Melchnau-Bahn haben sich unter dem
eingetretenen Einnahmenschwund derart zugespitat,
dass Spezialuntersuchungen angeordnet werden mussten,
die grundsétzliche Klarheit iiber die kiinftige Existenz-
berechtigung und Lebensfihigkeit verschaffen sollen.
Die betriebliche Verbindung der beiden Unternehmungen
ist nach wie vor denkbar eng.

Bei der Betriebsgruppe der Emmentalbahn besteht
seit der Elektrifikation eine sozusagen absolute Betriebs-
gemeinschaft, so dass die finanzielle Zusammenlegung,
d. h. die Fusion im rechtlichen Sinne, keine irgendwie
ausschlaggebenden Einsparungen mehr zu zeitigen ver-
mochte. Das Fusionsproblem hat sodann eine Ir-
schwerung erfahren zufolge der Stellungnahme der
bernischen Steuerbehorden gegeniiber dem konzessions-
gemissen Steuerprivilegium der Emmentalbahn. Die
Preisgabe der Steuerprivilegien und die dem Bunde im
Fusionsfalle zu entrichtende Stempelabgabe wiirden den
Fusionsnutzen naturgeméss recht problematisch ge-
stalten.

Die zufolge der gegebenen technischen Verhéltnisse
scheinbar so naheliegende Fusion der Spiez-Erlenbach-
Bahn und der Erlenbach-Zweisimmen-Bahn wurde
einem griindlichen Studium unterzogen. Zufolge der
Unterschiede in der Kapitalstruktur stellen sich der
Fusion rechtliche Schwierigkeiten in den Weg, deren
Uberwindung nur auf Grund einer neuen, fiir lingere
Zeit andauernden Finanzbelastung des Staates Bern
denkbar wére. Unter diesen Umstdnden kann an eine
Fusion, die ohnehin nur mit geringen zusitzlichen Be-
triebseinsparungen verbunden wére, nicht gedacht
werden. Die Angelegenheit wird neu zu iiberpriifen
sein, sobald ausgeglichenere Ertragsverhéltnisse erreicht
sein werden und auch die Erlenbach-Zweisimmen-Bahn
die Fremdkapital- Verzinsung ganz zu bestreiten vermag.

Die Angelegenheit der neutralen schweizerischen
Zentralisierung der Verkehrsabrechnung séimtlicher am
direkten Verkehr beteiligter Transportanstalten ist
von uns wiederum aufgegriffen und beim eidgendssischen
Post- und Eisenbahndepartement anhénglg gemacht
worden. Das Priifungsergebnis ist noch nicht bekannt.

Die Betriebsgemeinschaften bernischer Dekrets-
bahnen blieben im Berichtsjahr unverdndert.
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Approximative Betriebsergebnisse bernischer Privatbahnen pro 1936.

Die Krigenhilfe geméss Bundesbeschluss vom 13. April
1933 kam der Saignelégier-La (haux-de-Fonds-Bahn,
der Tavannes-Noirmont-Bahn und der Montreux-Ber-
ner Oberland-Bahn zugute, wobei die bernischen Staats-
anteile — mangels eines ordentlichen Kredites — dem
aus SEVA-Ertragnissen geschaffenen bescheidenen Hilfe-
leistungsfonds entnommen werden mussten.

Die finanzielle Bundesbahn- und Privatbahnsa-
nierung trat im Berichtsjahr noch nicht in ein ent-
scheidendes Stadium. Ende Mirz gab die Generaldirek-
tion der Schweizerischen Bundesbahnen einen Vor-
entwurf zu einem neuen «Bundesgesetz tiber die Schwei-
zerischen Bundesbahnen» bekannt. Am 24. November
erschien die bundesrétliche Botschaft nebst Entwurf zu
einem «Bundesgesetz tiber die Schweizerischen Bundes-

1936 1936
Gesellschaft 1936 Ausgaben Uberschuss
Einnahmen (ohne Erncucrungs- | (ohne Erneuerungs-
kosten) ‘ kosten)
Fr. Fr. Fr.
I. Normalspurbahnen.
Lotschbergbahn (exklusive Schiff) . . . . . . . . . 8,273,000 6,778,000 -+ 1,495,000
Schiffsbetrieb Thuner- und Brienzersee. . . . . . . 571,000 633,000 — 62,000
Spiez-lirlenbach-Bahn . . . . . . . 0 .00 399,000 226,000 - 173,000
Erlenbach-Zweisimmen-Bahn . . . . . . . . . . . 539,000 400,000 -+ 139,000
Bern-Neuenburg-Bahn . . . . . . . . . ... .. 1,810,000 1,657,000 -+ 153,000
Girbetalbahn . . . . . . .. ..o L. 1,229,000 1,005,000 = 224,000
Bern-Schwarzenburg-Bahn . . . . . . . . . . .. 495,000 427,000 -+ 68,000
Burgdorf-Thun-Bahn . . . . . . . . . . . . . .. 1,750,000 1,467,000 - 283,000
Emmentalbahn . . . . . . . . .00 0L L. 1,695,000 1,431,000 -+ 264,000
Solothurn-Miunster-Bahn . . . . . . . . . . . .. 542,000 508,000 - 34,000
Langenthal-Huttwil-Bahn . . . . . . . . . . . .. 631,000 585,000 -+ 46,000
Huttwil-Wolhusen-Bahn. . . . . . . . . . . . .. 492,000 477,000 -+ 15,000
Ramsei-Sumiswald-Huttwil-Bahn. . . . . . . . . . 303,000 304,000 — 1,000
Freiburg-Murten-Ins-Bahn. . . . . . . . . . . .. 434,000 441,000 e 7,000
Sensetalbahn . . . . . . . . . . ... L. 122,000 137,000 — 15,000
Saignelégier-Glovelier-Bahn . . . . . . . . . . .. 153,000 153,000 —
Pruntrut-Bonfol-Bahn . . . . . . . . . . . . .. 121,000 127,000 — 6,000
II. Schmalspurbahnen.

Berner Oberland-Bahnen . . . . . . . . . . . .. 789,000 665,000 -+ 124,000
Montreux-Berner Oberland-Bahn. . . . . . . . . . 1,299,000 1,229,000 + 70,000
Rechtsufrige Thunerseebabhn. . . . . . . . . . . . 346,000 319,000 -+ 27,000
Vereinigte Bern-Worb-Bahnen. . . . . . . . . . . 669,000 544,000 -+ 125,000
Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn . . . . . . . . . . 1,183,000 999,000 - 184,000
Solothurn-Niederbipp-Bahn . . . . . . . . . . . . 166,000 192,000 — 26,000
Langenthal-Jura-Bahn . . . . . . . . . . . . .. 118,000 133,000 — 15,000
Langenthal-Melchnau-Bahn . . . . . . . . . . . . 94,000 105,000 — 11,000
Biel-Meinisberg-Bahn . . . . . . . . . . . . . .. 31,000 45,000 — 14,000
Biel-Téuffelen-Ins-Bahn. . . . . . . . . . . . .. 207,000 205,000 + 2,000
Tavannes-Tramelan-Breuleux-Noirmont-Bahn . . . . 171,000 179,000 — 8,000
Saignelégier-La Chaux-de-Fonds-Bahn . . . . . . . 166,000 184,000 — 18,000

Total 24,798,000 21,555,000 -+ 3,248,000
Ergebnis 1935 . . . . . . . . . . . . ... L. 26,107,000 22,644,000 -+ 3,463,000
Brgebnis 1934 . . . . . . . . .. ... L. 27,592,000 23,107,000 -+ 4,485,000

bahnen». Das Problem der Privatbahnsanierung wurde
das ganze Jahr hindurch von der unter Herrn a. Kreis-
direktor Dr. Herold arbeitenden Spezialkommission,
der u. a. Herr Prof. Dr. Volmar, Direktor B. L. 8./B. N,
angehort, einem einlédsslichen Studium unterzogen. Der
von dieser Kommission vorzubereitende Entwurf zu
einem Bundesgesetz wurde im Berichtsjahr aber noch
nicht bekannt. Alle Anzeichen sprechen fiir cine ver-
stindnisvolle Behandlung insbesondere auch des mit der
Privatbahnsanierung verkniipften finanziellen Fnt-
lastungsbediirfnisses des Staates Bern.

Finanzsanierungen bernischer Dekretshbahnen kamen
im Berichtsjahr nicht zum Abschluss, doch bestehen
einige pendente Fille.
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Im Verhiltnis zwischen Eisenbahn und Automobil
konnten die Bundesbehorden die volkswirtschaftlich
so notwendige Regelung, d. h. eine in erster Linie
den offentlichen Interessen dienende Verkehrsteilung,
noch nicht verwirklichen. Die speziell im Giiter-
verkehr immer mehr {iberhandnehmende Lastwagen-
konkurrenz zu Schleuderpreisen und die sonstigen
Kriseneinfliisse erschwerten es den Eisenbahnen immer
mehr, die vielen Pflichten gemeinwirtschaftlicher Art
zu erfiillen. Den Fisenbahnen entgingen fiir mindestens
35 Millionen Franken Giitertransporteinnahmen zufolge
der Lastwagenkonkurrenz.

Die Sesa (Schweizerische Express AG.) vermittelte
den schweizerischen Bahnverwaltungen I'rachtein-
nahmen in der Hohe von 11,4 Millionen Franken. Die
unter dem Namen Asto (Automobil-Stiickgut-Transport-
Organisation) bekannten Automobil-Giiterdienste pa-
rallel der Bahn erwiesen sich in der von uns voraus-
gesagten Weise als ein wirtschaftlicher Fehlschlag und
mussten liquidiert werden. Dagegen war es der Sesa
maglich, thre Camionnagedienstorganisation im Sinne der
Hisenbahnergéinzung niitzlich weiter auszubauen.

Der Verkehrswerbung und der Fremdenverkehrs-
forderung wurde auch im Berichtsjahr alle Aufmerk-
samkeit geschenkt. Die Reingewinne der SEVA-Lot-
teriegenossenschaft erlaubten eine tatkriftige Erfillung
der Aufgaben. Die Angleichung des Frankenkurses
verhalf insbesondere der Propaganda fiir die Winter-
saison des Berner Oberlandes zu einem durchschlagen-
den FErfolge. Diese Wandlung bewirkte eine fithlbare
Entspannung und néhrte das Vertrauen auch in eine
gute kommende Sommersaison. Im Sinne der Fin-
maligkeit und im Bestreben, den enormen Einnahmen-
ausfall insbesondere der Talbahnen womdglich etwas
zu verlangsamen, wurde die Aktion «Bernischer Eisen-
bahn-Bonus 1936» auf Wettbewerbsgrundlage durch-
gefithrt. Fine giinstige Wirkung konnte besonders im
Schul- und Gesellschaftsverkehr beobachtet werden.
Im Wettbewerb wurden rund 100,000 Teilnehmer-
karten eingesandst.

Technische Verbesserungen verschiedener Art wur-
den sowohl von den Bundesbahnen als auch von den
Dekretsbahnen auch im Berichtsjahr durchgefiihrt.
Der aus SEVA-Reinertrignissen gebildete sogenannte
technische Fonds wurde erstmals in Anspruch genommen
um einzelne Dekretsbahnen bei der Anschaffung von
Leichttriebwagen zu unterstiitzen. Die Projektstudien
tir die Elektrifizierung der Sensetalbahn wurden unter
lebhafter Anteilnahme der Gemeinden und Industriel-
len der Talschaft gefordert, doch wurde die Angelegen-
heit bis zum Jahresende nicht spruchreif. In diesem Zu-
sammenhange moge noch bemerkt sein, dass die Eid-
genossenschaft erstmals fiir das Jahr 1936 konsequent
auf die Vorrangstellung verzichtete, die den von ihr
nach Massgabe des Bundesgesetzes vom 2. Oktober
1919 beigesteuerten Anteilen an Elektrifikationsdarlehen
bisher zukam; die Beteiligungen des Staates Bern ge-
langen dadurch bei einer ganzen Reihe bernischer De-
kretsbahnen rascher in den Zinsgenuss.

Die Beseitigung von Niveauiibergéingen wird im
Rahmen des bevorstehenden grossen Arbeitsbeschat-
fungsprogrammes starke Beriicksichtigung finden. Das
Jahr 1936 diente einer umfangreichen Projektberei-
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nigung sowie der Inangriffnahme der Strasseniiber-
fithrung beim beriichtigten Niveauiibergang in Rond-
chatel (Biel-Sonceboz). Der Ausbau der Signalisierung
erfuhr weitere Fortschritte.

Die Bundesbahnelektrifizierung erstreckte sich auf
den Umbau der im Programm von 1929 enthaltenen
letzten bernischen Strecke: Moutier-Sonceboz. Leider
war der Traktionswechsel nicht schon auf den Herbst
hin zu erlangen.

Dem Leichtverkehr — setze er sich nur die Reduk-
tion des toten Gewichtes zum Ziel oder diene er gleich-
zeitig auch noch einer forschen Geschwindigkeits-
erhohung — steht eine grosse Zukunft bevor. Sowohl
bei den Bundesbahnen als auch bei der Betriebsgruppe
der Létschbergbahn wurde im Berichtsjahr der Uber-
gang zum mehrteiligen Leichtzug vorbereitet. Die aus
der Reduktion des toten Gewichtes resultierenden Be-
triebskostensenkungen sind sehr beachtenswert. Das
komfortable neue Rollmaterial wirkt — wie die I'requenz-
nachweise belegen — sehr werbend.

Die §.B. B.-Bahnhofumbauten in Bern sind nun
in das zweite grosse Austithrungsstadium getreten: der
Beginn der Arbeiten fiir die Veﬂegunfr der Bahnlinie
mit gleichzeitigem Ausbau auf Doppelspuren zwischen
Wilerfeld und Bern ist Tatsache geworden. Im Personen-
bahnhof wurde ausserdem die Anpassung der Geleise-
anlagen an die durch die Verlegung des Stiickgiiter-
bahnhofes nach Weiermannshaus entstandenen Ver-
héltnisse vollzogen.

Wie wir frither schon bemerkten, besteht allseitige
Klarheit dariiber, dass der Ausbau des S. B. B.-Bahn-
hofes Burgdorf nur etappenweise vor sich gehen kann
und die Beseitigung des Niveauiiberganges der Kirch-
bergstrasse die dringlichste und zugleich grundlegende
Phase darstell. Beziiglich der Beseltlgung dieses Ubel-
ganges sind im Verlaufe des Berichtsjahres Verein-
barungen zwischen den Schweizerischen Bundesbahnen
und der Einwohnergemeinde Burgdorf einerseits, dem
Staate Bern und der Einwohnergemeinde Burgdorf
anderseits, zustande gekommen. Tm Herbst des Berichts-
jahres wurden die Arbeiten in Angriff genommen. Die
Bauausfithrung soll sich auf 4 Winter-Bauetappen er-
strecken bzw. verteilen.

Die Kreiseisenbahnrite der S. B. B. sind mit Riick-
sicht auf Art. 1 des dringlichen Bundesbeschlusses vom
20. Dezember 1934 iiber voriibergehende Massnahmen
zur Vorbereitung der Reorganisation und Sanierung
der S.B.PE., vorliufig bis Ende 1937 aufgehoben
worden. Der Reglerungsrat verdankte im Januar des
Berichtsjahres den bisherigen Staatsvertretern i den
Kreiseisenbahnriiten T und II ihre bisherige Tétigkeit.

In iiblicher Weise fiigen wir diesen allgemeinen Aus-
fiihrungen noch einige Bemerkungen iiber das

Betriebsergebnis der S. B. B. bei.

Die Gesamtverkehrseinnahmen der 8. B.B. be-
trugen in Millionen Franken:
1929 . . 401,
1930 . 391,0
1931 . . 3785
1932 . . 330,s
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1933 824,
1934 321,
1935 . 303,
1936 . 279,

Die Verkehrseinnahmen sind folglich im Vergleich
zum Vorjahr um 23,; Millionen Franken gesunken. Die

Betriebsrechnung verzeigt bei rund 812 Millionen Fran- |

ken Einnahmen und rund 241 Millionen Franken Aus- | . . P - R
| Iinien und die Flugpline des konzessionierten

gaben, einen Finnahmeniiberschuss von rund 71 Mil-
lionen I'ranken, d.h. 4 Millionen Franken weniger als
im Vorjahr. Die Gewinn- und Verlustrechnung schliesst
ab mit einem Passivsaldo von 67, Millionen Franken
gegen 58,, Millionen Franken im Vorjahr.

2. Schiffahrt.

Die Kontrolle s ni : : esgesetz kon- | - ; . - i
9 i ale, G wioho wuel Buiespuests fen- | der vorstehenden Ubersichtstabelle (Seite 153). Iir die

zessionierten Schiffahrt wurde auch im Berichtsjahr
nach Massgabe der Vorschriften des Polizeireglementes
betreffend die Schiffahrt, Fahren und Flosserei im Kan-
ton Bern, vom 28. Januar 1916, sowie des interkanto-
nalen Reglementes betreffend die Schiffahrts-Polizei
auf dem Neuenburger-, Bieler- und Murtensee und
auf den Kanélen der Zihl und der Broye, vom 6. De-
zember 1918, von den kantonalen Schiffahrtsaufsehern
durchgefithrt. Am 18. Médrz 1936 ist das revidierte
interkantonale Schiffahrtspolizeireglement in Kraft ge-
treten.

Die Bielersee-Dampfschiff-Gesellschaft war auch
im Berichtsjahre gezwungen, die in verschiedenen
(rrossratsbeschliissen festgelegte Finanzunterstiitzung
des Staates und der interessierten Gemeinden in An-
spruch zu nehmen.

3. Konzessionierter Postautomobilverkehr.

Die den Inhabern einer Postkonzession A bisher
gewihrte Steuererleichterung wurde im Berichtsjahre
beibehalten.

Hinsichtlich der Bewegungen im Konzessions-
bestand verweisen wir auf die im Abschnitt It angefiihrte
Zusammenstellung.

4. Konzessionierter Flugverkehr.

Im Berichtsjahr vollzog sich unter dem Drucke der
Forderungen des eidgendssischen Luftamtes eine Re-
organisation des bernischen Flugwesens. Die Flugplatz-
genossenschaft «Alpar» als einzige bisherige Organisa-
tion wurde unter Vermogensauseinandersetzung auf-
geteilt in eine Flugplatzgenossenschaft Bern und eine
«Alpar» Schweizerische Luftverkehrs AG. Die Zu-
wendung des Staates Bern beschriankte sich auf den
reguliren Betriebsbeitrag von Fr. 30,000. Das Flug-
wesen ist nach wie vor weit entfernt von einer wirt-
schaftlichen Selbsterhaltung.

B. Fahrpliine.

Obgleich die allgemeine Wirtschaftskrise schon zu
Jahresbeginn eine weitere, nicht absehbare Verschiarfung
erfuhr, setzten die Eisenbahnen den Ausbau des Fahr-
planes fort. Die Indienststellung weiterer Leichttrieb-
wagen und neuer Leichtschnellziige erhéhten die Fahr-
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plandichtigkeit ganz besonders. Allen Mehrleistungs-
begehren musste aus Riicksichtnahme auf die Finanzen
der Eisenbahnen mit Vorsicht begegnet werden. Dem-
gemiss beschrinkten wir uns auf die Geltendmachung
der allerwichtigsten Begehren und hatten dabei die
Genugtuung, verschiedene sehr niitzliche Verbesserungen
zu erzielen.

Die Fahrpline der konzessionierten Automobil-
Flug-
verkehrs geben uns nicht zu Bemerkungen Anlass.

(. Eisenbahnen im Betrieb.

Die Sparnotwendigkeit zwingt uns wiederum, den
Verwaltungsbericht zu kiirzen und uns zu beschriinken
auf eine Zusammenstellung der Petriebsergebnisse in

Erhebung von Einzelheiten verweisen wir auf die Ge-
schéiftsberichte und Jahresrechnungen der Gesellschaften.

D. Projektierte Bahnen.

Im Berichtsjahr wurde kein konzessioniertes Bahn-
projekt in Angriff genommen.

E. Eisenbahn-, Automobil- und
Aufzugskonzessionen.

Im Jahre 1936 wurden zuhanden der Bundes-
behorden bzw. des Reglerungsrates folgende Kon-
zessionsgesuche behandelt:

a) Definitive Konzessionserteilungen.

Laftseilbahn ~ Adelboden-Engstligenalp, fir land- und
forstwirtschaftliche Zwecke und Personenbeférderung
ohne Bundeskonzession. Kantonale Konzession vom
17. Juli 1936.

Schlittenaufzug auf den Hornberg.

» Geilsméider-Hahnenmoos.

» Gstaad-Riti — Bodmen-Windspillen.
» Lenk-Balmen.

» Oeschseite-Rinderberg.

b) Provisorische Konzessionen.

Kraftwagenkonzession Autobusbetrieb Kandersteg.
» Thun-Strandbad-Dirrenast (Ge-
meinderat von Thun).

¢) Konzessionserneuerungen.

Kraftwagenkonzession Adelboden- Geils.
» Stidtische Transportanstalten
Biel (Gesamterneuerung).

d) Konzessionsausdehnungen.

Kraftwagenkonzession Aarberg und Umgebung (Biel/
Bahnhof - Zentralplatz - Miihle-
briicke).

» Stéddtische Transportanstalten
Biel (Biel/Bahnhot-Wilder-
methspital; provisorisch).
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e) Fristverldngerungen.

Konzession Standseilbahn Adelboden-Schwandfehlspitze
oder Tschentenegg.

f) Konzessionsablehnungen.
Keine.

g) Erloschene Konzessionen.
Kraftwagenkonzession Thun-Stocken-Giirbetal
Strandbad-Diirrenast).
» Stiadtische Transportanstalten
Biel (Teilstrecke Worben-Lyss.

(Thun-

F. Kapital-Vorschussrechnung.

(Vorschiisse, die dem Staate geschuldet werden.)

Uber den Stand der Vorschiisse am Jahresbeginn,
die im Laufe des Berichtsjahres eingetretenen Ver-
dnderungen und den Rechnungsstand am Jahresende
gibt die Tabelle auf Seite 157 Aufschluss. Beziiglich der
eingetretenen Verénderungen fiigen wir folgende sum-
marische Erlduterungen bei:

Bei der Bielersee-Dampfschiffgesellschaft handelt
es sich um die Belastung der Betriebsunterstiitzung,
soweit sie in Darlehensform gewahrt wird. Bei simtlichen
Neubelastungen der Bahngesellschaften, ausgenommen
die Lotschbergbahn, handelt es sich um Zinsaufrech-
nungen von teilweise problematischer Natur. Die Neu-
belastung der Lotschbergbahn im  Betrage von
Fr. 1,680,000 entspricht dem Zingvorschuss fiir das
Obligationenanleihen II. Hypothek Frutigen-Brig auf
49 Millionen Franken; der Staat leistet diesen Vorschuss
bekanntlich aus der von ihm eingegangenen Zins-
garantiepflicht, und zwar so lange, als die Létschberg-
bahn diesen Zins nicht selbst herauszuwirtschaften
vermag.

G. Schiffahrt.
1. Bestand der kontrollierten Schiffe.

(Siehe nebenstehende Tabelle, oben.)

2. Schifferpatente.

Im Berichtsjahr wurden 68 neue Patente ausgestellt
und 23 Stick annulliert, so dass sich der Bestand pro
31. Dezember 1936 auf 346 Patente (gegeniiber 801 im
Vorjahr) belauft.

3. Rechnung.

Einnahmen:
Gebithrenmarken . Fr.12,998. —
Stempelmarken . . . . . »  432.60
Reglemente . . . . . . . » 6.50
Verschiedenes . . . . . . » —. 55
—— Fr. 18,482. 65
Ausgaben . . . . . . . . . . .. » T,047.35

Uberschuss (1985: Fr. 5977.—) . . Fr. 6,385.80

Bauten und Eisenbahnen.

Bieler- | Thuner-| Brien- FL”I::::
Art see see | zersee |, xcco. Total
1 Ruderboote mit einer
| Tragfdhigkeit bis 10
Personen. . . . . . 514 528 246 595 || 1883
Ruderboote mit Aussen- !
bordmotor . . . . . 252 93 22 69 436
Motorboote. . . . . . 84 54 b 12 155
Schwertkielboote . . . 29 72 5 2 108
Schwertkielboote  mit
Aussenbordmotor . . 11 13 — — 24
Kielyachten . . . . . 2 201 — — 22
Lastschiffe und Ruder-
boote mit einer Trag-
fithigkeit von iiber 10
Personen. . . . . . 41) 52) 1 46 56
Fahren . . . . . . . — — — 12 12
Faltboote . . . . 295
Faltboote mit Segel-
einrichtung. . . 33
Faltboote mit Aus-
senbordmotor . 15 343
Total 1936| 896 | 785 279 | 736 | 2696
343
3039
2605
382
Total 1935 | 884 761 275 685 | 2987
91
Verdanderungen vm Be- —tzw.
richtsjahr. . . . . . + 12 |+ 24 |+ 4 |+ 51 ||+ 52
1) 3 mit Aussenbordmotor.
%) 2 mit Aussenbordmotor.

Die auf dem Bielersee stationierten Motorboote
waren im Berichtsjahr wieder der interkantonalen Kon-
trolle unterstellt.

Generaliibersicht der Budgetverwendungen pro 1936.

. Budget- Rein- Mehr- Minder-
Budgetrubrik X & kreﬁit ausgaben | ausgaben | ausgaben
Fisenbahn- Fr. Fr. Fr. Fr.

und Schiff-
fahrtswesen | 88,772 | 83,104.35| —. — | 5667.65
Minderausgaben 5667.65

Bern, den 24. Juni 1987.

Der Bau- und Eisenbahndarektor
des Kantons Bern:

W. Bosiger.

Vom Regierungsrat genehmigt am 13. Juli 1937.

Begl. Der Staatsschreiber i. V.: E. Meyer.
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157
Vorschussrechnung.
Svezislrach Stand am Neue Vorschiisse Amortisationen Stand am
Speziafrechnung 1. Januar 1936 pro 1936 pro 1936 31. Dez. 1936
Fr. l Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
|
1. Eisenbahnprojektstudien. . . . . . — ;— — — == [ = —
2. Eisenbahn- und Schiffahrtssubventionen.
Bielersee-Dampfschiffgesellschaft. . . . . . . . 160,000 — — — — —| 160,000 | —
3. Vorschiisse an Bahnen und Schiffsunternehmen.
Pruntrut-Bonfol-Bahn . . . . . . . . . . .. 166,000 | — — — — — | 166,000 | —
Biel-T4uffelen-Ins-Bahn . . . . . . . . . .. 443,186 | 65 45,426 | 65 — — | 488,613 |30
Sensetal-Bahn. . . . . . . . . . .. .. .. 125,456 | 44 — — — — | 125,456 |44
Bielersee-Dampfschiffgesellschaft . . . . . . . . 17,400 | — 2,900 | — — — 20,300 | —
» e e e e e 40,000 | — — — — s 40,000 | —
Ligerz-Tessenberg, Drahtseilbahn . . . . . . . 65,000 | — — — — — 65,000 | —
Pensions- und Hilfskasse der bernischen Dekrets-
bahnen : s « & s s v 5 & s 5 & & 5 w 5 o » 5,327 |25 — — — — 5,827 |25
Langenthal-Melchnau-Bahn . . . . . . . . . . 38,128 95 2,096 | 20 — —| 40,220|15
Berner Alpenbahngesellschaft, Bern - Lotschberg-
BImDHlon ¢ s 5 0 s m: wE wE mE v E s W B 20,910,860| 12 1,680,000 | — - — [22,590,860| 12
Total (21,811,354| 411,780,422 | 85 — —128,541,777| 26
4, Hilfeleistung an Bahnen.
Saignelégier-Glovelier-Bahn . . . . . . . . . . 181,157 | 05 — - — — | 181,157|05
Ramsei-Sumiswald-Huttwil-Bahn . . . . . . . 38,645 | 95 — — — - 88,645 | 95
Pruntrut-Bonfol-Bahn . . . . . . . . . . . . 25,850 | — — — — — 25,350 | —
Langenthal-Huttwil-Bahn. . . . . . . . . . . 8,599 | 60 172 — 298| 85 8,477 75
Total | 248,752 |60 17'21— 293 | 85| 248,630 | 75
5. Subventionen an Bahnen . . . . . — = — | — - — - -
6. Automobilkurse. :
a) Subventionierung. . . . . . . . . . . .. - = — — — — — —
b) Vorschiisse:
Oberaargauische Automobilkurse . . . . . . 11,631 |80 34895 - — 11,980 |75
Total | 11,631 80 348/95| — |—| 11,980|75

22



Stand des Eigen- und Fremdkapitals sowie der Aktienbeteiligung des Staates bei den bernischen Eisenmbahnen auf Ende 1936.

(Die Abschreibungen auf dem Aktienkapital sind in den nachstehenden Zahlen beriicksichtigt.)

Datum Kapital Aktienbeteiligung des Staates
Ne Name der Bahn | des Subventions- "
der i beschlusses des der Beﬁuchs- Aktien Anleihen Sghwebcnde Total Nominell Buchwert
Konzession | Grossen Rates ersffoung chulden
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Ir
I. Normalspurbahnen.
1 Emmentalbahn . — — —
a) Burgdorf-Solothurn {1 42'&1‘1‘5}‘;‘}} . 26.V.1875 | 5,880,500 | 5,500,000 | 1,410,108 || 12,790,608 | 1,542,000 | 1,542,000
b) Burgdorf-Langnau . 19. XII. 1872 | 2. VIL. 1879 | 12.V. 1882 — — — - — —
2 Langenthal-Huttwil 12. XII. 1884 | 28. XI. 1887 | 1. XI. 1889 1,252,000 89,063 615,786 1,956,849 419,500 419,500
3 | Huttwil-Wolhusen 10.IV. 1891 | 23.11. 1893 | 9.V. 1895 1,837,000 250,000 = 2,087,000 160,000 160,000
4 | Spiez-Erlenbach 27. VI. 1890 {1“;0'1"}(“11"532 16.VIL1897 | 1,000,000 | 2,497,900 20,674 | 3,520,574 849,500 799,540
5 | Burgdorf-Thun . 23. X11. 1896 | 21. }{f 1897 | 21.VIL 1899 | 4,133,350 | 4,500,000 259,580 || 8,892,930 | 2,109,550 | 2,109,300
fPruntrut-Bonfol : 15. X. 1897 | 21. XI. 1898 | 13.VIL 1901 } .
6 \ Verliingerung Bonfol- Grenze . 5. X. 1905 | 26.V. 1908 | 1.XL 1910 566,200 968,400 47,604 1,582,204 171,800 171,800
7 | Bern-Neuenburg 10. X. 1890 | 29. IIT. 1898 | 1.VIL 1901 | 5,680,000 | 15,138,223 161,569 || 18,980,092 | 2,262,000 | 2,262,000
7 q 's
8 | Giirbetalbahn 17. IV. 1891 {f,; i 2o o } 2,770,000 | 6,204,835 | 1,646,320 || 10,711,155 | 1,725,000 | 1,724,761
9 Erlenbach-Zweisimmen . 15. X. 1897 | 22. XI. 1899 | 1. XL 1902 2,303,500 4,946,813 22,625 7,772,938 2,184,000 2,184,000
10 | Saignelégier-Glovelier {2,8 o igg;} 9.X.1907 | 21.V.1904 | 1,100,000 676,244 54,450 | 1,830,694 500,000 500,000
11 Sensetalbahn 1. VIL 1898 | 29. VIL. 1902 | 23.1. 1904 \ 668,280 780,600 65,570 1,514,450 484,320 484,320
Freiburg-Murten und 21. XII. 1888| §23.VI11.1898 o an i
12 {Murten_lns _ 5.V, 1892 j| 29-VIL1902 {155 Vi 1g0s || 8,175,000 | 585,846 192,815 || 3,933,661 64,500 64,500
13 | Bern-Schwarzenburg . 17.XI1. 1898 | 25. 1. 1904 | 1. VI 1907 1,730,000 | 2,836,324 979,276 5,545,600 980,000 980,000
14 Solothurn-Miinster . . . .19 XII 1889 7. X. 1903_ 1. VIII. 1908 3,330,600 3,927,960 161,865 7,420,425 474,000 474,000
15 | Ramsei-Suniswald-Huttwil und Grimen-Wasen | 1. X. 1697 |{%% JF W00 1. vi 1908 | 1301850 | ed0853 1,630 | 1,944,383 | 795825 | 795,825
16 | Berner Alpenbahn, Bern-Létsehberg-Simplon Einheits- 27. VL. 1906 |15. VIL 1913
(inkL. Thunerseebahn und Dampfschiff- | konzession | (13. IIL. 1899)| (1. VL 1893) | 59,783,500 | 119,665,903 7,819,686 | 187,269,089 | 23,839,000 | 13,982,481
gesellschaft Thuner- und Brienzersee) [(21. VI. 1913) — 15. V. 1836
. Total | 95,011,780 | 169,298,964 | 13,461,858 || 277,772,602 | 38,560,995 | 28,654,027
II. Schmalspurbahnen.
Tavannes-Tramelan-Breuleux-Noirmont | 28. XI1I. 1881 | 31.1. 1883 | 16.VIII.1884 ~
1 {Elektriﬁkation Tramelan-Tavannes . - 3. XIL. 1913 | 16. X1II. 1913 } 2,070,000 80,000 59,768 2,209,768 1,108,000 1,008,000
2 Saignelégier-La Chaux-de-I'onds . 27. VI. 1890 38\;1}%1129’; 7. XII. 1892 1,425,000 325,000 58,783 1,808,783 352,000 350,200
- - ’ . 189 .
3 Vereinigte Bern-Worb-Bahnen 1. X. 1927 { 926. 1L 1908 } 21. X. 1898 2,237,950 1,662,600 265,824 4,166,374 1,238,560 1,238,560
[Montreux-Berner Oberland 16. 1V. 1898 | 24.1I. 1903 | 17. XII. 1901 o B
4| \Zweisimmen-Lenk . . 30. 111 1906 | 29. IIL 1909 | 8. VL 1911 } 7,903,650 | 10,776,000 585,322 || 10,264,972 | 1,500,000 | 1,500,000
5 | Langenthal-Jura 30. 111 1906 | 29. XL 1905 | 26. X. 1907 942,000 400,000 33,997 1,375,997 463,500 462,500
6 | Mett-Meinisberg 22. XIL 1909 ’fé*- {(VI }gi‘g 29. XII. 1913 694,400 45,000 102,814 842,214 303,680 303,680
7 Biel-Téuttelen-Ins . 22. XII. 1908 “1: iII: 1915 4. XII. 1916 1,690,000 1,564,900 227,438 3,482,338 1,037,200 1,037,200
8 Solothurn-Zollikofen-Bern . 29. VI. 1912 | 24. IV. 1912 10. IV. 1916 4.556.500 3,203,000 336,686 8,096,186 2,094,000 2,094,000
9 | Solothurn-Niederbipp 20. XI11913 | 26. V. 1918 | 9.1 1918 | 1'8791000 617,600 Blo,157 | 3004757 | 402,500 | 402500
10 | Langenthal-Melchnau. . 12. 111, 1912 | 26. V. 1913 6. X. 1917 987.000 300,000 372,758 1,659,758 567,500 567,500
Steffi - -Interlake XL 1905 | 19. IX. 1916 | 10. X. 1918 980, 1 106.025 3'386.026 i1 e
11 | Steffisburg-Thun-Interlaken 19. XII. 1905 1,260,000 ,700,000 106,026 3,886,026 161,500 161,500
Total | 25,658,500 20,674,100 | 2,924,573 || 49,297,173 9,228,440 9,126,640 |
Gesamttotal | 120,670,280 189,973,064 16,426,431 || 327,069,775 47,789,435 37,780,667 i
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