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Verwaltungsbericht

der

Direktion der Bauten und Eisenbahnen des Kantons Bern

fir

das Jahr 1931.

Direktor:
Stellvertreter:

A. Allgemeines.

Die staatliche Bautiitigkeit hiingt aufs engste mit den
Vorgiingen des Wirtschaftslebens  zusammen.  Diese
Tatsache hat das Berichtsjahr erneut bewiesen. Die im
Vorjnhm schon beklagte Krise in der Uhrenindustrie
nahm an Stirke und Ausdehnung leider noch zu und
erfagste sogar weitere Zweige der Volkswirtschaft.
So wurde das Problem der staatlichen Arbeitsbeschaffung
Zu einer der brennendsten Aufgaben der staatlichen
I“ﬂrsnrgetﬁ.tigkeit, an welcher folgerichtig die berichtende
Jirektion weitgehenden Anteil nehmen musste. Auch
Wurden wir wieder mit einigen Unwetterkatastrophen
eschert. Gliicklicherweise blieb der angerichtete Schaden
Inter dem vorjihrigen zuriick. Die Erfiilllung aller dieser
dusserordentlichen Aufgaben fithrte naturgemiiss zur
.(iewéi,hrung verschiedener Spezialkredite. Wir erwihnen
I (jesem Zusammenhang ganz besonders die in der
olksabstimmung vom 19. April gutgeheissene Aufnahme
®ines 5 Millionen-Anleihens zur Forderung des Strassen-
usbanes.

Das Hochbauamt weist im Berichtsjahr einen
Wtensiven Geschiftsgang auf, der mit Heranziehung

Regierungsrat "'W. BOsiger.
Regierungsrat Dr. Guggisberg.

der Privatarchitekten zu Projektierungen und Bau-
leitungen bewiiltigt wurde.

Neben der Instandstellung zahlreicher Staatsgebiude
richtete sich die Haupttitigkeit des Amtes auf die Fertig-
stellung grosserer Staatsbauten, wie die neue chirurgische
Klinik, die naturwissenschaftlichen Hochschulinstitute
an der Muldenstrasse, der neue Krankenpavillon in
Bellelay. Ferner fanden die Umbauten im Schloss Thun
und Wangen a. A. thren Abschluss.

Im Bau befanden sich die Amthéiuser Saanen und
Miinster, Umbauten waren im Gange in der Knaben-
erziehungsanstalt Aarwangen und in den Laboratorien
der Techniken Biel und Burgdorf.

Im Strassenbau wurde das Hauptaugenmerk auf
die Durchfithrung des grossriitlichen Strassenbaupro-
grammes von 1924 gelenkt. Vom zirka 700 km betra-
genden Strassennetz dieses Programmes waren auf Ende
des Jahres rund 470 km ausgebaut. Wie im Vorjahre

mussten eine ganze Anzahl Strassenstrecken und
Ortschaftsdurchfahrten ausserhalb des Programmes

zwingend einem modernen Umbau unterworfen werden,
so dass nunmehr im gesamten 625 km Staatsstrasse
neuzeitlich ausgebaut sind.
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Der gesteigerte neuzeitliche Verkehr und die herr-
schende Arbeitslosigkeit machten seit langem schon eine
Beschleunigung im Strassenausbau zum Bediirfnis.
In Erkenntnis dieser Sachlage wurde am 19. April
1931 dem Bernervolk eine Vorlage betreffend Aufnahme
eines Anleihens von 5 Millionen Franken zur Abstimmung
unterbreitet und von diesem angenommen. Damit
sind nun dem Kanton die Mittel zu vermehrter Strassen-
bautéitigkeit fiir die ndchsten 3 Jahre in die Hand
gegeben. Zu erwihnen ist, dass Fr. 800,000 vorweg
genommen wurden zu einer durchgreifenden Korrektion
der Siidrampe der Pierre Pertuis-Strasse. Leider hat
der Bund eine ordentliche Subventionierung dieses
wichtigen Strassenbaues abgelehnt.

Trotz der weiter gestiegenen Arbeitslast im Strassen-
bau wurde die im letzten Jahresbericht aufgeworfene
Frage nach Vermehrung des Personals mit Riicksicht
auf die Finanzlage nicht mehr verfolgt, wodurch natur-
gemiiss an die gegenwiirtigen verantwortlichen Organe
und das Personal noch erhohte Anforderungen gestellt
werden mussten.

Wenn auch im Wasserbau das Jahr 1981 nicht
wie das Vorjahr -als eigentliches Katastrophenjahr
zu bewerten 1st, so gingen doch auch iiber einzelne
Gegenden des Emmentales und Oberlandes iusserst
schadenstiftende Unwetter nieder. Es betraf dies das
Bigenthal, Reichenbach im Kandertal und dann be-
sonders heftig die Gegend von Schallenberg und Schang-
nau. Bei all den Wassergrossen haben die eben einge-
fiihrten Wasserwehren unter Mitwirkung der I'euer-
wehren die Probe bestens bestanden. Sappeur- und
Traintruppen haben im Bigenthal wacker und ver-
dienstvoll an der Wiederherstellung der Schiden ge-
arbeitet.

Mit Riicksicht auf die Nachwirkungen der Gross-
schiden aus dem Vorjahre und neuen Unwetterereig-
nissen war es nicht moglich, die einschligicen Kredit-
verhiltnisse wieder in normale Bahnen zu bringen,
sondern es mussten neuerdings mit Spezialkrediten
die dringendsten Mehrarbeiten besorgt werden.

Das Projekt fiir die II. Juragewisserkorrektion
erhielt insofern eine Férderung, als im Berichtsjahr
gestiitzt auf den im Jahre 1930 eingereichten I'inan-
zierungsplan Verhandlungen mit dem Bunde und den
beteiligten Juragewiisserkantonen stattfanden.

Am 12. Oktober fand in Olten die schweizerische
Baudirektorenkonferenz statt. Sie beriet iiber das
«Reglement fiir die Baudirektorenkonferenz», den Ent-
wurf der 8. B.B. fiir «Grundsitze iiber die Kosten-
verteilung bei der Beseitigung von Niveauiiber-
gingen usw.», iiber die Beniitzung von Strassensignalen
und Orientierungstafeln fiir Reklamezwecke und iiber
die Fingabe des schweizerischen Autostrassenvereins
betreffend Anerkennung des Schemas der Fernverkehrs-
strassen und der Richtlinien fiir deren Ausbau.

- Die westschweizerische Baudirektorenkonferenz tagte
am 8./9. Mai in Lausanne. Verhandlungsgegenstinde
bildeten daselbst: Schneeriumung und Sandung der
Strassen im Winter, Herabsetzung des Zolltarifs auf
Goudron und Bitumen zu Strassenbauzwecken, Trans-
porttarif fiir Goudron und Bitumen zu Strassenbau-
zwecken, Strassensignalisation, offentliche Gewisser
und Kanalisationen und Baubewilligung von Gebéuden
auf ehemaligem Rutschgebiet.

Bauten und Eisenbahnen.

An vier Sitzungen der neu eingesetzten Verkehrs-
kommission hat die Baudirektion beratend teilgenommen.
Es ist zu hoffen, dass diese Institution den Kontakt
zwischen Behoérden und Strassenbeniitzer fordert und
allseitiges Verstdndnis herbeifiihrt.

Die moderne Bauweise und ortlich ungliicklich
gewiihlte Bauabsichten haben im Berichtsjahr die
Natur- und Heimatschutzbewegung auf den Plan ge-
rufen und zwar insbesondere fiir den Schutz der Bieler-
seeufer. Damit wurden der berichtenden Direktion
heikle Fragen zur Entscheidung vorgelegt. Grundlegende
Uberlegung muss dabei weitgehender Naturschutz und
Schutz des ehrwiirdig Hergebrachten unter Wahrung
gegenseitig berechtigter Interessen sein.

Das Gesamtbudget der Bau- und Eisenbahndirek-
tion pro 1931 betrug ohne die Spezialrubriken: Irren-
anstalten, Automobilsteuer, Benzinzollanteil und die
I. Juragewiisserkorrektion, Schwellenfonds, an Rein-
ausgaben Fr. 6,772,685. —
die Rechnung belrigt »  8,125,073. 23

» 1,352,388, 23

......

somit Mehrleistungen unter Abzug
der Minderausgaben

Diese Mehrleistungen rithren von bewilligten Spe-
zialkrediten fiir Wasserschiden des Jahres 1930 her
im Betrage von Ir.814,600 auf Rubrik XE3 und
Fr. 569,000 auf Rubrik XG 1.

Die Spezialrubriken weisen folgende Ausgaben aus:

1. Trrenanstalten (Erweiterung der

Trrenpflege) . . . . . . . . .. Fr.  143,912. 20
2. Automobilsteuer. . . . . . . . »  3,612,868. 40
3. Benzinzollertrag . . . . . . . . » 1,205,709. 10
4. I. Juragewisserkorrektion,

Schwellenfonds . . . . . . . . » 67,882. 70

Fr. 6,656,954. 90

Auf die ordentlichen Budgetkredite
und auf die Spezialrubriken wurden
somit zusammen verausgabt. . .

T'r.14,782,028. 13

Die Verpflichtungen fiir beschlossene aber noch
nicht ausgefiihrte oder abgerechnete Bauten sind
sowohl im Hochbau, wie Wasserbau zuriickgegangen;
bei letzteren wegen dem besonders bewilligten Spezial-
kredit.

Grossen Zeitaufwand beanspruchten neben der
angespannten Bautitigkeit die zahlreichen Verwaltungs-
rechtsgeschifte in Hoch-, Strassen- und Wasserbau-
polizeisachen, sowie die verschiedenen Reglemente und
Alignementspldne. Gross war auch die Zahl der Mit-
berichte an andere Direktionen.

Fiir die obligatorische Unfallversicherung des Ver-
waltungs- und Arbeitspersonals kam eine Gesamt-
lohnsumme von Fr. 2,868,655. 60 zur Anrechnung,
fir welche fiir Betriebsunfille Fr.85,346.55 und
fir  Nichtbetriebsunfille Ir. 16,865.40, zusammen
Fr. 52,211. 95 Priimien bezahlt wurden. Die Prémien-
sitze waren gegeniiber dem Vorjahr unveréndert.

Die Leistungen der Anstalt betrugen ohne Arat-
und Apothekerkosten Fr. 88,661. 55. .

Die Haftpflichtversicherung fiir Drittpersonen bel
der Unfallversicherungsgesellschaft «Winterthur» ist
im einigen Fillen beansprucht worden. Mit Erfold
wurden verschiedene Anspriiche aus Strassenunféllen
abgelehnt.
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Beim versicherten Personal ereigneten sich 251
kleinere Unfille mit 1415 Unfalltagen. Die Gesamf-
krankentage weisen die Zahl 5020 oder im Verhiltnis
zu den Gesamtarbeitstagen 3,,, % derselben auf. Dic
hiiufigsten Erkrankungen waren Rheumatismus, Grippe
mit  Bronchitis und Magenleiden. Vereinzelt waren
die Fille mit Lungen- und Herzleiden.

Im Beamtenpersonal traten keine Anderungen auf.

B. Gesetzgebung.

Im Berichtsjahre wurden unter Mitwirkung einer
ausserparlamentarischen IKommission die Vorarbeiten
Zzum neuen Strassenbaugesetz derart gefordert, dass der
Entwurf der Baudirektion die Beratung im Regicrungsrat
erfahren konnte, dessen Zustimmung erhielt und an den
Grossen Rat weitergeleitet wurde.

C. Hochbauwesen.

I. Fir den Unterhalt der Staatsgebdude (Budget
X.(C.1 bis 5) wurden im Berichtsjahr ausgegoben:
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Der Kredit X.C.1 wurde fiir Unterhaltsarbeiten
an total 136 Amtsgebauden auf Grund der vom Re-
gicrungsrat  genehmigten Kreditbegehren verwendet.

Die Unterhaltsarbeiten verteilen sich auf:

Amtshivuser,  Amtsschreibereien, Ge-

richtsgebiude, Gefingnisse . . . . 1'r. 125,549, 75

Straf- und Frzichungsanstalten . . . » 18,833, 65
Heil- und Pflegeanstalten. . . . . . »  55,849.70
Universititsimstitute und Klintken. . » 95,840, 35
Militéranstalten . . . . . . . .. . » 44955, —
Unterrichtsanstalten, Seminarien und

Techniken. . . . PR .. 47,006, 50

Diverse  Amtsgebiinde,  Landjiger-
posten,  Archive,  Deamtenwoh-

NUNEZEeN USWie « 5 o s 5+ © » w % s »

16,966. 80

Total Fr. 400,001. 75

Auf Rubrik XL C. 2 wurden wnfangreichere Unter-
haltsarbeiten ausgefithrt in den Pfarrhdusern Sisclen,
Hilterfingen, Bitterkinden, Corgémont, Grindelwald,

- mRubrikenﬂh ) >Budg-elw 1 Rechnung Schiipfen. In den ii)ln‘i%:vfl.]?m Ptarrgebiuden wurde
den dringendsten  Bediirfnissen  Reclhimung  getragen.
Ifr. Ir. l Der  Unterhalt der Wirtschaftsgebaude X.C.5
Amtsgebiude 400,000. — || 400,001. 75 gibt zu Bemerkungen nicht Anlass.
2| Pfarrgebiude 140,000. — || 139,996. 25 Mit den auf Rubrik X. C. 6 bewilligten Fr. 32,000
3 | Kirchengebiude. 5,000. — 797. 55 wurden die Kirchenchore Koniz, Gsteig bei Interlaken
4 | Offentliche Plitze . 5,000. — 2,104, 65 und Ill'viriliiswil lng;:vklzm.ft. In (Iivls'vr Sl(l;iu“]“tin])t{gl‘iffml
5 | Wirtachaftegebiude 30,000. — | 0,007, 50 156« o enovationsbeitrag an diese Objekte, die von
den Gemeinden instand gestellt wurden.
16 | Pfrund- und Kirchenchor-
loskiiufe ~82,000. — || 32,000. — [I. T Neu- und Umbauten des Staates wurden
Total | 612,000 — || 605,207, 80 } auf den Budgetrubriken X. D. 1 und X. D. 2 verwendet:
Minderausgaben gegeniiber
dem Budget Fr. 6792.20.
Rubriken Budget Rechnung ;
I'r. I'r.
Fiir Gebiude aller Art, obne Heil- und Pflegeanstalten. 1,200,000, — || 1,200,002.,90
2.] Fiir Heil- und Pflegeanstalten, Erweiterungen und Ausbau.
a) Bellelay: Pavillonneubau. 1'r. 45,956, 95
b) Bellely: Wasserversorgung Co BT,035.55 200,000 — 143,912.20
¢) Minsingen: Wirterinnenhaus . » 60,919, 70 -
1,400,000.- — || 1,348,915.15
—
|

Die Verwendungen auf X. D. 1. betreffen New- wund Umbauten in Amts- und Okonomiegebiiuden, Hoch-
Schulinstituten und Kliniken, Seminarien, Techniken, Unterrichtsinstituten, lirzichungs- und  Strafanstalten,

Wie folgende Tabelle zeigt:
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Bewilligte Reinausgaben Gesamtkosten
Gegsustand Kredite pro 1931 || bisEnde 1931 Bamerkangen
Fr; Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
16 verschiedene Bauten unter Fr.20,000 . . . . . 117,970 | 70 69,664 | 70 || 116,374 | 75 | Lrledigt
+ 200 | —
Bern, chirurgische Klinik Neu- und Umbauten . . ]2,200,000 | — || 440,000 | — ||1,957,648 | 45 | Abrechnung 1932
Bern, neue Hochschulinstitute . . . . . . . . . . 950,000 | — || 200,000 | — || 600,000 | — | Abrechnung 1932
Thun, Schloss, Umbau . . . . . . . . . . . .. 146,000 | — 56,000 | — || 145,101 | 85 | Abgerechnet
Saanen, Amthaus, Neubau G @ % B F we e 280,000 | — || 110,000 | — || 110,000 | — | Im Bau
Koniz, Schlossgut, neue Schweinestalle . . . . . . 23,200 | — 21,203 | 20 21,203 | 20 | Abrechnung 1932
= 5,000 | — |
Wangen, Schless, Erweiterung der Turmdurchfahrt,

Fassaden. . . . . . . . . . . . .. ..., 30,000 | — 135 | — 29,486 | 20 | Abgerechnet
Wangen, Amthaus, Umiéinderung der Bezirksbureaux 70,000 | — 40,000 | — 69,942 | 30 | Abgerechnet |
Aarwangen, Anstalt, Umbau. . . . . . . . . . . 249,100 | — || 100,000 | — || 140,082 | 40 | Im Bau
Biel und Burgdorf, Techniken, Bauarbeiten . . . . | 181,000 | — 30,000 | — 40,800 | — | Im Bau
Tessenberg Z. E. A., Direktorwohnhaus, Neubau . . 60,000 | — 30,000 | — 30,000 | — | Im Bau
Tessenberg Z.E. A., Garagen, Gartenanlagen, Ein-

friedigungen . . . . . . .. . ..o L. 29,000 | — 29,000 | — 29,000 | — | Im Bau
Miinster, Amthaus, Ausbau des Amtssitzes . . . . | 333,000 | — 50,000 | — 64,967 | 40 | Im Bau
Bern, Speichergasse 14/16, Verlegung des Lehrmittel-

verlages . . . . . . . . .. s om i owm s bR 3 24,000 | — 24,000 | — 24,000 | — | Im Bau
Total Remmausgaben pro 1931. . . . . . . . . . . (. . . . 1,200,002 | 90 || gegenitber Fr. 1,200,000

—| Budgetkredit
+ bedeutet Einnahmen.

Bei den 16 verschiedenen Bauten handelt es sich um
bauliche Verdnderungen, Verbesserungen und Neu-
einrichtungen fiir das Seminar Hofwil, die Amtssitze
Nidau, Thun und Trachselwald; ferner fiir das Ober-
seminar in Bern, Gutsverwaltung Oeschberg (Metzgerei-
gebsude). Im weitern um Planstudien fiir Kantonsschule
Pruntrut, Schloss Schwarzenburg und Arbeitsanstalt
8t. Johannsen.

Bern, Chirurgische Klinik, Neu- und Umbauten.
Mit den Arbeiten wurde in dem sehr strengen Winter
1928/29 begonnen. Die Erd-, Maurer- und Eisenbeton-
arbeiten schritten rasch und vertragsgemiiss vorwiirts,
so dass der Asphaltbelag auf das Flachdach im Spit-
sommer 1929 gelegt werden konnte. Der innere Aushau
ging in normaler Weise vor sich. Am 7. November
1931 fand die Ubergabe des Gebiudes statt.

Die Bauabrechnung iiber die I. Bauetappe weist
gegeniiber dem Kostenvoranschlag von Fr. 2,020,009
einen Baukostenbetrag von Fr. 1,988,180 auf.

Die endgiiltige Abrechnung wird folgen, sobald
die II. Bauetappe, d.h. der Umbau der alten Klinik
und des Imhofpavillons erfolgt sind.

Bern, Neue Hochschulinstitute an der Muldenstrasse.
Diese Gebéude wurden auf den Wintersemesterbeginn
bezogen ; sie sind fertiggestellt. Die offizielle Ubergabe
des Gebéudes, die Bauabrechnung und der Schluss-
bericht fallen in das Jahr 1932,

Thun, Schloss. Die Abrechnung iiber den aus-
gefiihrten Umbau und iiber die Renovation liegt vor.
Die Baukosten bewegen sich im Rahmen des bewilligten
Kredites. Spezialeinrichtungen fiir die Amtsschreiberei,

Erstellung der Gerichtsschreiberei und Renovation des
Schlosseinganges und Hofes als Abschluss der ganzen
Renovation werden im Jahre 1932 ausgefiihrt.

Saanen, Amthaus. Neubau. Mit dem Aushub wurde
im Friithjahr 1931 begonnen. Der Rohbau war anfangs
Winter unter Dach, worauf mit dem Innenausbau
sofort begonnen wurde. Der Bau wird bis Herbst 1932
bezugsbereit sein. Die Abrechnung wird 1932 erfolgen.

Koniz, Schlossgut. Neue Schweinestille. An Stelle
des auf der Siidseite der grossen Viehscheune ab-
gebrochenen Schopfes wurde ein neuer Schweinestall
mit Futterkiiche errichtet. Die Arbeiten sind ausgefithrt
und zur Hauptsache abgerechnet.

Wangen a. A., Schloss und Amthaus. Wie in den
fritheren Jahresberichten erwéhnt, war das Innere des
Schlosses in Wangen ebenfalls zu erneuern. Im Berichts-
jahre wurde durch Beschluss des Grossen Rates fiir die
Erneuerung des Innern, im Anschluss an die beendigte
Aussenrenovation ein Kredit von Fr. 70,000 zur Ver-
fiigung gestellt. Das Schloss wurde im Innern bis auf
einen kleinen Teil ganz erneuert, wobei eine Reorgani-
sation durch Konzentrierung der Amtsriaume im Schloss,
unter Verlegung der dort befindlichen Wohnungen in
das Nebenhaus erfolgte. Anschliessend an diese Umiin-
derungen wurde der Saal des Landvogtes Beat von
Fischer wieder hergestellt ; im weitern kamen beachtens-
werte Malereien im Turmdurchfahrtsfliigel zum Vor-
schein, die aufgefrischt wurden. Die Arbeiten sind unter
Leitung des Architekten H. Fgger in Langenthal durch
Firmen Wangens ausgefithrt und im Berichtsjahr
abgerechnet worden.
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Aarwangen, Anstalt. Neu- und Umbauten. Mit dem
Neubau der Scheune ist im Friihjahr 1931 begonnen
worden und wurden die Arbeiten so gefirdert, dass
Heu- und Erntefrucht vom Sommer darin unter Dach
gebracht werden konnte. Im Herbst konnten sowohl

die Stille als auch die beiden Aufseherwohnungen
b@zogen werden. Mit den An- und Umbauarbeiten

m alten Anstaltsgebdude wurde im Sommer 1931 be-

gonnen. Bis Neujahr waren die Arbeiten in der Haupt-
sache beendigt.
Mit dem Umbau der alten Scheune Lkann erst

1932 begonnen werden.

Biel und Burgdorf, Techniken, Ausbau der La-
boratorien. Am 18. November 1930 bewilligte der
Grosse Rat I'r. 131,000 fiir Bauarbeiten, Uminderungen
und Renovationen von Unterrichtslokalen, Anschaffung
von Mobiliar und dergleichen fiir die beiden Techniken,
Die TechnlI\ums(hrel\tmn(‘n erhielten den Auftrag,
die genannten Arbeiten nach vorzulegenden Plinen
auszufithren. Die Pléne, Kostenberechnungen und
Bauleitungen sind durch die Technikumslehrer unter
Zuziehung von geeigneten Schiilern zu besorgen. Die
Bauarbeiten sind im Gange.

Tessenberg, Neues Direktorwohnhaus. Dieser Neu-
bau wurde im Friihjahr 1931 nach den Plinen von
Architekt Buiche in St. Immer begonnen. Zu seiner
Ausfithrung wurden Striflinge von Qt. Johannsen bei-

gezogen. Der Bau war vor Beginn des Winters unter
I)ach Das Gebéude wird 1m Laufe des Sommers 1932

bezugsbereit sein. Gleichzeitig werden auch die Garagen,
(mrten(mlagen und ]umtm\(h(rmmon fir welche ein
Spezialkredit von Ir. 29,000 bewilligt wurde, ihrer
Vollendung entgegen gehen.

Miinster, Amthaus. Mit Beschluss vom
1931 bewilligte der Grosse Rat Fr. 333,000:
I. Fiir den Neubau eines Bezirksgebiudes zur Unter-

bringung des Amtsgerichtes, des Regicrungsstatt-
halteramtes und der Gefingnisse;

2, Umgestaltung des Aussern und des Innern des
Schlosses. Unterbingung der Amtsschaffnerei und
Amtsschreiberel in diesem Gebéude;

. Ausbau des urspriinglichen Gefingnisses zu einer
Lan(l‘]agerwohnung und Pass'antonhorb(\r«w

4. Neugestaltung der Umgebung, der Zuginge und der
Zufahrtsstrasse.

2. Méirz

Eisenbahnen.
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besonders stark betroffene Gebiet von Minster sofort
m Angriff genommen worden und im Gange. Architekt
Gerster In Laufen besorgt die Planung und Bauleitung.

Bern, Speichergasse 14/16, Verlegung des Lehr-
mittelverlages. Durch Verkauf der alten Kavallerie-
kaserne an die Iidgenossenschaft mussten fiir den
in diesem Gebiwle untergebrachten Lehrmittelverlag
neue Unterkunftsriiume geschaffen werden. Hiefiir wur-
den die  Parterrelokalititen der Héuser Speicher-
gasse 14/16 in Aussicht genommen. Iir diesen Umbau
bewilligte der Regierungsrat unterm 6. November 1931
Irr. 24,000.

Da der Umzng bereits fiir den Dezember 1931 vor-
gesehen war, mussten die Arbeiten unverziiglich aus-
gefiihrt werden. Die Abrechnung erfolgt 1932,

X.D.2

a) Bellelay, Krankenpavillon. Mit den Bauarbeiten
zum neuen Krankenpavillon wurde am 1. Junmi 192¢
begonnen und war der Rohbau bis Ende des gleichen

Jahres fertiggestellt. Infolge des lang anhaltenden
Winters konnte der Wiederbeginn der DBauarbeiten

(Gipserarbeit) erst Anfang Mai 1930 erfolgen. Der
Innenausbau wurde im Jahre 1930 durchgefithrt und
war bis Ende Januar 1931 fertiggestellt. Der Bezug
der neuen Réumlichkeiten erfolgte im Februar 1931.

Der Neubau schafft Platz fiir 50 Patienten (je 25
Trauen und Ménner) und fiir das notige Wartpersonal.

Die Ausfithrung der Arbeiten wurde ausschliesslich
an Unternehmer m Jura iibertragen.

Die Bauabrechnung bewegt sich im Rahmen der
bewilligten Kredite.

b) Die Wasserversorgungsanlage in Bellelay ist
fertig crstellt. Infolge notarieller Verhandlungen mit
den  Grundeigentiimern betreffend Durchlassrechten
hat sich die Kinreichung der Abrechnung an die kantonale
Brandversicherungsanstalt fiir Ausrichtung der Sub-
vention verzogert.

¢) Miinsingen, Haus fiir Wirterinnen. Mit den
Bauarbeiten ist am 21. Juli 1931 begonnen worden.

Der Dachstuhl wurde im November aufgerichtet und
das Dach eingedeckt. Vor Fintritt der kalten Witterung
konnten chenfalls noch die Spenglerarbeiten ausgetithrt

Die diesbeziiglichen Arbeiten sind im Interesse der | werden. Die weitere Bauausfithrung fallt ins  Jahe
Arbeitsbeschatfung fiir das von der Arbeitslosigkeit | 1932.
Die finanzielle Situation fiir die wichtigeren Bauvorginge der Rubrik X. D. 1 ist folgende: Ir.
L. Budgetkredit pro 1981, Rubrik X.D.1 . . G B 1,200,000. —
2. Reserve aus den Uberschiissen der Rechnung pro 1023 Ir,
a) G.R.B.14.V.1929. Briittelen, Anstalt, Neubauten 189,228, —
b) R.R.B.6.V.1929. Bern, 9ti#t und Tscharnerhaus 34,500, —-
¢) R.R.B.16.1V.1929. Reserve fiir verschicdene LLu(Lrbmtvn 181,272, —
d) R.R. B. 4. 1.1929. Reserve fiir verschicdene Bauarbeiten . . 102,500, —
¢) G.R.B.15. XIIL 1928. Oeschberg, Gutsverwaltung, (xdllwnsclwmlv 110,000. —
S 617,500.
Potal verfiigharer Kredit und Reserven . . o o o o o 0 o o o 0 L 1,817,.)0()

Die im Jahre 1931 ausgefiihrten Bauarbeiten heanspruchten die oberwihnten Kredite und Reservestellungen

%ie folgt:
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a) Bauausgaben gestiitzt auf den ergangenen Beschluss vom 13. November 1930 Fr. Fr.

nach Bauprogramm pro 1931. . . . . . . . . . .
b) Bauausgaben pro 1929/31 gestiitzt auf oberwihnte Reservestellungen

1,200,002. 90
585,345, —

1,785,347. 90

Weitere Bauarbeiten auf verschiedene Spezialrubriken:

Bern, chirurgische Klinik, Neu- und Umbau. . . .

Bern, Hochschulinstitute, Neubau. . . .
Thun, Schloss, Umbau. .
Aarwangen, Anstalt, Erweiterung und Umbau
Biel/Burgdorf, Techniken, Renovationen
Saanen, Amthaus, Neubau . . . .
Wangen, Bezirkshureaux, Uminderungen
Tessenberg, Direktorwohnhaus, Neubau
Miinster, Amthaus, Ausbau des Amtssitzes

Total Ausgaben fiir ausgefithrte Bauarbeiten pro 1931 auf Spezialrubriken

Von dieser Summe sind in der laufenden Staatsrechnung pro 1931 bereits

amortisiert und der Rest von

625,275. 85
1,480,456. 30
60,802. 10
140,082. 40
40,800.
104,211. 95
56,971. 75
16,560.
64,967. 40

2,5640,127. 75

996,000, —
1,544,000. —

wird in den Jahren 1932—1934 gemiiss den beziiglichen Beschliissen ebenfalls abgeschrieben.

Wie aus vorstehenden Zusammenstellungen ersichtlich, wurden im Jahre 1981 fiir ausgefithrte Hochbauarbeiten

verausgabt :
1. Budgetmissig aut Rubrik X.D.1
wovon fiir Amortisationen I'r. 996,000,
2. Aus Reservestellungen
3. Auf Spezialrubriken

Baukredit-Restanzen fiir beschlossene aber noch
nicht ausgetithrte oder abgerechnete Bauten bestehen
zu Lasten der Budgetrubrik 1) nach ergangenen DBe-
schliissen auf 1. Januar 1932 folgende:
auf X.D.1, allgemeine Neu- und

Umbauten (ohne Beriicksichtigung

der Einnahmen) . . . . . . . . B
auf X.D.2, Heil- und Ptlegean-

stalten . . . . . . ... ... F

Total T

r. 1,564,976. 35

=]

r. 1,044,154. 95
r. 2,409,131, 30

Ausser den in vorstehenden Tabellen enthaltenen
Bauausfithrungen, die rein zu Lasten der Budgetkredite
der Baudirektion ausgefithrt wurden, hatten wir auch
Bauaufgaben, deren Baukosten zu Lasten anderer
Direktionen verrechnet wurden, zu l6sen. Wir erwidhnen
die Moblierung der Heil- und Pflegeanstalt Bellelay.
Kredit Fr. 60,000, Abrechnungssumme Fr. 59,935. 50.
Die Abrechnung hiefiir liegt ebenfalls vor.

Fiir die Moblierung der Hochschulinstitute sind zu
Lasten der Unterrichtsdirektion Fr. 467,840 bewilligt.
Die Abrechnung hiefiir folgt 1932.

Mit einem von der Unterrichtsdirektion ausgewirkten
Kredit von Fr. 77,190 wurde die Neueinrichtung einer
Wiischerei und Glidtterei mit Tréckneraum, sowie die
Einrichtung einer elektrischen Grosskiiche in der
Taubstummenanstalt Miinchenbuchsee durchgefiihrt.

Im fernern sind zu erwdhnen die Einrichtungen im
Seminar Hofwil. Einbau von 10 Klavierzellen, Er-
weiterung der Toilettenanlage, neuer Windfang. Diese
Arbeiten sind in Ausfithrung begriffen. Kredit Fr. 30,000.

Fiir den Bau eines Ubungsschulhauses beim Ober-
seminar in Bern wurde vom Grossen Rat unterm 25. No-
vember 1931 ein Vorschusskredit von Fr. 734,000

1,200,002. 90

585,345, —
2,540,127. 75

Total 4,325,475. 656

eroffnet. In diesem Betrag ist die Zuweisung von
Fr. 215,000 aus dem zuriickgestellten Anteil an der
Primarschulsubvention des Bundes fir das Jahr 1930
inbegriffen. Der Rest von Fr. 519,000 ist zu verzinsen
durch einen von der Gemeinde Bern zu entrichtenden
Jahreszins von Fr. 28,500.

Die Vorarbeiten, fiir welche die Baudirektion die
Architekten Tutstorf & Matthys in Bern beizog, waren
auf Ende des Berichtsjahres abgeschlossen, so dass mit
den Frdbewegungen begonnen werden konnte. Der Roh-
bau wird im Laufe des Sommers 1932 unter Dach ge-
bracht.

Bern, Militiranstalten. Umbauarbeiten auf Grund
des Walkfenplatzvertrages mit der Eidgenossenschaft.

1. Kaserne.

In den Monaten Januar und Februar 1981 ist in
der Offiziers- und Mannschaftskantine eine neue Ven-
tilationsanlage eingebaut worden. Anfangs August
wurde alsdann die Ausfithrung der Heizungsanlage
in Angriff genommen, wobei in erster Linie dasKessel-
haus abgetieft werden musste. Diese neue Heizanlage,
sowie ein neu eingerichteter Tréckneraum sind fertig
erstelll und dem Betrieb iibergeben; desgleichen die
Douchen- und Bideranlage fiir Offiziere und Mannschaft.

2. Stallungen.

Die Renovation der Stallungen ist in 2 Etappen
durchgefiihrt worden, und zwar die Reitbahn und eine
Hilfte der Stallungen im Winter 1930/81, die zweite
Hilfte Winter 1931/32.

Im Sommer 1931 wurden folgende Arbeiten aus-
gefiithrt :

Einfriedigung an der Kasernenstrasse;
Anbindevorrichtung fiir Pferde lings dem Exerzierplatz;
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Authiingevorrichtungen zum Putzen der Ziume;

Einfriedigung um das ganze Kasernenareal.
Gegenwirtig werden noch die folgenden Arbeiten

fertigoestellt :

Anbau von 2 Stallwachtlokalen an die Reitbahn;

Sanitire Kinrichtung bei dem Wiartorzimmer und Reit-

bahn;
Neue feuersichere Treppe zum Wiirterzimmenr;
Umban der Sehmiede.

3. Zeughdiuser.

Als wesentliche bauliche Verinderung ist zu er-
wihnen der Finbau von Bureaux im Gewehrsaal, I1. Stock,
der in den Monaten September/Oktober 1931 vorgenom-
men wurde. Diese DBureaus sind un November 14951
von der Militirsteuerverwaltung bezogen worden.

Schul- und Anstaltsgebdude von
Gemeinden und Korporationen.

Fiir die Direktionen des Unterrichts-, der Sanitiit-,
der Irorsten-, des Kirchen- und Armenwesens hatte die
Baudirektion als technische Beratungsstelle 97  Ge-
schifte dieser Art, Pliine, Devise und Abreechnungen zu
begutachten.

Bau- und andere Reglemente,
Alignementspline.

Gemiss Art. 7, 9, 18 des Alignementsgesetzes vom
15. Juli 1894 genehmigte der Regierungsrat auf Antrag
der Baudirektion und den Mitbericht beteiligter Di-
rektionen folgende Gemeindeerlasse:
Biel, Alignementsplan fiir die Nidaumatten;
Muri, Alignementsplan des Krityigenweges ;
Huttwil, Alignementsplan fiir das Ifiechtenfeld;
Stalden i. K., Alignementsplan Leimgrubenstrasse und
Kreuzstrasse-Stalden;
Muri, Alignementsplan Nr. 4, Modifikation im Tannacker;
Burgdort, Alignementsplan fiir das Gsteigquartior, Ab-
anderung;
Langenthal, Alignementsplan Nr. 1080;
Bern, Alignementsplan Schlosstrasse und Miihledorf-
strasse;
Saanen- (istaad-Strasse, Alignementsplan;
Biiren, Alignementsplan zwischen Burgweg und Bern-
strasse;
Biel, Nelkenstrasse, Alignementsplanabinderung;
Biel, Alignementsplan Seegartenquartier;
Muri, Abinderung Alignementsplan II, Mettlenhélzli;
LYSS, Abianderung des Alignementsplanes;
)stermun(ligen, Alignementspline, Abénderungen ;
Biel, Alignementsplan ither das alte Giiterbahnhof-
areal;
tel, Alignementsplaniinderung am Zentralplatz;
O()unen(llin, Alignementsplanabiinderungen ;
3l‘ienz, Alignementsplan Kienholzmétteli;

berburg, Alignmn(mtsplaumbéi,miurung fir den Dorf-
bezirk ;

ZOHikofen, Alignementsplanabénderung betretfend die
Schulhaus-Strasse;
6niz, Alignementsplan Landorf-Waldegg;

Bern, Alignementsplan Wankdortfeld ;
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Langenthal, Alignementsplan Nr. 1053, Haldenstrasse/
Ziegeleistrasse;

Neuenegg, Reglement iiber das Plakatwesen;

Neuenegg, Baureglement, Abiinderung;

Muri, Gebiihrentarif;

Reconvilier, Polizeireglement, Erginzung;

Leubringen, Reglement betreffend die Umlegung von
Baugebiet ;

Biel, Statuten der Umlegungsgenossenschaft Mithlefeld ;

Nenzlingen, Wasserversorgungsreglement ;

Movelier, Wasserversorgungsreglement ;

Iontenais, Wasserreglement ;

Bassecourt, Abinderung des Wasserreglementes;

Madiswil, Wasserversorgungsreglement ;

Riitsehelen, Wasserversorgungsreglement ;

I'vutigen, Kanalisationsreglement ;

Biel, Kanalisationsreglement ;

Leuzigen, Blektrizititsreglement ;

Riitschelen, Elektrizititsreglement.

Hochbaupolizei.

Nachgenannte Baupolizeigeschifte wurden gemiiss

§ 18 des DBaudekretes vom 13. Mirz 1900 durch Re-

gierungsratsentscheid erledigt :

Biel, Grundeigentiinerbeitrag; Abweisung des Re-
kurses M. Steiner gegen den lintscheid des Regierungs-
statthalters;

Langenthal, Bauvorhaben H. Ledermann; Gutheissung
des Rekurses von H. Ledormann gegen den Entschetd
des Regierungsstatthalters;

biel, Schuppenbau 1. Weyeneth; Abweisung des Re-
kurses . Weyeneth gegen den Entscheid des Re-
gierungsstatthalters;

Bern, Sandrainstrasse, Bauvorhaben des Gaswerkes;
Abweisung des Rekurses Ryff & Cie. A.-G. gegen den
Iintscheid des Regierungsstatthalters;

Biel, Bauvorhaben der Reithalm A.-G.; Abweisung des
Rekurses des Dufourstrassleistes gegen den Entscheid
des Regierungsstatthalters;

Biel, Marktgasse, Bauvorhaben der
lirstellung cines Kiosk, Bewilligung.

Gemeinde  zur

D. Strassenbau.

Wenn auch nicht im Ausmasse des Vorjahres,
brachte uns doch auch das Jahr 1931 schwere Gewitter
mit Hagelsehlag, die einzelne Landesteile heimsuchten
und an unsern Strassen und Gewdssern grossen Schaden
verursachten.

Durch einen am 29./30. Mai iiber die Héhen von
Biglen Dbis  Niedergoldbach niedergehenden Wolken-
bruch schwollen sonst harmlose Bichlein zu reissenden
Wasserliiufen an, tiberfluteten Kulturen und Strassen
mit Schutt und setzten weite Gebiete des Tales der Biglen
unter Wasser. Die erste Hilfe fiir dieses ausgedehnte
Wasserschadengebiet brachte eine Mitrailleur-Rekruten-
schule aus Bern, unterstiitzt durch die ortlichen Feuer-
wehren. Diese wurden dann durch das Sappeurbatail-
lon 3 abgelost, das kompagnieweise auf die besonders
in Mitleidenschatt gezogenen Gebiete verteilt wurde.
Waertvolle Dienste leistete auch oin Trainwiederholungs-
kurs. s sei der gemeinniitzigen Arbeit dieser Truppen
auch hier der wohlverdiente Dank ausgesprochen.
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An all diesen Wasserldufen wurden sofort die not-
wendigen Sicherungen und Verbauungen vorgenommen.

Am 27. Juni sodann ging ein Unwetter iiber das
Einzugsgebiet des Reichenbaches im Kandertal nieder.
Durch die grossen (reschiebemassen wurde die bestehende
Schale aufgefilllt; der Bach iberfithrte beidseitig
das Gelinde von Reichenbach und drang mit seinen
Schlammassen in die Kirche und den Friedhof ein und
iiberfithrte die Staatsstrasse.

Zum Schutze vor weiteren derartigen Freignissen
wurden Geschiebesammler erstellt, welcho die Schutt-
massen moglichst von der gemauerten Schale zuriick-
halten $ollen.

Das grosste Unheil brachte ein Wetter, das am
1. August abends iiber die Gegend von Honegg, Rithen-

bach, Oberei, Schallenberg bis Schangnau und Marbach
niederging. Der Roithenbach, zum reissenden Strom

angeschwollen, trat {iber die Ufer, {iberfiithrte die Staats-
stragse und brachte die betonierte Fraumattbriicke zum
Einsturz. Inseinem weitern Lauf nahm er noch manches
kleinere Briicklein mit. Gleichzeitig wurde die Eggiwil-
Schangnau-Strasse unterbrochen, mdem die Hochw sser
zweier, von der Honegg zufliessenden Seitenbiche
der Emme die Lauterstalden- und Hombachbriicke
wegrissen. Von der Rebenbriicke bis Schangnau war
die Strasse durch Schuttiiberfithrungen ebenfalls ge-
sperrb.

Die Arbeiten zur Ireimachung der Strasse wurden
sofort in Angriff genommen, ebenso der Bau von drei
Notbriicken in Holz, die wenigstens den leichten Ver-
kehr wieder herstellen sollten. Im Herbst 1931 waren
alle drei Objekte, wovon das grosste eine Lénge von
27, m aufweist, endgiiltig wieder hergestellt.

Selbstverstindlich ist auch bel diesen Ereignissen
der schon im Bericht von 1930 erwithnte Wasserabwehr-
dienst in Téatigkeit getreten und hat dem Staate und
den Betroffenen sehr gute Dienste geleistet.

1. Strassenunterhalt, Budgetkredit X. E. 1—5.

Budget und Rechnungen ergeben folgendes Bild:

Rubriken Budget Rechnung
Fr. Fr.
1 | Wegmeisterbesoldungen . 2,000,000. — || 1,999,700. —

2 | Ordentlicher Strasscnunter-

halt . 1,050,000. — || 1,049,998. 72
3 | Wasserschaden und Schwel-

lenbauten . 350,000. — || 1,164,622. 40
4 | Brandversicherung von

Britcken usw. 2,300 -— 2,286. 33
5 | Automobilbetrieb 50,000. — 35,475. 95

Total |3,452,300. — | 4.252,083. 40

Die Mehrleistungen gegeniiber dem Budget in
der Hohe von rund Fr., 800,000, wurden bedmgt durch
die ausserordentlichen Hochw\asser.schaden, woflir der
Grosse Rat unterm 24. Februar 1931, einen Nachkredit
von I'r. 160,000 und der Remerunﬂsmt am 15. September
einen solchen von Ir. 604 600 bemllwte Der Auto-
mobilbetrieb dagegen weist eine Mlndemusgabc von
rund Fr. 14,500 auf
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Rubrik X. E. 1 umfasst die Besoldungen der Ober-
wegmeister und Wegmeister auf den Staatsstrassen
und auf denjenigen Gemeindestrassen [V. Klasse, auf
denen der Staat geméss (esetz vom 20. November
1892 den Wegmeisterdienst besorgt oder an den er den
Gemeinden entsprechende Beitrige leistet. Von den
Gesamtkosten entfallen auf diese letzteren Strassen
rund Fr. 330,000.

Die Zahl der Oberwegmeister hat sich im Jahre
1931 um einen vermindert. Infolge Riicktrittes von
Oberwegmeister Huzli in Gstaad war es moglich, die
dret Amtsbenrke Niedersimmental, Obersimmental und
Saanen in zwei Oberw egmelsterbezul\e mit Sitz in Zwei-
simmen und in Erlenbach zusammenzufassen. Ober-
wegmeister Huzli stund seit dem Jahre 1893 im Dienste
des Staates und war ein pflichttreuer Mitarbeiter.
Zuriickgetreten ist auf 1. April 1931 ebenfalls Oberweg-
meister Schmid in Wimmis, der seinen Dienst seit dom
Jahre 1902 versehen hatte. Er wurde ersetat durch
Oberwegmeister Karl Ott in Irlenbach. Auch im Be-
richtsjahr sind den Oberwegmeistern die bisherigen
Entschidigungen fiir den Gebrauch eines Motorrades
oder Kleinautos ausgerichtet worden. HKs zeigt sich
immer mehr, dass es bel der starken Zunahme der
Arbeit ohne solche Transportmittel unmoglich wire,
mit dem gegenwiirtigen Personal auszukommen.

Von den Oberwegmeistern amten 12 in ihren Be-
zirken zugleich als Amtsschwellenmeister.

Die Zahl der Wegmeister betrigt auf Ende des
Berichtsjahres noch 489, oder 4 weniger als im Vorjahre.
Allerdings ist dabei immer noch eine Anzahl von Stellen
unbesetzt, die vorlaufig durch Hilfsarbeiter besorgt
werden.

Fir besondere Arbeitsleistungen ausserhalb ihres
Strassenbezirkes, wie  Steinbrecherei, Walzungen,
Teerungen und dergleichen wurden den Wegmeistern
wie bis anhin Zulagen ausgerichtet.

Die Rubrik X. E. 2 umfasst den {iblichen Unterhalt
der noch nicht ausgebauten Strassen, wie Beschaffung
und Zufuhr von Kies und Schotter, die Instandhaltung
von Briicken, Durchlissen Strassenschalen, Ab-
schrankungen und dergleichen. Inbegriffen ist auch
die Strassenreinigung.

Das Strassennetz des Staates hatte auf Ende des
Berichtsjahres eine Lénge von 2233,. km, dasjenige
der Strassen IV. Klasse mit Wegmeisterstellung eine
solche von 533,; km. Gegeniiber dem Vorjahre kamen
bei den ersteren hinzu die Verbindung Les Reussilles-
Les Genevez, wogegen die Laubeckstrasse in Bern der
Stadt abgetreten wurde. Bei den letztern kommen noch
hinzu die Strassen Bonigen-Iseltwald und Heiden-
weildli-Oberwil,

Wie alljahrlich wurde nach Festsetzung des Budgets
ein Bauprogramm fiir alle Rubriken auf%stellt da"'
auszugsweise auch der ’[‘elewmp‘mndlrol\tmn lnltgetellt
wur(le, damit vorgingig unserer Arbeiten allfillige
Kabelanlagen eingebaut werden konnen.

Uber die Rubrik X. E.8, Wasserschaden und
Schwellenbauten, haben wir bereits eingangs berichtet:
Noch sind, wie wir bereits im Bericht des Vorjahres
dio Befiirchtung fiusserten, bei weitem nicht alle Schiide?
des Jahres 1930 geheilt. Auch fiir 1931 wurde diese!
1\10 lit erneut ubelbe‘mspmcht, so dass ein Nachkredi?
von IFr. 814,600 bewilligt werden musste.
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Die Schneeriumungsarbeiten auf der Grimsel-
strasse, die am 21. Juni dem durchgehenden Verkehr
gedffnet werden konnte, erforderten die betrichtliche
Summe von rund IF'r. 87,650.

2. Staubbekimpfung und Strassenverbesserungen aus
Automobilsteuer und Benzinzollanteil.

Der Reinertrag der Automobilsteuer, soweit er
der Baudirektion zukommt, betrug im
Jahre 1931 Ce e
Dazu kommt der Benzinzollanteil

des Jahres 1930 mit .

Tr. 8,768,011, 50

) 1,254,040. 55

Total I'r. 5,022,052, 05
Davon kommt in Abzug der Aus-
gabeniiberschuss laut Verwaltungs-
182,108. 93

bericht pro 1980 mit. . . . . . »

Fr. 4,839,943, 12
» 4,818,577, 50

so dass zur Verfiigung standen
Verwendet wurden .

0 dass sich ein Uberschuss ergibt

VON. v v« v v e e e e Tr. 21,365. 62
der aber nur scheinbar besteht, indem einzelne Rech-
nungen des Jahres 1931 erst im folgenden Jahre zur
Bezahlung gelangten.

Die Verwendung der Autosteuer und des Denzin-
zollanteiles setzt sich wie folgt zusammen:

Beitrige an Gemeinden fiir Staub-

bekimpfung . . . . . . . .. Fr.  35,544.85
Strassenwalzungen . . . . . . . . »  266,168.35
Oberflichenbehandlung mit Teer und
Bitumen e e e e e e e 676,889. 40
Innenbehandlung und Spezialbelige » 2,761,491, 90
Korrektionen und verschiedene Aus-
bauarbeiten . e e e e ooy 1,098,296. 45
Unterhalt der ausgebauten Strassen » 803,594, 30
Beitrage an Vereinigungen fiir Stras-
SeNWesen . . . . . . o« . . . oo D 1,920, —
Verzinsung des Spezialkredites von :
Fr.5,000,000. . . . ... ... > 13,538. 85
Total TFr. 5,157,443. 60
Davon ab Einnahmen aus Riick-
vergiitungen, Beitrigen usw. . . »  338,866.10

Total Verwendungen wie obstehend . 4,818,577. 50

Auf den Hauptdurchgangs- und Hauptverbindungs-
stragsen wurden folgende bedeutendore Arbeiten aus-
gefithrt :

Korrektion und Strassenausbau in Willigen im
Anschluss an das Dorf Meiringen; Korrektion der Sim-
entalstrasse durch Inner- und Ausser-Latterbach
und Belag in der Ortschaft; Korrektion einer Strassen-
kurve im Heimberg; Vortsetzung und Fertigstellung
des Ausbaues der Strecke Bern-Betblehem und am
Gébelbach; Pflisterung der Zollikofenstrasse zwischen
den Geleisen der Bahn; Ausbau der Ostermundigen-
Strassen zwischen Bitziusstrasse und dem alten Bahn-
libergang; Strassenkorrektionen zwischen Schiipbach
und Langnau, in Gammenthal und Fiirten und zwischen
Riffershiusern und Niedergoldbach; Ausbau der Strecke
von Birau bis Trubschachen, erster Teil des Ausbaues
Im Dorf Zollbriick; Ausbau der Strasse zwischen Frau-
brunnen und Schalunen, sowie von Kriyligen bis zur
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| Kantonsgrenze Solothurn; Beendigung des Strassen-
ausbaues zwischen Ins und Miintschemier; Kanalisa-
tion und Korrektion im Dorfe Kallnach. Die im Vor-
jahre begonnene Strassenverlegung zwischen Corté-
bert und Courtelary wurde, ohne den endgiiltigen Belag,
fertiggestellt und vorléufig dem Verkehr iibergeben.
Fortsetzung der Ausbau- und Korrektionsarbeiten
zwischen Court und Miinster, im Dorfe Sorvilier und
Develier, sowie zwischen Courchavon und Courtemaiche
und im Dorfe Chevenez.

Auf Nebenstrassen wurden ausgefiihrt :

Fortsetzung von Korrektion und Ausbau im Dorfe
Kandersteg und Neubau der Spitalbriicke im Zuge der
Frutigen-Adelbodenstrasse; Strassenausbau in den Ort-
schaften Niederscherli, Schwarzenburg, Riggisberg, Woh-
len und Iliswil; Kanalisation, Korrektion und Ausbau
im Dorfe Schiipfen; Fortsetzung des Strassenausbaues
in Aarberg bis zur Zuckerfabrik; Umbau der Schloss-
briccke in Nidau; Pflisterungen in den Ortschaften
Wangen a. A., Herzogenbuchsee, Wynigen, Hindelbank
und Liitzelflih; Fortsetzung des Strassenausbaues
zwischen Madiswil und Huttwil; Ausbau des Dorfplatzes
in Utzenstorf; weiterer Strassenausbau zwischen Ta-
annes und Tramelan, sowie in den Freibergen und zwi-
schen Bassecourt und Glovelier; Korrektionen und
Walzungen auf der Strasse Chevenez-Fahy; Kanalisa-
tion und Ausbau der letzteren Ortschaft.

Ausserdem wurden noch verschiedene kleinere
Kanalisationen und Korrektionen ausgefithrt und auch
den Strecken mit allzu starkem Seitengefille alle Auf-
merksamkeit geschenkt.

Auf Ende 1931 waren in moderner Weise ausgebaut:

Hauptdurchgangsstrassen. 827,607 km
Hauptverbindungsstrassen . . . . . . 143,011 km
Nebenstrassen. . . . . . . . . . ., 153,724 km

Total 624,432 km

3. Strassen- und Briickenbauten aus dem ordentlichen

Budgetkredit X. F.
Budget

. Fr. 250,000. —

Rechnung

Fr. 249,999. 90

An grosseren Arbeiten sind folgende zu erwithnen:

Umbauten an der Strasse Gunten-Sigriswil; Stras-
senkorrektion in der Schiidelen auf der Strasse Gstaad-
(steig und Umbau der sogenannten Frbserenbriicke
zwischen Saanen und Gstaad; Strassenkorrektion in
Oppligen; Verstirkungen und Belagserneuerungen an
verschiedenen Aarebriicken; Korrektionen auf der
Strasse Biel-Neuenstadt; Briickenverstirkungen und
Belagserneuerungen im Kreis IV; kleinere Strassen-
korrektionen im Kreis V und Restzahlung an den
Neubau der Birsbriicke in Laufen.

Daneben wurden an Gemeinden fiir Bauten von
Strassen IV. Klasse Beitrige ausgerichtet. Die Beitrags-
verpflichtungen von dieser Seite her betragen fiir aus-
gefithrte und in Ausfithrung begriffene Strassenbauten
wieder Ir.108,663. 85 gegeniiber Ir.42,180 im Vor-
jahre. Neu bewilligt wurden im Berichtsjahr Beitriige
an folgende Strassenbauten: Linksseitige Zufahrt zur
Aarebriicke in der Felsenau; Strassenkorrektion Sigris-
wil-Tschingel; Frégiécourt-Cornol, sowie an verschie-
denen kleineren Korrektionen.

Budgetkredit.

27
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Im itbrigen wird auf die nachstehende Zusammen-
stellung verwiesen.

4, Strassenbauten aus dem Spezialkredit von Fr. 5,000,000.

Durch die Volksabstimmung vom 19. April 1931
ist fiir den beschleunigten Strassenausbau und zur
Bekiémpfung der Arbeitslosigkeit dem Regierungs-
rate ein besonderer Kredit von Ir. 5,000,000 bewilligt
worden. Die Arbeiten sollen auf die Jahre 1931, 1932
und 1933 verteilt werden. Vom 1. Januar 1934 an ist
die bewilligte Summe innerhalb von 10 Jahren aus den
Ertrignissen der Autosteuer und des Benzinzollanteiles
zu amortisieren. Auch die Verzinsung hat aus denselben
Ertragnissen zu erfolgen.

Von dieser Summe wurde vorab ein Betrag von
Fr. 800,000 firr die Verlegung der Siidrampe der Pierre
Pertuis-Strasse ausgeschieden; deren Bau ist im Laufe
des Sommers namentlich zur DBeschiftigung der Ar-
beitslosen der benachbarten Gemeinden in Angriff
genommen worden.

Ausgefiihrt wurden an dieser Strasse im Jahre
1931:

Arbeiten im Kostenhetrag von Fr. 241,647, —
Aus dem Restbetrag von Fr. 4,200,000

wurden ferner im Jahre 1931 ver-

wendet . . . . . . ... ... » 1384935 50
Total Aufwendungen aus Spezial-

kredit. . . . . . . . . .. .. » 1626582 50

Mit Riicksicht auf die Beschiftigungsmoglichkeit
von Arbeitslosen sind in erster Linie Arbeiten zur Aus-
fihrung gelangt, dic dem Ausbau der eigentlichen
Fahrbahn vorauszugehen haben, wie Entwisserungen,
Korrektionen und Verbreiterungen. Es sind dies in der
Hauptsache: Korrektionen auf der Brienzerseestrasse
mit Umbau der Zollbricke in Interlaken; Strassenver-
breiterungen auf der Beatenbergstrasse und auf der-
jenigen in die Liitschinentiler, sowie eine Strassen-
korrelition der Simmentalstrasse bei Dirstetten. Auch
im Mittelland sind verschiedene Strassenkorrektionen
und FEntwisserungen zur Ausfithrung gelangt. Aus-
gebaut wurden die Dorfer Seftigen und Neuenegg,
die Strecke Liebefeld-Kéniz, sowie von Ziziwil bis
Bowil der Bern-Luzernstragse. Im Seeland wurde die
Korrektion und der Belag bel der Station Zollikofen
fertiggestellt und der Ausbau auf den Strassen Bern-
Solothurn und Biiren-Solothurn gefordert. Ausserdem
erfolgte der Umbau der Schlossbriicke in Nidau und die
Durchfithrung von Kanalisation und Korrektionen im
Dorfe Kallnach ebenfalls aus diesem Kredit. Auf der
Bern-Luzernstrasse wurde die Verbreiterung und der
Ausbau zwischen Schiipbach und Ilfis weiter gefordert.
Korrektionen zum Teil mit Ausbau wurden ferner vor-
genommen zwischen Ramsei und Ranflith, auf der Strasse
Sumiswald-Huttwil, Madiswil-Rohrbach, Wangen und
Wiedlisbach. Tm Jura wurde eine Kanalisation und
Korrektion im Dorfe Tavannes ausgefithrt, ebenso
Korrektionen mit Ausbau zwischen Court und Miinster,
sowie ein Teil der Korrektion des sogenannten Fer &
cheval auf der Rangierstrasse und Korrektionsarbeiten
auf der Strecke Pruntrut-Delle. In den Ireibergen
gelangte eine Strassenkorrektion zwischen Les Kmibois
und Les Bois zur Ausfiihrung.

Bauten und Eisenbahnen.

Die Gesamtaufwendungen des Staates fiir das
Stragsenwesen betrugen fiir das Jahr 1981, zusammen-
gestellt aus den vorstehenden Rubriken:

Rohausgaben
Fr.
4,466,075, 65

Reinausgaben

Fr.
4,252,083, 40

a) Ordentlicher Unterhalt aus
Budgetrubrik X. I, .

b) Neubauten und Korrektionen
aus Budgetrubrik X. I".

¢) Staubbekimpfung und Stras-
senverbesserungen aus Auto-

277,599. 80 249,999. 90

steuer. Co. ... ... 5894,386.25  3,612.868. 40
d) Strassenverbesserungen aus

Benzinzollanteil . . 1,263,057. 35 1,205,709. 10
e) Strassenverbesserungen aus

Spezialkredit . ; 1,699,417, 95 1,626,582. 50

Total 11,600,637. — 10,947,243. 30

Die Differenz zwischen Roh- und Reinausgaben
rithtt her von Gemeindebeitrigen an Korrektionen,
Kanalisationen und Ausbauarbeiten. benso ist der
lingang von Gebithren und Finnahmen verschiedener
Art mitherticksichtigt.

5. Automobilverkehr.

Trotz den Krisenzeiten hat auch im Jahre 1931
die Zunahme der Motorfahrzeuge aller. Art noch an-
gehalten. Der Effektivbestand derselben war Ende
1951 folgender: Personen- und Lieferungswagen unter
1000 kg Traghkraft: 10,479 (1930: 9649); Lastwagen:
1462 (1930: 1305); Traktoren fiir gewerbliche Zwecke
61 (1930: 50); fir landwirtschaftliche Zwecke: 50
(1930: 37) und fir gemischtwirtschaftliche: 56 (1930:
50); Motorrdder mit oder ohne Seitenwagen: 8438
(1930: 8084) und Anhingewagen: 256 (1930: 234).
Die Zahl der Fahrrider betrug 182,413 gegeniiber
177,603 im Jahre 1930.

Gegeniiber dem Vorjahr betrigt die Zunahme der
Personenautos 830, diejenige der Lastwagen 157 ; immer-
hin hat die Intensitit dieser Zunahme abgenommen.

Die Verkelrszihlungen sollen nichstens nach einer
tiir die ganze Schweiz einheitlichen Methode wieder auf-
genommen werden.

Die Tahrvorschriften fiir die Beatenbergstrasse,
Grimselstrasse und I'rutigen-Adelbodenstrasse blieben
auch im Jahre 1931 weiter bestehen.

6. Strassenpolizei.

Auch im Jaufenden Jahre ging wieder eine grossere
Anzahl von Gesuchen und Rekursen fiir Bauvorhaben
ein, bei denen der gesetzliche Bauabstand von Strassen aus
verschiedenen Griinden nicht gewahrt werden konnte.
Gestiitzt auf Art. 6, Alinea 2 und 8, des Strassenpolizei-
gesetzes erteilte der Regierungsrat auf Antrag der
Baudirektion 30 Ausnahmebewilligungen fiir Neu-,
Um- oder Anbauten an 6ffentlichen Strassen und Wegen
sowie fiir vier Steinbruchanlagen.

Von der Baudirektion sind Bewilligungen erteilt
worden fiir 20 verschiedene kleinere Bauanlagen, 6
Gas- und Wasserleitungen, 9 Kabelleitungen und
2 Steinbruchanlagen. Ein Gesuch musste abgewiesen
werden.

Auch die Gesuche um Bewilligung von Benzin-
tankanlagen nahmen im Jahre 1931 immer noch zu.
Wegen Verkehrsgefihrdung musste eine Anzahl zuriick-
gewiesen werden.
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Regierungsrat zur Genehmigung zu unterbreiten. Ge-
wurde im Interesse der Verkehrssicherheit und der Fr- | nehmigt wurden die Wegreglemente von Scheunen und
haltung der Landschaftsbilder weitergefithrt und e | Leimiswil, Kanalisationsreglemente von Irutigen und
kann in dieser Hinsicht eine merkliche Besserung fesi- = Biel und Reglemente von Bern, Schwarzenburg und
gestellt werden. Lyss iber die Beitragsptlicht der Grundeigentiimer
bei Neuanlage oder Verbesserung offentlicher Verkehrs-
wege und Plitze. Auch bei den in Abschnitt 8 auf-
gefiihrten verschiedenen Reglementen, sowie bei den
Alignenmentsplanvorlagen hat das Tiefbauamt begut-
achtend mitgowirkt.

Der Kampf gegen die aufdringliche Strassenreklame

7. Strassen- und Wegreglemente.

Wie alljihrlich waren wieder eine Anzahl Weg-
und Kanalisationsreglemente zu behandeln und dem |

Strassenwalzungen 1931.

Strassenléinge Strassenfliche Sc{xplfur ,u"f’ Sanﬁ(rlrmatgnal‘; 7&?‘?’?'3'““&? - E
9 | . |
m m Menge w? f et ‘ [ I'r. I{p.l‘ per m® Material |
28,707 173,541 12,884 | 0,4, m? \ 0 m* | 159,121 | 10 Fr. 12.35 )I
| | 1
| Walzungskosten Leistung der Walze pro Stunde Gesamtkosten |
Walz- Hilfs- m ’ per m e 717171' ) "‘ 77; . 7¥KV;V"7’” 1”57 N l per m | "l' 1 7' ;T—".;L
stur;ldlL'n Kosten arbeiten Total S)t;as\;c étrrussv .\Il):llte:-li‘a) St;:lllssc Str:lllssc |.\l:1t:rinl Fr. ]RI’- bl'tr‘ﬂsse ,;I'RSEJNE):tclzlﬂl
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
5,990 58,226. 20 | 48,821. 05 || 107,047. 25 873 | —.62 | 831 40 | 28,m 2,15 266,168 | 351 9.27 | 1.53 | 20.66
| " | | ‘ [ |
Oberflichenbehandlungen 1931.
o N Bindemittel
Strassenléinge Strassenflache o N o -
m m? Teer Bitumen Emulsionen |Fertige Gemische Total per m? Strasse
kg kg kg kg kg kg
138,580 798,892 320,035 444,814 131,444 468,560 1,564,853 | 1
! |
. Kosten Verteilung der Kosten
Splitter A — e I D
3 " 2 4 4 3
m3 Total ‘ s{;ﬂrl;;;) ‘ gz:“:“m Staat Gemeinden
I'r. ’ Fr . I'r Fr
8,830 676,88Y. 40 ‘ 4.58 -. 8b 670,168. 05 6,721. 35
!
Innenbehandlungen mit Wasserglas 1931.
Strassen- | Strassen- Material Mittiere | Wasserglas Materialkosten Gesamtkosten }
l4nge flache —— ———————| Dicke des pro m* | e - -
I Kalkschotter Sand Belages Material | Schotter Sand | Wasserglas i { per m per m* | per m®
m m? . e cm Liter Fr I'r Fr Fr, Strasse | Strasse | Material
L. : ! | Fr. F'r, Fr.
1,682 9,106 1,000 334 11,0 49 9,000. —2,004. —| 5,525. — | 31,098. 60 | 18.49 3. 42 31.09
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Innenbehandlungen mit verschiedenen Bindemitteln 1931.
Strassen- | Strassen- Material Bindemittel
ldnge fidche Schotter SP"st:%’d““d Kosten Teer Bitumen | Emulsionen | G:;ritslgﬁe Total ‘gf;a;‘; Kosten
m m? m® S Fr. kg kg kg | ke kg ' kg Fr.
20,997 119,643 12,742 2,537 202,170. 30 13,500 726,740 | 326,519 7,116 11,073,875 | 84s | 243,369.65 |
Walzung Kosten fiir Arbeit Gé;am(koslen . Verteilung der Kosten ’I
und Versehiedenes . I
Stunden K(;:lt‘.en Fr. Fr. per me‘tmsse S;‘arzrt (vcm;:.l-ulen )
6,042 53,869. — 188,042. 50 729,812. — 6.10 702,146. — 27,666. — I
Kleinsteinpflisterungen 1931.
o Kosten 2 Verteilun :ier Kosten
Strassenliinge | Strassenfliche ?er m per m g
m m? Planie Plistorung | Total Strasse Strasse Staat Gemeinden
Fr. Fr. | Fr. Fr. Fr, Fr. Fr.
6,204 36,509 64,314. 30 ‘ 632,431.75 | 696,746.05 107.10 19.08 479,321. 25 217,424. 80
Misch- und Spezialbelige 1931.
Strassenlinge Strassenfliiche Materialverbrauch
m m? Schotter Sand Splitter Teerschotter Teersand Bindemittel
m? m? m? m? m? kg
27,042 167,675 13,330 3,612 2,638 5,140 453 938,657
G—es;;r“ltkosten Verteilung der Kosten
Fr per m? Strasse Staat Gemeinden
: Fr. Fr. Fr,
1,308,835. 25 7.78 1,192,346. 75 111,488. 50
Unterhalt der ausgebauten Strassen 1931.
—'___—_|
Materialverb
Strassenléinge Strassenfliche pialverbraush Arbeitsaufwand
m m? Teer, Bitumen etc. | permStrasse ’ per m*Strassc } Splitter Wegmeister I Hiltsarbeiter
kg kg ’ kg ‘ m? Stunden | Stunden
472,885 2,785,736 596,489 1,2 { 0,21 l 4,274 29,108 32,346
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Kosten in Franken o o
Tear, Bitumen olc. | Spiitter, inki. Fuhr | Wegmelster Hilfsarbeiter 1 Verschiedenes Total - ms"T”‘per i,
145,225. 35 64,690. 85 7,188, 65 38,123. 65 48,365. 80 308,694. 30 —. 64 —. 11
Schotterverbrauch pro 1931 (inkl. Sand und Splitter).
1. Walzungen (Schotter und Sand) . . . . . . . . . . ... 12,884 m?®
2. Oberflichenbehandlungen (Splitter) . . . . . . . . . . . . . .. ..o 8,830 »
3. Innenbehandlungen mit Wasserglas (Schotter und Sand) . . . . . . . . . . . . . ... .. 1,884 »
4. Innenbehandlungen mit verschiedenen Bindemitteln (Schotter, Sand und Splitter) . . . . . . 15,279 »
5. Misch- und Spezialbelige (Schotter, Sand, Splitter, ohne Teerschotter und Teersand) . . . . . 19,480 »
6. Unterhalt der ausgebauten Strassen (Splitter) . . . . . . . . . . . . . . . ... ... .. 4,274 »
7. Teerschotter und Teersand fiir Verschiedenes . . . . . . . . . . . . . . ... ... ... 55 »
Ad 5: Teerschotter und Teersand . . . . . . . . . . . . . . . . e e e e e e e 5,698 »
67,729 m?®
Fiir den ordentlichen Strassenunterhalt :
Kreis I. . . . . o o e e e e e s e 17,125 m?
Kreis IT . . . . . o o e e e e e e e e e e e 16,118 »
Fo Il 2 2 2 2 : s s s 0@ s s s @ E® ¢ 5 6 A G 1§ M@ AS s 6880 & i 6 KG 16,206 »
Kreis IV . . . . . . e e e e e 28,240 »
Kreis V. . . o o e e e e e e e e e e e e 12,854 »
85,543 m?®

Total pro 1981 158,272

m?



Zusammenstellung der Ausgaben fiir Strassen- und Briickenbauten. (Budgetkredit X. F.) 1931.

s Devisierte Staats- Datum der Reinausgaben Verpflichtungen
Bauobjekte Baukosten beteiligung Bewilligung 1931 Gesamtausgaben auf Ende 1931 Bemerkungen
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
a) Staatsstrassen.
1. Bern, Militdranstalten, Strassen und Plitze . . . . . . . . 22,000 | —| 11,000 | —|| 23. XII. 1930 10,399 | 80 10,399 | 80 — — | Ausgefiithrt

2. Ostermu.ndlgen, Strassenrandsteine . . . . . . . . . . .. 1,000 | — 1,000 | —|| 23. XII. 1930 873 | 55 873 | 55 — — »
3. Gstaad-Gsteig, Korrektion in der Schudelen ........ 17,500 | —|| 17,500 | —/|| 23. XII. 1930 17,592 |25\ 17,592 |25 —_ — »
4. Aarebriicke in Arch, Verstirkung . . . . . . . . . . .. 3,800 | — 2,000 | —| 23. XII. 1930 1,909 | 50 1,909 | 50 — — »
5. Fahy-Dort, Korrektion. . . . . » . o o o 3,500 | — 3,500 | —|| 23. XII. 1930 3,500 | — 3,500 | — — — »
6. Wynigen-Riedtwil, Korrektion . . . . . . . . . . . . .. 3,000 | — 3,000 | —|| 17. IT. 1931 2,996 | 25 2,996 | 25 — |— »
7. Saanen-Gstaad, Umbau Erbsernbriicke . . . . . . . . . . 21,000 | —|| 21, 000 —| 23. XII. 1930 20,389 35| 20,389 |35 — — »
8. Aarebriicke in Briigg, Verstirkung . . . . . . . . . .. 8,000 | — 8000 —1| 23. XII. 1930 8,000 | — 8,000 | — — — »
9. Unterseen-Brienz, Kurvenkorrektionen. . . . . . . . . . . 1,858 | — 1,858 | —|| 23. XII. 1930 1,858 | — 1,858 | — — — »
10. Lenk, Dorfbriicke, Umbau . . . . . . . . . . . . . . .. 10,700 | — 4,000 | —|| 13. ITL. 1931 3,728 | — 3,728 | — —_— — »
11. Briickenverstarkungen Kreis IV . . . . . . . . . . . .. 23,500 | —| 23,500 |—| 28. XII. 1930 23,403 | 40| 23,4038 |40 —_ — »
12. Tavannes-Pierre Pertuis, Briickenumbau. . . . . . . . . . 460 | — 460 | —| 23. XII. 1930 449 | 15 449 |15 — — »
13. Tavannes-Tramelan, Brickenumbau. . . . . . . . . . . . 3,500 | — 3,500 | —|| 28. XII. 1930 3,616 | 60 3,616 | 60 — = »
14. Delsberg-Soyhiéres, Schutzwehren. . . . . . . . . . . . . 1,100 | — 1,100 | —| 23. XII. 1930 1,105 | 50 1,105 | 50 —_ — »
15. Tavannes-Reconvilier, Abschrankungen . . . . . . . . .. 400 | — 400 | —|| 23. XII. 1930 387 |50 387 | 50 — |— »
16. Minster-Tavannes, Korrektion in Court . . . . . . . . . . 1,250 | — 1,250 | —|| 23. XII. 1930 1,243 |15 1,243 | 15 — — »
17. Minster, Briickenumbau Challiérebach . . . . . . . . . . 700 | — 700 | —| 28. XII. 1930 667 | 90 667 | 90 — — »
18. Perrefitte, Briickenumbau . . . . . ... L 0L 3,400 | — 3,400 | —| 23. XII. 1930 3,363 |45 3.363 |45 —_ — »
19. Wohlen-Illiswil, Korrektionen. . . . . . . . . . . . . . . 3,000 | — 3,000 | —|| 23. XII. 1930 2,921 | 40 2,921 |40 — pa— »
20. Biel-Reuchenette, Stiitzmauern . . . . . . . . . . . . . . 1,700 | — 1,700 | —|| 2. VIL. 1931 1,678 |75 1,678 |75 — S »
21. Gunten-Sigriswil, Projektarbeiten . . . . . . . . . . . . . 1,500 | — 1,500 | —|| 23. XIL. 1930 146 |10 146 | 10 — B »
22. Bern-Thun, Korrektion Miinsingen . . . . . . . . . . . . 7,500 | — 7,500 | —|| 31. VII. 1931 7,500 | — 7,500 | — — — »
23. Trachselwald, Dorfplatz, Korrektion. . . . . . . . . . . . 3,000 | — 3,000 | —| 4. VIII. 1931 2,944 | 15 2,944 |15 —_ e »
24. Briickenverstdarkungen Kreis IJT . . . . . . . . . . . . . 1,800 | — 1,800 |—| 10.IX. 1931 1,797 | 80 1,797 | 80 — — »
25. Alte Aarebriicke Lyss, Reparaturen . . . . . . . . . . .. 1,400 | — 1,400 | —| 10. IX. 1931 1,422 | 05 1,422 | 05 — — »
26. Delsberg, Briickenumbau Terminus . . . . . . . . . . . . 2,000 | — 2,000 | —| 26.V. 1931 2,118 |45 2,118 |45 — — »
27. Courtételle, Briickenumbau Dorfeingang, Projekt . . . . . . 2,100 | — 2,100 | —|| 26. V. 1931 865 | — 865 | — — | — »
28. Mimster-Court, Korrektion . . . . . . . . . . . . . ... 3,100 | — 3,100 | —|| 26. V. 1931 2,924 | 50 2,924 | 50 — — »
29. Delsberg- Courroux Korrektion . . . . . . . .. ... .. 300 | — 300 | —|j 26. V. 1931 218 | 40 218 (40 — — »
30. Pruntrut-Delle, Korrektion ................ 2,000 | — 2,000 | —|| 26. V. 1931 1,932 | 80 1,932 | 80 — — »
81. Pruntrut-Alle, Korrektion, Terrainerwerb . . . . . . . . . — —— 71 | 60|} 26. V. 1931 71 | 60 71 |60 — = »
32, Grellingen-Seewen, Briickengeldnder. . . . . . . . . . . . 100 | — 100 | —|| 26. V. 1931 80 | 60 80 | 60 — -— »
83. Tavannes-Orange, Schutzwehren . . . . . . . . . . . .. 1,300 | — 1,800 | —|| 26. V. 1931 1,326 | — 1,326 | — — = »
84. Hunzikenbriicke, Lingsbelag . . . . . . . . . . . . . .. 8,000 | — 8,000 | —|| 7.1IV. 1931 4,976 | 85 4,976 | 85 — — »
85. Meiringen-Briinig, Korrektion, Projekt. . . . . . . . . . . 900 | — 900 | —|| 23. XII. 1930 920 | — 920 | — — — »
36. Laufen, Birsbriicke . . . . . . . . . . . . . ... ... 8,000 | — 8,000 | —|| 26. V. 1931 8,000 | — 8,000 | — — — »
87. Grellingen, Birsbriicke, Untersuchung . . . . . . . . . . . 200 | — 200 | —|| 7.XII. 1931 200 | — 200 | — — — »
38. St. Ursanne-Ocourt, Mauerreparatur. . . . . . . . . . . . 200 | — 200 | —|| 7. XTI 1931 177 |15 177 |15 — — »
39. Delsberg-Soyhiéres, Schutzwehren. . . . . . . . . . . .. 200 | — 200 |—|t 7.XII. 1931 180 | — 180 | — — = »
40. Nidau-Schlossbriicke, Reparaturen . . . . . . . . . . . . 2,000 | — 2,000 | —|| 23. XIL. 1930 2,000 | — 2,000 | — — — »
41. Rechtsufrige Thunerseestrasse, Korrektion . . . . . . . . . 3,700 | — 1,850 | —|| 23. XII. 1931 1,853 | 95 1,853 | 95 — — »
42, Aarberg-Radelfingen, Rappenfluh, Verbauung . . . . . . . 15,000 | —|| 15,000 | —}i 23. XII. 1931 15,000 | 85| 15,000 |85 — — »

Ubertrag | 195,668 | —| 174,389 |60 166,739 | 75| 166,739 |75 —_ —

861
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Zusammenstellung der Ausgaben fiir Strassen- und Briickenbauten. (Budgetkredit X.F.) 1981.

o

Staats-

Datum der

Reinausgaben

Verpflichtungen

. Devisierte
Baniohjekts Baukosten | beteiligung Bewilligung 1931  |desamtausgaben | T i 193]  Bemerkungen
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
Ubertrag | 195,668 | —|| 174,389 | 60 166,739 | 75| 166,739 |75 —  |—
43. Gunten-Sigriswil, Stiitzmavern . . . . . . . . . . . . .. 5,000 | — 5,000 | —|| 28. XII. 1930 5,016 | 25 5,016 | 25 — — | Ausgefithrt
44. Oberdiessbach-Kiesen, Korrektion. . . . . . . . . . . . . 6,000 | — 6,000 | —| 23. XII. 1930 6,048 |40 6,048 |40 — — »
45. Grossaffoltern-Dorf, Korrektion. . . . . . . . . . . . . . 5,000 | — 5,600 | —|| 23. XIL. 1930 5,000 | — 5,000 | — = — »
46. Biel-Neuenstadt, Korrektion . . . . . . . . . . . . . .. 5,000 | — 5,000 | —| 23. XII. 1930 5,000 | — 5,000 | — - — »
47. Aarebriicke Aarberg, Belag. . . . . . . . . . . ... .. 1,500 | — 1,500 | —|| 23. XII. 1930 1,500 | — 1,500 | — e — »
48. Thun-Oberhofen, Korrektion Hofstetten . . . . . . . . . . 30,000 |—I|| 80,000 |—| 18. L 1929 10,000 |—|| 10,000 |—| 20,000 | —| In Ausfithrung
49. Minster-Tavannes, Briickenreparaturen . . . . . . . . . . 300 | — 300 | —|| 23. XII. 1931 319 | — 319 | — — | —| Ausgefiihrt
50. Briickenumbauten Kreis I . . . . . . . . . . . . . . .. 10,000 {—|| 10,000 |—|f 23. XII. 1930 8,818 | 20 8,818 | 20 — — »
51. Frutigen-Adelboden, Korrektion bei Spitalbriicke. . . . . . 4,530 | — 4,530 | —| 23. XII. 1930 4,530 | — 4,530 | — — — »
52, Studen-Briigg, Projektkosten . . . . . . . . . . . . . .. 2,000 | — 2,000 | —| 23. XII. 1930 1,968 |10 1,968 |10 — — »
264,998 | —|| 243,719 | 60 — 214,939 | 70| 214,939 170 20,000 | —
Graben-Riiti, Walterenbriicke, Einnahmen . . . . . . . . . 6,452 | —
Bleiben 208,487 |70
b) Gemeindestrassen.
1. Dieterswil-Bangerten, Korrektion . . . . . . . . . . . .. 8,300 | — 2,000 |—| 2.VII. 1930 2,000 | — 2,000 | — — | —| Ausgefiihrt
2. Bern-Koniz, Korrektion Sulgenbach-Liebefeld . . . . . . . 171,000 |—|| 77,000 | —|| 16. XT. 1914 15,707 | 45| 46,000 | — - — | Restzahlung a}lf
. v ausgef. Arbeiten
8. Heimenhaus, Einmiindung in Staatsstrasse bei Kirchlindach 1,000 | — 500 | —| 4.I1. 1931 500 | — 500 | — — | —| Ausgefithrt
4. Grund-Urbachtal bei Immertkirchen, Korrektion . . . . . . 12,000 | — 3,000 | —|| 26. III. 1930 2,788 | 60 2,788 | 60 —_ — »
5. Goldiwil-Schwendi, Korrektion . . « . . . . . . . . . .. 52700 | —|| 18.200 | —|| 81. XIL. 1929 | 5200 |—| 13,200 |—| — |—| Restzahlung
6. Linksseitige Zufahrt zur Aarebriicke Felsenau-Bremgarten . . | 129,300 |—|| 80,000 |—| 7.IV. 1931 ] 15316 |15 15316 |15 14,683 |85 In Ausfithrung
7. Kehrsatz-Koniz, Gemeinde Koniz, Korrektion . . . . . . . 43,000 |—|| 4,300 |—]| 29.II. 1928 AR (o 1,400 | —|| 2,900 | — | Zurzeit eingestellt
8. Klen-Schwamh, Gemeinde Reichenbach, Korrektion 70,000 | — 10,000 | —|| 25. IL. 1930 — — 2,000 | — 8,000 | — » »
9. Grosse Scheideggstrasse ob Grindelwald, Korrektion . . . . — |—= 480 |—|| 1.V. 1928 — | = —_ = 480 | — | Noch nicht abger.
10. Baggwilgraben-Ellenmoos, Korrektion . . . . . . . . . . . 92500 |—| 4,500 | —|| 20. VIIL. 1929 — = — |—| 4,500 |—| Noch nicht beg.
11. Gottstatt-Scheuren, Korrektion . . . . . . . . . .. . . . 3,000 | — 750 |—| 9.IL 1931 — = - |- 750 |— | Noch nicht abger.
12. Gandgrabenbriicke Diemtigtal . . . . . . . . . .. . .. 3,800 | — 950 |—| 9.VI. 1931 — i — = 950 | — | Noch nicht abger.
13. Sigriswil-Tschingel, Korrektion . . . . . . . . . ... . . 75,000 |—|{ 18750 |—| 9.VI 1931 — e — |—| 18750 |—| In Ausfihrung
14. Afligen, Dorfstrasse, Korrektion . . . . . . . .. .. .. 4,300 | — 850 |—I|| 15. VII. 1931 s [ — |— 850 | —| Noch nicht abger.
15. Frégiécourt-Cornol, Neubau . . . . . . . . . . . .. .. 127,000 | —|| 80,000 |—|| 12. XI. 1931 — = — |—1l 30,000 |—| In Ausfithrung
16. Undorfstrasse Hohfluh, Korrektion . . . . . . . . . . . . 14,550 | — 4,350 |—| 8.XII. 1931 — |— — — 4,350 | — | Noch nicht beg.
17. Aarberg-Lobsigen, Verlegung . . . . . . . . . . . . . .. 1,450 | — 350 | —| 26. XI. 1931 — |— — = 350 | — | Noch nicht abger.
18. Scheltenpass, Bachmauern . . . . . . . . . . . . .. .. 7,000 | — 2,100 |—| 19. IX. 1928 — |— —  |— 2,100 | — | Noch nicht beg.
Total b | 745,900 | —| 208,080 | — 41,512 | 20 83,204 | 75 88,663 | 85
Total a | 264,998 | —|| 243,719 | 60 208,487 | 70| 214,939 |70 20,000 | —
Total F « und b 1,010,898 | —| 446,799 |60 249,999 | 90| 298,144 |45/ 108,663 |85
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Bauten und Kisenbahnen.

E Wasserbau.
1. Budgetkredit X. G. 1—4.

Budget und Rechnung pro 1931 stellen sich wie
folgt :

Rubriken Budget Rechnung
Fr. Fr.

1. Wasserbauten von Staat, Ge-

meinden und Korporationen 600,000. — |1,168,999. 38‘
2. Besoldung der Schleusen- und ‘

Schwellenmeister 8,200. — 8,198. 80 ‘;
3. Juragewiisserkorrektion I,

Unterhalt . 75,000, — 67,882. 70
4. Juragewiisserkorrektion I, Auf-

nung des Schwellenfonds 40,000. — 40,000. —

Total | 723,200. — ‘ 1,285,080 88|

Im Abschnitt D, Strassenbau, ist unter Judget-
rubrik X. E. 8 bereits darauf hingewiesen worden, dass
auch das Jahr 1931 eine Reiho von Hochwasserkata-
strophen brachte. (ileich wie sie auf jene Rubrik von
starkem finanziellen Einfluss waren, ist dies auch der
Fall fiir die Rubrik X. (. 1.

Auch hier wirkten die I'olgen der Unwetter von
1930 auf das Berichtsjahr nach. Is war aus diesen Griin-
den nicht maglich, mit dem vorgesehenen Budget-
betrag auszukommen, wollte man nicht die ohnedies
von den Ireignissen schwer betroffenen Gemeinden
und Korporationen auf die bewilligten Subventionen
warten lassen. So wurde nachtriglich der Budget-
kredit X. (. 1 um Fr. 569,000 erhoht. R. R. B. vom
15. September 1931.

Wie schon im Verwaltungsbericht des Jahres
1930 erwithnt, war es nicht moglich gewesen, fiir alle
durch die Unwetterschiden notwendig gewordenen
Gewiisserverbanungen die Projekte einzureichen und
die Subventionen auszuwirken. So kam es, dass im
Jahre 1931 die Zahl der Bauobjekte, die dem Bund
eingereicht wurden, sich neuerdings erhéhte. Der Bund
bewilligte an 33 neue Bauobjekte im (esamtkosten-
betrag von T'r. 6,134,000 Beitrige in der Hohe von
Fr. 2,680,476. Der Kanton seinerseits bewilligte an 49
Objekte mit einer Kostensumme von Fr. 6,497,512
Beitréige von insgesamt Ir. 1,720,370,

Trotzdem sind dank dem bewilligten Nachtrags-
kredit die Gesamtverpflichtungen des Kantons gegen-

liber (dem Vorjahre zuriickgegangen. §ije betragen fiir |

die noch nicht beendeten Bauten gemiiss nachstohender
Tabelle nunmehr Ir.2,817.150.20 bei einer totalen
oranschlagssumme von Ir. 2§,7%1,2$}4 und einer be-
Willigten Beitragssumme von Fr. 6,672,520, 60.
An den neuen Wwio ﬂllf?}l an den friiher schon be-
gonnenen Bauten wurde im Benehmen mit .qen [p-

201

teressenten und dem eidgendssischen Oberbauinspektorat
im Berichtsjahre weiter gearbeitet. Zahlreiche Objekte
wurden fertiggestellt. Die nachfolgende Tabelle gibt eine
Ubersicht iiber die bewilligten und in Ausfiihrung be-
findlichen Objekte und deren Kosten.

Wie in den Vorjahren wurde auch dem Unterhalt
der ausgefithrten Korrektionen durch Vornahme der
vorgeschriebenen Gewiisserinspektionen alle Aufmerk-
samkeit geschenkt.

2. Juragewasserkorrektion.

Zur Finanzierung der II. Juragewiisserkorrektion
hat im  Berichtsjahr unter Leitung von Bundesrat
Pilet-Golaz eine interkantonale Konferenz stattge-
funden. Die Dbeteiligten IKantone Waadt, Freiburg,
Neuenburg und Solothurn wurden eingeladen, zum
Projekt und zur I'inanzierung Stellung zu nehmen.
Die Stellungnahme dieser Kantone war auf Ende des
Berichtsjahres noch nieht erfolgt.

Im Kanton Neuenburg machen sich Oppositions-
bestrebungen geltend. Iie Behavptung wurde auf-
gestellt, dass durch die II. Juragewisserkorrektion die
Temperatur und damit die klimatischen Verhiiltnisse
ungiinstig  beeinflusst  wiirden, was keineswegs zu-
treffen wird, aber geeignet ist, die gute Sache zu ver-
zigern.

Der Unterhalt der Juragewiisserkorrektion gibt zu
keinen Bemerkungen Anlass. Er erforderte die Summe
von Ir.72,581.90. Der Schwellenfonds stieg auf
I'r. 936,251.

3. Schwellenreglement und Kataster.

Vom Regierungsrat wurden genehmigt: Die Sta-
tuten der Verbauungsgenossenschaft Winkelgraben ; das
Schwellenreglement der Simme Oey-Latterbach-Wimmis ;
der Kostenverteiler der Biberzenbachkorrektion in
der Gemeinde Riiti; das Organisationsreglement der
Schwellenkorporation Oey-Diemtigen und das Schwellen-
reglement des Biitschelbaches in der Gemeinde Riggis-
berg.

Unter offentliche Aufsicht gestellt wurden gemiiss
§ 36 des Wasserbaupolizeigesetzes vom 8. April 1857:
Die Giessen in den (temeinden Niederwichtrach, Miin-
singen und Rubigen; fiinf weitere Seitengriben der
Zulg in den Gemeinden Eriz und Horrenbach-Buchen;
die Zufliisse des Biglenbaches in den Gemeinden Biglen,
Walkringen und Hasle.

4, Wasserbaupolizei.

Vom Regierungsrat wurden, gestiitzt auf die §§ 9
und 37 des Wasserbaupolizeigesetzes, bewilligt: 20 Uber-
briickungen bzw. Uberbauungen offentlicher oder unter
offentlicher Aufsicht stehender Privatgewiisser, sowie
die Einfilhrung von 4 Kanalisationsleitungen.

Die Baudirektion erteilte 5 Bewilligungen fiir Holz-
flossungen und 9 fiir Einfiihrung von Abwasserleitungen.
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202 Bauten und Eisenbahnen.

Wasserbauten. Budgetkredit X. G. 1 von Fr. 600,000.
Devisierte Bewilligte Bewilligte
Gegonstind Baukosten Bundesbeitrdge Kantonsbeitrdge
Ir. Rp. | % Fr. Rp. | 9% Ir. Rp.
a) Bauten des Staates.
1. Aareschleusen in Thun und Unterseen,
Unterhalt . . . . . . . . . . . .. 7,500 | — | — —- — | — 7,500 | —
2. Verschiedene Kosten . . . . . . . . — — ] — — — 1 — — -
3. Allaine zwischen Courchavon und Cout-
temalche, Ufermauer . . . . . 5000 | — | — s — | — 5,018 | 25
4. Kander bei Kanderbriicke, (,Twatt
FEinigen . . . . . . . . . .. ; 2,740 | — | — — — | — 2,740 | —
5. . lumbach M)Lmtschen Verbwuuno . 26,000 | — | 40 10,400 | — | 30 7,800 | —
6. Riedgraben Dirligen, Verbauung. . . 26,000 | — | 35 9,100 | — 1 30 7,800 | —
7. Emme lings dem Staatsgebiet, ITI. Sekt. 000 | — 1 — — — | — 6,000 | —
8. Engstligen Rohrback-Hoher Steg. . . — — | — == — | — — .
9. Zuflisse der IFngstligen zwischen
Frutigen und Adelboden . . . . . . 77,000 | — | 25 16,500 | — | — 25,125 | —
10. Sorne, Gorges du Pichoux, Ufermauer 7,000 | — — — | — 7,000 | —
11. Sense in der Neueneggau . . . . . . 500 | — | — — — | — 500 | —
12. Emme u. Zuflisse, versch. Bauten. . 22,500 | — | — — — | — 22,500 | —
13. Rothachen Oppligen-Kiesen, Uberfall 13,200 | — | — — — | — 18,200 | —
14. Schwarzwasser, Uferschutzbauten . . 13,000 | — | — — — | — 13,000 | —
15. Birs lings Amthaus in Laufen . . . 3,500 | — | — — — | — 8,500 | —
16. Saane Gsteig-Gstaad, Schw’bauten. . 1,500 | — | — — wmy | ey 1,500 | —
17. Simme beir Garstattbricke . . . . . 1,700 | — | — — — | — 1,700 | —
18. » in der Laubegg . . . . . . . 2,000 | — | — — — | — 2,000 | —
19. » Oberwil- \Vussenbuw ... 2,678 | — | — — — | — 2,678 | —
20. Saane untere Giimmenau, horrel\tlon 17,000 | — | — — — | — 17,000 | —
21. Qfis  bei der Ifishriicke Iangnau, ‘
Betonleitwerk . . . . . . . . ... 7,000 | — | — - — — 7,000  —
; b) Bauten von Gemeinden
l mit Bundes- und Kantonsbeitrigen.
- 22, Engstligen und Allenbach, Adelboden,
| Verbauung, Projekt III. . . . 1,078,000 | — | 45 485,000 | — | 25 269,500 | —
| 23. Fallbach Blumenstein, Vrbg. Unterl‘mf 339,000 | — | 40 185,600 | — | 25 84,750 | —
{24, » » Verbrr Oberlauf 898,000 | — | 50 199,000 | — | 25 99,500 | —
' 25. Kanderkorrektion Engstligen-Stegweid 1,150,000 | — | 40 460,000 | — | 80 845,000 | —
26. » Marchstein-Kien . . 980.000 | — | 40 312,000 | — | 25 245,000 | —
27. Turbach b. Gstaad, Verbg., Projekt I . 110,000 | — | 40 44000 | — | 25 27,500 | —
28. » » » » Nachsubv. . —_— — | — — — — 6,654 | —
29. Kaptbach St. Stephan, Verbg., Proj. {1 60,000 | — | 40 24,000 | — | 925 15,000 | —
30. Liitschine Lauterbrunnen, Verbauung. 172,000 | — | 45 77,400 | — | 25 48,000 | —
31. » und Saxetenbach Wilderswil,
Verbauung . . . . . . .. .. L. 90,000 | — | 40 86,000 | — | 25 92 500 | —
32. Liitschine im Sandweidli, Verbauung. 80,000 | — [ 40 32,000 | — | 25 90,000 | —
33. Saxetenbach im Oberlauf, Projekt V 83,000 | — | 385 11550 | — | 25 8:250 _
Ubertrag | 4,781,718 | — | — 1,852,550 | — | — | 1,889,115 | 25




Bauten und Eisenbahnen.
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Nachkredit Fr. 569,000 zusammen Fr. 1,169,000.,

Datum der Beschilisse Zahlungen pro 1931 vg;‘;"ﬁ::gg:n
. ) B — auf Ende 1931 Bemerkungen
Bund Kanton Bund Kanton der zggwﬁ;il;gt?\gen
Fr. Rp. I'r. Rp. I'r. Rp.
— 17. 11. 1931 === 7,619 | 70 — —
— — *)y o 3,986 5() 10,785 | 67 — — | *) Einnahmen
— 27. 1. 1931 — - 5,018 | 25 - —
— 25. X1. 1930 — — 2,487 | 85 = ~
13. XII. 1930 | 80. XII. 1930 9,492 | 80 7,119 | 65 - | Abgerechnet
) 7;1]() (,()l *) Binnahmen aus X. 14, 3
29. IX. 1931 11. XI. 1931 *)7 650 | — 10,742 | 50 - —- | Einnahmen aus X. 1.3
— — 1,444 | 75 47 | 45 — — | In Ausfithrung
— — — — 282 | — = — | Projektkosten
16. V. 1921 18. IX. 1922 — — 8,609 | 90 — — | Ausgefiihrt
S 8. IX. 1931 — o 7,000 | 10 — — | Ausgefiihrt
- 29. X1I. 1981 — — 988 | 50 — — | Ausgefithrt
— 8. IX. 19381 _— - 18,715 | — 3,785 | — | In Austithrung
= 11. XI. 1931 — — 13,199 | 20 — — | Ausgefiihrt
— 11. XT. 1981 — - 13,012 | 40 — — | Ausgefiihrt
— 7. VIL. 1931 — — = - 3,500 | — | In Ausfiihrung
= 10. XI. 1931 e — — - 1,500 | — | In Ausfiihrung
— 10. XI. 1931 — — — 1,700 | — | In Austiihrung
— 10. XT. 1931 — — — e 2,000 | — | In Ausfithrung
—- 16. XII. 1931 — — — — 2,578 | — | In Ausfithrung
- 7. IV. 1931 — — 17,043 | 75 — — | Ausgefiihrt
- 12, IX. 1928 — == 413 | 60 2,086 | 25 | In Ausfithrung
17. VI. 1931 24. 11. 1931 200,000 | — 1,628 | 75 267,871 | 25 | In Ausfithrung
6. X. 1930 18. IX. 1980 61,845 | — 64,385 | 75 9,153 | 10 | In Ausfithrung
2. I1. 1931 18. [X. 1930 59,800 | — 40,086 | 90 58,413 | 10 | In Ausfithrung
19. X. 1909 13. 1. 1910 5,500 | — 19,618 | — — — | Restzahlung
17. VL. 1931 24. 11. 1931 100,000 | — 58,321 | 55 184,178 | 45 | In Ausfiihrung
17. X. 1922 14. V 1923 10,807 | — 12,712 | 80 8,491 | 95 | In Ausfithrung
_ 27. X. 1931 _— _ e — 6,454 | —
98. I1. 1927 || 26. VIIL. 1927 — — 205 | 50 3,698 | 60 | In Ausfithrung
4. 1. 1929 15. V. 1929 18,240 | — 21,498 | 10 5,336 | 65 | In Ausfilrung
5. XIL 1930 | 19. XIL 1(9‘30 18,000 | — 18,403 | 45 4,096 | 55 | In Austithrung
10, I1. 1981 | 10. I1L 1931 — — 8,384 | 85 11,615 | 65 | In Austithrung
11, III. 1981 97. I11. 1931 9,834 | 85 6,667 | 75 — | — | Abgerechnot
498,964 | 40 | 874,198 | 42 | 571,458 | 55




04

Bauten und Eisenbahnen.

Wasserbauten. Budgetkredit X. G. 1 von Fr. 600,000.

; Devisierte Bewilligte Bewilligte
Gegnskint Baukosten Bundesbeitrige Kantonsbeitrige
Fr. Rp. | % Fr. Rp. % Fr. Rp.
Ubertrag | 4,781,718 | — | — | 1,852,550 | — | — | 1,889,115 | 25
84. Lombach im Oberlauf, Projekt 14 . . 100,000 | — | 40 40,000 | — | 25 25,000 | —
85. Tfitzligraben Beatenberg, Verbauung . 78,000 | — | 50 39,000 | — | 25 19,500 | —
36. Engstligen zu Frutigen, Korr., Proj. V. 140,000 | — | 831/ 46,600 | — | 25 35,000 | —
87. Leimbach zu Frutigen, Verbg., Proj. II. 90,000 | — | 40 86,000 | — | 25 22,500 | —
38. Wetterbach zu Kandersteg, Verbg.. . 100,000 | — | 40 40,000 | — | 25 25,000 | —
39. Kiene im Kiental, Verbauung . . . . 45,000 | — | 40 18,000 | — | 25 11,250 | —
40. Bachlibach im Kiental, Verbauung. . 16,000 | — | 40 6,400 | — | 25 4,000 | —
41. FErlibach im Kiental, Verbauung. ; 40,000 | — | 50 20,000 | — | 40 16,000 | —
42. Bunderbach zu Kandergrund, Ver-
bauung, Projekt II. . . . . . . . . 120,000 | — | 40 48,000 | — | 30 43,500 | —
43. Bunderbach zu Kandergrund, Ver-
bauung, Projekt III . . . . . . .. 145,000 | — | 40 58,000 | — | 30 43,500 | —
44. Schlundbach zu Wengi, Verbauung
Unterlauf, Projekt IV . . . . . . . 120,000 | — | 40 48,000 | — | 33'/s 40,000 | —
45. Heitibach zu Wengi, Verbauung Unter-
lauf, Projekt IV.. . . . . . . . .. 125,000 | — | 40 50,000 | — |33, 41,667 | —
46. Gunzgbach zu Wengi, Verbauung
Unterlauf, Projekt IV . . . . . . . 125,000 | — | 40 50,000 | — | 831, 41,700 | —
47. Reichenbach zu Reichenbach Ver-
bauung, Projekt II. . . . . . . . . 100,000 | — [ 38314 33,330 | — | 25 25,000 | —
48. Kalberhonibach Saanen, Verbg., Proj. 1T 100,000 | — | 40 40,000 | — | 25 25,000 | —
49. Turbach bei Gstaad, Verbauung, Pro-
jektkosten . . . . . . . . . . .. 4,200 | — | — — — | — 4,200 | —
50. Saane bei Gstaad, Verbauung. .. 80,000 | — | 40 32,000 | — | — — -
51. Innerer Seitenbach zu Lenk, Aus-
riumung . . . . . . . . . . ... 75,000 | — | 50 37,600 | — | 25 18,750 | —
52. Innerer Seitenbach zu Lenk, Verbauung. 945,000 | — | 50 472,500 | — | 25 236,500 | —
53. Simme Wallbach Niederdorf, Verbg. 85,000 | — | 40 84,000 | — | 25 21,250 | —
54. Simme Laubegg und Garstattviadukt,
Verbauung . . . . . . . . .. .. 140,000 | — | 40 51,200 | — | 25 85,000 | —
55. Simmekorrektion Boltigen-Lehn-Mat-
tensdge . . . . . . . . ... ... 120,000 | — | 8314 40,000 | — | 25 30,000 | —
56. Simmekorrektion Boltigen, Frgin-
zungsarbeiten . . . . . . . . . .. — — | — — — | — — —
57. Zweisimmenkorrektion, Erginzungs-
arbeiten. . . . . . . . . . . . .. — — | — — — | — — —
58. Simmekorrektion Enge Oberwil . . . 17,000 | — | 40 6,800 | — | 25 4,250 | —
59. 3 Erlenbach-Oey 125,000 | — 831 41,600 | — | 80 37,500 | —
60. » Oey Porte. . . . . 1.300,000 | — | 40 176,000 | — | 25 325,000 | —
61. Kirrelkorrektion zu Oey . . . . . . 55,000 | — | 40 22000 — | 25 18,750 | —
62. Kanderkorrektion im Oberaugand, Pro-
jekt IIT . . . . . . . . . . . .. 20,000 | — | 80 6,000 | — | 20 4,000 | —
63. Gliitschbachkorrektion Reutigen . . . 250,000 | — [381, 83,330 | — | — — _
64. Engstligen und Allenbach, Verbauung ‘
Adelboden, Projekt IT . . . . . . . 12,000 | — | 40 4,800 | — | 25 3,000 | —
65. Hirscherengraben Oberried, Erginzung. 40,000 | — [3314 13830 | — | 25 10,000 | —
66. Sagibach und Wydenbach Lauter-
brunnen, Verbauung . . . . . . ., 6,400 | — | 40 2,560 | — | 25 1,600 | —
Ubertrag | 9,450,818 | — | — | 8449500 | — | — 2,602,582 | 25




Nachkredit Fr. 569,000, zusammen Fr. 1,169,000 (Fortsetzung).

Bauten und Eisenbahnen.

Datum der Besehliisse

Zahlungen pro 1931

Verpflichtungen
des Kantons

auf Ende 1931 Bemerkungen
Bund Kanton Bund Kanton der a;:w(i;ll;;l;:ngen
Fr. Rp. | Fr. Rp. Fr. Rp.
‘ 493,964 | 40 874,193 | 42 571,458 | 55
16. XTII. 1927 16. V. 1927 9,067 | — 5,200 | — 10,461 | 90 | In Ausfithrung
18. VI. 1930 3. IX. 1930 8,600 | — 10,598 | 05 8,901 | 95 | In Ausfiihrung
24. 1. 1928 16. V. 1928 — — 24,752 | 50 6,947 | 50 | In Ausfithrung
5. IX. 1928 3. X. 1928 — — 56 | 50 4,974 | 40 | In Ausfithrung
4. VIII. 1925 || 28. VIIL. 1925 - — — —_— 4,863 | 55 | Zurzeit eingestellt
28. XI. 1930 8. 1. 1932 — —- 140 | — 11,110 | — | In Ausfilhrung
26. 1. 1925 20. I1. 1925 — — 16 | 75 3,983 | 25 | In Ausfithrung
9. VI. 1911 20. XI. 1911 — — — — 7,483 | 55 | Zurzeit keine Arbeiten
10. VII. 1914 3.1V. 1916 — — — — 11,261 | 95 | Zurzeit keine Arbeiten
3.1V. 1922 23. XI. 1922 — - —_— = 15,002 | 25 | Zurzeit eingestellt
29. VII. 1918 | 22.I1X.1918 —_— — — - 8,868 | 15 | Zurzeit eingestellt
16. IX. 1916 21. V. 1917 — — — — 6,879 | 40 | Zurzeit eingestellt
28. VII. 1914 3. IV. 1916 — — — — 27,349 | 25 | Zurzeit eingestellt
30. I11. 1920 1. VII. 1930 10,000 | — 17,800 | — 7,663 | 50 | In Ausfithrung
17. X, 1922 27. V. 1927 — — — — 19,467 | 15 | Zurzeit eingestellt
— 27. X. 1981 — —_ — — 4,200 | —
22, 1.1982 ||nochnicht bew. —_— —_ 214 | 25 — — | Noch nicht begonnen
27. 11. 1981 24. 11. 1981 87,500 | — —_— — 18,750 | — | Guthaben von X.E.3
27. VI. 1981 24. 11. 1981 123,920 | — 119,704 | 45 116,795 | 55 | In Austithrung
24. IV. 1981 5.V.1931 23,200 | — 14,500 | — 6,750 | — | In Ausfithrung
18. X1I. 1930 24. TI. 1981 20,900 | — 20,500 | — 14,500 | — | In Ausfithrung
3. I1I. 1930 15, I11. 1930 25,000 | — 19,275 | 60 10,582 | 05 | In Ausfithrung
— — — - 1,855 | — — — | Projektkosten
— — — — 1,200 | — — — | Projektkosten
11.IV. 1931 5. V. 1931 1,860 | — 1,160 | — 3,090 | — | In Ausfithrung
8. XII. 1919 17.V. 1920 — — — — 80,393 | 80 | Zurzeit eingestellt
15. VI. 1931 5.111. 1931 |*) — — 30,099 | 95 294,900 | 05 | In Ausfithrung
*) Bund hat direkt bezahlt
26. 1. 1931 8. IX. 1981 — — 7,466 | 75 6,187 | 75 | In Ausfithrung
6. VII. 1931 || 21. VII. 1931 — — 8,600 | — 400 | — | Ausgefiihrt
17.V. 1929 — 15,602 | 10 — — — — | Auslandw. Krediten subvent.
8. III. 1930 18. III. 1980 — — 1,856 | 60 — — | Restzahlung
18. III. 1927 || 30. III. 1927 4,601 | — 1,149 | 80 — — | Restzahlung
26. V. 1930 13. VI. 1980 1,496 | 60 935 | 85 — — | Restzahlung
775,711 | 10 655,772 | 97 | 1,227,725 | 50
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Wasserbauten. Budgetkredit X. G. 1 von Fr. 600,000.
Devisierte Bewilligte Bewilligte
Gegensiand Baukosten Bundesbeitrége Kantonsbeitrige
Fr. Rp. | % Fr. Rp. | 9% Fr. Rp.
Ubertrag | 9,450,318 | — | — | 8,449,500 | — | — | 2,502,582 | 25
67. Tscherzisbach b. Tentersoey Gsteig,
Verbauung. . . . . . . . . . . .. 70,000 | — | — — — | — — —
68. Ausserer Seitenbach Lenk, Verbauung 240,000 | — | — —- P— ] — —- —-
69. Mattenbach bei St. Stephan, Verbauung — — | — — C— | = — —
70. Reidenbach zu Reidenbach, Verbauung 118,000 | — | — — P — — _
71. Peissibach Niederstocken, Verbauung. 175,000 | — |40/45 75,000 | — | 25 43,750 | —
72. Zulg und Zuflisse Eriz, Verbauung . — — | — — | — ] — — —
73. Lauenenbach zu Hobfluh, Projekt II 95,060 | — | 40 38,800 + — [ 25 23,750 | —
74. Hasli, Aare Meiringen-Brienz, Unterbalt 14816 | — | — — - — [ 331Ys 4,938 | 80
75. Alpbach zu Meiringen, Verbg., Proj. III 54,000 | — |3314 18,000 | — | 20 10,800 | —
76. Arlenbach bei Handegg, Verbauung . 62,000 | — | 40 24,800 | — | 17 10,400 | —
T7. Mihlebach zu Brienz, Verbauung . . 25,000 | — | 40 10,000 | — | 25 6,250 | —
78. Eistlenbach zu Hofstetten, Verbauung 180,000 | — | 50 65,000 | — | 23 30,000 | —
79. Wirgistalbach  Grindelwald,  Ver-
bauung, Projekt IL. . . . . . . . . 110,000 \ — | 40 44,000 | — | 20 22,000 | —
80. Griinnbach zu Merligen, Verbauung . 80,000 | — | 40 32,000 | — | 25 20,000 | —
81. Guntenbach und Zufliisse, Verbauung 52,000 | — | 40 20,800 | — | 3 15,600 | —
82. Rothachen im Oberlauf, Verbauung . 100,000 | — | 3314 33,800 | — | 20 20,000 | —
83. Aare Thun-Uttigen, Ausbau . ; 65,100 | — | 30 19,530 | — | 20 13,020 | —
84. Aare im SchWabrs, Thun, Korrektwn 78,000 | — |331; 26,000 | — | 20 15,600 | —
85. Aare im Schwibis, Thun, Stauwehr-
unterhalt . . . . . . . . . . ... 6,000 | — | — — — [ 331, 2,000 | —
86. Simme bei Brodhiisi, Korrektion 27,000 | — |40 10,800 | — | 25 6,750 | —
| 87. Filderichbach Diemtigen, Verbauung . 19,000 | — | 3314 6,330 | — | 25 4,750 | —
‘ 88. Habbach zu Habkern, Verbauung . . 60,000 | — | 50 30,000 I — | 25 15,000 | —
I 89. Aarekorrektion Dihll 1ol/li-B0denacker 422,000 | — 13314 140,167 | — | 20 52,000 | —
| 90. Aare-Giirbe Diahlholzli, Nachsubvent. 150,000 | — | 3314 50,000 | — | 80 38,000 | —
 91. Aare Schiitzenfahr Elfenau, Schw’baut. — — ] — — ’ — | — 5,843 | 80
/ 92. Aarekorr. Thalmatten-Saanemiindung. 490,000 | — [33%| 163,833 | — | 20 98,000 | —
F 93. Giirbeverbauung im Gebirge 420,000 | — 189,000 | — | 25 105,000 | —
| 94. » » ¥ ow s s owoa — — — — — | — 6,384 | 75
95. Giirbe 1m Zigerhubel, Rutschungen 30,000 | — | — — — | — 30,000 | —
- 96. Tiefengraben, Verbauung Gurnigel . . 90,000 | — | 40 36,000 | — [ 85 31,500 | —
97. Giwrbekorrektion Belp-Aare, Projekt II 99,800 | — | 3314 33,100 | — [ 20 19,860 | —
| 98. Giirbe Pfandersmatt-Belp . . . . . . 61,000 | — |83 20,830 | — | 20 12,200 | —
| 99. Biberzenbach, Verbauung Gmd. Riiti. 43,000 | — | 40 17,200 | — | 925 6,750 | —
| 100. Schwarzwasserverbauung in den Stossen | 200,000 | — | 40 80,000 | — | 25 50,000 | —
| 101. Sensekorrektion Schwarzwasser-Saane,
1 Ergéinzungsbauten . . . . . . . 600,000 | — [33%5] 200,000 | — | 20 162,000 | —
| 102. Kalte Sense, Verbauung . . . . . . 440,000 | — | 45 198,000 | — | 25 110,000 | —
| 103. Gutenbriinnenbichlein Kaufdorf, Vrbg. 67,000 | — | 35 23,450 | — | 25 16,750 | —
| 104. Biitschelbach Riieggisherg, Verbauung 107,000 | — | 40 42,800 | — | 25 7,750 | —
105. Steinengraben Bowil, Verbauung. . . 827,000 | — |35/40] 122,850 | — | 95 81,750 | —
106. Dorfbachverbg. Minsingen-Tégertschi. 19,000 | — [ 331, 6,333 | — | 20 3,800 | —
107. Diirrbach in der Gemeinde Bowil, Vrbg. 120,000 | — | 40 48,000 | — | 25 30,000 | —
108. Groppbach, Verbauung zu Bowil 46,000 | — | 40 18,400 | — | 25 11,500 | —-
109. Diessbach und Zufliisse, Verbauung . 310,000 | — '/ 113,260 | — [20/25 69,500 | —
110. Jassbach, Verbauung. . . . . . . . 118,000 | — | 40 45200 | — | — _ .
111. Walkringen, Béche, Verbauung . . . 60,000 | — | 45 27,000 | — | — 25,000 | —
112. Terenbergbach Stettlen, Verbauung 55,000 | — {8314 18,333 | — | 20 11,000 | —
Ubertrag (15,800,584 | — | — | 5,496,616 | — | — | 8,771,729 | 60
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Datum der Beschliisse

Zahlungen pro 1931

Bund

Verpflichtungen
des Kantons
auf Ende 1931
auf Grund

Bemerkungen

Bund Kanton Kanton der Bewilligungen
I'r. Rp. I'r. Rp. I'r. Rp.
775,711 ‘ 10 655,772 | 97 | 1,227,725 | 50
e = — l = 2,031 | — — - | Projektkosten,nochnichtbew.
— ‘ — — [ — 882 | 95 — —— | Projektkosten,nochnicht bew.
- ‘ — — | — 83 | 85 — —- | Projektkosten,nochnicht bew |
s ‘ s - ‘ . 12 | — === = L’mj(\,l\'tkost(m,nm-hnichtlmw.‘
29, VIII. 1930 | 10. IX. 1930 — | — 22,500 ~ 20,891 In Austithrung 1
— e | 162 | 05 — — | Projektkosten
2. 1V. 1928 17. 1V. 1928 - - 14,778 | 50 1,172 | — | In Ausfithrung
— 29. X1II. 1931 — 4,938 | 80 e - | Pflichtteil
5.11. 1922 6. VI. 1923 — | s — —— 4,239 | 05 | Zurzeit eingestellt |
1. I1. 1922 1. IX. 1922 - i — — — 8,048 | 40 | Zurzeit eingestellt
10. XI. 1931 5. XII. 1931 - | — — — 6,250 | — | In Ausfithrung
13. VI. 1930 27. VI. 1930 — | — - — 30,000 | — | Noch nicht begonnen
8. IX. 1922 6. X. 1922 — ‘[ — —_ — 2,195 | 35 | Zurzeit eingestellt
15. X. 1923 20. XI. 1923 — | - — 12,600 | — | In Ausfithrung
25. VII. 1911 19. IX. 1911 — | — — 1,883 | 55 | In Ausfithrung
16. 1V. 1924 2. V.1924 3,299 | 10 || 4,416 | 25 —— — | Restzahlung
16. VI. 1925 3. VII. 1925 - — —_— — 1,944 | 05 | Ausgefithrt
10. 1V. 1923 29, V. 1923 — — - — 15,600 | — | Noch nicht begonnen
— 30. XI. 1931 - — — - 2,000 In Ausfithrung
16. X1I. 1931 19. 1. 1932 - = — — 6,750 | — | In Ausfithrung
6. 1. 1932 1. 11. 1932 = - —_ —_ 4,750 In Ausfithrung
29. L. 1982 19. 11, 1932 — = — 15,000 | — | Noch nicht begonnen |
13. 1. 1923 13.X1.23,/8,11.24 s ] e - — 3,760 | 85 | Zurzeit keine Arbeiten
30. X. 1917 9. VII. 1918 — — — — 18,117 | 85 | Zurzeit keine Arbeiten ,
— 20. XT. 1930 — — 5,843 | 80 e — | Ausgefiihrt
18. III. 1924 17. VIII. 1923 — e 4,600 | — 19,400 | — | Zurzeit keine Arbeiten
3. III. 1930 11. IX. 1930 16,198 | — 14,46¢ 45 79,138 | 85 | In Ausfithrung
— 8. I1X. 1931 — i — — 6,384 | 75 | Nachzahlunga.frithere Vorlg.
. 30. 1. 1922 | ~ 16,185 | 60 | Zurzeit keine Arbeiten |
20. XII. 1915 3. 1V. 19106 — — — — 18,381 | 40 | Zurzeit keine Arbeiten
23, 1. 1923 17. VIII. 19238 — — — — 5,200 | 45 | Zurzeit keine Arbeiten
31. 1. 1928 16. V. 1928 - — 2,229 | 40 490 | 60 | Ausgefiihrt
26. XII. 1930 30. 1. 1981 _— — 61 { 75 6,688 | 95 | In Ausfithrung
18. VIL. 1930 || 11.IX. 1930 7375 — 4,129 | 45 45,870 | 55 | In Ausfihrung
19. XI. 1928 17. XII. 1928 13,250 = —_ 21,490 40 ]()1,()43 15 In Ausfithrung
15. VI. 1931 | 16.1X.1931 10,570 | — 7823 | 65 | 102,676 | 85 | In Ausfithrung ‘
3. 11. 1931 10. I1L. 1931 — | — 12,000 | — 4,750 | — | In Ausfithrung
3 V. 1930 19. V. 1931 o _ 10,000 | — 16,750 | — | In Ausfithrung
Verschiedene 14. V. 1928 11,100 | — 98,884 | S0 — — | Restzahlung
27. TV. 1928 9. V 1928 — e 882 | 85 — ‘ — | Restzahlung
95. XI1.1919 || 29. 11920 3,900 | 2,441 | 20 3,925 | 60 | In Ausfithrung
18.1v. 1928 || 17.1V. 1928 1,800 | 794 | 15 9,745 | 80 | In Ausfithrung
6. XI. 1928 14. V 1929 15,200 | 10,000 | — 45,500 | — | In Ausfithrung
29. VI. 1928 nochnicht bew. == - — - —_— — | Zurzeit keine Arbeiten !
8. 1. 1932 91. VII. 1931 — S 11,319 | 30 13,680 | 70 | In Austithrung !
10. VI. 1928 93. X. 1928 7,000 | 9,018 | 80 1,981 | 20 | In Ausfithrung
S o
864,903 | 20 | 851,068 | 87 | 1,880,725 | 85
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Wasserbauten. Budgetkredit X. G. 1 von Fr. 600,000.
Gegenstand Devisierte Bewilli.gte. Bewilliqte
Baukosfen Bundesbeitrige Kantonsbeitrége
Fr. Rp. | % Fr. Rp. | % Fr. Rp.
Ubertrag 115,300,684 | — | — | 5,496,616 | — | — | 8,771,729 | 60
113. Saane Miihlebergau, Verbauung . . 25,000 | — | — — — | 25 6,250 | —
114. Aarekorr. beim Stauwehr \Iledeme(l 237,000 | — |33, 79,000 | — | 20 47,400 | —
115. Aarekorr. Runtigen-Aarberg .. 830,000 | — | 40 322,000 | — | — 281,500 | —
116. Aarekorr. Runtigen-Aarberg, Frginzg. . 120,000 | — | 8314 40,000 | — | 20 24,000 | —
- 117. Hagneck-Hermrigen, Moos, Entwiis-
serung e e e e e e e e e 1,100,000 | — | — 237,500 | — | 25 275,000 | —
| 118. Hagneck, lmn(lteanl(me . e — | — — — | — 800 | —
119. Schiisskorrektion in S(mnlier I 37,000 | — | 35 12,950 | — | 25 9,250 | —
120. Schiisskorrektion in Courtelary, I. Los 115,000 | — |3814 38,330 | — | 20 23,000 | —
121, Ufersicherung Bielersee Vinelz-Liischerz 237,000 | — | 3314 79,000 | — | — 143,167 | —
122. Emmekorrektion Kemmeriboden, Kan-

! tonsgrenze. . . . . . . . . . . .. 4,157,700 | — | 40 | 1,654,676 | — |38314| 1,847,094 | —
123. lepachkorlektlon ......... 600,000 | — | 3314 200,000 | — | 25 100,000 | —
124. Trub und Zuflissse, Verbauung . . 183,000 | — | 831, 61,000 | — | 25 47,750 | —
125. Zinggengraben, Verbauung Gmd. Trub 70,000 | — | 40 28,000 | — I 80 21,000 | —
126. Seltenbach, Verbauung, Gmd. Trub 120,000 | — | 40 48,000 | — | 25 30,000 | —
127. Twirengraben, Verbauung, Gmd. Trub 120,000 | — | 40 48,000 | — | 25 30,000 | —
128. Ortbachgraben, Verbauung, Gmd. Trub 50,000 | — 831, 14334 | — | 25 12,500 | —
129. Griinekorrektion, Gmd. Liitzelflih . . 135,000 | — [ 3314 45,000 | — | 25 29,850 | —
130. Hornbach, Verbauung Gmd. Sumiswald 105,000 | — | 40 42,000 | — | 80 31,500 | —
131. Kurzeneigraben, Verbg. Wasen Hinter-

sattel . . . .. . ..o L 125,000 | — | 40 50,000 | — | 30 87,500 | —

132. Griineverbauung in der Gmd. Sumiswald 120,000 | — | 40 48,000 | — | 20 24,000 | —

133. Langetenkorrektion Gimd. Huttwil . . 127,100 | — | 380 88,130 | — | 20 25,420 | —
134. Hiihnerbach und Knubelgraben, Ge-

meinde Langnau, V@rb(muntT 21,000 | — | 331, 7,000 | — | 20 4,200 | —

135. Gohlgraben, Gimd. Langnau, Vetbduung 150,000 | — | 35 52,500 | — | 20 30,000 | —
136. Hubeh und Aleqelhuttenﬂmben Ge-

meinde Langnau, Verbauung . . . . 25,000 | — | 35 8,750 | — | 20 5,000 | —
137. Grabli und Léffelgraben in der Ge-

meinde Langnau, Verba,uunﬂ . 25,000 | — | 85 8,750 | — | 20 5,000 | —

138. Schut/engraben 7z Lanonan, Verbfr . 77,000 | — [40/25 15,400 | — | 20 15,400 | —

139. Tfisgraben bei Langnau, Verbauung . 16,000 | — | — — — | 20 3,200 | —

140. Aareverbauung bei Wangen. . . . . 25,000 | — |33 8,330 | — | 20 6,200 | —
141. Winkel- oder Bihnligraben, Gemeinde

Signau, Verbauung . . . . . . 62,000 | — | 40 24,800 | — | 25 15,500 | —

142. Frittenbach, Verbg. Gmd. Laupezbml 120,000 | — | 40 48,000 | — | 95 30,000 | —
148. Tfiskorrektion Emmenmatt-Kroschen-

brunnen . . . . . . . . . . . .. 120,000 | — | 40 48,000 | — | 20 24,000 | —

144. Rothenbach, Verbg. in der Waldmatt 28,000 | — | 45 12,600 | — | 25 7,000 | —
145. Rothenbach, Verbauung zu Rothenbach

und BEggiwil . . . . . . 120,000 | — | 40 48,000 | — | 25 30,000 | —

146. Emmekorr. I'V. Sektion neue leawe 120,000 | — | — - e - B

147. Gerstengraben, Verbauung zu Trub . 60,000 | — | — _ N - .

Ubertrag (24,883,384 | — | 8,864,666 | — | — | 6,494,210 | 60
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Datum der Beschliisse Zahlungen pro 1931 V;:gﬂi;::;:{g':n
S ——— — e — auf Ende 1931 Bemerkungen
Bund H Kanton Bund Kanton der a;:w(i;ﬁ:l;:ngen
L\ Fr. i Rp. Ir. I Rp. ¥r. Rp.
” 864,903 ! 20 851,063 | 87 | 1,880,725 | 35
== ‘ 8. IX. 1931 - | — 5,288 ‘ 50 961 | 50 | Teilvorlage
24. 1.1928 | 16.V. 1928 15,000 | — | 4,000 |~ 15,999 | 45 | In Ausfithrung
17. VI. 1907 | 20, 1. 1908 — e - ‘ 1,785 | 45 | Abgerechnet
12. I1. 1952 ‘i nochmnicht bew. — - — | - 18,867 | 45 | In Ausfithrung
|| | |
2. VII. 1929 | 1. I1. 1928 67,000 ‘ —~ 100,000 i — 95,000 | — | In Ausfithrung
—- } 12. TIT. 1931 — | — 800 | — — — | Beitrag
11. TIT. 1931 ‘ 14. TV. 1931 8,285 | | | 9,250 | — | Ausgefiihrt
0. X, 1931 8. 1X. 1931 - | — — 23,000 | — | In Ausfithrung
|
1. I1. 1927 24, XT1. 1927 %) 2,100 ‘ - 31,335 1 10 19,239 | 90 | In Ausfithrung
*) Andere Linnahmen
5. VI. 1913 1913/14 57,300 | — 75,73 25 399,103 | 10 | In Ausfithrung
25. IX. 1922 10. X1I. 1922 9,500 | — | 1(1 i — 20,075 | 95 | In Ausfiihrung
6. VIII. 1921 || 16. XII. 1921 8,400 — ‘ 11,463 | 60 3,250 | 40 | In Ausfithrung
6. IX. 1921 21. X1. 1921 - | — i —_ = 10,950 | 10 | Zurzeit keine Arbeiten
21. IX. 1928 9. X. 1928 —_ | — \ 3,600 | — 18,964 | 65 | In Ausfithrung
21. IX. 1928 9. X. 1928 4,400 | — 6,230 | — 16,192 | 40 | In Ausfithrung
26. V. 1921 16. 1L 1921 — | =] . — 4,227 | 20 | Zurzeit eingestellt
17. 1. 1922 18. IX. 1922 — — - — 4,114 | 05 | Zurzeit eingestellt
13. VI. 1910 26. IX. 1910 — — 5,985 | 70 5,947 | 05 | In Austfithrung
30. V. 1913 26. VI. 1913 — — 3,500 | — 22,037 | 85 | In Austiihrung
26. IIL. 1929 1 30. VIL. 1929 — = 1,154 | 30 18,929 | — | In Ausfiihrung
12. XII. 1924 I 3. 111, 1925 — — 150 | — 922 | 45 | In Ausfiihrung
13. XT1. 1925 16. XII. 1925 — — | 1,152 | — 649 | 40 | Ausgefiihrt
2. X1I. 1927 921. XII. 1927 5,8()“ == 3 5, 35 —_— —_ — Restzahlung
14. XIL 1928 || 11. 1. 1929 5,000 1 — | 3,770 | 75 30 | — | Ausgefiihrt
|
14 XIL 1928 | 4.1.1929 — =1 1602 10 3,207 | 90 | In Austithrung
20. X. 1930 7. XI. 1930 — — | 3,300 | — 12,100 | — | In Ausfiihrung
—
— 2. 111928 [*) 140 | 55 | 1,859 | 45 - ~— | Ausgefiihrt
o ‘ *) Andere Iinnahmen
26. XI. 1927 10. XII. 1927 — — | 3,400 | — 2,800 | — | Ausgefiihrt
20. VII. 1928 i
|
16. XII. 1930 6. L. 1981 12,500 | — | 14,200 | — 1,300 | — | Ausgefiihrt
8. VI. 1931 19. VL. 1931 25,000 | — | 14,160 | - 15,840 | - In Ausfithrung
13, TIL 1931 | 27. 1L 1931 16,000 | — 7720 | — 16,280 | — | In Ausfithrung
18. VL. 1930 | 14. VIL 1931 — — — - 7,000 | — | In Ausfihrung
99.1.1932 || 16.1L 1932 — | = 3700 | — [ 26,300 | — [ i Ausfiihrung
nochnicht bew. n()Cthht bew. — — 5,649 | — == — | In Ausfiihrung
nochnicht bew. nochnicht bew. — — 2,000 | — — — | In Ausfiihrung
1,099,088 | 90 || 1,168,825 | 12 | 2,675,090 | 60

29
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Wasserbauten. Budgetkredit X. G. 1 von Fr. 600,000.

Giegenstand Devisierte Bewilligte Bewilligte
Baukosten Bundesbeitriige Kantonsbeitrdge
Fr. Rp. | 9 Fr. Rp. | % Er. Rp.
Ubertrag 24,888,334 | — | — | 8,864,666 | — | — | 6,494,210 | 60
148. Emme bei Schangnau, Limnigraphen-
station Béchleren . . . . . . . . . 3,000 | — | — — — | — 1,500 | —
149. Allainekorrektion Pruntrut . . . . . 9,000 | — |33 3,000 | — | 20 1,800 | —
150. Rochesbach zu Roch, Korrektion . . 38,000 | — | 334 12,670 | — | 25 9,500 | —
151. Lisselkorrektion in Brislach. . . . . 14,000 | — | 3314 4,660 | — | 20 2,800 | —
152. Birskorrektion Laufen . . . . . . . 29,000 | — |33, 7,000 | — | 20 5,800 | —
153. Glovelier, Korrektion des Bé . . . . 105,060 | — | 35 36,750 | — | 25 26,250 | —-
154. Glovelier, Korr. des Tabeillonbaches . 123,000 | — | 35 43,050 | — | 20 24,600 | —
155. Birskorrektion in ‘Reconvilier . . . . 100,000 | — | 8314 33,300 | — | 20 20,000 | -
156. Birskorrektion in Zwingen . . . . . 45,500 | — | 3314 15,166 | — | 20 9,100 | —
157. Birs in den Gorges de Court, Mauern 10,000 | — [ 3814 3,330 | — | 66%/s 6,700 | —
158. Vendlinekorrektion Bonfol. . . . . . 131,000 | — | 380 39,800 | — | — 24,880 | —
159. Vendlinekorrektion zwischen Bonfol und
Vendlincourt. . . . . . . . . .o 170,000 | — | 85 59,500 | — | 20 34,000 | —
160. Court, Korrektion Champozbach. . . 59,400 | — | 3831, 19,800 | — | 20 11,880 | —

Total 125,720,234 | — | — | 9,142,192 | — | — | 6,672,520 | 60
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Nachkredit Fr. 569,000, zusammen Fr. 1,169,000 (Schluss).

Datum der Beschllisse

Zahlungen pro 1931

Bund

Kanton

Verpflichtungen
des Kantons
auf Ende 1931
auf Grund
der Bewilligungen

Bemerkungen

13. X1I. 1930
1. X. 1919
8. VII. 1927
21. IX. 1929
10. IV. 1931
10. IV. 1931
9. X. 1931
4. XI. 1931
19. 1. 1932
6. I11. 1923

1. XII. 1931
21. XI. 1931

11. IIT. 1930

6. 1. 1931
17. X. 1919
29. VII. 1927
5. X1. 1929
8. IX. 1931
8. IX. 1931
8. IX. 1931
4. XII. 1931
9. II. 1982
Verschiedene

12. 1. 1932
8. 1. 1932

(

Bund Kanton
Fr. Rp. | Fr.
l
1,099,088 | 20 | 1,168,825
*) 1500 | — )  —
— — | 1,800
_ A -
2,860 ; 1,800
4,638 | — | 779
j
| .
N
— _ I‘ .
7,284 | 15 3,380

1,118,815 | 35 || 1,176,585

Rp.

12

Fr. Rp.

2,675,090 | 60

6,509 | 50

3,020 | 10
26,250 |
24,600 |
20,000 |
9,100 |
6,700 | —

34,000 | —
11,880 | —

2,817,150 | 20

*) Andere Liinnahmen

Ausgefiihrt
Zurzeit eingestellt
Restzahlung

In Ausfithrung
In Ausfithrung
In Ausfithrung
In Ausfithrung
In Ausfithrung
In Ausfithrung
Restzahlung

In Ausfithrung
In Austithrung
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F. Wasserrecht und Wasserwirtschaft.

Das Wasserrechtsamt hat im Jahre 1931 keine
besondern FEreignisse zu vermerken. Meistens waren
kleinere (teschiifte, Konzessionsiibertragungen, Léschun-
gen zu behandeln.

Die Bauarbeiten bei den Kraftwerken Oberhasli
gingen normal und programmgemiss vor sich, so dass
trotz der schlechten Witterung die Arbeiten fast voll-
endet wurden. Es fehlt nur noch der Schluss des obern
Teiles der Fugen an der grossen Spitallammsperre,
eine Arbeit welche im Friithjahr 1932 bei moglichst
tiefer Temperatur gemacht werden muss.

Die Kraftstufe Handeck war das ganze Jahr im
Betrieb und funktionierte stérungsfrei. Im Grimsel-
see erreichte der Stau die Kote 1892, (Maximum
vorgesehen Kote 1912,, = 100,000,000 m?®) entsprechend
einer Wasseraufspeicherung im Grimselsee von zirka
55,000,000 m3. Dazu waren im Gelmersee 13,000,000 m?
Wasser akkumuliert. Die Krafterzeugung in der Zen-

Eisenbahnen.

betrieb wird die Jahresproduktion zirka 200,000,000 kWh
betragen.

Fir die Ausnitzung der untern Gefillsstrecke
Handeck bis Innertkirchen hat der bauleitende Ingenieur
und Direktor der Kraftwerke Oberhasli, A. Kaech,
ein generelles Projekt fiir den Ausbau in einer Stufe
ausgearbeitet. Dasselbe wurde von den durch die Re-
gierung bestellten Experten Dr. H. E. Gruner, Ingenieur
in Basel, Prof. E. Meyer-Peter, Ingenieur in Ziirich, Prof.
Dr. . Hugi, Geologe in Bern, und Prof. Dr. M. Lugeon
Geologe, in Lausanne begutachtet und mit Vorschlagen
fiir unwesentliche Anderungen und FErgéinzungen zur
Austithrung empfohlen. Der Bau aber kann erst er-
folgen, wenn die wirtschaftliche Lage die Absatzmoglich-
keit der Kraft zu sichern vermag.

Beziiglich der Brienzer- und Thunerseeregulierung
sind weitere Studien gemacht worden fiir die Erstellung
des Kraftwerkes Interlaken.

Das Nadelwehr des Kraftwerkes Interlaken ist
durch ein Dachwehr ersetzt worden, wodurch die

trale Handeck betrug 134,000,000 kWh. Bei Voll-

Betriebssicherheit wesentlich vermehrt wurde.

- Generaliibersicht der Budgetverwendungen pro 1931.

| Budgetkredite Reinausgaben Mehrausgaben Minderausgaben
I Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp Fr. Rp.
A. Zentralverwaltung der Baudirektion 188,625 | — 182,925 | 50 — — 699 | 50
B. Kreisverwaltung des Tiefbauamtes. 169,545 | — 174,332 | — 4787 | — — —_
C. Staatsgebdude, Unterhalt. . . . 612,000 | — 605,207 | 80 S — 6,792 | 20
D. Staatsgebdude, Neu- und Umbauten | 1,200,000 = — | 1,200,002 | 90 2190 — —
E. Strassenunterhalt . . . . . . . . 3,452,800 | — | 4,252,083 | 40 799,783 | 40 — —
F. Strassenbauten und Korrektionen . 250,000  — 249,999 | 90 — — — 10
G. Wasserbauten . . . . . . . . . . 648,200 i — | 1,217,198 | 18 568,998 | 18 s —
H. Wasserrecht und Wasserwirtschaft . 54290 | — 44,555 | 30 — — 9,734 | 70
L. Vermessungswesen . . . . . . . . 128,725 & — 138,369 | 55 4,644 | 55 — —
| K. Eisenbahn- und Schiffahrtswesen 74,000 | — 65,398 | 70 — - 8,601 | 30
| ‘ Total | 6,772,685 | — | 8,125,073 | 23 | 1,378,216 | 03 25,827 | 80
| Mehrausgaben | 1,352,388 | 23
Infolge Wasserschaden im Jahre 1980 kr. 814,600. — auf Rubrik X. F. 3 und I'r. 569.000. — auf

| Wasserbau.

Spezialrubriken Budget Rohausgaben Einnahmen Rei:::"'s‘:::t‘;ggeﬂ
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
| Irrenanstalten (Erweiterung der Irren-

‘ pflege) . . . . .. .o 200,000 | — 149,412 | 20 5,500 | — 143,912 | 20
Automobilsteuer . . . . . . . . . . . 3,300,000 | — | 3,894,886 | 25 281,517 | 851 8,612,868 | 40
Benzinzollertrag . . . . . . . . 1,000,000 | — | 1,263,057 | 85 57348 | 253| 1.205709 | 10
Ausserordentliche Strassenarbeiten

(Spezialkredit Fr. 5,000,000. . . . 1,718,647 | — | 1,699,417 | 95 72,885 | 459 1,626,582 | 50

Juragewisserkorrektion. . . . . . . .| 75000  — [ 72581 | 90 4699 | 209 67,882 | 70
Total | 6,288,647 | — | 7,078,855 | 65 | 421,900 | 75 | 6,656,954 | 90

1) %) und °) Einnahmen aus Beitriigen von Gemeinden und Beteiligten an Pflisterungen und Teerungen in Ortsdurchfahrten.

4) Einnahmen aus Grasraub auf den Kanalbyschungen usw.
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Spezialrubrik Stand am Neue Vorschiisse Amortisation Stand am i
1. Januar 1931 pro 1931 pro 1931 31. Dez. 1931 |
Fr. ‘ e, Fr [ ct Fr. : Ct Fr. | ot
1. Obligatorische Unfallversicherung . 36,189 | 84 85,512 | - 56,924 | 65 64,777 | 19
8, Kautionen ©oaeess | B0 | 5Tl 80 4,339 ) + 15452 | 50
3. Wohlen, Pfarrhaus, Neubau _F_,,lji}?q e 685 } — \ — |+ _6})5 5
4. Bern, Chirurgische Klinik, Neu- und Umbauten . 84,661 1 45 624,275 i 85 458,888 ; 85 250,048 | 45
5. Bern, Hochschulinstitute, Neubauten . 890,182 | 70 | 1,431,456 | 30 | 1,300,000 | 1,021,639 | -
6. Tessenberg, 7. Ii. A., Neubauten — ‘ 12,686 i - 12,686 i ~ S ‘
4. Bern, kantonale lleil- und Pflegeanstalten, Moblierung 13,930 } — 41,016 | 25 — i - 54,946 | 25
8. Bern, Militiranstalten, Reparaturen und Verbesserungen 13,316 1 10 293 831 " 75 31,444 | 30 275,703 | 55
9. Bern, Hochschulinstitute, Neubauten, Moblierung. i 331,580 | 80 331,580 ] 80 — |
10. Aarwangen, Frziehungsanstalt fiir Midchen, Umbauten [ 70,000 ' 140,082 | 40 100,000 1 — |+ 29917 7(5()77
11. Bellelay, Staatsdomine, Wasserversorgung . F 102,000 | - - - [ — |+ 102,000 J - :
12. Miinsingen, Heil- und Pflegeanstalt, Wohnungseinbau o ‘ ' ‘ 7 [ 7 7,‘
alte Kiisere, 8,036 | 60 — == 8,036 | 60 e el
13. Thun, Schloss Umbauten + 5700 | 25 60,802 | 10 67.585 4+ 12,483 | 15
14. Hochbau, 10 verschiedene Bauten 1 1,241 30 4,241 | 30 — .
15. Delsberg, landwirtschaftliche Schule, Direktorhaus, | 7 —
Wiederaufbau. + 1234 | 80 - - 4+ 1,234 | 80
16. Hochbau, 25 verschiedene Bauten - 'I, 35.980 = 22235 | 20 4 13‘;'714 é&;
17. Briittelen, Erziehungsheim fiir Miidchen, Neu- und o i : ) 1
Umbauten 139.097 | 50 | 116,048 | 45 255,145 | 95 |
18. Bern, Stiftgebiude und T'scharnerhaus, z\n(lerungen i_ 1—5,2!)8 60 953 | R85 241 | 30 74—”7147,586 i_(’f’,:
19. Saanen, Amthaus, Neubau. . . . . . . ., . . 104.211 | 95 110.000 5,788 05 |
20. Riggisberg, Hausmattern, Alpgebiude, Umbau . 5,609 | 05 s — - | '5,(}()9 05 |
21. Wangen, Amthaus, Uminderung der Bezirksbureaux - 56,971 ‘ 75 40,000 | — 16,971 | 75
22. Biel und Burgdorf, Techniken, Umbauten . 40,800 30,000 10,800 | —
23. Tessenberg, 7. Ii. A., Direktorwohnhaus, Neubau . 16,560 | — 59,000 7742;1;1() ; —
24. Miinster, Amthaus, Ausbau des Amtssitzes 64,967 | 40 50,000 14.967 | 40
925. Miinchenbuchsee, 'l'aubstummenanstalt, Umbau f
Wischerei, Glitterei usw. 7,000 | — 75,000 i — [+ 68000 | —
26. Oeschberg, Gutsbetrieb, Neubau Metzgerei. 7467 | 45 41,808 L 34,835 | 55
27. Bern, Hochschule, Umbau der Aula, Planvorstudien 160,000 T—l()()]i()() —
98. Bern, Oberseminar, Turnhalle, Zentralheizung . - 13,000 + 13,000 | —
99. Bern, Speichergasse 14/16, Umbau Lehrmittelverlag 24.000 24,000 | —
30. Bern, Nydeckbriicke, Birenwirterwohnung, Herstellung — 780 I 780 | —
31. Hofwil, Seminar, bauliche /"\ndorungv,n - 30,700 }—7 :1(3,7()() \ »
32. Vermessungswerk, Fouerversicherung 12,000 | — |+ 1000 | . L 18,000
33. Verschiedene Notstandsgeschifte . Tf; 9,765 | - N - ‘)7(:5 —
34. Reichenbach-Kiental-Strasse, Korrektion . + 9000 | —| 18967 | 65 9,000 | 967 65
35. Juragowiisserkorrekti(m, Ausbau T 979703 } 71 2147 | 75 95 981 826 ‘ 46
36. Schiffahrtskontrollgebiihren. L 065 | 35 9,601 | 70 9437 | 80 429 | 25
37. Bern, Thun- und Seftigenstrasse, Abtretung . 24,000 | — 8,000 | — 16,000 | —
1,494,992 | 30 | 3,499,674 | 70 | 3,082,472 | 30 | 2,269,831 ! 95
Abziiglich Aktivposten |- 283,286 ‘ 1,000 | — - — 591,928 | 25
1,211,706 } 30 | 3,198,674 | 70 | 3,032,472 i 30 | 1,677.908 | 70
[
|
|
\
|
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Il. Vermessungswesen.

A. Allgemeines.

Im Jahresbericht pro 1930 ist dargelegt worden,
welche FErleichterungen das Dekret zur Forderung der
Grundbuchvermessung den Gemeinden bietet. Wenn
trotz den erheblichen Bundes- und Btaatsbeitrigen
an Vermarkung und Vermessung und trotz den Vor-
schiissen des Staates an die Gemeinden, die Gemeinden
des Oberlandes sehr zuriickhaltend sind, so mag das
zum Teil in der allgemeinen Wirtschaftskrisis begriindet
sein. Wir miissen aber erneut darauf hinweisen, dass eine
Parzellarvermessung nicht nur durchgefiihrt wird,
um gesetzlichen Vorschriften zu geniigen, sondern in
erster Linie im wohlverstandenen Interesse der Ge-
meinden und der Grundeigentiimer selbst. Es ist zu
hoffen, dass die aktive Mithilfe seitens der fithrenden
Minner in den noch nicht vermessenen Gebieten ein-
setzen wird.

B. Neue gesetzliche Erlasse.

Im Berichtsjahr sind keine neuen Erlasse zu ver-
zeichnen.

C. Grenzbereinigungen.

1. Schweizergrenze Bern-Frankreich. Im Grenz-
abschnitt vom ehemaligen Dreilinderstein, der heute
gemeinsamer Grenzstein zwischen der Schweiz einer-
seits und den franzésischen Departementen Haut-
Rhin und Belfort ist, hinweg bis an die westlichste
Spitze der Ajoie waren verschiedene Defekte an Girenz-
steinen gemeldet worden, worauf vorliufig bis zum
Zollhaus von Fahy eine Gesamtrevision vorgenommen
wurde.

Fiir das Jahr 1932 ist vorgesehen, die begonnene
(esamtrevision weiterzufiihren.

2. Kantonsgrenze Bern-Solothurn. Im Berichts-
jahr sind die Verhiltnisse dieselben geblieben und harren
immer noch der grundsétzlichen Losung.

3. Kantonsgrenze Bern-Obwalden. Diese Grenze
ist in einem Verbal von 1829 beschrieben und folgt auf
lange Strecken den Berggriten. Gerade in diesen
"Teilen aber fehlen die Grenzzeichen an wichtigen Stellen.

Die anstossenden Gemeinden von Obwalden sind
im Begriff, ihre Grundbuchvermessung durchzufiihren
und haben daher das Gesuch gestellt, die 1829 be-
schriebene Grenze méchte auch im Berggebiet genau
mit Grenzzeichen festgelegt werden, so dass diese in
die Plane aufgenommen werden koénne. Ein erstes
Teilstiick der Kantonsgrenze vom Titlis iiber Graustock
bis Faulenberg am Hohenstollen ist im Berichtsjahr
in dem Sinne behandelt worden. Die weitern Teile des
(renzzuges werden im Jahr 1932 revidiert und erginazt

und nach Schluss auch dieser Arbeiten wird ein Protokoll
den beiden Kantonsregierungen vorgelegt.

D. Grundbuchvermessung.

1. Triangulation IV. Ordnung Die Berechnungen
der Gruppen Erlach und Tessenberg wurden beendet
und das Operat der eidgenossischen Landestopographie
zur Verifikation und Genehmigung eingereicht.

In den Sektionen I, IT und IIT des Jura wurden
30 zerstorte und verlorene Triangulationspunkte ersetzt
oder neu bestimmt.

Die Revisionsarbeiten in der Sektion XXIII,
Amt Seftigen, wurden beendet und von den Bundes-
behorden genehmigt.

Die 1930 begonnene Totalrevision der Amtstrian-
gulation Thun, Sektion XXI, wurde weitergefiihrt
und die verbleibenden 300 Punkte auf dem Felde
koutrolliert, neu eingemessen und teilweise neu gesetat.

Fir die Giiterzusammenlegung in der (temeinde
Utzenstorf wurden 30 neue Triangulationspunkte ab-
gesteckt, gemessen und berechnet.

2. Sekundirnivellemente. Die im Jahr 1930
abgesteckten und versicherten Nivellementsfixpunkte
der Strecken Gunten-Sigriswil-Teuffenthal, Sigriswil-
Heiligenschwendi, Sigriswil-Wiler-Justisthal, Thun-Hom-
berg-Horrenbach, zusammen 35 km mit 74 Nivellements-
punkten sind einnivelliert und berechnet worden.

Auf folgenden zusammen 40 km langen Strecken
wurden 78 Nivellementspunkte abgesteckt, versichert
und einnivelliert; Schwarzenegg-Eriz-Horrenbach, Lin-
genschachen-Tschingel, Oberdiessbach-Heimenschwand,
Jassbach-Heimenschwand, Siideren-Heimenschwand.

In alle diese Fixpunktnivellemente iiber die Haupt-
strassen wurden die niichstgelegenen Triangulations-
punkte mit einbezogen. So sind in der Triangulations-
sektipn Thun 110 Signale einnivelliert und der trigono-
metrischen Hohenrechnung zugrunde gelegt worden.

_ Die in der Gemeinde Muri im Jahre 1930 ver-
sicherten 17 Nivellementsfixpunkte wurden einnivel-
liert, ebenso in der (Gemeinde Koniz, anlisslich der Er-
stellung des Ubersichtsplanes, 25 neue Nivellements-
fixpunkte.

' Im Amt Pruntrut wurden die 3 Nivellementsziige
POT!‘GI}tl‘uy—.f)zum'nnt, Porrentruy-Bure-Buix, Grand-
gowrt-Beurnevésin-Asuel revidiert. Zirka 259, der
Punkte, die im Jahr 1913 versichert worden sind, waren
zerstort. Die zerstorten Punkte wurden durch Gruppen
von 3 Bolzen ersctzt. Ausserdem sind in den Dérfern
Courtedoux, Alle, Coeuve, wo Hohengrundlagen fehlten,
Punktgruppen erstellt worden.

Im ganzen wurden anlisslich der Revision im Amb
Pruntrut’ 60 Neupunkte versichert und einivelliert:
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3. Parzellarvermessungen. Vom Regierungsrat
genehmigt und von den Bundesbehirden anerkannt
und subventioniert wurden die Neuvermessungen von
Madiswil (II. Sektion) und Mervelier (Dorf und Berg).

Taxiert wurden: Neuvermessung Thun (II. Sektion)
und das Dorfgebiet von Ceeuve. Iiir beide Vermessungen
wurden die Vertrige abgeschlossen.

Es waren in Arbeit: Bern (V. Sektion), Schangnau
(IT. Sektion), Langenthal (II. Sektion), Thun (I. Sek-
tion), Zauggenried, Pohlern (II. Sektion), Riischegg
(ITI. Sektion), Lajoux, Sauley, Bure (I. Sektion).

4. Ubersichtspline. Auf Ende 1931 sind genehmigt :
im Jura. 87 Gemeinden mit 810 km?

215

6. Nachfiihrung. 8 Vermessungswerke des deutschen
Kantonsteils wurden umgearbeitet, weitere 17 Operate
sind in Arbeit. Von den 306 bestehenden und als Grund-
buchvermessung anerkannten Vermessungswerken dieses
Landesteiles stehen nun 274 mit dem Grundbuch in
Ubereinstimmung.

Von den Vermessungswerken der Gemeinden des
Jura sind 17 weitere Operate als Grundbuchvermessungen
anerkannt worden. Die Anzahl der vom Bunde aner-
kannten Operate des Jura betrigt nunmehr 73. Dazu
kommen 16 Operate, die vom Regierungsrat bereits
genehmigt sind, vom Bunde aber erst anerkannt werden,
wenn auch der neue Ubersichtsplan iiber diese Gemeinden

im alten Kan- [ 18 Gemeinden ganz 358 erstellt ist. )
tonsteil . . . | 28 Gemeinden teilweise } 0 IVOH. den .iilirlgen‘ 58 .bestehendeln Vermessxingtg.s-
total genehmigt 1163 ke | Verken jurassischer Cemeinden werden gegenwiirtig

In Arbeit sind:

im Jura. 20 Gemeinden mit 225 km?
im alten Kan- § 8 Gemeinden ganz \ gy
tonsteil . . . \ 17 Gemeinden teilweise [

total in Arbeit 814 kmA2

5. Giiterzusammenlegungen. In Zauggenried und
in der Holzmiihle (Gemeinde Miinchringen) wurde der
Ausbau des Wegnetzes weitergefiihrt, ebenso in den
Ey-Altwyden (Gemeinde Utzenstorf).

Der nicht in diesem letztgenannten Unternehmen
inbegriffene Teil der Gemeinde Utzenstorf, mit zirka
700 ha, wird nun ebenfalls der Giiterzusammenlegung
unterworfen, wofiir die Arbeiten im Berichtsjahr be-
gonnen worden sind.

Der Kantonsgeometer hat in Verbindung mit den
Kreisgeometern Vorarbeiten fiir weitere (iiterzusammen-
legungs-Unternehmen ausfiihren lassen. Es sind Uber-
sichtspline der derzeitigen Parzellierung erstellt worden
iiber Teile der Gemeinden Bargen-Kallnach, Miécourt-
Frégiécourt-Charmoille, Nenzlingen, Bonfol-Vendlincourt
und Champoz.

85 Operate zur (Genehmigung und Anerkennung vor-
bereitet.

In 10 Gemeinden des deutschen Kantonsteiles
wurden iiber Teilgebiete Vermarkungsrevisionen bhe-
gonnen oder fortgefiihrt.

7. Gemeindegrenzbereinigungen. Der Regierungsrat
hat gemiiss Art. 16 der Verordnung vom 22. Februar
1879 iiber die Bereinigung und Vermarkung der Ge-
meindegrenzen, 17 Grenzbereinigungen und Verlegungen
genehmigt, nimlich: Bowil-Réthenbach, Kirchlindach-
Miinchenbuchsee, Pleigne-Bourrignon, Pleigne-Eders-
wiler, Delémont-Bourrignon, Glovelier-Sauley, Belp-
Kehrsatz, Aarwangen-Schwarzhéusern, Miintschemier-
Briittelen, Miintschemier-Treiten, Ursenbach-Rohrbach-
graben, Liitzelfliih-Riiderswil, Mervelier-Vermes, Radel-
fingen-Golaten, Radelfingen-Niederried, Radelfingen-
Bargen, Radelfingen-Aarberg.

8. Uber die Ausrichtung von Bundesbeitrigen an
Vermessungsarbeiten gibt die nachstehende Zusammen-
stellung (Seiten 216 und 217) Auskunft.

Vorschiisse fiir Vermessungsarbeiten.

Neue Vorschlisse

;';orfisationen

(Dekrete vom 29. November 1888, 8. De-
zember 1845, 22. November 1866, o6 .
bruar 1930.)

(Jura und inkl. Bundes- und
Gegenstand Stird am deutscher Staatsbeitri Sl g
ge
1. Januar 1931 Kantonsteil) (Kredit X. J. 5) 1. Januar 1932
pro 1931 pro 1931
. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
Vorschussberechtigte Arbeiten . 675,699 | 20 | 413,669 | 75 | 842,045 | — | 747,828 | 95
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r s Stand der Vermessung Bundesbeitriige an Yermessungskosten
b=} e s e
c - - [ =
| kS £ 5= S B L o Summe aller bezogenen Beitriige
’ Amt § 2-%|i=s|s8s g‘; £ Im Berichtsjahre bezogen bis 31. Dezember 1931
- 755|355 853 58 | = g ) Fur neue N Fur neus
= NS S= = me | E= S a For Fir
| o« Eot|E8S =ZE| 25 =54 Grundbuch- Grundbucn-
‘ E23|ES°|255) =3 2 | Nachuhrungs- Nachtuhrungs-
| g 2521522257 28 | S5 |wd trginangs| vomesnmn | Total | g messingen | Total
Z |37 = 2 arbeten derselben arbeilen dersslhan
Fr. Fr. Fr, Fr. Fr. Fr.
Aarberg
31.Dez. 1930 | 12 | 12 | — | — | — | — | — = — — — — —
31. Dez. 1931 12 12 — —_ — — — 2,189. 25 — 2,189. 25| 47,128. 40 | 5,397. 60 | 52,526. —
Aarwangen
81.Dez 1930 | 25 | 24 | — | — | — 1| — — . — — — —
| 31. Dez. 1931 | 25 24 - — 1 = 2,992. 35 29,938. 50 | 32,930.85 || 44,656. 70 | 90,247.45 (134,934.15
Bern
31.Dez. 1930 | 11 | 11 | — | — | — | — | — — - — — — -
31. Dez. 1931 11 11| — — - - 8,6356. 10 —_ 8,535. 10(138,911.15 | 74,213. 50 |213,124. 65
Biel
31. Dez. 1930 2 1 1| — | — | — | — — — — — — —
| 81. Dez. 1931 | 2 2| —| — | — | — | — | 6403.— = 6,403. —|| 86,766. 70 — 36,766. 70
Biiren
31. Dez. 1930 | 14 13 — — 1 — — — — — — — —
31. Dez. 1931 | 14 13 — — 1 — — 2,561. 15 — 2,561.15|(41,447. 35 | 7,975. 30 | 49,422.65
Burgdorf
31. Dez. 1930 | 24 24 — — — — - — == — — _ _
31.Dez. 1931 | 24 | 24 | — | — | — | — | — | 3;812.30 - 3,312. 30 (| 50,030. 10 | 16,208. 20 | 66,238, 30
Courtelary
31. Dez. 1930 | 19 1 13 5 | — | — | — — — - s _ —
81. Dez. 1931 | 19 3 | 11 ) ‘ — | — | — | 5535.50 26,866.90 | 32,402. 40|| 8,076.05 | 33,559. 45 | 41,635.50
Delsberg |
31.Dez. 1930 [ 23 | 8 | 8| 6 | — | 1| — — _ _ _ _ _
31. Dez. 1931 | 23 | 13 ) ‘ 4 f — 1 | — [10.558. — | 53,386. 35 | 63.944. 35| 42,689. 95 | 117,315.60 | 159,955.55
Erlach |
31. Dez. 1930 | 13 | 13 [ — | = | — SV, [ - 2= - - cos —
51. Dez. 1931 | 13 | 13 | L~ = | — | | 153495 — 1,534, 95 |/ 35,346. 50 |  2,671.20 | 38,017.70
Freibergen % ‘
31. Dez. 1930 | 17 2 | 10 5 - | -1 — — — — — — —
31. Dez. 1931 | 17 3 8 5 1| — — | 4,845.25|11,308.80| 16,153.55| 7,149.10| 56,211. 50 | 63,360. 60
Fraubrunnen
31. Dez. 1930 | 27 27 — — — -— — = &= = — S s
31.Dez. 1931 | 27 | 27 | — | — | — | — | — | 1,412.85 - 1,412. 85|/ 42,588. 75 | 12,972.35 | 55,561. 10
Frutigen
31. Dez. 1930 7 2| — | — — | — 5 B == — — — —
31. Dez. 1931 7 2 | — | — | — | — 5 377. 85 — 377.85|| 9,608. 95 — 9,608. 95
Interlaken
31. Dez. 1930 | 24 2| — | — | — | — 22 — — B . . .
31. Dez. 1931 | 24 2 — — — — 22 311. 45 == 311.45(10,122. 85 — 10,122. 85
Konolfingen
31.Dez. 1930 | 81 [ 80 | — | — | 1| — | — [ — _ . _ B .
31. Dez. 1931 | 31 30 | — == 1 == — 3,727. 40 — 3,727. 40 64,089. 45 | 15,383. 30 | 79,472. 75
Laufen
31.Dez. 1930 | 12 | 8 | 2| 2 | - - s - - B B
31.Dez. 1931 | 12 | 9 1 20— | = 7 | 18810 | 4737 45| §,895.55| 31,324, 35 | 41,232,056 | 72,556. 40
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- - — — e et
| s Stand der Vermessung Bundesbeitriige an Vermessungskosten ‘
\ = ———— | —— ‘
S |ssE|f g|£8: £ | B . - Summe aller bezogenen Beitrige
| Amt § é%?:; . 'Z-"é % 'Zf‘:”g %éﬁ % 22 ? § Im Bernchtslahrei Pézogen o Kiy 3I.Dize~mlier 1931
\ = |20s|228/822/c08] 38| 23 fir fur reve | For for neve | —|
< w2 |8wE|ERS TE| @5 » 9 . Grundouer- Grundbuch-
N o> |E828% |52 255| 29 =2 Nachfikrungs- Nachfuhrungs-
LR et I R I bl S b
ZFL | S|ZES] S H artsiten derselben arblion derselban
1 I J I 1 Kr Ir. : Fr. Fr.
| Laupen | t
BLDez 190 | 11 L1 | — - — - _
| 51, Dez. 193 11 11 — ’ - ‘ - 525. 80 | — 525. 80| 21,360. 30 l — 21,360. 30
| |
1 Miinster i !
31 Dez 1930 | 34 | 7 | 14 6 61 1| — = | = - | - _
|31 Dez 1931 | 34 | 13 | 12 261 | 12,860. 60 | 38.692,60 | 51,653. 20| 31,924. 40 | 174,740. 15 | 206,664. 55
|
Neuenstadt ! ‘ ! \ ‘
| 31, Dez. 1930 b 1 | 4| =] = |= = . | ; = — .
BLDez19st [ 5| 1 4 - 269.25 | | 269.925] 2,885 . 2.885. —
| Nidau |
181 Dez 1930 | 25 | 25 - ] . — — _ .
3L Dez. 1931 | 25 | 25 — | — | 1,643, 35 1,643, 35| 44,910. 90 44,910. 90
| Oberhasle
181.Dez 1950 6 | — | — | — | — | — | 6 _ _ _ _ _ B
'sL.Dez 1931 | 6| — | — | — | — 1= s ] _ _ . B B
| Pruntrut
1'81. Dez. 1930 | 36 | 10 8 5| 12 1| — _ ; _ — _ o
| 31. Dez 1931 | 86 | 12 6 5| 12 1| | 5740.05 | 14,987.70 | 20,727. 75| 40,610. 85 | 287,401. 15 | 328,011. 50
‘ Saanen !
[ 31. Dez. 1930 3 — — = — 3 o S_— sz o oo .
‘ 31. Dez. 193 3 — | — 3 - = — -
} Schwarzenburg N
| 31 Dez. 1930 | 4 2 - - 1 1| — _ _ _ _ _ .
31. Dez. 1931 4 2 — =2 1 1 3.146. 05 508.10 | 3,654.15| 13,469. 60 | 130,402. 25 | 143,871. 85
Seftigen
81.Dez 1930 | 27 | 27 | — | — | — - _ . . B B B
31 Dez. 1951 | 27 | 27 =TT ] 8Bs0.60) 3,580. 60 | 88,576. 85 §8,576. 85
Signau L
31. Dez. 193 9 ) — - 3 1 —_ | _ . _ - .
8l.Dez 1931 | 9 | 5 — | — | 3 10 == 2,002.45 2,002. 45| 27,842. 85 | 210,916. 45 | 238,789. 30
Nied.-Simmental |
31. Dez. 1930 9 1 - — | b — 3 = - o _ . o
I 31. Dez. 1931 9 1 ! H — 3 1,395. 95 | ~ 1,395. 95| 14,724. 30 | 141,036. 15 | 155,760. 45
Ober-Simmental |
31.Dez. 1930 | 4 | — | — l N I . _ _ N _
|81 Dez. 1931 | 4| — | — | — | - N e | B ) _
Thun
31. Dez. 1930 | 27 | 26 - | — 1 — | — - _ . _ . _
31. Dez. 193 27 26 — — i 1 — — 6,084 30‘ 410.10| 6,994.40(91,493.95 | 26,110. 35 | 117,604. 80
Trachselwald
31.Dez 1930 | 10 | 10 | — p — | — ¢ | _ _ _ _ _ _
31. Dez. 1931 10} 10 — = | = — | w0 — 1,760.55 | 32,212.70 |  — 32,212. 70
Wangen ‘
31. Dez. 1930 | 26 | 26 | — | — | — | — | _ - _ _ _ . _
81.Dez. 1931 | 26 | 26 | — | — | — ) — | — | 1949 45 1,942. 45 || 49,908. 30 - 19,908, 30
Stand T R o
31. Dez. 193 497 | 329 | 60 29 30 6 43 s _ . . _ -
31. Dez. 1981 | 497 | 347 i 47 23 32 b} 3199,905. 90 [180,836.— |280,741.90 ||[1069835.85/1,444,024.— 2,5)3,859.8%
| | !

30
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IIl. Eisenbahnen, Schiffahrt, konzessionierter Automobil-
und Flugverkehr.

A. Allgemeines.

1. Eisenbahnwesen.

(Die ecingeklammerten Zahlen beziehen sich auf das Vorjahr.)

Im Berichtsjahr ist die Wirtschaftskrise vollends
tiber unser Land hereingebrochen und hat die 6tfentlichen
Transportanstalten besonders scharf in Mitleidenschaft
gezogen. Vielerorts ist die 1im letzten Jahrzehnt ge-
leistete mithsame Aufbau- und Verbesserungsarbeit
mit einem Schlage um ihre Friichte gebracht worden;
es gilt dies besonders auch fiir die Lotschbergbahn.
Verschiedene neugeschaffene Dbetriebswirtschaftliche
Grundlagen werden den derzeitigen Konjunkturriickfall
allerdings iiberdauern und beim Wiedereintritt geord-
neter Wirtschaftsverhiltnisse die Irholung beschleu-
nigen. Im heutigen Zeitpunkte fehlt leider aber noch
jegliches Anzeichen einer Festigung des internationalen
Vertrauens und der internationalen Wirtschaft; dem-
zufolge hat das Betriebsjahr 1932 sogar im Zeichen
einer weitern Verschlechterung begonnen. Interessant
ist immerhin die Tatsache, dass enzelne, hauptsiichlich
landwirtschaftlichen Gebieten dienende Dekretsbahnen,
ihre Einnahmen — besonders zufolge des guten Herbst-
verkehrs — im Krisenjahr 1931 sogar zu steigern ver-
mochten, wihrend stark industrie-orientierte, oder vom
Fremdenverkehr abhingige Unternehmungen, rasch
empfindlich zu leiden begannen. Der I'remdenverkehr
litt einmal unter der Weltwirtschaftskrise selbst, dann

unter der ausnehmeund schlechten Witterung des
vergangenen Sommers und schliesslich  unter den

von andern Staaten zum Selbstschutze vorgekehrten
Massnahmen, wie Devisenbewirtschaftung, Ausreise-
erschwerung usw.

Die approximativen Betriebseinnahmen der ber-
nischen Dekretsbahnen belaufen sich auf rund I'van-
ken 32,290,000 (Er. 33,941,000, sind folglich im Vergleich
zum vorjihrigen Resultat um Fr. 1,651,000 niedriger.
Dieser betrichtliche Riickgang entfillt zum Grossteil,
d.h. mit rund Ir.885,000, auf die Litschbergbahn
(inklusive Schiffsbetrieb).  Die approximativen Be-
triebsausgaben, ohne die zu Lasten der Krneuerungs-
fonds gehenden Irneuerungsauslagen, betragen rund
Tr. 25;561,000 (F'r. 25,523,000) und halten sich somit
seit drei Jahren ziemlich unverindert. Die beim Eisen-
bahnbetrieb charakteristisch hohe Anteilsquote der
festen, unverinderlichen Kosten, gelangt im Betriebs-
koeffizient (Ausgaben in 9, der Kinnahmen) von 79,
zum Ausdruck. Abgesehen davon, dass der Unterhalt
der Anlagen mit zunehmendem Alter der letztern

Mehrkosten bringt und die Auswirkungen der Gehalts-
ordnungen vielerorts Mehrlasten zur Iolge haben,
ist cine mit dem Finnahmenriickgang zeitlich genau
ithereinstimmende und verhiltnismissige Einschrinkurg
der Ausgaben auch aus andern Griinden nicht moglich.
Bs sei z. B. daran erinnert, dass sich der verstirkte
Krigeneinfluss mitten in der Fahrplanperiode geltend
machte und die Transportanstalten ihre Fahrleistungen,
schon im Interesse der offentlichen Ordnung und der
Beruhigung des  Wirtschaftslebens, uneingeschriinkt
beibehalten mussten. Auch der geltende Jahrestahrplan
ist noch kein Krisenfahrplan. KEs liegt unzweifelhaft
in der Aufgabe unserer Bundesbahnen sowie der wich-
tigsten Privatbahnen, die Wirtschaft des Landes gerade
auch in schwierigen Zeiten tunlichst zu stiitzen und nicht
iibereilt dem Drucke der Krise nachzugeben.

Der von den Dekretsbahnen im Berichtsjahr er-
zielte Kinnahmen-Uberschuss von I'r. 6,729,000
(I'r. 8,418,000) steht dem letztjihrigen um Ir. 1,689,000
nach. Dieser Riickgang entfillt fast genau zur Hiilfte
auf die Litschbergbahn und ihren Schiffsbetrieh.

Die normalspurigen Bahnen — ohne Létschberg-
bahn — verzeichnen insgesamt an Betriebseinnahmen

1'r. 18,462,400 (I'r. 13,526,000), d.h. nur F'r. 63,600
weniger als im Vorjahr. An Betriebsausgaben werden
verzeichnet Ir. 11,025,600 (I'r. 10,988,000). Demgemiiss
sinkt  der Iinnahmeniiberschuss dieser Gruppe auf
1'r, 2,437,000 (I'r. 2,538,000), der — obzwar bedauerlich
doch noch keinen sehr einschneidenden Krisen-
einfluss wiederspiegelt. Wiedernm war es die Saigne-
légier-Glovelier-Bahn, die ihre Betrichsausgaben nicht
herauszuwirtschaften vermochte, Durch die von uns
energisch gefdrderte Inbetriebsetzung eines Stein-
bruches in Sauley, wird dieser Bahnunternehmung
hinfort wohl ordentlich geholfen werden konnen. Die
Steinbruch-Unternehmung beschiiftigt zirka 80 Arbeits-
kriifte.

Uber die Lotschbergbahn haben wir bereits einige
allgemeine Bemerkungen angebracht; hinsichtlich des
Betriebsergebnisses, das einen (fesamtriickschlag von
rund  Ir. 845,400  verzeigt, sprechen wir uns
im nachfolgenden Kapitel einldsslicher aus. Unmittel-
bar vor der Jahreswende begann sich die bittere Fr-
kenntnis einzustellen, dass beim Anhalten der konsta-
tierten ungiinstigen Frgebnisentwicklung, im kommen-
den Betriebsjahr 1932 den Zinsverpflichtungen nicht
mehr geniigt werden koénne und sich die Minleitung
einer [I. gerichtlichen Sanierung der Finanzlage als
unerlasslich erweisen diirfte. Die in dieser Richtung
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alsdann tatsichlich eingeleiteten Schritte fallen nicht
mehr ins Berichtsjahr und werden Gegenstand der
nichsten Berichterstattung sein.

Die schmalspurigen Dekretsbahnen erzielten i

Berichtsjahr  Betriebseinnahmen in  der Hohe von
Ir. 7,300,000 (Fr. 8,001,000), also I'r. 701,000 weniger.
Hier kommt der Kriseneinfluss weit stiirker zum Aus-
druck und zwar fussert er sich ganz ausgepriiet von der
Seite des I'remdenverkehrs her, denn der konstaticrte
Einnahmenriickgang entfillt grosstenteils auf die Mon-
treux-Berner Oberland-Bahn und die Berner Oberland-
Bahnen. An Betriebsausgaben verzeichnet diese Gruppe
Fr. 5,962,000 (Fr. 5,920,000). Iis resultiert demnach
ein Binnahmeniiberschuss von Fr. 1,338,000 (1'r. 2.051.000)
Mit Betriebsdefiziten schliessen ab die Biel-Meinishero-
Bahn, die Tavannes-Noirmont-Bahn und die Saignelé-
gier-La Chaux-de-Fonds-Bahn.

Die nachstehenden Tabellen orientieren iiber die
Entwicklung seit dem Tiefstandjahre 1921:
le}

a) Normalspurbahnen ohne B. L. S.

Betriebs- Betriebsausgaben Betriebs-

Jahr einnahmen 0h"ud:frusr%:’:\lo:{:rul::‘gte" liberschuss
1921 13,271,000 12,650,000 621,000
1922 13,294,000 10,991,000 2,303,000
1923 14,215,000 11,115,000 3,100,000
1924 14,203,000 11,208,000 2,995,000
1925 13,552,000 10,795,000 2,757,000
1926 13,060,000 10,693,000 2,367,000
1927 13,061,000 10,673,000 2,388,000
1928 13,708,000 10,474,000 3,234,000
1929 13,971,000 10,745,000 3,226,000
1930 13,526,000 10,988,000 2,538,000
1931 13,462,000 11,025,000 2,437,000

b) Berner Alpenbahn.

1921 12,582,000 8,041,000 4,541,000
(gi"ossa Repara-

tionskohlen-

transporte)

1922 9,567,000 7,448,000 2,119,000 |
1923 9,194,000 6,957,000 2,237,000
1924 10,932,000 7,468,000 3,464,000
1925 10,260,000 7,644,000 2,616,000
1926 11,187,000 8,414,000 2,773,000
1927 12,020,000 8,420,000 3,600,000
1928 12,372,000 8,532,000 3,840,000
1929 13,127,000 8,729,000 4,398,000
1930 12,414,000 8,615,000 3,799,000
1931 11,529,000 8,575,000 2,954,000
¢) Schimalspurbahnen.

1921 6,509,000 5,788,000 1,021,000
1922 6,516,000 5,525,000 991,000
1923 7,144,000 5,433,000 1,711,000
1924 7,407,000 5,519,000 1,888,000
1925 7,773,000 5,694,000 2,079,000
1926 7,380,000 5,637,000 1,743,000
1927 7,687,000 5,685,000 2,002,000
1928 8,142,000 5,848,000 2,294,000
1929 8,230,000 5,947,000 2,288,000
1930 8,001,000 5,920,000 2,081,000
1981 7,300,000 5,962,000 1,388,000

219
d) Sdmtliche bernische Dekretsbahnen.
Betriebs- Betriebsausgaben Betriebs-
Jahr einnahmen Ohne Kosten zu Lasten iiberschuss
der Erneuerung
1921 33,218,000 27,298,000 5,920,000
1922 29,924,000 24,720,000 5,204,000
1923 21,223,000 24,210,000 7,013,000
1924 33,245,000 24,900,000 3,345,000
1925 32,383,000 24,850,000 7,533,000
| 1926 31,628,000 24,745,000 6,883,000
1927 32,768,000 24,778,000 7,990,000
1928 34,221,000 24,854,000 9,367,000
1929 35,328,000 25,421,000 9,907,000
1930 33,941,000 25,523,000 8.418,000
1931 $32.290,000 25,561,000 6,729,000
Betriebskoeffizient.
1921 82,4 1927 . 756
1922 80,4 1928 . T2
1923 59 1929 . Tl
1924 5. 1930 . 75,2
1925 . 7. 1981 79,1
1926 . S,

e 1 der Staatsrechnung zur Bue o velangte

D ler Staatsrechnung zu I’ll(hlmg gelangten

Zinsertrionisse  der staathchen  Beteithgungskapitalien
te) D o

betrugen i %, des Buchwertes:
1926, . . . ..o o0 1L %
1927 ¢« o v« « w5 w + Lige %
1928, . . . oo 1y Y%
1929, . . . ..o 000 25 %
1980, « - « ¢+ v v o s L %
1931, . . . . o oo o0 1 %

Trotz der ungiinstigeren Betriebsergebnisse 1st
der Zinsendienst im Berichtsjahr aufrechterhalten ge-
blieben. Pro 1932 wird der FErtrag der staatlichen
Beteiligungskapitalien ganz stark zuriickgehen, zufolge
der Einnahmenausfille und Variabelgestaltung der
Zinsfiisse bei der Liotschbergbahn und andern Unter-
nehmungen.

Der verfiighare Ertrag fiir Fremdkapitalverzinsung,
Amortisationen, Abschreibungen, Reservestellungen (ex-
klusive Erneuerungsfonds-EKinlagen) und Ligenkapital-
verzinsung, hat in %) des ertragsberechtigten Kapitals
betragen:

1926, . . .o L %
1927, . . .+ o v v e s 209 %
1928, . . . .. 2%
1920, . . ... 24%
1930, . . oo e %

(Die Berechnungen pro 1931 kénnen noch micht ab-
geschlossen werden, da verschiedene Unternehmungen
ihre  Gewinn- und Verlustrechnungen und Bilanzen
noch nicht erstellt haben).

Fusionsbeschliisse sind im  Berichtsjahre kemne
sustandegekommen.  Dagegen fanden nach l:'l'm;.{o'l‘vr
Zeit erstmals wieder Besprechungen statt, die emne
oventuelle Einbeziehung der Saignelégier-La Chaux-
de-Fonds-Bahn und eventuell der Ponts-Sagne-Bahn
in die Betriebsgemeinschaft R. 8. G./R. P. B, zum
(iegenstande hatten ; die nihere Priifung dieser durch die
Krise obenfalls schwieriger gestalteten Angelegenhbeit,
fallb nicht mehr in das Berichtsjahr.
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Sanierungen der Finanzlage sind fiir das Jahr 1931
keine zu nennen. Dafiir wird das Jabhr 1932 in dieser
Richtung um so zahlreichere Massnahmen bringen.

Bauten und Eisenbahnen,

| Das Konkurrenzverhiltnis zwischen Eisenbahn und
| Automobil hat sich im Berichtsjahr zufolge Anwachsens
| des Motorfahrzeugbestandes eher noch verschirft. Der
| Motorfahrzeugbestand gestaltete sich wie folgt:

Die «SESA» Schweizerische Express A.-G., be-
rechnet den durch die Automobilkonkurrenz allein
nur im Giiterverkehr bewirkten Einnahmenverlust
der schweizerischen FEisenbahnen auf rund 35 Mil-
lionen Franken. Auf dem Gebiete der Bundesgesetz-
gebung vermissen wir immer noch Erlasse zur gerechtern
Regelung des Konkurrenzverhiltnisses. Die schwei-
zerischen Eisenbahnen haben durch das Mittel der
«Sesa» im Berichtsjahr den Ausbau automobilistischer
Erginzungsdienste fortgesetzt, unter besonderer Be-
riicksichtigung des Haus-zu-Haus-Lieferungsdienstes;
die Zahl der mit «Sesa»-Camionnagediensten versehenen
Bahnstationen ist von 294 auf 865 angestiegen und die-
jenige der bedienten Ortschafteu von 607 auf 916.

An Frachteinnahmen konnten den Eisenbahnen von |

der «Sesa» noch F'r. 7,780,300 vermittelt werden gegen-
iiber z. B. Fr. 15,100,800 im Jahre 1929. Zufolge des
seitherigen Abbaues der Wagenladungstarife ist die
direkte Konkurrenzfihigkeit der Fisenbahnen ge-
stiegen.

Uber den von der «Sesa» im Sinne des Bahn-
ersatzes eingeleiteten «Aston - (Automobil - Stiickgut-
Transport-Organisation) Versuch, werden wir uns spiter
aussprechen.

Technische Verbesserungen mannigfacher Art sind
wiederum in grosser Zahl durchgefithrt worden, so-
wohl seitens der Bundesbahnen als auch der Dekrets-
bahnen.

Die Bignalisierung und der Abschluss von Niveau-
iibergéigen Im Sinne der bundesritlichen Verordnung
vom 7. Mai 1929 hat im Berichtsjahr besonders bei den
Dekretsbahnen starke Fortschritte gemacht.

Auch die Beseitigung gefihrlicher Niveauiibergiange
machte Fortschritte.

Die Bundesbahn-Elektrifikation verzeichnete als
denkwiirdige Epoche die am 31. Oktober 1931 erfolgte
Eroffnung des elektrischen Betriebes auf der Strecke

N P ] Lastwagen 1 Anh Automobile 1 l;otor- Einwohner
ersonen: und Traktoren mhinges und Traktoren | Motorrédder fahrzeuge pro Motor-
wagen Spezialwagen wagen total total fahrzeug

Ende 1926 36,070 9,589 768 686 46,427 23,600 70,027 57
Zuwachs aut | (6299=17%)| (1595=17%)| (126=16%),) (8020=179%,) (15,954=239)
folgendes Jahr
1927 42,369 11,184 894 896 54,447 31,554 85,981 46
(7799=19%)| (865=T7%,) | (200=229,) (8864=169%, (15,762=18";)
1928 50,168 12,049 1,094 1,226 63,311 38,432 101,743 39
(4981=10%)| (2545=119%,)| (217=20%) (T743=12%) (11,617=11%,)
1929 55,149 14,594 1,311 1,340 71,054 42,306 113,360 36
(5586=10%)| (1249=99%,) | (366=289%,) (7201=11%) (11,316=109%,)
1930 60,735 15,843 1,677 1,913 78,255 46,421 124,676 33
(8210=50) |(25183=16%) | (355==21°/0) (6078=T°/0) (6532="5%0)
1931 63,945 18,356 | 2,032 ‘ 2,527 84,333 46,875 131,208 31

Delsberg-Basel. Auf der Strecke Delsberg-Delle wurden
die Umbauarbeiten gefordert ; sie ergaben viel Unvorher-
gesehenes, so dass trotz unserer Verwahrungen, nicht
mehr mit der programmgeméssen Umbaufrist gerechnet
werden kann. Wir werden im nichsten Bericht auf die
Angelegenheit zuriickkommen. Schritte zur Interessen-
wahrung wurden rasch eingeleitet.

Die Dekretsbahn-Elektrifikation hat durch den
Beschluss des Grossen Rates vom 11. Mai 1931, der die
staatlichen Tinanzierungsbeitrige an die Finfiihrung
des EFinphasenstromsystems bei der Iimmentalbahn
(Priorititsaktienkapital), der Burgdorf-Thun-Bahn (Prio-
ritiitsaktienkapital) und der Solothurn-Miinster-Bahn
(Elektrifikationsdarlehen) regelte, kriftige Impulse er-
halten. Die Umbauarbeiten wurden alsdann sofort
in Angriff genommen ; ihre Beendigung fillt in die Jahre
1932 und 1933.

Auch fiir die Blektrifizierung der Langenthal-
Huttwil-Bahn und der Huttwil-Wolhusen-Bahn wurden
im Berichtsjahre Studien durchgefiihrt, die allerdings
noch keine definitiven Entschliisse zu zeitigen ver-
mochten.

Bahnhof- und Stationsumbauten wurden wiederum
in grosser Zahl durchgefiihrt, wobei die interessierten
Gemeindebehdrden im Plangenehmigungsverfahren je-
wells auch zum Worte kamen.

Als bedeutendstes hingiges Geschift ist die Berner
Bahnhotfrage zu nennen. Wihrend der Bau des Giiter-
bahnhofes Weiermannshaus rasche Fortschritte machte,
konnte sich die offentliche Meinung hinsichtlich der
Gestaltung der Zufahrtslinie Wiler-Hauptbahnhof erst
gegen Jahresschluss zu einem abgeklirteren Urteil
und zum grundsitzlichen Entscheid fiir das Lorraine-
halde-Projekt durchringen. Der Regierungsrat und der
Gemeinderat der Stadt Bern bearbeiteten die An -
gelegenheit mit Erfolg gemeinsam weiter; wir werden
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im niichsten Rechenschaftsbericht den weitern Verlauf
darzulegen haben.

Das Vollausbauprojekt Dbetreffend den Bahnhof
Burgdorf vermochte leider nicht in versprochener Weise
bis zum Jahresschluss fertiggestellt zu werden.

In iiblicher Weise fiigen wir unsern allgemeinen
Bemerkungen noch einige Worte bei tiber das Betriebs-
ergebnis der Schweizerischen Bundesbahnen.

Die Persenenverkehrseinnahmen
schen Bundesbahnen sind im Berichtsjahr um 5,, 9,
gesunken, withrend der Riickgang bei der Deutschen
Reichsbahn 14, %, bel den Franzosischen Hauptbahnen
3,0 %, bei den Osterreichischen Bundesbahnen 12,5 9
und bei den Italienischen Staatsbahnen 13,5 %, betrug.
Im Giiterverkehr erlitten die Schweizerischen Bundes-
bahnen einen Einnahmenverlust von 4 9, der sich im
Vergleich zu den Verhiltnissen in den Nachbarstaaten
sehr bescheiden ausnimmt. Die gesamten Betriebs-
einnahmen beziffern sich auf 389,, Millionen Kranken
(420,4 Millionen Iranken), stehen also um 31 Millionen
Franken hinter dem letztjihrigen Ergebms zuriick.
Die Betriebsausgaben belaufen sich auf 267, Millionen
Franken (273,; Millionen Franken), sind also um
5,, Millionen Iranken niedriger als im Vorjahr. Dem-
gemiiss resultiert ein Finnahmeniiberschuss von 121,, Mil-
lionen Franken (147,, Millionen Franken), d. h. 25,, Mil-
lionen Franken weniger als im Vorjahr.

2. Schiffahrt.

Die Kontrolle der nicht nach Bundesrecht konzes-
sionierten Schiffahrt wurde auch im Berichtsjahr nach
Massgabe der Vorschriften des Polizeireglementes
bhetreffend die Schiffahrt, Ifihren und Ilosserei 1m
Kanton Bern vom 28. Januar 1916, sowie des inter-
kantonalen Reglementes betreffend die  Schiffahrts-
polizei auf dem Neuenburger-, Bieler- und Murtensee
und auf den Kanilen der Zihl und der Broye vom
6. Dezember 1918, von den kantonalen Schiffahrts-
aufsehern durchgefithrt. Die Revision des interkan-
tonalen  Schiffahrtspolizeireglementes  konnte immer
noch nicht zumm Abschluss gebracht werden.

Im  Berichtsjahr  wurde dem  Haftpflichtversi-
cherungswesen der gewerblichen Schiffahrt hesondere
Aufmerksamkeit geschenkt.

Der Bielersee-Dampfschiff- Gesellschaft wurdoe durch
(irossratsbeschluss vom 12. Mai 1981 vom Staate Bern
und der FEinwohnergemeinde Biel ein Priorititsaktien-
kapital von Fr. 320,000 und ein Betriebsreservekapital
von I'r. 80,000, total Tr. 400,000, zur Verfiigung gestellt
behuts Durchfithrung einer technischen und finanziellen
Reorganisation. Der Abschluss der Reorganisations-
arbeiten fiallt in das Jahr 1982,

3. Konzessionierter Postautomobilverkehr.

Den Inhabern einer Postkonzession A wurden in
bisheriger Weiso Steuererleichterungen gewihrt.

Der Entwurf zu einer neuen Konzessionsordnung
konnte noch nicht bereinigt werden.

Hinsichtlich der Bewegungen 1m Konzessions-
bestand verweisen wir auf die im Abschnitt 1 angefiigte
Zusammenstellung.

der Schweizeri- |
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4, Konzessionierter Flugverkehr.

Der Flugplatzgenossenschaft «Alpar» Bern wurde
der reguliire Betriebsbeitrag von Fr. 30,000 (Defizit-

deckung) und  ein  ausserordentlicher  Beitrag  von
I'r. 12,000 als  Subvention fiir den internationalen

Radiallinienverkehr, gewihrt.
Der Flugverkehr erfreut sich zunehimender Irequenz-
ziffern.

B. Fahrpliine.

Die offiziellen Verhandlungen iiber den  Jahres-

| fahrplan 1981/32 wurden bereits von den ersten Krisen-

anzeichen beeinflusst.  Immerhin wurde noch lebhaft
um  Verbesserungen und nicht etwa bloss um die
Wahrung des Besitzstandes  gekiampft. Trotz ver-
mehrter Zuriickhaltung, blieben 145 Begehren zu ver
treten und es konnte manche Verbesserung crzielt
werden.

Die Fahrpline der konzessionierten Automobil-
linten und des Lkonzessionierten Luftverkehrs geben
uns wiederum nicht zu Bemerkungen Anlass.

(. Eisenbahnen im Betrieb.

a) Normalspurbahnen.
1. Lotschhergbahu.

Das Betriebsjahr 1931 steht im Zeichen des grossen,
in erster Linie krisenbedingten Einnahmenriickganges.
Im Personenverkehr betrigt der Ausfall Fr. 464,227,
d. h. 10,; 9%, tm Giiterverkehr I'r. 213,449 oder 3,4 %,
mm Gepickverkehr T'r. 61,041 = 19,,5 9%, und 1un Tier-
verkehr Ir. 15,089 = 7,., %. Die Posttransporte haben
dagegen Tr. 10,100 mehr abgeworfen, wogegen anch
die «Verschiedenen Kinnahmen» leicht zuriickgegangen
sind. Der Gesamtausfall von I'r. 743,835 bedeutet eine
dusserst betriibliche Tatsache, die ihre Ursache m den
Zusammenhingen der internationalen Pohtik und Wirt-
schaft hat und deshalb nicht abwendbar war. Die
Betriebseinnahmen betragen insgesamt I'r. 10,873,000.

Die Betriebsausgaben des Bahnbetriebes belaufen
sich auf T, 7,811,300 (Fr.7.818,000), sind also um
I'r. 7000 gosunken; dicse Senkung wurde erzielt, trotz-
dem verschiedene ausserordentliche Aufwendungen be-
stritten werden mussten.

Der Finnahmeniiberschuss des Balinbetriehes er-
reicht die Summe von Ir. 3,061,800 (Tr. 3,798,900).
Der bereits letztes  Jahr Lonstatierten riickldufigen
Bewegung fiigt sich somit ein weiterer Riickschlag von
Ir. 737,100 an.

Auch der angegliederte Schiffsbetrieb des Thuner-
und Brienzersees, der im Vorjahr noch einen #dusserst
bescheidenen Uberschuss von Fr. 300 erzielte, wurde
von der Wirtschaftskrise und der Ungunst der Witterung
so hart getroffen, dass cin Betriehsdefizit von Fr. 108,000
entstund.

Die Situation der Gewinn- und Verlustrechnung
der Gesamtunternehmung ist entsprechend trostlos.
Den  Gesamtverpflichtungen von Ir. 5,820,665 stehen
an Einnahmen nur Fr. 3,071,088 gegeniiber, so dass
ein Verlustsaldo von I'r. 2,749,577 entsteht. Dessen
Deckung erfolgt durch die Leistung des staatlichen
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Zinsvorschusses von Fr. 1,680,000 fiir das zinsgarantierte |

Anleihen II. Hypothek Frutigen-Brig von 42 Millionen
Franken und durch eine buchmissige Uberschreibung
von Tr. 1,069,577 aus der von der I. Sanierung her-
rithrenden «Spezialreserve aus getilgtem Aktienkapitaly.

2. Spiez-Erlenbach-Bahn.

Diese Unternehmung hat einen Einnahmenriickgang
von rund Fr. 40,000 zu beklagen, der naturgemiss
zu 3/, vom DPersonenverkehr herriihrt. Die Betriebs-
ausgaben vermochten nur um rund Ir. 10,000 gesenkt
zu werden. Der Rechnungsabschluss ergibt bei I'r. 491,300
(Fr. 531,200) Betriebseinnahmen und  kr. 306,400
(Fr. 316,600) Betriebsausgaben, einen FKinnahmeniiber-
schuss von Fr. 184,900 (Fr. 214,600).

3. Erlenbach-Zweisimmen-Bahn.

Auch hier ist ein Riickgang der Verkehrsquantititen
sowohl als der Betriebseinnahmen zu konstatieren.
Das FEinnahmentotal belduft sich auf Ir. 726,900
(Fr.832,000), erlitt somit einen Riickgang von Fr.105,100.
Dieses Resultat 1st seit 1922 das schlechteste. Trotz
diesemm Finnahmenriickgang war es nicht moglich,
die Betriebsausgaben um mehr als ¥r. 3400, d. h. auf
Fr. 547,600 (Fr. 551,000) abzusenken. Demgemiss fillt
der Einnahmeniiberschuss auf Ir. 179,300 (Fr. 281,000).
Bei dieser Sachlage und den wenig giinstigen Zukunfts-
aussichten, sieht sich die Frlenbach-Zweisimmen-Bahn
zu allergrosster Sparsamnkeit und zur Llinleitung eines
gerichtlichen Sanierungsverfahrens gezwungen, denn sie
1st weder zur Riickzahlung des fillig werdenden Anleihen-
kapitals noch zur Erfiillung fester Verzinsungspflichten
fihig.

4. Giirbetalbahn.

Diese nicht merklich vom Fremdenverkehr ab-
héngige Bahn hat im vertlossenen Jahre ganz besonders
vom regen landwirtschaftlichen Herbstverkehr pro-
fitiert. Die Mehreinnahmen des (iiterverkehrs belaufen
sich auf rund HFr. 61,000. Insgesamt sind die Betriebs-
einnahmen auf Fr. 1,638,600 (Fr.1,584,900) ange-
stiegen. Die Betriebsausgaben betragen Ir. 1,192,300
(Fr. 1,187,500) und der Einnahmeniiberschuss demnach
Fr. 446,300 (Ir. 397,400).

Das Betriebsergebnis gestattet die volle Verzinsung
des Elektrifikationsanleihens und die Nachzahlung der
0,59 % betragenden letztjahrigen Amortisationsrestanz.

5. Bern-Schwarzenburg-Bahn.

Auch diese iiberwiegend landwirtschafts-orientierte
Unternehmung vermochte im Berichtsjahr thr Betriebs-
ergebnis ansehnlich zu verbessern. Die Betriebsein-
nahmen stiegen an auf Fr. 659,500 (Fr. 623,700), eine
Verbesserung, die nahezu ganz dem Anwachsen des
tiiterverkehrs zu verdanken ist. Die Betriebsausgaben
verzeichnen eine leichte Vermehrung und betragen
Fr. 486,000 (Fr. 472,600). Dergestalt resultiert ein
Einnahmeniiberschuss von Fr. 173,500 (¥r.151,100).

Das Betriebsergebnis gestattet die Verzinsung und
Amortisation des Elektrifikationsanleihens, sowie eine
Nachzahlung von 0,, % auf den Amortisationsriick-
stinden fritherer Jahre.
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6. Bern-Neuenburg-Bahn.

Trotz der ungiinstigen Sommerwitterung erzielte
die Bern-Neuenburg-Bahn im Personenverkehr eine
Mehreinnahme von rund Fr. 8700. Alle andern Verkehrs-
kategorien weisen dagegen Einnahmenriickginge auf.
Letzteres trifft auch fiir den Giiterverkehr zu, trotz-

i dem ein Mehrgewicht von 12,000 Tonnen beférdert

wurde; der mittlere Taxertrag war geringer. Ins-
gesamt betragen die Betriebseinnahmen Fr. 2,217,900
(Fr. 2,256,400), sind also um I'r. 38,500 niedriger als
im Vorjahr. Leider ist der Finnahmenriickgang von
einer Ir. 71,300 betragenden Ausgabenvermehrung be-
gleitet.  Verschiedene periodische Revisionsarbeiten,
die vertragliche Strompreiserhohung von 5 auf 5,; Rp.
per kWh und grossere Fahrleistungen bewirkten die
Mehrausgaben. Das Ausgabentotal betrigt Fr. 1,889,100
(Ir. 1,767,800). Iis resultiert folglich ein Einnahmen-
iberschuss von I'r. 378,800 (I'r. 488,600).

Auch die Bern-Neuenburg-Bahn muss angesichts
dieser krassen [Krgebnisverschlechterung mit allen
geeigneten Mitteln die Herbeifithrung einer Verbesserung
versuchen. Die von den Gliubigern der Anlethen II.
und III. Hypothek gewiihrten Zinsstundungen und
Zinsnachldsse kommen den Rechnungen der Unter-
nehmung sehr zustatten.

7. Sensetalbahn.

Wahrend der Personenverkehr eine weitere Kin-
nahmenvermehrung von rund Ir. 2300 zu erbringen
vermochte, erfuhren die Einnahmen aus dem Giiter-
verkehr einen Riickgang von rund Fr. 8000. Der genaue
Riickgangssaldo betrigt Fr. 1200 und das Finnahmen-
total Ifr. 177,700 (Fr.177,600). Die Betriebsausgaben
sind auf ¥r. 173,700 (Fr. 174,900), also nicht wesentlich,
gesunken.

Deor Einnahmeniiberschuss von rund 1. 4000
reicht natirlich bei weitem nicht zur Selbsterhaltung
des Unternehmens. Die Situation wire indessen noch
schlimmer, wenn die Bestrebungen zur Erhaltung und
Mehrung der Industrietransporte einerseits und zur
Verbilligung des Betriebes anderseits nicht Frfolg
gehabt hitten.

8. Burgdorf-Thun-Bahn.

Obschon das Nettoergebnis der Betriebseinnahmen
um rund Fr. 3000 geringer ist als im Vorjahr, darf man
feststellen, dass die Burgdorf-Thun-Bahn noch beneidens-
wert von der Krise verschont blieb. Der Personen-
verkehr hat sogar T'r.8800 mehr eingebracht. Der
Giiterverkehr war mengenmiissig ebenfalls besser, allein
die unter dem Drucke der Automobilkonkurrenz ge-
wahrten 'laxermissigungen bewirkten schlussendlich
doch eine Mindereinnahme. Der Tierverkehr hat unter
dem unbefriedigenden (eschiiftsgang des oberlindischen
Viehhandels ziemlich stark gelitten, betrigt der Trans-
porteinnahmenausfall hier doch rund Fr.12,500. Den
(fesamteinnahmen von Fr. 1,998,700 (Fr. 1,996,800)
stehen Ausgaben gegeniiber in der Héhe von Fr. 1,660,100
(Fr. 1,647,200, so dass ein Kinnahmeniiberschuss ver-
bleibt von Fr. 383,600 (Fr.849,600). Nach Deckung
simtlicher Verpflichtungen und Vornahme der gesetz-
lichen Erneuerungsriicklagen, verbleibt ein Aktivsaldo
von Ir. 7758, der natiirlich fiir eine Dividendenaus-
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richtung nicht in Betracht fillt. Uber die Einfithrung
des Einphasenstromsystems haben wir uns bereits
im allgemeinen Teil unseres Berichtes geiiussert.

9. Emmentalbahn.

Die Emmentalbahn erwies sich im Berichtsjahr,

zufolge ihrer grossern Abhingigkeit von Industrie-
transporten, krisenempfindlicher als die Burgdorf-

Thun-Bahn. Der eingetretene Einnahmenriickgang von
Tr. 58,300 riithrt denn auch mit Kr. 46,700 vom Giiter-
verkehr her. Die Bahn verzeichnet ein linnahmentotal
von Fr. 2,114,600 (Fr.2,172,900), dem reine Betriebs-
ausgaben gegeniiberstehen in der Hohe von Fr. 1,835,100
(Fr. 1,834,400). Der  Finnahmeniiberschuss von
Fr. 279,500 (Ir. 338,500) reicht aus zur Erfiillung aller
festen Verptlichtungen; der verbleibende Aktivsaldo
von kr. 17,600 wird auf neue Rechnung vorgetragen.

Uber die Einfilhrung der Einphasenstromsystems
haben wir uns bereits im allgemeinen Teil des Berichtes
gedussert.

10. Solothurn-Miinster-Bahn.

Diese bereits im Vorjahr von einem 12 %gen
Einnahmenriickgang betroffene Bahn weist eine neuer-
liche Verschlechterune auf. Bei einem Einnahmentotal
von I'r. 681,900 (I'r. 716,800) craibt sich im Vergleich
zum Vorjahr ein Verlust von Fr. 34,900 — 4., 9%,. Die
allgemeine  Wirtschaftskrise  und inshesondere  die
Stockung 1m internationalen Verkehr auf den die
Solothurn-Miinster-Bahn als  Transitbahn  stark  an-
gewlesen ist, bilden die Hauptursachen des Riickganges.
Die Betriebsausgaben vermochten um rund Fr. 13,000
vermindert zu werden; sie werden ausgewiesen mit
Ir. 566,900 (Fr. 579,900).  Der Finnahmeniiberschuss
sinkt auf Fr. 115,000 (Fr. 136,900).

Beziiglich der Einfithrung des FKinphasenstrom-
betriebes verweisen wir auf unsere Bemerkungen im
allgemeinen Berichtsteil.

11. Langenthal-Huttwil-Bahn.

Diese  Unternchmung  vermochte im Krizenjahr
1931, dank dem ausgezeichneten landwirtschaftlichen
Herbstverkehr, eine ganz ansehnliche Verbesserung
des DBetriebsergebnisses  zu  erzielen.  Die  DBetriebs-
einnahmen  stiegen an auf 1'r. 849,400 (Ir. 767,300),
also um rund Fr. 82,100, Da gleichzeitig die Betriebs-

ausgaben auf  I'r. 648,400 (I'r. 662,300)  vermindert
werden konnten, wiichst der Finnahmeniiberschuss

an auf TFr. 201,000 (Fr. 105,000). Es ist dies das relativ
beste Betriebsergebnis einer Dekretsbahn: es erlaubt
neben verschiedenen Fondsspeisungen, die Ausrichtung
einer Dividende von 4 % an das Aktienkapital.

Die Elektrifizierungsbestrebungen vermochten im
Berichtsjahr noch nicht in ein abgeklirtes Stadium
zu gelangen.

12. Huttwil-Wolhusen-Bahn.

Auch diese Unternehmung vermochte ihr Betriebs- |

ergebnis zu verbessern. Bei Ir. 632,900 (Fr. 631,400)
Betriebseinnahmen und Fr. 581,700 (Ir. 623,700) Be-
triebsausgaben, resultiert ein  Finnahmeniiberschuss
von Ir.51,200 (Fr.7700). Die Betriebsausgaben des
Vorjahres waren zufolge der Hochwasserkatastrophen
ausserordentlich angestiegon.
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Mit diesem Ergebnis hat die Unternehmung nicht
nur die Selbsterhaltung wieder erreicht, sondern sie weist
in der Gewinn- und Verlustrechnung iiberdies noch emen
von Fr. 38,000 auf I'r. 66,300 gesteigerten Aktivsaldo aus.

13. Ramsei-Sumiswald-Huttwil-Bahn.

Der intensive landwirtschaftliche Herbstverkehr
und insbesondere die umfangreichen Obsttransporte
nach der Mosterei Ramsei haben einen wohltitigen Fin-
fluss aut das Betriebsergebnis der notleidenden Ramsei-

Sumiswald-Huttwil-Bahn  ausgeiibt.  Die  Betriebs-
einnahmen  werden ausgewiesen mit  Fr. 409,600

(Fr. 378,100) und die Betriebsausgaben mit Ir. 395,100
(I'r.391,200).  Der Linnahmeniiberschuss betrigt so-
nach Ir. 14,500 (Ausgabeniiberschuss Fr. 13,100). Trotz
der eingetretenen Verbesserung ist das Frgebnis karg
und reicht bei weitem nicht aus fiir die Selbsterhaltung
der Bahn.

14. Freiburg-Murten-Ins-Bahn.

Der landwirtschaftliche Herbstverkehr hat eine
Aufholung des im Vorjahr fiir den Giiterverkehr ge-
meldeten Iinnahmenausfalles gebracht. Insgesamt re-
sultiert indessen nur emne Lrgebnisverbesserung von
T'r. 8800.  Den  Betriebgeinnahmen  von  1fr. 581,800
(Fr. 562,900) stehen Betriebsausgaben im Betrage von
I'r. 484,200 (I'r. 469,100) gegeniiber, so dass ein Fin-
nahmeniiberschuss  von  Ir. 97,600 (Fr. 93,800) resul-
tiert. Die Verhiltnisse haben sich somit im Berichts-
jahr nicht wesentlich verindert.

15. Saignelégier-Glovelier-Bahn.

Im Beriehtsjahr haben sich die Verhéltnisse leider
nicht nennenswert gebessert, weil die Inbetriebsetzung
des Steinbruches in Sauley, der nun ansehnliche Bahn-
transporte vermittelt, erst im Februar des Jahres 1932
moglich wurde.

Die Betriebseinnahmen belaufen sich auf Fr. 129,400
(Fr. 138,800), die Betrichsausgaben auf Fr. 157,000
(Fr. 169,300) und der Ausgabeniiberschuss auf Fr. 27,600
(1'r. 30,500). Die Defizitdeckungsbeitriige der (remeinden
und des Staates mussten folgheh in Anspruch genonumen
werden.

16. Pruntrut-Bonfol-Bahn.

Dag letztjihrige Betriebsergebnis hat in der Folge
noch gewisse Berichtigungen erfahren, die indessen fiir
die Gesamtstatistik nicht von nennenswerter Bedeutung
sind.

Diesem Unternehmen gelang ein kleiner Fortschritt,
der aber immer noch nicht an die Selbsterhaltung
heranfithrt. Den Betriebseinnahmen von Fr. 156,200
(kr. 153,600) stehen Betriebsausgaben im Betrage von
Tr. 151,000 (Fr. 153,400) gegeniiber. Der Finnahmen-
iiberschuss  von  Tr. 5200 (Fr.200) ist immer noch
dusserst bescheiden.

b) Schmalspurbahnen.

1. Montreux-Berner Oberland-Bahn.

Diese sehr stark vom Fremdenverkehr abhingige
Unternehmung hatte unter der Ungunst der Wirtschafts-
und Witterungsverhiltnisse im Berichtsjahr naturgemiiss
besonders nachhaltig zu leiden. Die Ergebnisverschlech-
terung ist denn auch ganz gewaltig. Die Betriebs-
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einnahmen wichen auf Ir. 2,177,000 (Fr.2,500,000)
zuriick, wihrend die Betriebsausgaben ohne Frneuerungs-
kosten auf I'r. 1,646,100 (Fr.1,613,000) anstiegen.
Der Einnahmeniiberschuss von Fr. 530,900 (Fr. 887,000)
bringt angesichts der hohen Iinanzlasten eine sehr
ernste Sachlage zum Augdruck, denn die Gewinn- und
Verlustrechnung  hedart fiir ihren Ausgleich eines
Reservefondszuschusses von Fr. 53,953 und noch fehlen

im Betrieb die Besserungsanzeichen.

2. Berner Oberland-Bahnen.

Auch die Berner Oberland-Bahnen wurden vom
T'remdenverkehrsriickgang stark in Mitleidenschaft ge-
zogen. Die Betriebseinnahmen sanken im Berichts-
jahr auf I'r. 1,042,500 (Fr. 1,399,40()), d.h.um Fr. 855,900.
Die Betriebsausgaben sind mit Fr. 937,800 (Ir. 956,400)
um Ir. 18,600 niedriger als im Vorjahr, was allerdings
die Gesamtverschlecl 1fu‘1mf> nicht fiihlbarabzuschwiichen
vermag. Der Einnahmeniiberschuss von I . 104,700
(I'r. 442,000) wird in der Gewinn- und Verlustrechnung
voraussichtlich ein Defizit von mehr als Fr. 100,600
bewirken.

3. Steffisburg-Thun-Interlaken-Bahn.

Das Betriebsergebnis verzeichnet im Berichtsjahr
eine weitere rickliufige Bewegung. Bei Ir. 452,500
(T'r. 481,500) Betriebseinnahmen wund Fr. 361,900
(Fr. 367,300) Betriebsausgaben wird ein Iinnahmen-
tiberschuss von Ir. 90,600 (I'r.114,200) ausgewiesen.
Dieses Irgebnis reicht fiir die Selbsterhaltung des
Unternehmens nicht aus. Nach Iinrechnung auch des
nicht ausbezahlten Anlethenzinses, wird nicht nur der

vom Vorjahr iibernommene Aktivsaldo von Ir. 40,900
aufgezehrt, sondern es entsteht iiberdies noch ein
Passivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung von
I'r. 4400.

Das durch den unbefriedigenden Zustand der
Strassenfahrbahn aufgerollte Problem der Traktions-

dnderung ist im DBerichtsjahr noch nicht beschlussreif
geworden. Nach Erbringung aller notwendigen Ver-
gleichsunterlagen werden in erster Linie die interes-
sierten (Gemeinden dariiber zu entscheiden haben,
ob sie der Bahn neuté Mittel zu Konsolidierungszwecken
zur Verfiigung stellen wollen oder nicht. Die Staats-
behérden haben immer betont, dass sie den neuzeit-
lichen Umbau der Strasse sofort beginnen werden,
sofern die im Strassenkorper befindliche Geleiseanlage
der Bahn gehorig konsolidiert oder aber entfernt werde.
Den staatlichen Konsolidierungsanforderungen hat die
Bahn zuniichst einen Kompromissvorschlag entgegen-
gestellt, der — weil ungeniigend — abgelehnt werden
musste. Die weitere Berichterstattung tiber diese An-
gelegenheit erfolgt im unéchsten Jahresbericht.

4. Yereinigte Bern-Worb-Bahnen.

Dank des zemlich konstanten Vorortverkehrs
und der rechtzeitig getroffenen Giitertarifmassnahmen,

erzielten auch die Vereinigten Bern-Worb-Bahnen
im Berichtsjahr eine kleine Resultatsverbesserung.

Die Betriebseinnahmen belaufen sich auf Ir. 840,400
(Fr.811,700), die Betriebsausgaben auf Fr. 615,400
(Fr. 601,400) und der Betriebsiiberschuss auf I'r. 225,000
(Fr. 210,300). Das Aktienkapital wird voraussichtlich
wiederum eine Dividende von 2 %, erhalten.
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5. Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn.

Auch bei diesem Unternehmen waren im Berichts-
jahr noch keine scharfen Krisenwirkungen spiirbar.
wowohl im Personenverkehr — hier besonders der
«Hyspa» wegen — als auch im Giterverkehr, wurden
Mehreinnahmen erzielt. Das Lumahmentotal betrigt
Tr. 1,459,200 (¥r. 1,430,200), dasjenige der Betriebsaus-
gaben Fr. 1,101,100 (¥r. 1,099,800) und der Finnahmen-
itherschuss demnach I'y. 358,100 (Ifr. 330,400).

6. Solothurn-Niederbipp-Bahn.

Die Betriebseinnahmen haben einen weitern Riick-
gang erlitten und betragen noch Fr. 254,300 (Fr. 261,800).
Die Betriebsausgaben sind zufolge verschiedener pe-

riodischer Instandhaltungsarbeiten angestiegen auf
T'r. 239,100 (I'r. 224,900).  Der Einnahmeniiberschuss

erfahrt damit einen hoffentlich nur voriibergehenden
Riickfall auf I'r ;),’()() (I'r. 36,900).

Auf Grund des in Durchfithrung begritfenen Sa-
nicrungsplanes sind in den Jahren 1928—1931 Schuld-
kapitalien im Betrage von Ifr. 168,000 abbezahli, worden.
Die zu diesem Zwecke von den offentlichen Gemein-

wesen gewdhrten unverzinslichen Vorschiisse, sollen
spiter durch Ausfolgung von Prioritdtsaktien getilgt
werden.
7. Langenthal-Jura-Bahn.
Die  Betriebseinnahmen  betragen  Fr. 169,100
(Fr. 165,200), die Ausgaben Ir. 153,600 (L. 149,400)

und der Finnahmeniiberschuss I'r. 15,500 (I'. 15,800).
Die Verhiltnisse sind somit ziemlich unverindert ge-
blieben. Diese Sachlage ist allerdings stark mitbedingt
— und zwar sowohl hinsichtlich der Mehreinnahmen,
als auch der Mehrausgaben — durch die ausserordentlich
reichlichen Schneefille zu Beginn des Berichtsjahres,
die zu einer vermehrten Bahnbenut/un" zwangen.,
Auch die EFinfliisse des allgemein guten Lm(l\\rlrtschd,[f-
lichen Herbstverkehrs treten hier in Frscheinung.

8. Langenthal-Melchnau-Bahn.

Die beziiglich der Langenthal-Jura-Bahn ange-
fiihrten giinstigen Umstiinde, haben auch das B etnobs-
ergebnis der [angenthal-Melchnau-Bahn verbessert.
Den Betriebseinmahmen von Fr. 132,600 (TFr. 120,300)
stehen Ausgaben im Betrage von Fr. 121 400 (F'r.119,000)
gegeniiber, so dass ein ,ﬂmnahmenube!sehuss von
Irr. 5200 (v, 1300) resultiert, der allerdings noch dusserst
bescheiden ist.

9. Biel-Meinisberg-Bahn.

Die im Pachtbetrieb der Stidtischen Strassenbahn
Biel stehende Linie verzeichnet neuerdings ein Be-
triebsdefizit und zwar von IFr. 5600 (Er. 1601 ). Der
Kriseneinfluss tritt hier schon deutlicher in Frscheinung.
Die Betriebseinnahmen belaufen sich auf Tr. 46,90()
(I'r. 49,600), die Betriebsausgaben auf T'r. 52,500
(Fr. 51,200).

Die interessierten GGemeinden haben die vereinbarten
Beitrige an die Defizitdeckung zu leisten; gleichzeitig
vermindern sich buchmiissig aber auch die Reserven.
Studien zur mel(\ltumT dieses Verkehrsmittels in hessere,
auch auf die Dauer haltbam Verhiiltnisse sind 1im
(range.
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10. Seeliindische Lokalbahnen Biel-Tiuffelen-Ins.

Die Witterang des vergangenen Sominers war deni
Austliigler- und Badeverkehr nicht gut gewillt, deshalb
verzeichnen die Seelindischen Lokalbahnen Biel-Tiuf-
felen-Ins einen leichten Kinnahmenriickgang 1m  Per-
sonenverkehr, der durch Mehrertrignisse des Giiter-
verkehrs zum Teil ausgeglichen wurde. Das Einnahmen-
total betrigt I'v. 258,400 (I'r. 262,200), die Ausgaben
Trr. 241,100 (Fr. 231,100) und der Einnahmeniiberschuss
Fr. 17,300 (1'r. 81,100).  Dieser Uberschuss reicht nicht
einmal aus fir die reglementarische Speisung des Iir-
neuerungsfonds, geschweige denn zur Deckung deor
Zins- und sonstigen Finanzpflichten. Ilin  kriftiges
Anschwellen der Unterbilanz ist deshalb ebenso unver-
meidlich wie weitere  Massnahmen zur Ergebnisver-
besserung.

1. Tavannes-Noirmont-Bahn.

Diese Unternehmung wird stark von der Uhren-

industriekrise in  Mitleidenschaft gezogen. Die Ein-
nahmen sanken im Berichtsjahr erneut, d.h. auf

Fr. 233,900  (Fr. 260,600), also um  ¥r. 26,700. Die
Betriebsausgaben Lkonnten durch sofort eingeleitete
Sparmassnahmen auf I'r. 236,300 (I'r. 250,600) redu-
ziert werden. An Stelle des vorjihrigen Einnahmen-
iiberschusses von Fr. 10,000, ergibt sich nun ein Aus-
gabeniiberschuss von Fr. 2400,

Weitere Massnahmen zur Betriebs- und Ausgaben-
einschriinkung sind im Gange.

12. Saignelégier-La Chaux:de:Fonds-Bahn.

Dieses Unternehmen ist von der herrschenden
Krise wie kein anderes erschiittert worden. Es hingt
dies mit seiner starken wirtschaftlichen Orientierung
nach La Chaux-de-Fonds, d.h. seiner ausgeprigten
Abhiingigkeit von der Uhrenindustrie, zusammen. Der
liinnahmenriickgang, der schon im Jahre 1930 krass
war, betrug im Berichtsjahr rund 1'r. 26,500 (10,,, %),
was fiir ein derart kleines Unternehmen von hedenklicher

Wirkung ist. Die erzielten Betriebseinnahmen belaufen

sich auf I'r. 232,900 (Fr.259,400); ihnen stehen Aus-
gaben gegeniiber im Betrage von 'r. 249,200 (1'r. 255,300)
und an Stelle des letatjihricen Kinnahmeniiberschusses

von Fr.4100 resultiert nunmehr ein

Sparmassnahmen im Gange, doch erweist sich die
Beschaffung neuer Betriebsmittel schon im  Hinblick
auf das bis Fnde 1935 mit den Glaubigern getroffene
Sanierungsabkommen, als unerliisslich.

D. Projektierte Bahnen.

[in Berichtsjahr wurde kein konzessioniertes Balin-
projekt in Angriff genommen.

E. Eisenbahn- und Automobil-
konzessionen.

Im Jahre 1931 wurden zuhanden der Bundes-
behorden folgende Konzessionsgeschifte behandelt :

Betriebsdefizit |
von Tr.16,300. Auch hier sind Einschrinkungs- und |
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a) Konzessionserteilungen.

J. Marmier, [istavayer-le-Lac; Marktfahr-
ten nach Neuenburg.

Roulin-Konig, Forel; Marktfahrten nach
Neuenburg,

4. Dezember:

4. Dezember:

b) Konzessionserneuerungen.

20. 'ebruar:  Thunersee-Beatenberg-Baln ;. Sommer-
Automobilbetrieh Interlaken-Beatenberg
(Waldegg).

23. Februar:  Autoverkehr A.-G. Gunten-Sigriswil ;T'cil-

strecke Oberhofen-Krinde.

3. Miirz: Stadtomnibus Bern.
13. Mirz: Genossenschaft Automobilverkehr Thun-

Stocken- Giirbetal.

28. Mai: Stadtomnibus Biel; Zubringerdienst Biel-
Flugplatz Bozingen.
14. August:  Société d’Auto-transports de Cudrefing

Marktfahrten Cudrefin-Neuenburg,
Société des Auto-transports d’Ajoie: Ar-
beitertransporte Porrentruy-Cornol.
Hermann Weber; Marktfahrten Frieswil-
Bern.

. Dezember: Société des Auto-transports d’Ajoie.

. September:

.November:

¢) Konzessionseinschrankungen.
Keine.
d) Konzessionsausdehnungen.

Stadtomnibus Bern; Bubenbergplatz-TLor-
raine und Bahnhofplatz-Wyler.

3. Miirz:

oo

3. Mirz: (esellschaft Autoverkehr Spiez-Kratti-
aen-Aschi; Teilstrecke Aschi/Postburean-
Friedegg.

7. August:  Stadtomnibus  Bern; Bundesplatz-Kir-
chenfeld.

e) Fristverlangerungen.

29 Seilbahn auf die Hornfluh bei

29, Juni: Gistaad.

f) Konzessionsablehnungen.

I, Schiipbach, Avenches; Marktfahrten
Murten-Bern.

R. Rolli-Bohlen, Ins; Marktfahrten Ins-
Neuenburg.

Stadtommibus Bern; Biimpliz- Bethlehen-
Stockacker.

Imitiativkomitee Thun-Diirrenast- Gwatt,
Marcel Javet, Praz; Marktfahrten nach
Neuenburg.

2. Februar:

6. I'ebruar:

3. Miirz:
17. November:

4. Dezember:

g) Erloschene Konzessionen.
Keine.

F. Vorschussrechnunge.

Uber den Stand der Vorschiisse am Jahresbeginn,
die im Laufe des Berichtsjahres eingetretenen Ver-
anderungen und den Rechnungsstand am Jahresende
ibt die Tabelle auf 8.227 Aufschluss; dieselbe veran-

ol
el
lasst uns zu folgenden Krliuterungen:

1 1. Eisenbahnprojektvorstudien.
\‘ Diese Rubrik wurde im Berichtsjahre nicht be-
| ansprucht.

31
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2. Eisenbahnsubventionen.

Bet der Burgdorf-Thun-Bahn und der Iimmental-
bahn handelt es sich um die Ausrichtung des ersten
Hiinftels des staatlichen Anteils am neuen Elektrifi-
kations-Priorititsaktienkapital.

Der  Biclersee-Dampfschiffgesellschaft  wurde aut
Grund  des Grossratsheschlusses vom 12, Mar 1931
das erste Ilinftel des neuen staatlichen Prioritiits-

aktienkapitals ausbezahlt.

3. Vorschiisse an Bahnen.

diel- Téuffelen-Ins- Bakn. Das Unternehmen wurde
mit dem pro 1931 fillig gewordenen, aber einstweilen
cestundeten Anlethenszins belastet.

Nelersee- Dampfschiffgesellschaft. Beim Betrage von
I'v. 2900 handelt es sich um die Auszahlung des Be-
triebsvorschusses pro 1930 gemiiss Grossratsbheschluss
vom 10. September 1928. Dieser Betrag dient aus-
schliesslich zur Anleithenszinsbestreituag.

Der Betrag von Fr. 40,000 stelit den staatlichen
Anteil an der neuen Betriebsreserve dar, der durch
Grossratsbeschluss vom 12, Mai 1931 gewahrt wurde.

Langenthal- Melchnau- Bahn. Die beiden Guthaben
des Staates haben sich um die Zinsgutschriften pro
1931 erhoht.

Berner  Alpenbahngesellschaft Bern-Litschberg-Sim-
plon. Die der Létschbergbahm auf Grund von Art. 4
des  Gesetzes betreffend die Beteiligung des Staates
am DBau und Betrieb von Kisenbahnen vom 7. Juli
1912 gewiihrten Zuschiisse an die Verzinsung des
4 9,-Anleihens II. Hypothek Frutigen-Brig von 42 Mil-
lionen I'ranken, haben seit der im Jahre 1923 durch-
vefithrten  Sanierung und  Verrechnung per 31. De-
zember 1931 den Stand von I'r. 14,190,860. 12 erreicht.

4, Hilfeleistung an Bahnen.

Saignelégrer-Glovelier- Bahn.  Das  Guthaben des
Staates ist um den Defizitdeckungsbeitrag pro 1930 von
Iy, 7500 angewachsen.

Ramsei-Sumiswald-Huttwil- Bahn. Das Unternehmen
leistete eine weitere Zinszahlung und Amortisation
auf seiner Hilfeleistungsschuld.

Langenthal-Huttwil- Bahn. Es handelt sich um die
Verzinsung und  Amortisation des Hilfeleistungsdar-
lehen, das seinerzeit der Huttwil-Eriswil-Bahn gewiihrt
und anlisslich der Tusion teilweise von der Langenthal-
Huttwil-Bahn iibernommen wurde.

5. Subventionen an Bahnbauten.
Keine Bemerkungen.

6. Automobilkurse.
Die staatlichen Guthaben sind wmn die Zinsbelastun-
gen angewachsen,
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G. Schiffahrt.
1. Bestand der kontrollierten Schiffe.

p Bieler- | Thuner-| Brien- FL“I:s'::
Fi see see | zersee |go.sccor Total
Ruderboote mit einer
Tragfihigkeit bis 10
Personen. . . . . . 497 500 | 239 | 448 || 1684
Ruderboote mit Aussen- i
bordmotor . . . . . 166 65 20 24 275
Motorboote. . . . . . 68 53 g 4 | 128 I
Schwertkielboote . . . 12 i 6 2 97
Schwertkielboote  mit j
Aussenbordmotor . . 1 7 — — 8
1 Kielyachten . . . . . 1 10 — - 11
| Lastschiffe und Ruder-
boote mit einer Trag-
fishigkeit von iiber 10
Personen. . . . . . *3 3 5 47 58
Fihren . . . . . .. — — — 11 11
Total 748 715 273 | 536 || 2272
i
| * (2 mit Anhingemotor) |

Die auf dem Bielersee stationierten Motorboote
waren im Berichtsjahr wieder der interkantonalen
Kontrolle unterstellt.

2. Schifferpatente.
Im Berichtgjahr wurden 26 neue Patente aus-
gestellt und 23 Stiick annulliert, so dass sich der Bestand

pro 31. Dezember 1931 auf 186 Patente (gegeniiber
183 im Vorjahr) heliuft.

3. Rechnung.

Finnahmen:
Gebithrenmarken r. 9051, —
Stempelmarken . . . . . » 155.70
Reglemente . . . . . . . » 229 —
4 Nummernschilder . . . » 4. 40
—_ I'r. 9440. 10
Ausgaben » 6929, 35
Uberschuss. r. 9510, 75

Bern, den 30. Juni 1982,

Der Bau- und Fisenbahndirektor
des Kantons Bern:

W. Bosiger.

Vom Regierungsrat genehmigt am 22. Juli 1932,

Begl. Der Staatsschreiber: Schneider.
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Vorschussrechnung.
Spezialrechnung Stand am Neue Vorschiisse Amortisation Sland am
Npeziairechiimg 1. Januar 1931 pro 1931 pro 1931 31. Dez. 1931
Ir, Rp. Fi ‘ Rp Fr. BRD Fr. 1 R
; | ! !
1. Eisenbahnprojektvorstudien . —_ — - = — | = - |-
1
2. Eisenbahnsubventionen. . ; .
Burgdort-Thun-Bahn, Elektrifikation. 120,000 l'.’Al.l)lm‘
Emmental- Bahn, Klektrifikation . 150,100 | - 150,400 |
Bielersee-Dampfschiffgesellschaft . — 32,000 | — - 32,000 I -
Tolal — — 1 302,400 | 302, I(ND!
3. Vorschiisse an Bahnen. : ‘
‘ \
; Pruntrut-Bonfol-Bahn 166,000 | — - — - ' —| 166, 000
. Biel-Tauffelen-Ins-Bahn. . 364,610 85 18,230 50 - | —| 882,841 i')
| Sensetal-Bahn . 125,456 | 44 - — — |— | 125,456 44
Bielersee- JMmptsclnH"(-st-l]q('hwtt 2,900 | — 2.900 | — - - 5.800 | - \
- — 40,000 | — - 140,000 | —
Lwou 'l'ossonberg Dmhtsellbuhn 65,000 | — — — | — 65,000 — |
lcn&uom- und Hilfskasse der bernischen l)ol\wtm- | .
bahnen . . . 5,327 | 25 — = — = 5,827 | 25 |
Langenthal- Mol(,hua,u B.JJm : : 20,170 [ 05 1,604 35 - — 30,774 40 |
‘ quwvnth.ml Melchnau-Bahn, Kupferlief (~1ung 29,982 | 20 1,798 90 — - 31,751 10
| Borner Alpenbahngoesellschaft, Bern - Lotsehberg- ‘
5114 1) o) 1 12 ,50;) 721 1,686,922 | 40 — — [14.190,860, 12
Total l.i,2‘.u,381 5111,751,456 |15 = — 15,!)43.841!‘ 66|
4, Hilfeleistung an Bahnen. ! ’ ‘
Saignelégior-Glovelior-Bahn . 158,657 | 05 7,500 | — — L— | 166,157 1 05
Ramset-Sumiswald- Huttwil- Bahin 35,017 | 80 2,657 | — 3,002 | — 84,582 S0
Pruntrut-Bonfol-Bahn . . . . . . . . .. 25,850 | — - = — — 25,350 — |
Langenthal-Huttwil-Bahn. . . . . . . . . 9,288 | 25 19990 2‘.)3‘85 9,194 iil%
: !
Total 228,313 | 10 10,356 } 90 3885185 285,284 1
5. Subventionen an Bahnbauten. . . . . — - — — — — — —
. \ |
6. Automobilkurse. | 1
@) Subventionierung . s - — ‘ — — E__ — |
| | |
bh) Vorschiissc: |
| Worb-Biglen und Worb-Grosshochstetten 9,825 | 30 204 75 — 10,1201 05
1 Oberaargauische Automobilkurse . 10,033 | 80 301 — - |— 10,334 *“‘
| = | \
Total 19,859 | 10 595 |75 — 20,454 | 85|
| |
? r
|




Stand des Eigen- und Fremdkapitals sowie der Aktienbeteiligung des Staates bei den bernischen Eisenbahnen auf Ende 1931.
(Die Abschreibungen auf dem Aktienkapital sind in den nachstehenden Zahlen beriicksichtigt.)

Datum Kapital Aktienbeteiligung des Staates
I - —
Y] Name der Bahn . des Subventions- | l ‘
B der . beschlusses des | der Betriebs- Aktien | Anleihen Sghwetienile 1 Totai Nominell Buchwert
Konzession | Grossen Rates | eroffuung Schulden | |
‘ Fr. | Fr Fr. ' Fr Fr. Er
lj I. Normalspurbahnen. ‘ l ! l x ’ ' l l
Pl Emmentalbahn . — — ‘ — J : ‘
| @) Burgdorf-Solothurn {li }{ ‘{ggl} — 26. V. 1875 2,500 | 5,500,000 296,922 | 10,029,122 940,400 940,400
| b) Burgdorf-Langnau 19.XIL. 1872 | 2. VIL 1879 | 12.V. 1882 j - - i s e o
' 2 | Langenthal-Huttwil 12.XII. 1884 | 28. XI. 1887 = 1. XI. 1889 1,252,000 | 90,150 933,389 || 2,275,539 419,500 419,500
: 3 Huttwil-Wolhusen 10. IV. 1891 23. 11. 1893 9.V. 1895 1,837,000 | 250,000 — 2,087,000 160,000 160,000
4 | Spiez-Erlenbach 27. VL. 1890 {f?? pelL b 16.VIIL1897 [ 1,000,000 | 2,548,900 29,33 3,571,230 849,500 | 799,540
5 ,?urfrdmf ghufn 923. XI1. 1896 | 21.V. 1897 | 21.VII. 1899 l 4,237,000 | 4,500,000 34,350 8,771,350 | 2,276,500 i 2,274,750
. ) r 1R > ‘
- runtrut-Bonfol . 15. X. 1897 | 21. XI. 1898 | 13.VII. 1901 e | 2 4o - p 1 g | ;
j 6 | Verlidngerung Bonfol- Gleme 5. X. 1905 26. V. 1908 1. XI. 1910 |f 566,200 i 478,700 15,342 1,552,242 171,800 L1500 |
| 7 Bern- I\euenbmo 10. X. 1890 | 29. I‘ITI. 1898 | 1. VII 1901 \ 3,680,000 | 15,138,223 238,105 19,056,328 2,262,000 2,262,000
s . , 17. V. 1899 | 14.VIIL 1901 — | o] QR A — . - —o 4 =
8 Giirbetalbahn 17. IV. 1891 { 97 1L 1901 1. XI. 1902 |J 2,770,000 | 6,321,235 1,765,367 10,857,202 1,725,000 1,724,761
L9 Erlenbach-Zweisimmen . 15. X. 1897 | 22. XI. 1899 | 1. XI. 1902 2,803,500 4,951,513 74,056 7,828,869 2,184,000 2,184,000
| 10 | Saignelégier-Glovelier {%g T igg'{} 9.X.1907 | 21.V.1904 | 1,100,000 655,206 43,918 | 1,799,124 500,000 500,000 -
‘; 11 %‘ensetalbalm 1. VII. 1898 \ 29. VII. 1902 23. 1. 1904 \ 668,200 780,600 93,104 1,541,904 484,320 484,320
| 1 {Freiburg-Murten und 21. XII. 1888 §23.VIII. 1898 S 1 e o 55 e - v 3
} 12 \Murten bIns 30.V. 1892 | 29.VIIIL. 1902 123. VIL. 1903 f 3,175,000 590,400 197,400 3,962,800 64,500 64,500
j 13 Bern- bl;h\mrzenbulg 17. XI1. 1898 | 25. 1. 1904 1. VI. 1907 1,730,000 2,855,222 933,891 | 5,519,113 980,000 980,000
' 14 | Solothurn-Miinster .. . .9 XIL 1889 | 7.X.1903 | 1.VIIL 1908 | 3,330,600 2,500,000 216,493 | 6,047,093 474,000 474,000
' 15 | Ramsei-Sumiswald-Huttwil und Griinen-Wasen | 15. X. 1897 {29% XK 119%07”} 1. VL 1908 | 1,301,850 644,600 13,756 | 1,960,206 795,825 795,825
| 16 Berner Alpenbahn, Bern-Lotschberg-Simplon Einheits- 27. VL. 1906 | 15. VII. 1913 l = ;
“ (inkl. Thunerseebahn und Dampfschiff- | konzession | (13. III. 1899)| (1. VI. 1893) |1 59,783,500 | 120,474,900 7,070,800 || 187,329,200 | 23,839,000 13,982,481 |
‘ gesellschaft Thuner- und Brienzersee) |(21. VI. 1913) — 15. V. 1836 [ 3
‘ ‘

Total 3 i 2,04¢ 11,949,223 || 274, ,62¢ 38,125,345 28,217,877 |
| T er— otal | 93,467,350 | 168,772,049 1,949,228 || 274,188,622 5,345 7877 |
:f JTavannes-Tramelan-Breuleux-Noirmont } 23. XII. 1881 | 381. 1. 1883 16.VIII. 1884 - e 5 ! c !
1 |\Elektrifikation Tramelan-Tavannes . s 3.XIL. 1913 | 16. XII. 1913 } 2,070,000 58,000 53,090 | 2,181,000 | 1,105,000 | 1,008,000 |

2 Saignelégier-La Chaux-de-Fonds . 27. V1. 1890 | 26.VIII.1897 L7 XII. 1892 1,425,000 325,000 66,257 1,816,257 352,600 350,200 \

3 | Vercinigte Bern-Worb-Bahnen 1. X. 1927 {22"&_%' 119%987}f X. 1898 | 2,237,950 | 1,663,800 328,366 | 4280116 | 1238560 1288560
(Montreux-Berner Oberland 16, IV. 1898 | 24.II. 1903 | 17. XII. 1901 " e ¢ 5 00 |

4 |\Zweisimmen-Lenk . 30, 11T, 1906 | 29. TII. 1909 | 8. VL 1911 } 7,903,650 | 10,776,000 419,610 || 19,099,260 | 1,800,000 | 1,500,000
5 Langenthal-Jura 30. III. 1906 | 29. XI. 1905 | 26. X. 1907 942,000 400,000 31,213 1,373,213 463,500 463,500 |
|6 Mett-Meinisberg 22. XI1. 1909 | 24.1IV. 1912 | 29. XII. 1913 694,400 45,000 500 739,900 303,680 303,680 1‘
" 7 | Biel-Tauffelen-Tns . 22.X1L1908 113 1012 14 XIT 1916 1690000 | 1564900 | 216886 | 84776 | 1,087,200 1,037,200
8 Solothurn-Zollikofen-Bern . 22.VI. 1912 | 24. IV. 1912 10. IV. 1916 4,556,500 3,163,000 488,390 8,207,890 2,094,000 2,094,000 |

9 | Solothurn-Niederbipp 20.XI1.1918 | 26. V. 1913 | 9.1.1918 | 1,872,000 630,000 395,203 | 2,897,203 402,500 462,500
10 Langenthal-Melchnau. P 12. 1I1. 1912 | 26. V. 1913 6. X. 1917 987,000 300,000 330,764 || 1,617,764 567,500 567,500 |
11 | Steflisburg-Thun-Interlaken 19. X1II1. 1905 | 19. IX. 1916 10. X. 1913 1,700,000 1,700,000 471977 || 3,871,977 163,000 162,825 |

: Total | 26,078,500 | 20,625,700 | 2,802,206 | 49,506,40€ | 9,229,940 | 9,127,965 !
| Gesamttotal | 119,545,850 189,397,749 14.751,429 || 323,695,028 47,356,285 i 37,345,842 |
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