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Verwaltungshericht

der

Direktion der Bauten und Eisenbahnen des Kantons Bern

fir

das Jahr 1929.

Direktor:
Stellvertreter:

Regierungsrat "'W. Bosiger.
Regierungsrat Dr., Gruggisberg.

. Bauwesen.

A. Allgemeines.

Das Berichtsjahr war eine Zeit grosser Téatigkeit
im 6ffentlichen Bau- und Verkehrswesen des Kantons,
auf dem Gebiete des Hoch- wie des Tiefbaues.

Im Hochbau stand schon seit Jahren eine Anzahl
grosser staatlicher Bauten in programmgemésser Aus-
fiilhrung oder Vorbereitung. In Ausfithrung standen
im Berichtsjahr an bedeutenderen Neubauten die
chirurgische Klinik, die Instandstellung und Neuein-
richtung der Staatsgebiude am Miinsterplatz in Bern,
eine neue Scheune nebst Schweinestall in Oeschberg,
die Erweiterung und Wasserversorgung der Irrenan-
stalt Bellelay.

Aus dem Vorbereitungs- in das Ausfithrungssta-
dium gelangten die Neubauten fiir eine Anzahl von
Hochschulinstituten in Bern, sowie der Ausbau der
Erziehungsanstalt in Briittelen. Fiir diese beiden Ob-
jekte hat der Grosse Rat am 22. und 14. Mai 1929 die
notigen Kredite bewilligt.

Im Studium sind Projekte fiir den Bau einer alp-
wirtschaftlichen Schule im Oberland, fiir den Ausbau

der FErziehungsanstalt Aarwangen, der Strafanstalt
Hindelbank, der jurassischen Lehrinstitute in Prun-
trut.

Neben den erwiihnten grossen Objekten ging die
Ausfithrung vieler weniger kostspieliger, aber an ihrem °
Ort nicht minder notwendigen und bedeutungsvollen
Bauten im ganzen Kanton herum vor sich. Hierzu
gehort insbesondere die allméhliche Instandstellung
und Neueinrichtung der Gebéude der Bezirksverwaltun-
gen, von denen die meisten ein hohes Alter haben
und der Anpassung an neuere Bediirfnisse oft dringend
bediirfen. Hier und dort sind solche Arbeiten speziell
infolge Organisationsinderungen in der Verwaltung
notig geworden.

Nicht minder wurde auch dem Unterhalt
Staatsgebdude Aufmerksamkeit geschenkt.

der

Im Strassenwesen beschaftigt den Staat heutzu-
tage weniger der Bau neuer Strassen als vielmehr der
Aushau und die Anpassung des bestehenden Strassen-
netzes an die Anforderungen des modernen Verkehrs.
Es fehlt zwar auch nicht an Bestrebungen fiir grosse
Neubauten, aber vom Standpunkt der allgemeinen
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Verkehrsinteressen aus betrachtet, ist der Ausbau der
bestehenden Hauptstrassen dringlicher.

Fir den Strassenausbau — in erster Linie auf den
Hauptdurchgangsstrassen und auch in Ortsdurchfahrten
— konnte dank der erstmaligen Benzinzollzahlung
tir die Jahre 1925—1928 wesentlich mehr als bisher
geleistet werden. Wenn trotzdem der Fortschritt,

gemessen an der Linge der fertigen Strassenstrecken,

vielleicht , nicht dementsprechend gross erscheinen

mochte, so ist in Betracht zu ziehen, dass der Strassen- |

ausbau meist mit Entwisserungen, Verbreiterungen,
Kurven- und Gefillsausgleichungen verbunden ist
und der Verkehr mit Lastwagen besonders gute Aus-
tithrung verlangt.

gleich und bedingt demgeméss sehr hohe Kosten.

Auch die Instandhaltung der einmal ausgebauten
Stragssen bedarf aller Aufmerksamkeit; alle Schiden
miissen unverziiglich ausgebessert werden, sonst greifen
sie weiter und wachsen.

Das nimliche gilt vom Unterhalt der iibrigen
Strassen. Die Anspriiche der Strassenbentitzer an die
Strassen und an einen guten Zustand derselben sind heute
so gross wie nie zuvor; der geringste Mangel ruft der
Kritik und wird bei vorkommendem Verkehrsunfall
sofort zum Gegenstand einer Entschidigungsklage
gegen den Strasseneigentiimer gemacht. Es ist keine
Frage, dass der Strassendienst an den Fleiss und die
Intelligenz des Personals die grossten Anspriiche stéllt.

Im Wasserbau waren es in der letzten Zeit in der
Hauptsache die Berggewiisser des Oberlandes und der
obern Teile der Amter Seftigen und Schwarzenburg
und des Emmentales, welche den Wasserbaukredit
am meisten in Anspurch nahmen. Man konnte glauben,

tionen gezéhmt und unschidlich gemacht, und im all-

gemeinen haben die erstellten Schutzwerke ihren Zweck |

auch durchaus erfiillt und haben gehalten, was von
thnen erwartet wurde. Doch nirgends ist die Gefahr
von Uberraschungen so gross, wie am Wasser. In
trockenen Zeiten harmlose Griben und Biche schwellen
bei Hochgewittern, Schneeschmelzen oder langandauern-
dem Regenwetter plotzlich zu reissenden Wildwassern
an und bringen Zerstérungen und Schaden. Im Berichts-
jahre verlief die Schneeschmelze noch glimpflich und
Hochgewitter waren wenige. Das Schadenvollste er-
eignete sich 1m Queligebiet des Fallbaches zu Blumen-

schaden. An andern Berg- und Talgewiissern, wie an der
Aare zwischen Thun und Uttigen, an der Simme im
Simmenthal usw., ist die Ausfithrung neuer bedeutender
Bauten notwendig geworden. IFir die Verbauung des
Steinengrabens bei Bowil, der Liitschinen zu Lauter-
brunnen und des Diessbaches nebst Zufliissen zu Ober-
diessbach, welche im Vorjahr grossen Schaden angerich-
tet hatten, bewilligte der Grosse Rat am 14. Mai 1929
Kantonssubventionen von zusammen Fr. 202,850.

Ein besonderes Unternehmen fiir sich bildet die
II. Juragewiisserkorrektion, die noch Gegenstand inter-
kantonaler Verhandlungen ist.

Da der Strassenkorper wie der |
Belag von starker, undurchlissiger Beschaffenheit sein |
muss, kommt der Strassenausbau ofters einem Neubau |

| grosser
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Das Gesamtbudget der Bau- und Eisenbahn-
direktion pro 1929 betrug ohne die Spezialrubriken

Trrenanstalten, Automobilsteuer, Benzinzoll und Jura-
gewiisserkorrektion I, Schwellenfonds, an Reinaus-
gaben. . . . .o o . .. Fr.o 5867535 —

6,260, "()2 ()‘3
393, 237 ‘M

entsprechend  zwei  Zahlungen  von  zusammen
Fr. 299,976. 95 fiir das kantonale Frauenspital und die
neuen Hochschulinstitute gemiiss den vom Grossen
Rat genehmigten Bauprogrammen, sowie durch Be-
willigung eines Nachkredites von Fr. 100,000 fiir Her-
stellungsarbeiten infolge Wasserschaden an Strassen.

die Rechnung betmct 2 ¥ s o@m ow 3 »

somit Mehrleistungen Fr.

Die Spezialrubriken weisen folgende Ausgaben auf:

1. Trrenanstalten (Irrenfonds) ... o 243,068. 50
2. Automobilsteuer. . . ... . 8,093,000. 26
3. Benzinzoll 1925—1928 . . .. 3,081,519, 36
4. Juragewisserkorrektion, SCh\\ el-

lenfonds » 51,496. 61

Total Tr. 6,419,084. 73

Auf die ordentlichen Budgetkredite und auf die
Spezialrubriken wurden somit zusammen verausgabt
Fr. 12,679,877. 66.

Die Verpflichtungen fiir beschlossene, aber noch
nicht ausgefithrte Bauten haben im Hochbau infolge
der erwithnten Bewilligungen fiir die neuen Hoch-
schulinstitute und die Erzichungsanstalt Briittelen
zugenommen, im Strassen- und Wasserbau abgenommen.

Zeitraubende Arbeiten verursachten die Hoch-,
Strassen- und Wasserbaupolizeigeschifte, sowie die ver-
schiedenen Reglemente und Alignementspldne, die in
Zahl zu bebandeln waren. Leider wird oft

L L 2 mte g | unterlassen, solche Erlasse vor ihrer Annahme durch
die gefihrlichsten Gewisser seien durch die seit Jahr- |
zehnten durchgefithrten Verbauungen und Korrek- |

die Gemeinden im Entwurf zur Priifung einzureichen

und miissen nicht selten abgeindert werden. Eine
Vorpriifung ist sehr angezeigt.
Im Beamten- und Angestelltenpersonal ist im

Berichtsjahr keine Anderung eingetreten.

Fir die obligatorische Unfallversicherung des Ver-
waltungs- und Arbeitspersonals bei der «Suva» kam eine
Gesamtlohnsumme von Fr. 2,717,100 zur Anrechnung.
Die Primie betrug fir Betriebsunféille Fr. 36,027, fur
Nichtbetriebsunfille  T'r. 15, 960. 20, zusammen
Fr. 51,987.20. Die Primiensitze be’trucfon 14 0/,
fiir das Wegmeister- und Regiepersonal und 2 °/o0 fw

| das technische Personal, die \mhtbetnebspramle 69
stein und des Feissibaches zu Stocken. Auch die Wild- |
biche am Siidhange des Brienzersees brachten Gewitter- |

bzw. 4 °/eo. Eine Reduktion der Betriebsprimie tritt
mit dem 1. Januar 1930 in Kraft.

Die Leistungen der Anstalt betrugen ohne Arzt
und Apothekerkosten und ohne die 33 zurzeit hiin-
gigen Rentenfille Fr. 24,990. 25

Die Haftpflichtversicherung fiir Drittmannsschii-
den bei der Unfallversicherungs-Gesellschaft Winter-
thur ist infolge der vielen Autountille in vermehrtem
Masse zu Entschidigungsleistungen herangezogen woi-
den.

Fiir Details zum ganzen Abschnitt A wird auf die
nachfolgenden Spezialabschnitte und Zusammenstel-
lungen verwiesen.
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B. Gesetzgebung.

Ziwel wichtige Dekrete sind zur
kommen, nimlich:

Behandlung ge-

1. betretfend die Umlegung von Baugebiet,
2. betreffend Forderung der Grundbuchvermessung.

Das letztere ist im Abschnitt « Vermessungswesen»
besprochen, auf den hier verwiesen wird.

Das erstere hat nach griindlicher Behandlung
am 20. Mai 1929 die Genehmigung des Grossen Rates
erhalten. Es hat zum Zweck, den Gemeinden eine ra-
tionelle Uberbauung unzweckmiissig gestaitotel Bau-
gebiete zu ermoglichen, wie § 19, Abs. 2, des Gesetzes
vom 15.Juli 1894 betreffend die Aufstellung von
Alignementsplénen und von baupolizeilichen Vorschrif-

ten vorsieht. Es ermichtigt die Gemeinden, im Rahmen |
der in ihm aufgestellten Grundsiitze entsprechende |

Reglemente aufzustellen, die dem Regierungsrat zur
(Genechmigung eingereicht werden missen.

Die Vorschriften des Dekretes sind so eingehend,
dass die Aufstellung solcher Reglemente keine beson-
dern Schwierigkeiten bereiten wird. s sind auch bereits
einzelne Gemeinden daran gegangen, von dem ihnen
durch das Dekret gewordenen Recht Gebrauch zu ma-
chen, ein Beweis dafiir, dass.es eimem praktischen
Bediirfnis entspricht.

7u erwihnen ist fernmer das Dekret vom 23. Mai
1929 iiber das Strassenverkehrsamt. Durch dasselbe
ist das Verkehrswesen einheitlich diesem Amte unter-
stellt worden. Das Amt selbst ist der Polizeidirektion
angeschlossen. In der Behandlung und Ordnung des
Strassenverkehrs wirkt die Baudirektion nur innerhalb
der Verwaltung, aber immer dann mit, wenn es sich
um Angelegenheiten handelt, die den Strassenbau,
den Zustand der Strassen oder die Belastungsmoglich-
keit der Strassen und Briicken betreffen. Die Ver-
fiigungen erfolgen einheitlich vom neuen Amt aus.

Ein wichtiger Erlass, der alle Kantone stark beriihrt,
bildet der Bundesbeschluss vom 21. September 1928
betreftend die Ausrichtung von Bundesbeitrigen an
die Kantone fiir die Automobilstrassen, der aber erst
nach Ablauf der Referendumsfrist, 1. Januar 1929,
m Kraft getreten ist. Gestiitzt auf denselben ist den

Kantonen dann im Jahre 1929 der ihnen fur die Jahre |
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C. Hochbauwesen.

I. Fir den Unterhalt der Staatsgebdude (Budget
X. (. 1—5) wurden im Berichtsjahre ausgegeben:

Rubriken Budget Rechnung
Fr. - Fr.

1 | Amtsgebiude 400,000. — || 400,000. 55

2 | Pfarrgebiude 95,000. — ||  95,004. 45

3 | Kirchengebiude. 7,000. — 3,670. 35

4 | Offentliche Plitze . 3,000. — 2,988. 60

5 | Wirtschaftsgebdude 30,000. — 29,999..15
6 | Pfrund- und Kirchenchor- |

loskauf Wohlen/Bern . 25,000. — || 25,000. —

Total | 560,000. —- | 556,663.10

|

Minderausgaben Ir. 3336.90. Die Ausfitbrung
dieser Arbeiten erfolgte auf Grund der durch den Re-
glerungsrat genebhmigten Jahresprogramme.

Grossere Arbeiten an Amtsgebduden sind folgende
zu erwihnen:

Instandstellung des Stiftgebiudes in Bern Fr. 65,000
Botanischer (rarten Bern . . . » 10,000
Militdranstalten, Unterhalt und Kanahsa-
tion . . . » 56,000
Irrenanstalten Bellelay, Waldau und \Iun-
singen . . . ; » 40,000
HmdelbanL btlafanstalt l*assadenrenox a-
tion . . . » 6,500
Betrelbungsamt Bern Stadt neue Emnch- vag
tungen . . . . .. » 5,000
An den Piarrgebauden in Affoltem Bimpliz,

Frutigen, Limpach, Ligerz, Meiringen, Nidau, Signau,
Siselen, Tramelan, Wynau, Walperswil, Gsteig bei
Interlaken, Bern Herrengasse 5 und 9, und Bétterkinden
wurden grossere Arbeiten durchgefiihrt.

An Wirtschaftsgebiuden sind bedeutende Arbeiten
gemacht worden in Hindelbank (Scheune); Garten-
bauschule Oeschberg, Hofwilgut; Koniz Schlossgut und
Schattigc Landorf; Liitzelflih Pfrundscheune; Riisch-
egg Pfrundscheune; Ritti Grossviehstall; Sonvilier
Anpstaltsscheune.

Zur Bekimpfung der Arbeitslosigkeit wurden die
Arbeiten womdglich in der Winterszeit ausgefithrt.

1925—1928 zukommende Benzinzollanteil ausgerichtet II. Fiir Neu- und Umbauten des Staates, Bud-
worden. "get X.D.1 und 2, wurden verausgabt:
Rubriken Budget Rechnung
| Fr. Fr.
| 1.| Fiir Gebiude aller Art, obne Irrenanstalten L 900,000. — 899,905.20
| Amortisationen gemiss Grossratsbeschliissen vom 15. IX 1920 I
| | Bern, Frauenspital, Restzahlung. . . . 99,976.95 99,976.95
‘ vom 22.V. 1929, Bern, Hochqchunmtltute Erstzahlung . . 200,000. —
j e 299,976.95 200,000, —
1,199,976.95 1,199,882.15
: 2. i Ifir Trrenanstalten (Spezialfonds) . 200,000.—\ 943.068. 50
} Krediterh6hung Wasserversorgung Bellc av, (Jr()asxautsbeschluss 14 X 10)9 118,000. —/ bk
] Total | 1,517,976.95 | 1,442,950.65
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Die Verwendungen auf X.D. 1 betreffen Neu- und Umbauten in Amts-, Pfrund- und Okonomiegebéiuden,
Hochschulinstituten, Seminarien, Unterrichts- und Erziehungsanstalten, technischen, land- und hauswirtschaft-
lichen Schulen, Frauenspital, wie folgende Tabelle zeigt:

Bewilligte || Reinausgaben Gesamtkosten
Cegristand Kredte | pro 1929 | bis Ende 1929 Hemerhungts
|
Fr. Rp. Fr. ‘ Rp. Fr. Rp.
Verwaltung, Bauleitung und Aufsicht. . . . . . . 45,000 | — 44,162 | 65 44162 ' 65
40 verschiedene Bauten unter Fr.20,000 . . . . .| 186,050 | 90 || 133,644 | 35 || 160,893 | 80 | Restzahlung 1930
Meiringen Amthaus, Umbau. . . . . . . . . . .| 105000 | — 27,541 | 45 77,541 | 45 | Restzahlung 1930
Berh, chirurgische Klinik, Neu- und Umbau . . . [2,200,000 | — || 500,000 | — || 854,800 | 20 | Im Bau |
Bern, Bureauxverlegungen der kantonalen Verwal- |
tung. . . . ... . . ... ... ... | 165,000 | — || 149,000 | — || 149,000 | — | Restzahlung 1930
Thorberg, Anstalt, elektrische Kiiche . . . . . . . 23,500 | — 23,500 | 6C 23,500 | 60 | Erledigt
Bern, Stift, Fassadenherstellung . . . . . . . . . 35,000 | — 27,056 | 15 35,056 | 15 | Iirledigt
Bern, Hochschulinstitute, Neubauten . . . . . . . | 950,000 | — || 200,000 | — || 125,606 | 30 | Im Bau
Bern, Frauenspital, Erweiterung . . . . . . . . .| 724,000 | — 99,976 | 95 || 723,976 | 95 | Erledigt

1,204,882 | 15 |
Abziiglich Beitrag aus Unterstiitzungsfonds fir Erlach,
Anstalt . . . . . . ... o000 . L 5,000 | —

Total [ . . . . 111,199,882 | 15
i \‘

Unter den 40 verschiedenen Objekten figuriert die Elektrifikation der Kiichen im Seminar Hofwil,
in der Molkéreischule Riitti, in der Strafanstalt Thorberg und in der Erziehungsanstalt Landorf mit zusammen
Fr. 71,242, 60. Der Umbau und die Erweiterung des Amthauses Meiringen sind bis an die Gibelbemalung aus-
gefithrt. Die Abrechnung erzeigt Baukosten im Betrage von Fr. 104,957. 70.

Auf Rubrik X.D. 2, Irrenanstalten, waren die Verwendungen folgende:

y Bewilligte Reinausgaben Gesamtkosten ‘
nstand k
Giogensland Kredite pro 1929 | bis Ende 1929 RARSEGIDGED !
|
Fr. ‘Rp. Fr. Rp.| Fr. |Rp. ‘
|

Bellelay, Pavillonbauten fiir Frauen und Ménner, je

Fr.200,000. . . . . ... | 400000 — | 150561 | 90 ' |
Wasserversorgung . . . . . . . . . . . . . . .| 160,000 — 91,919 | 50 ||, 244,158 | 65 | 4. Baujahr ‘
Waldau, Pfrimderhaus. . . . . . . . . . . . .. — | — 1,677 | 25 !
Waldau, Kanalisation . . . . . . . . . . . . . .| 290,000 | — — | — | 288,017 | 45
244,158 | 65
Abziglich: 1
Einnahmen aus Kanalisationseinkiufen fiir die Waldau i . 1,090 | 15
|
Reinausgaben ; 243,068 | 50

\
Die neuen Pavillons in Bellelay waren bis Ende des Jahres im Rohbau fertig eingedeckt. Der Ausbau
fallt ins Jahr 1930.

Von der Wasserversorgungsanlage waren bis Ende des Berichtsjahres die Quellfassung, die Pumpstation
wo sie die Leitungen zum Reservoir fertig erstellt.
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Die nachstehende Aufstellung gibt zusammenfassend iiber die wichtigeren Bauvorginge der Rubrik X.D.1
und deren Spezialrubriken in finanzieller Beziehung ndhern Aufschluss.

1. Es betrug der Budgetkredit pro 1929 X. D. 1
Bewilligte Nachtragskredite:

Bern, Hochschulinstitute, Neubauten

Bern, Frauenspital, Erweiterung

900,000. —

200,000. —
99,976.95

(13

299,976.9
e 1,199,976.95

2. Aus den Uberschiissen der Rechnung pro 1928 konnten folgende Betriige fiir

dringende Bauarbeiten in Reserve gestellt werden:
G. R. B.14. V. 1929, Briittelen, Anstalt, Neubauten
R. R. B.6.V.1929, Bern, Stift und Tscharnerhaus

R. R. B. 16. IV. 1929, Reserve fiir verschiedene Bauarbeiten
R.R. B.4.1.1929, Reserve fir verschiedene Bauarbeiten

G. R. B. 15. XII. 1928, Oeschberg, Gutsverwaltung, Neue Garbenscheune .

usw. . . . .

Total verfiigbarer Kredit und Reserven.

.......... 189,228. —
........... 34,500. —
....... 181,272. —
........ 102,500. —
110,000. — 617,500, —
............. 1,817,476.95

Die im Jahre 1929 ausgefiihrten Bauarbeiten beanspruchten die oberwiihnten Kredite und Reservestellungen

wie folgt:

a) Bauausgaben gestitzt auf die ergangenen Beschliisse vom

27.11. 1928 nach Bauprogramm pro 1929

899,905.20

b) Bewilligte Kredite fiir die neuen Hochschulinstitute und das

Frauenspital
¢)

lungen

Bauausgaben pro 1929 gestiitzt auf oberwihnte Réservestel-

299,976.95

276,294 .

1,476,176.15

Ferner Bauausgaben auf verschiedene Spezialrubriken:

Bern, chirurgische Klinik, Neu- und Umbau
Bern, Hochschulinstitute, Neubauten
Tessenberg Z. I5. A., Neubauten

Bern, Stift, Renovation

Wohlen, Pfarrhaus, Neubau

Total Ausgaben fir ausgefiihrte Bauarbeiten pro 1929

Demgegeniiber stehen folgende Aktivposten:
1. Verfiigbarer Kredit und Reserven, wie oben.

Bern, chirurgische Klinik, Neu- und Umbau.
Bern, Hochschulinstitute, Neubauten
Bern, Bureauxverlegungen
Bern, Stift, Renovation

Somat Uberschuss an Amortisationen des Jahres 1929

Bemerkungen zu den einzelnen Posten vorstehender
Aufstellung.

Briittelen, Erziehungsheim fiir Midchen.
und Umbauten. Durch Grossratsbeschluss vom 14. Mai
1929 wurden fiir diese lingst in Aussicht genommenen

wirklich dringenden Neu- und Umbauten Fr. 189,228 |

Neu-

Bern, Bureauxverlegungen der kantonalen Verwaltung . . .
Riitti, Molkereischule, Erweiterung, Neu- aund Umbauten. .

Hausmattern, Vorweide, neues Wohnhaus. . . . . . . . .

2. Beschlussmissig geleistete Amortisationen pro 1929:

bewilligt. Dazu kommt der sogenannte Aebifonds mit |

Fr. 275,771. 40. Es ist dies ein Vermichtnis des ver-

storbenen Herrm Johann Aebi, sel., gewesener Privatier |

in Bern. Mit den Bauarbeiten wurde Mitte September
1929 begonnen. Ende Dezember 1929 war der Erwei-
terungsbau zum Aufrichten des Dachstuhls fertig. Die

760,909, —
97,721.65
14,424.15

175,889.85
95,776.20

1,209,734.75

2,685,910.90

2(00,000.

946,056.15 2,763,533.10

77,622.20

Bauleitung liegt in den Hinden der Architekten Stettler
& Hunziker in Bern.

Bern. Stiftgebdude und Tscharnerhaus. Die Re-
servestellung von Iv. 84,500 ist speziell bestimmt
fiir den Ausbau des Souterrains des Stiftgebdudes,
sowie Neueinrichtung des Konferenzzimmers und weitere
bauliche Verinderungen im Tscharnerhaus.

Bei der Reserve fiir verschiedene Bauten Fr. 181,272
und Fr. 102,500, handelt es sich um kleiners Umbau-
arbeiten und Neueinrichtungen in 37 Staatsgebduden
des ganzen Kantons. Die Bewilligung fiir diese Arbeiten
im Totalbetrage von Fr. 818,272 erfolgte aut Rechnung
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1928. Die Arbeiten sind im vollen Gange und werden
1930 abgerechnet.

Oeschberg. Gutsverwaltung. Garbenscheune wund
Schweinestallungen. Die Ausfitbrung der Bauarbeiten
erfolgte 1929. Die Bauleitung besorgte Herr Architekt
H. Egger in Langenthal. Die Schlusszahlung und
Abrechnung fillt ins Jahr 1930. Nach der provisorischen

Abrechnung bewegen sich die Kosten im Rahmen des |

bewilligten Kredites.

Bern. Chirurgische Klinik. Im Berichtsjahre wurde
der Rohbau fertig erstellt. Der Innenbau ist im vollen
(range. Die Fertigstellung des Neubaues und Ubergabe
desselben wird im Jahre 1930 erfolgen. FEbenso die
Abrechnung. Hin detaillierter Bericht iiber den Ban-
vorgang wird im nichstjihrigen Jahresbericht erscheinen.

Bern. Hochschulinstitute. Der (rrosse Rat beschloss
am 22. Mai 1929 den Bau der neuen Hochschulinstitute,
fiir welche er ausser dem Erlos aus dem Verkauf der
alten Kavalleriekaserne an die Fidgenossenschaft im
Betrage von Fr. 1,800,000 weitere I'r. 950,000 bewil-
ligte. In den neuen Hochschulbauten werden unter-
gebracht: das chemische Laboratorium,

das pharmazeutische Institut.

das zoologische Institut,

das mineralogische Institut,

das gerichts-medizinische Institut.

Mit dem Bau, der Gelegenheit zur Beschiiftigung
von Arbeitslosen gab, wurde anfangs Dezember 1929
begonnen.  Die durchschnittliche Anzahl der Ar-
beiter wihrend des Winters betrug 90—100 Mann.
Der Rohbau wird Tnde September 1930 fertig erstellt
sein. Der milde Winter begiinstigte das Tortschreiten
der Arbeiten.

Tessenberg. Z. E. A. fiir Jugendliche. Die provi-
sorische Abrechnung ergibt, dass sich die Baukosten
im Rahmen des bewilligten Kredites bewegen. Im
Berichtsjahre waren noch einige Saldozahlungen an
Unternehmer zu leisten. Die Schlusszahlung und die
endgiiltige Abrechnung erfolgt 1930.

Bern. Staatsgebdude am Miinsterplatz. Bureauxver-
legungen. Nachdem die IFinanzdirektion am 31. Mai
1929 in die umgebauten Gebiude Minsterplatz 10/12
einziehen konnte, wurde durch das Kantonsbhauamt
mit dem Innenumbau des Stiftes begonnen. Der Forst-
und Landwirtschattsdirektion wurden die frei werden-
den Réume, Herrengasse 1 und Minsterplatz 3 ¢, zuge-
wiesen, die Armendirektion ist nun zweckmissig im
Untergeschoss und Erdgeschoss des  Mittelgebiudes
untergebracht und die Direktion des Innern in den
ersten Stock verlegt. Die Rédume der Unterrichtsdirek-
tion wurden ebenfalls verindert. So ist das Stift nun
grosstenteils renoviert und den Bedirfnissen der Ver-
waltung entsprechend eingerichtet. Tine zentrale Tele-

phonverwaltung, der alle Direktionen am Minsterplatz |

angeschlossen sind, wurde im Tscharnerhaus erstellt.
Die Abrechnung dieser Umbauten erfolgt 1930; die Bau-
kosten bewegen sich auf Grund der provisorischen
Abrechnung im Rabmen des bewilligten Kredites.

Riitti. Molkereischule. Erweiterungsbauten. Die
Abrechnung fiir diese Bauten liegt vor. Die Haupt-
posten hieraus sind folgende:

Bauten und Eisenbahnen.

1. Lehr- und Konviktgebdude. I'r. 182,510, 35
2. Laboratoriumsgebiude . . . . . . » 156,260.85
3. Kisereigebiude . . . . . . . . . » o 24,087. 75
4. Kesselhausgebiude. . . . . . . . » 65536.15
5. Transformatorenhaus. . . . . . . 6,576. 95
6. Ladeneinbau . . . . . . . . . . » 10,184.15
7. Allgemeine Unkosten, wie Bautithrer-

besoldung, Ingenieur- und Architek-
tenhonorare, Kanalisationseinkanf
an die Gemeinde Zollikofen ets. ». 50,252, 45

Total Fr. 445 358. 65

Die  Baukosten bewegen sich im  Rahmen  des
Kostenvoranschlages und  des  bewilligten  Kredites.

Bern. Stiftgebdude. Instandsteillung der Platz-

fassade. Die im Berichtsjahr erfoigte Abrechnung
dieser Arbeiten weist einen Baukostenbetrag von

Fr. 101,497. 90 auf. Die Kosten sind auf Rubrik X. (. 1
und X. D.1 verteilt. Das Tietbavamt der Stadt Bern
leistete an die Kosten des Trottoirs einen Beitrag von
Fr. 1500. Der zur Vertiigung stehende Kredit von
Fr. 101,500 wurde nicht iiberschritten. Es sel auf den
Jahresbericht 1928 verwiesen.

Hausmattern. Vorweide. Neubau. An Stelle des
baufillic gewordenen Wohnhauses mit Scheune und
Stallungen auf der von der Schule Riitti von der Do-
minendirektion gepachtetenVorweide wurde im Berichts-
jabre ein Neubau erstellt. Die Schlussabrechnung
erfolgt im Jahre 1930.

Wohlen. Pfarrhaus-Neubau. Auf Veranlassung der
Finanzdirektion, die fir Neubau oder Abtretung der
Pfrund Woblen mit der Kirchgemeinde Wohlen ver-
bandelte, erhielt die Baudirektion Auftrag, Pline und
Kostenanschlag fiir einen Neubau aufzustellen. Damit
wurde Architekt W. Wittwer in Bern betraut. Der
Kostenanschlag  betrigt Fr. 75,000. Hieran leistet
die Kirchgemeinde Wohlen Fr. 25,000 mit der Verpflich-
tung, das Gebiude nach Fertigstellung zu iibernehmen.
Mit dem Abbruch des alten Gebdudes wurde anfangs
Oktober 1929 begonnen. Ende Dezember war das
Mauerwerk des ersten Stockes zum Aufrichten des
Dachstuhles bereit. Die Abrechnung erfolgt 1930.

Hingige Verpilichtungen fiir bewilligte, aber noch
nicht ausgefiihrte Bauten bestehen zu Lasten der
Budgetrubrik D, nach ergangenen Beschliissen, auf
1. Januar 1930 folgende:
auf D.1 allgemeine Neu- und Um-

bauten . e Fr. 4,804,897. 95
auf D.2 Irrenanstalten. . . . . . » 1,404,659.05

Total Fr. 6,209,557, —

Far diese Verpflichtungen ist, nebst den zuge-
sicherten Beltrigen von Bund, Kanton und Gemeinden,
Frlos aus dem Verkauf der alten Kavalleriekaserne
in Bern, Beitrag aus dem sogenannten Aebifonds fir
Briittelen Erziehungsheim, den gemachten Reserve-
stellungen auf Rechnung 1928 und durch die einge-
stellten Amortisationsquoten aus Rubrik D.1 und 2
bis zum Jahre 1935, Deckung vorbanden.



Bauten und Eisenbahnen.

Schul- und Anstaltsgebiude von
Gemeinden und Korporationen.

Iar die Dirvektionen des Unterrichts, der Sanitiit,
der Forsten, des Kirchen- und Armenwesens, hatte
die Baudirektion als technische Beratungsstelle 79
Geschiifte dieser Art, Pline, Devise und Abrechnungen,
zu begutachten.

Bau- und andere Reglemente,
Alignementspline usw.

Gemiss Art. 7,9 und 18 des Bau- und Alignements-

rat auf den Antrag der Baudirektion und den Mitbericht

anderer beteiligter Verwaltungen folgende Gemeinde-

erlasse:

Bern, Alignementsplan Weissenbithl-Kniislihubel;
Bern, Alignementsplan fiir das Wylerfeldquartier;
Ittigen, Kanalisationsreglement;

Steffisburg, Reglement betreffend Beitragspflicht der
Grundeigentiimer bei Neuanlage oder Verbesserung
offentlicher Verkehrswege und Plitze;

Courrendlin, Alignementsplan, Abinderung;

Wohlen, Baureglement;

Ziwieselberg, Wasserversorgungsreglement;

Miintschemier, Wasgerversorgungsreglement ;

Riiegsau, Kanalisationsreglement;

Bern, Tarif {iber den Bezug von Gebiihren iiber die
baupolizeilichen Verrichtungen;

Muri, Baureglement;

Bern, Alignementsplan fiir den siidwestlichen Stadt-
bezirk obenaus; Modifikation;

Interlaken, Alignementsplanabinderung, beim Hotel
Alpenblick an der oberen Bonigstrasse;

Wangen, Alignementsplan 2, fiir die Vorstadt Beunden-
quartier;

Wangen, Reglement tiber die Beitragspflicht der Grund-
eigentiimer bei der Neuanlage oder Verbesserung
otfentlicher Verkehrswege und Platze;

Montsevelier, Wasserreglement;

Duggingen, Wasserversorgungsreglement;

Brienz, Kanalisationsreglement, Abinderung;

Langenthal, Alignementsplan Nr. 998, Abéinderung;

Bern, Alignementsplan Elfenau-unteres Murifeld, Ab-
dnderung beim Siuglingsheim;

Delsberg, Alignementsplan, Abinderung;

Worben, Baureglement;

Bern, Helvetiaplatz, Alignementsplan:

Miinsingen, Kanalisationsreglement;

Kehrsatz, Wasserversorgungsregulativ;

Oberhofen, Baureglement; Nachtrag;

Saanen, Baureglement, Abinderung;

Muri, Alignementsplan I, Mettlen-Elfenau-Villette; Ab-
dnderung;

Loveresse, Wasserreglement;

Pieterlen, Elektrizititsreglement;

Ittigen, Bauordnung;

Spiez, Alignementspline, Abdnderung im Schachen
und im Bohl;

Langenthal, Alignementsplan Nr. 971, Abénderung iiber
die Schulhausstrasse;

Langenthal, Alignementsplan Nr. 983 iber die Ober-
hardstrasse;

Laufen, Kanalisationsreglement;
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Ostermundigen, Bauordnung. Zusatz;
Aegerten, Baureglement;
Busswil, Wasserversorgungsreglement;
Bargen, Baureglement;
Bérswil, Wegreglement;
Biel, Alignementsplan fiir den Kreuzplatz Biel-

Madretsch, Abinderung;
Eriswil, Wasserversorgungsreglement ;
Biel, Alignementsplan Mihlefeld ;

| Thun, Alignementsplan iiber die Seeallmend;

Thun, Alignementsplan fiir die Burgstrasse;
Unterseen, Kanalisationsreglement ;

o ; : | Bolligen, Alignementsplan, Abiinderung beim Fried-
gesetzes vom 15. Juli 1894 genehmigte der Regierungs- | v ° plan, &

hof.
Hochbaupolizei.

Nachgenannte Baupolizeigeschiifte wurden gemiiss

§ 18 des Baudekretes vom 13. Mirz 1900 durch Re-

glerungsratsentscheid erledigt:

Leubringen, Garagebau Fr. Gribi, Abweisung des Re-
kurses Gribi gegen den Bauabschlag der kantonalen
Baudirektion;

Bern, Bauvorhaben der Baugesellschaft Aebischlossli
A.-G., Entscheid betreffend Rekurs gegen die Bau-
bewilligung des Regierungsstatthalters;

Saanen, Bauvorhaben Gerber-von Griinigen, Abweisung
des Rekurses des Gemeinderates gegen die Bau-
bewilligung des Regierungsstatthalters;

Laufen, Bauvorhaben A.Imhof, Entscheid betreffend
Rekurs gegen die Baubewilligung des Regierungs-
statthalters; :

Bern, Garagebau der Urbaria A.-G., Abweisung des
Rekurses Dr. Kocher gegen die Baubewilligung des
Regierungsstatthalters ;

Koniz, Bauvorhaben der Gartenstadt Bellevue A.-G.
am Gurten, Abweisung des Rekurses der Frau E. Isaak-
Mauch gegen die Baubewilligung des Regierungsstatt-
halters;

Biel, Bauvorhaben Gebr. Fischer, Abweisung des Re-
kurses Nicolet gegen die Baubewilligung des Re-
glerungsstatthalters ;

Bern, Beundenfeldstrasse, Gasreglerstation, Abweisung
des Rekurses des Gaswerk Bern gegen den Ent-
scheid der kantonalen Baudirektion;

Bern, Helvetiastrasse, Bauvorhaben Steiger A.-G.,
Museumstrasse, Abweisung des Rekurses des E. Win-
ter gegen die Baubewilligung des Regierungsstatt-
halters;

| Bern, Maulbeerstrasse, Bauvorhaben der Librairie Edi-

tion 5. A., Abweisung des Rekurses und Erteilung der
Baubewilligung;

Interlaken, Bauvorhaben Chr. Amacher, Abweisung des
Rekurses Amacher gegen den Bauabschlag des Re-
glerungsstatthalters ;

Ringgenberg, Bauvorhaben Fr.Borter, Abweisung des
Rekurses G. Schmocker gegen die Baubewilligung
des Regierungsstatthalters;

Bern, Bauvorhaben Ramseyer, Streun & Cie., Abweisung
des Rekurses gegen die Baubewilligung des Regierungs-
statthalters

| Bern, Bauvorhaben Pliiss, teilweise Abweisung des

Rekurses von Fiirsprech Liischer gegen den Entscheid
des Regierungsstatthalters;
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Bern, Beaulieustrasse/Hochfeldstrasse, Bauvorhaben Ho-
fer & Ruchti, Abweisung des Rekurses von G. Iseli
gegen die Baubewilligung des Regierungsstatthalters.

Eine bedeutende Anzahl anderer Geschifte dieser
Art sind von der Baudirektion gemiiss §§ 11 und 12 des
Baudekrets vom 13. Mirz 1900 erledigt worden.

D. Strassenwesen.

A. Strassenunterhalt, Budgetkredit X. E. 1—5. Bud-
get und Rechnung ergeben folgendes Bild:

Rubriken Budget Rechnung
Fr. Fr.
1 | Wegmeisterbesoldungen . 1,910,000. -— |/ 1,910,000. —
2 | Ordentlicher Strassenunter-
halt . 1,000,000. -— | 1,000,074. 48
3 | Wasserschaden und Schwel- v
lenbauten . 5 & & 350,000. — || 450,000. 75
4 | Brandversicherung von
Briicken usw. 2,000. — 2,315. 52
5 | Automobilbetrieb . 30,000. — 30,000. —
3,292,000. — | 3,392,677. 10
|
|

Mehrleistungen Fr. 100,677. 10 zur Behebung von
Wasserschaden. Durch Regierungsratsbeschluss vom
6. August 1929 wurden dafiir Ir. 100,000 auf Rubrik
X. E. 8 bewilligt.

Rubrik X. E. 1 umtfasst die Besoldungen der Ober-
wegmeister und Wegmeister auf den Staatsstrassen
und auf denjenigen Gemeindestrassen IV. Klasse, fiir
welche der Staat nach Gesetz vom 20. November 1892
den Wegmeisterdienst besorgt oder Entschidigungen
leistet. Auf letztere Strassen entfallen von den Gesamt-
kosten der Rubrik 1 rund Fr.310,000.

Auf Ende 1929 betrug die Anzahl der Oberweg-
meister 21. Verstorben ist im Berichtsjahr nach kurzer
Krankheit der Oberwegmeister des Amtes Burgdorf,
Alfred Trachsel in Lyssach, dessen Stelle auf Neujahr
1930 wieder besetzt wurde. Von den Oberwegmeistern
amten 11 in thren Bezirken zugleich als Schwellenmeister.
Fir den Gebrauch eines Motorrades oder Kleinautos
erhalten sie eine Entschidigung, weil ein solches Ver-
kehrsmittel heute fir sie emne Notwendigkeit ist.

Die Wegmeister sind nach wochentlichen Dienst-
tagen in 6 Klassen eingeteilt. Thre Zahl betrigt aut Ende
des Berichtsjahres 503 oder 8 weniger als Ende 1928.
Mehrere Stellen sind heute unbesetzt und werden durch
Hilfsarbeiter versehen.

Fiir besondere Arbeitsleistungen ausserhalb ihres
Strassenbezirkes (Steinbrecherei, Walzungen, Teerungen
und dergleichen) wurden den Wegmeistern auch im
Berichtsjahr Zulagen ausgerichtet und fir tiichtige
Leistungen Gratifikationen verabfolgt.

Die Rubrik X. E. 2 umfasst den tibrigen ordentlichen
Unterhalt, wie Beschaifung und Zufuhr von Kies,
Schotter, Splitter und Sand, die Instandhaltung der

Bauten und Eisenbahnen.

Briicken, Durchlisse, Mauern, Schalen, Schranken,

Strassenreinigung usw.

Das Strassennetz des Staates hatte am Ende des
Berichtsjahres eine Linge von 2207, km, dasjenige
der Gemeindestrassen IV. Klasse mit Staatswegmeister
eine solche von 542, km.

Sowohl fiir die Arbeiten dieser wie der tibrigen Rub-
riken wurde nach Feststellung des Budgets ein Baupro-
gramm aufgestellt, von dem auszugsweise auch der
Telegraphenverwaltung Kenntnis gegeben wurde, da-
mit allfillig notige Kabelanlagen vor den Strassen-
arbeiten ausgefithrt werden.

Fir die Rubrik X. E. 3, Wasserschaden und Schwel-
lenbauten, war ein Nachkredit von Fr.100,000 not-
wendig. Wenn auch eigentliche Wetterkatastrophen
ausblieben, so hat doch der tiberaus strenge und kalte
Winter 1928/29 den Strassen arg zugesetzt. Die Fol-
gen machten sich erst wihrend der Auftauperiode in
Blihungen und Aufstossen geltend, wodurch einzelne
Strassenstiicke mit schlechtem Untergrund direkt zer-
stort wurden. Einzig diese Frostschiden an den Strassen
betrugen rund Fr.150,000. — Ausserdem wurde die
Brienzerseestrasse mehrmals durch starke Murgéinge
von Wildbéchen iiberschiittet.

Die Schneeriumungsarbeiten auf der Grimsel-
strasse, deren Offnung am 21. Juni erfolgte, erforderten
einen Betrag von Ir.18,000.

B. Staubbekimpfung und Strassenverbesserungen
aus Automobilsteuer und Benzinzollanteil.

Der Reinertrag der Automobilsteuer fir Strassen-
arbeiten betrug im Berichtsjahr. Fr. 3,301,325, —

Dazu kam erstmals der An-

teill aus dem Benzinzoll fiir die
Jahre 1924—1928 mit . . . . . . » 3,104,767.65
Fr. 6,406,092. 65

Total
... » 6,124,519, 62

281,573. 0%

Verwendet wurden . . . .

Restanz-Ubertrag auf 1930 Fr.

Die Verwendung der Automobilsteuer galt neben
der Staubbekimpfung dem Ausbau der Hauptdurch-
gangs- und Verbindungsstrassen sowie der Dorfdurch-
fahrten, wo sich die Gemeinden dabei beteiligten.
Fiir diesen Ausbau wurde auch der Benzinzollanteil
verwendet.

Von dem FErtrag der Autosteuwer im Betrage

von. . . . . Coe e T'r. 3,301,325, —-
wurden bestimmungsgemiss — ver-

wendet . . . . . . . L. » 3,093,000. 26
so dass eine Restanz verblieb von . Fr. 208,324, 74
Auf Rechnung des Benzinzollan-

Tr. 3,104,767. 65
betrug die Verwendung . . . . . » 3,031,519.36

. 73.248. 920

teiles von .

somit Restanz . . . . . 2 5 3 & ® JBs

zusammen obige I'r. 281,573.03, die auf neue Rech-
nung vorgetragen wurden.

Die Verwendung der Autosteuer und des Benzin-
zollanteiles setzt sich wie folgt zusammen:



Bauten und Eisenbahnen.

Beitriige an Gemeinden fiir Staub-

bekdmpfung . . . Fr.  44,786. 45
Strassenwalzungen . . . . . . . . » 270,127, 50
Oberflichenbehandlung mit Teer und

Bitumen . . . . . . .. ... » 439364.90
Innenbehandlung und Spezialbelige » 2,355,461. 65
Korrektionen und verschiedene Aus-

bauarbeiten . . . . . . . . . . » o 2,527,465. 41
Unterhalt der ausgebauten Strassen . »  193,183.25
Vorschussabschretbung . . . . . . »  826,904. 86
Beitrag an Zentralstelle fiir Strassen-

WESBH: « w & 5 & o & + v s w05 D 1,620. —

Fr. 6,658,914. 02

Davon ab Einnahmen aus Riickver-
giittungen, Beitrdgen . . . . . . » 534,894, 40
Total Verwendungen wie oben Fr. 6,124,519. 62

Die im Berichtsjahr auf Haupt-Durchgangs- und
Verbindungsstrassen ausgefithrten Arbeiten sind im
wesentlichen folgende: Ausbau Goldswil-Ringgenberg
und Moosrain; Dorf Niederried und Zusammenschluss
Brienz-Kienholz; Dorf Boltigen; Fertigstellung Leis-
sigen-Dirligen-Interlaken. Ausbau der Murtenstrasse
von Mihleberg bis Station Giimmenen, sowie der
Luzernstrasse zwischen Grosshochstetten und Zizi-
wil und zwischen Amtsgrenze Signau und Dort; Kor-
rektionen zwischen Schiipbach und Langnau; Pfliste-
rungen in Langnau und Trubschachen, Teerung zwi-
schen Grosshiochstetten und Konolfingen sowie in Boll-
Sinneringen; Pflidsterung in Walkringen; Ausbau im
Dorte Schafhausen und Niedergoldbach-Ramsei; Rest-
strecke zwischen Gampelen und Ins; Korrektion im
Dorfe Lyss und Ausbau der Dorfdurchfahrten in Frau-
brunnen und Bitterkinden; Walzung und Teerung
zwischen St-Imier und Sonvilier sowie Renan und
La Cibourg; Korrektion Bévilard-Sorvilier und Aus-
bau Moutier-Choindez sowie der Dorfstrecke Cornol.

Auf Nebenstrassen wurden ausgebaut: die Orts-
durchfahrten in Dotzigen, Biwen, Arch und Riitti,
Ritegsau, Riiegsbach, Roggwil, Les Bois sowie Teilstrek-
ken in Aarberg, Nidau, Wangen a. A., Liitzelflih und
zwischen Hagneck und Ipsach.

Uberdies wurde eine Anzahl von Korrektionen,
inbegriffen Hebung zu starker Seitengefille, ausge-
fiibrt.

Auf Ende 1929 waren in moderner Weise ausge-
baut:

Haupt-Durchgangsstrassen . . . . . . . 291,5,4 km
Haupt-Verbindungsstrasse . 092 )
Nebenstrassen . . . . . . . .. 8013

Total 489,53, km

Auch im Berichtsjahre wurden von verschiedenen
(remeinden Beitriige aus Autosteuer oder Benzinzoll-
anteil fiir den Ausbau oder Unterhalt ihrer Gemeinde-
strassen nachgesucht; auch ist im Grossen Rat eine be-
ziigliche Motion gestellt. Solange aber noch so viele
Staatsstrassen, welche doch den Hauptverkehr ver-
mitteln, des dringenden Ausbaues bediirfen, miissen die
Mittel fir diese verwendet und diirfen nicht zersplit-
tert werden. Es entspricht dies auch, soweit es den Ben-
zinzoll betrifft, dem Sinne des Bundesbeschlusses vom
21. September 1928/1. Januar 1929.
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C. Strassen- und Briickenbauten aus dem ordent-
lichen Budgetkredit X. F.

Budget Rechnung
Fr. Fr.
Budgetkredit 250,000. — 250,000. 50

Von grosseren Arbeiten auf Rechnung dieser
Rubrik sind folgende zu erwéihnen: Korrektion im
Dorfe Boltigen; Umbau der Thiillbriicke in Zweisimmen ;
Korrektion Kehrsatz-Belp beim Falkenhaus; Umbau
der Liyssbachbriicke in Liyss ; Verstirkung der Aarebriicke
zu Arch; verschiedene Briickenverstirkungen im IV.
Kreise; Neubau der Birsbriicke in Laufen (Staats-
anteil).

Auf Ende 1929 betragen die Beitragsverpflichtungen
des Staates fiir ausgefiihrte und subventionierte Strassen-
bauten von Gemeinden noch Fr. 78,879. 65. Verminde-
rung gegeniiber dem Vorjahr Fr.39,190.

Im tbrigen wird auf die nachstehende Zusammen-
stellung verwiesen.

Die Gesamtaufwendungen des Staates fiir das Strassen-
wesen im Jahre 1929, zusammengestellt aus vorgenannten
Rubriken, sind folgende:

Rohausgaben Reinausgaben
a) Ordentlicher Unterhalt aus Fr. Fr.
Budgetrubrik X. E. . . . . 3,470,759. 65 3,392,677. 10
b) Neubauten und Korrektionen
aus Budgetrubrik X. F. . . 295,342, 30 250,000. 50

¢) Staubbekdmpfung und Stras-
senbau aus Autosteuer . . .

d) Strassenausbau aus Benzin-
zollanteil, inklus. Vorschuss-
Amortisation von 826,904. 86

3,542,444. 26 3,093,000. 26

3,116,469. 76 3,031,519. 36

Total 10,425,015. 97 9,767,197, 22

Die Differenz zwischen Roh- und Reinausgaben
rithrt her von Verrechnungsbetriigen fiir Gemeinde-
leistungen an Korrektionen, Kanalisationen und Aus-
bauarbeiten, sowie aus Gebiihren und andern Einnahmen
verschiedener Art.

Automobilverkehr.

Auch im Berichtsjahr hat die Anzahl der Motor-
fahrzeuge im Kanton Bern, wie anderorts, noch erheb-
lich zugenommen und damit natiirlich auch der Ver-
kehr. Der Effektivbestand der Motorfahrzeuge auf Ende
1929 war folgender: 8762 Personenautos und Lieferungs-
wagen bis zu 1000 kg Tragkraft; 1138 Lastwagen;
84 Traktoren fiir gewerbliche und 14 fiir landwirtschaft-
liche Zwecke; 7559 Motorrider mit und ohne Seiten-
wagen; 201 Anhdnger. Die Zahl der Fahrrider betrigt
172,096. Wihrend die Personenautos gegeniiber dem
Vorjahre um 474 zugenommen haben, weisen die Last-
wagen eine Abnahme um 15 Stiick auf.

Die in den beiden Vorjahren vorgenommenen Ver-
kehrszihlungen auf den wichtigsten Strassenziigen
wurden auch im Berichtsjahre weitergefithrt. Dabei
hat sich herausgestellt, dass die Verkebrszunahme in
der Hauptsache auf die Zufahrten zu den Haupt- Verkehrs-
zentren entfillt. Je weiter sich der Verkehr von diesen
entfernt, desto geringer ist die Verkehrszunahme.
Wihrend z. B. die Strasse Worblaufen-Zollikofen gegen-
iiber 1928 einen tiglichen mittleren Zuwachs von rund
190 Fahrzeugen aufweist, betrigt er auf der Strasse
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Schonbiibl-Hindelbank nur rund 60 und von Kirch-
berg abwiirts nur noch rund 32 Fahrzeuge. Ahnliche
Verhiltnisse konnten auch auf den iibrigen von Bern
ausgehenden Strassenziigen festgestellt werden. Die
stiirkste Verkehrszunahme weist die Strasse von Neuen-
stadt iiber Biel-Solothurn nach Olten auf, die es bis
Pieterlen auf 844 Fahrzeuge gebracht hat gegeniiber
708 im Vorjahr. Der schon im verflossenen Jahre fest-
gestellte, numerische wie prozentuale Riickgang des
Pferdeverkehrs hat auch weiterhin angehalten. In vielen
Iillen ist ferner ein prozentualer Rickgang des
Lastwagenverkehrs gegeniiber dem Vorjahr zu be-
merken.

Fiir den Verkehr eines saisonmissigen Auto-
kurses Interlaken Beatenberg mussten im Interesse
der Verkehrssicherheit aut die Dauer dieser Kurse
eingchriinkende Bestimmungen fiir den Lastwagen-
verkehr erlagsen werden. Die Iahrbestimmungen fiir
die Grimsel- und die Frutigen-Adelbodenstrasse wurden
im wesentlichen beibehalten unter Einrdumung ge-
wisser Vergiinstigungen fiir die Anwohner.

Strassenpolizei.

Auch im Berichtsjahre waren wiederum viele Ge-
suche und Rekurse fiir Bauvorhaben zu hehandeln,
bei denen der gesetzliche Bauabstand von der Strasse
fehlte. Gestiitzt auf Art. 6, Alinea 2 und 3, des Strassen-
polizeigesetzes erteilte del Regierungsrat auf Antrag
der Baudirektion 30 Ausnahmebewilligungen fiir Neu-,
Um- oder Anbauten an 6ffentlichen Strassen und Wegen,
sowie fiir 1 Steinbruchanlage.

Von der Baudirektion sind Bewilligungen erteilt
worden fiir 17 kleinere Bauten, 11 Gas- und Wasser-
leitungen, 6 Kabelleitungen, 1 Hochspannungsleitung,
3 Rollbahngeleiseanlagen, 2 Gesuche um kleinere An-
lagen wurden abgewiesen.

Bauten und Eisenbahnen.

Mit strassenpolizeilichen Bewilligungen fiir Anlagen
in der Bauverbotzone und Inanspruchnahme der Stras-
sen fiir Leitungen aller Art, muss im Interesse der Stras-
sen und des Verkehrs tunlichst zuriickgehalten werden.

Fiir Benzintankanlagen ist eine Anzahl von Be-
willigungen erteilt worden; einzelne der zu zahlreichen
Gesuche mussten wegen Verkehrsgefihrdung der pro-
jektierten Anlagen abgewiesen werden.

Der Zuriickdimmung aufdringlicher Reklamen lings
den offentlichen Strassen wurde ebenfalls Aufmerk-
samkeit geschenkt. Es werden in vielen Fillen solche
Tafeln aufgestellt, ohne dass zuvor die behordliche
Bewilligung eingeholt wird. Dabei werden {tiberdies
Stellen ausgesucht, die vom Standpunkt der Verkehrs-
sicherheit beanstandet werden miissen. Die Schon-
heit unseres Landes darf nicht dureh ein iibertriebencs
Reklamewesen beeintriichtigt werden.

Strassen- und Wegreglemente.

Es sind auch wieder viele Weg- und Kanalisations-
reglemente zur Genehmigung eingereicht worden, Auf
den Antrag der Baudirektion hat der Regierungsrat
folgende Vorlagen genehmigt: Strassen- und Wegregle-
mente der Gemeinde Adelboden und Biiriswil; Statuten
der Weggenossenschaft Stegmatt-Lochli; Kanalisations-
reglemente der Gemeinden Ittigen, Riiegsau, Brienz,
Miinsingen, lLaupen und Unterseen. Reglemente be-
treffend die Beitragspflicht der Grundeigentiimer
an die Neuanlage und Verbesserung offentlicher Ver-
kehrswege und Plitze in den Gemeinden Steffishurg
und Wangen. Wasserversorgungsreglemente der Ge-
meinden Zwieselberg, Miintschemier, Montsevelier, Dug-
gingen, Kehrsatz, Loveresse, Busswil und ILriswil.
Augserdem wurden Alignementspline zur Genelimigung
vorgelegt, sowie Polizei-Gemeindewerk- und Elektri-
zititsreglemente hegutachtet (siehe Hochbaupolizei).

Strassenwalzungen 1929.

Strassenlinge " Strassenfliche Scholter und Sandmaterial Materialkosten
Y |

" " Mengo mt | SRS | Bivuene Rp.|  per m® Material
| ‘ l
32,249 I 169,299 14,071 0,44 m* 0,083 m* | 168,349 ’ 80 * Fr. 11.97 &

Walzungskosten Leistung der Walze pro Stunde Gesamtkosten
Walz- | Hilfs- - erm? | pir o o s cra® | perms |
| stun‘dﬁn I Kosten al‘hlci:eu ‘ Total .-\Pt‘l":f%?c i éf‘i’lg‘af‘ A\};s\lt-v:rilal Str]\ssn} Q'rl'lllsﬁe r\"lgll'l] Fr. Rl’ bptLr 1:2 | Kt:a:?xc’ LE ?tru“»lll
Fr. F. | Frn. | P | P | P 5 i Fr. | Fr '
| | |
6,693 64,324. 10 | 37,453. GOl 101,777.70| 8.16 | 0.60 | 7.24 | 42 | 25,2 2,10 270,127 0‘ 8. 38| 1.59 | 19.21
| | | |
Strassenbelige nach Patent Walther 1929.
Material " Kosten
Strassenléinge | Strassenfliche
m m? I'I‘G;:ffh(,",tu:i Sc(llloétm;i I Total per m 4‘ per m? R per m per m?* 1 per m®
m ,:Sls‘m un m",an i m? Strasse I Strassc Fr. P | Strasse Strasse } Material
i Fr. IFr. { Fr.
|
20,503 120,362 7,877 l 13,207 21,084 13 m® | 0,62 m 300,264 | 45 39.03 6. 13 37.96
i i | |




Bauten und Eisenbahnen.

Oberflichenteerungen 1929.
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Strassenliinge Strassenfliche Teerverbrauch | Splitter- Kosten Verteilung der Kosten
e Tod | S Bna] O | Tomt 3| Bane| Gemeinden | staat
i kg kg kg n?® Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
332 ) 1,771 3,600 10,“1 20 | 26 1,062.60 | 3.20 | 0.60 [ 559.05 503. 55
o l
Oberflichenbehandlungen mit Bitumen 1929.
—_— : ; ——
! Strassenldnge ! Strassenflidche thumeAn:Verbrauch Splitter- o K?,?tf‘n,, no— Verteilung der Kosten
I Tol | §om | Brml verbrauoh Totl | Jenm | 5| Gomeinden | Stant
\‘ I kg | kg m? Fr. { Fr. Pr; Fr.
i |
1' 16,957 | 94,743 180,731 | 10,65 | 1,01 942 84,276. — | 4.97 |——.89 — 84,276. —

Oberflichenbehandlungen mit Gemischen aus Teer und Bitumen 1929.

Strassen- | Strassen- Materialverbrauch Kosten Verteilung der Kosten
lange | flAche | roer | Biumen | Total | U LR | spuer | Total | gorm | 2 | Gemeinden | Staat
m m? kg | ke kg kg ‘ kg |0 Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

{ 1 ’ !
81,255 |463,307 | 518,523 | 291,798 | 810,321 | 9,08 l 1,75 1 5,109 |377,436.80| 4.64 0.81 22,851, 45 | 354,585. 35 |
| |
i \ 1
Innenbehandlungen mit Wasserglas 1929.
Strassen- | Strassen- Material Mittlere Wasserglas Materlalkosten Gesamtkosten
: : Dicke des| pro m®
linge flache i " ’
Kalkschotler! Sand Belages Material Schouer Sand | Wasserglas F per m per me per m?
| m m? m? | m? cm Liter ! Fr. r. Strasse Strasse Material
! | Fr. ! Fr. Pr
| |
520 3,484 500 1 125 14, 49 6,000 ;1500 2,762.75| 13,285.75 | 25.54 26. 57
|
| | ~
1 ‘ ﬁ
Innenbehandlungen mit verschiedenen Bindemitteln 1929.
Str;ss(;n- Strassen- Material Bindemittel
nge Bishe Schotter ‘ s"l'“er und Kosten Teer Bitumen ’ Emulsionen l Total | é’tc,rls:b | é’ﬁfas“sl; Kosten
m m? m | m, Fr. kg kg | kg ] kg i ’ xg | Fr.
1 |
| ] ]
51,963 | 263,734 | 24,045 i 5,255 395,630. 40 | 359,290 | 1,177,684 1 810,413 | 2,347,387 | 45,17 1 8,01 | 556,111.05
’ i
| | o
Walz:ng Kosten fiir Arbeit Gesamtkosten Verteilung der Kosten
und Verschiedenes | | -
. . Koster Stra ? Strasse Gemeinden Staat
Stunden B 1 I“r' Fr I per mF rassc ] per "Z\F1 ras i gy
11,585 108,341. 70 282,555. 75 1,342,638. 90 1 P 154,658. 50 1,207,980. 40
| |
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Kleinsteinpflisterungen 1929.
Kosten s : 2 Verteilung der Kosten
Strassenldnge | Strassenfldche per m per m :
m m? Planie { Pflisterung Total Strasse Strasse Gemeinden Staat
Fr. i Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
3,648 25,520 79,615. 70 \ 430,158. 65 | 509,774.35 139. 74 19. 97 175,342. 85 333,931. 50
Unterhalt der ausgebauten Strassen 1929.
' " Materialverbrauch Arbeitsaufwand
Strassenldnge | Strassenfldche | : — f
m m? Teer Bitumen i permStrassc | perm?Strasse | Splitter Wegmeister | Hilfsarbeiter
kg kg kg | kg i Total w? Stunden | Stunden
367,745 2,123,501 45,240 202,143 0,67 ‘ \ - 2,699 95,102 22,120
|
| | |
Kosten in Franken
. | " | per m per m?
Teerixlr(\f g&}‘urmen, Splitter, inkl. Fuhr i wgﬂ'{:ieg'f:fr Hilfsarbeiter i Verschiedenes ” Total Ismlxsse,
| H .
67,858.35 1,932.45 | 11,708.20 26,410. 05 ‘ 45274.30 | 193,188. 35 —.58 | —.09
i I
| | “

Schotterverbrauch pro 1929 (inkl. Sand und Splitter).

1. Walzungen (Schotter und Sand) e T 14,071 m3
2. Walzungen nach System Walther (Schotter, Splitter und Sand, ohne Teerschotter und Teer-

sand) - 5 18,207 »
3. ()belﬂachentoerunoen (Sph‘rtet) : 26 »
4. Oberflachenbehandlungen mit Bitumen (Sphttel) . . 942 »
5. Oberflichenbehandlungen mit Gemischen aus Teer und thumen ( Sphttol) : 5,109 »
6. Innenbehandlungen mit Wasserglas (Schotter und Sand) 625 »
7. Innenbehandlungen mit verschiedenen Bindemitteln (bchottel, Splitter und Sand) —
8. Unterhalt der ausgebauten Strassen (Splitter) . 2,699 »
9. Teerschotter und Teersand fiir Verschiedenes 359 m?, dfn on ‘%U % 287 »

Ad 2: Teerschotter und Teersand 7877 m? davon 80 9, 6,301 »

72,567 m?®

Fiir den ordentlichen Strassenunterhalt:
Kreis I. 16,623 m?
Kreis 1T . 13,542 »
Kreis III. 15,081 D)
Kreis IV . 13,190 »
Kreis V 18,505 »

Verbrauch von Bindemitteln (Teer, Bitumen, Emulsionen usw.) pro 1929
Verbrauch von Teerschotter und Teersand pro 1929 . . . . . . . .

149,508 m®

Total pro 1929

J— 3

m

3,589,4 Tonnen
. . . . 8,286 m3



Zusammenstellung der Ausgaben fiir Strassen- und Briickenbauten. Budgetkredite X. F. von Fr. 250,000.

" Devisierte Staats- Bewilligungs- i Gesamtausgaben || Verpflichtungen
Banabjekte Baukosten || beteiligung datum Rem:;;%abe" Ende 1929 | Endo 1920 Henckimglo
Fr. |ot| P ot Fr. |ct  w. fot|  F et
a) Staatsstrassen.
1. Burgdorf-Gomerkinden, Korrektion . . . . . . . . . . . . 7,700 | — 7,000 | —| 1.III. 1929 7,014 |75 7,014 |75 — — | Ausgefiihrt

2. Bern, Militirplatz, Strassen und Platze . . . . . . . . . . 30,000 | —| 15,000 | —;| 1.IIL. 1929 15,000 | —|| 15,000 | — —_ - »
3. Pruntrut-Delle, Korrektion. . . . . . . . . . . . . . .. 8,000 | — 8,000 | —| 1.III. 1929 7,998 | 30 7,998 | 30 - — »
4. Minster-Pierre Pertuis, Korrektion . . . . . . . . . . . . 700 | — 700 | —|| 1.III. 1929 717 | 10 717 |10 — = »
5. Gunten-Sigriswil, Ausweichstellen . . . . . . . . . . . .. 7,000 | — 6,000 | —| 1.III. 1929 5,877 | 85 5877 | 85 — — »
6. Pruntrut-Courchavon, Allainebriicke, Umbau. . . . . . . . 1,500 | — 1,500 | —| 1.III. 1929 1,445 | 40 1,445 |40 — — »
7. Saignelégier-la Caquerelle, Kurvenkorrektion. . . . . . . . 1,300 | — 1,300 | —|| 1.III. 1929 1,308 |40 1,308 |40 — — »
8. Laufen, Birsbriicke, Umbau . . . . . . . . . . . .. .. 270,000 | —| 30,000 | —|| 23. V. 1928 10,000 | —| 20,000 | — — e »
9. Saignelégier-Bémont, Korrektion . . . . . . . . . . . .. 3,000 | — 3,000 | —|| 1.III. 1929 3,000 | — 3,000 | — — — »
10. Kehrsatz-Belp, Korrektion Falkenhaus . . . . . . . . . . 11,800 | —|| 11,800 | —|| 1.IILI. 1929 11,818 | 70| 11,818 |70 — — »
11. St. Ursanne-Ocourt, Stiitzmauer . . . . . . . . . . . . . 3,200 | — 3,200 | —|| 1.III. 1929 3,200 | — 3,200 | — e - »
12. Delsberg-Glovelier, Briickenumbau Cowrtételle . . . . . . . 2,200 | — 2,200 | —| 1.I1IT. 1929 2,005 | — 2,005 | — — — »
13. Gsteig-Pillon, Verbreiterung . . . . . . . . . . . . . .. 5,000 | — 5,000 | —| 1.ILI. 1929 4,998 | 10 4,998 |10 — — »
14. Ins-Gampelen, Korrektion . . . . . . . . . .. LR 1,000 | — 1,000 | —H 1.III. 1929 378 | — 378 | — — — »
15. Zweisimmen-Lenk, Umbau Tiillbriicke. . . . . . . . . . . 14,000 | —| 14,000 |—) 1.TIT. 1929 12,187 |40 12,137 |40 - — »
16. Gstad-Gsteig, Korrektion bei Gsteig. . . . . . . . . . . . 1,300 | — 1,300 | —| 1.III. 1929 1,293 | 45 1,293 |45 — e »
17. Zweisimmen-Lenk, Gwattbriicke, Verstirkung . . . . . . . 800 | — 800 | —| 9.IV. 1929 752 | 50 752 | 50 e — »
18. Briickenverstirkungen im IV. Kreis. . . . . . . . . . .. 25,000 | —| 25,000 {—| 1.III. 1929 24,969 | 50| 24,969 |50 — — »
19. Wasen-Eriswil, Korrektion in Wasen . . . . . . . . . . . 22,700 | —| 22,700 | —| 8.VIL. 1927 853 | 05| 22775 |70 — — »
20. Stuckishaus-Bremgarten, Wehrsteine . . . . . . . . . . . 2,000 | — 2,000 | —| 22. VII. 1929 2,002 | — 2,002 | — —— — »
21. Blumenstein-Pohlern, Korrektion bei Fallbachbriicke . . . . 22300 | —|| 22,300 | —| 2.X. 1928 7,073 | 75| 22,273 |75 o — »
22. Lyssbachbriicke Lyss, Umbau . . . . . . . . . . . . .. 24,000 ; —| 14,000 | —| 1. I1I. 1929 14,042 | 95 14,042 {95 —_ — »
23. Arch, Aarebricke, Verstirkung. . . . . . . . . . . . .. 20,000 | —|I 10,000 | —| 1.IIL. 1929 10,000 | —|| 10,000 | — — — »
24. Verschiedene Bauarbeiten, IV. Kreis . . . . . . . . . . . 2,500 | — 2,500 | —| 1.ILT. 1929 2,547 |75 2,547 |75 e — »
25. Gwatt-Spiez, Trottoiranlage . . . . . . . . . . . . . .. — — 1,500 | —| 11. 1. 1929 1,500 | — 1,500 | — — — »
26. Neuenstadt, Pflasterung . . . . . . . . . . ... .. .. — - 6,000 | —|| 1.III. 1929 6,000 | — 6,000 | — — —_ »
27. Boltigen-Bulle, Umbau Sommeraubriicke . . . . . . . . . 1,600 | — 1,600 | —|| 9.1IV. 1929 1,557 | 65 1,557 |65 - — »
28. Thun-Oberhofen, Projektstudien . . . . . . . . . . . .. . — — — L.IIL 1929 886 |45 886 |45 — — »
29. Boltigen, Dorf, Korrektion . . . . . . . . . . . . . .. 17,000 | —| 17,000 | —|| 1.TIIT. 1929 17,000 | —| 17,000 | — — — »
30. Frutigen-Kandersteg, Projektstudien. . . . . . . . . . . . == — = —| 1.IIL. 1999 719 | 85 719 |35 — | = »
31. Leissigen-Aeschi, Abweiser . . . . . . . . . . ... ... 1,000 | — 1,000 | — || 7.III. 1928 460 893 |10 - — »
32, Cornol-les Rangiers, Korrektion. . . . . . . . . .. . .. 5,300 | — 5,300 | —|| 1.IIL. 1929 5,292 | — 5292 | — — | = »
33. Zwingen, Dorfstrasse, Korrektion . . . . . . . . . . . .. 900 | — 900 | —| 1.IIL. 1929 900 | — 900 | — — — »
34. Birsbriicke, Courrendlin, Verbreiterung . . . . . . . . . . 10,100 | —| 10,100 | —|| 24. VIII. 1928 6,600 | —| 10,100 | — — — »
35. Ritzenbach-Gurbrii, Korrektion. . . . . . . . . . . . .. 800 | — 800 | —|| 1.IIT. 1929 762 |45 762 | 45 — — »

Ubertrag 523,700 | —|| 254,500 | — 191,512 [ 35| 243,167 | 60 — —
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Zusammenstellung der Ausgaben fiir Strassen- und Briickenbauten. Budgetkredite X. F. von I'r. 250,000.

Devisierte

Bewilligungs-

Gesamtausgaben

Verpflichtungen

Tesmonjelis Baukosten datum Ende 1929 RANSHngES
Fr. Fr.
Ubertrag | 523,700 -
36. Hinterkappelen-Illiswil, Kurvenkorrektion . . . . . . 1,500 1. 11 1929 — Ausgefiihrt
37. Ins-Miintschemier, Korrektion . . . . . . . . . . 5,000 1.I71. 1929 = »
38. Thun, Scherzligenbriicke, Neubau. . . . . . . . 260,000 7.V. 1923 4,089 | 65 »
| 790,200 4,089 | 65
b) Gemeindestrassen.
1. Felsenau-Bremgarten, Briickenbau . . . . . . . .. Pk 120,000 ; 16. V. 1928 - — | Ausgefiihrt
2. Bern-Tierspital-lingehalde, Neubau . . . . . . . . ¢ moE W 243,000 S.IX. 1923 — — | Restzahlung
3. Hoflandern-Sangernboden bei Halbsackgraben . . . 6,000 12. VII. 1929 - — | Ausgefiihrt
4. Stossen-Hirschhorn, Korrektion. . . . . . . . 34,500 8..I1. 1927 1,900 | — »
5. Sigriswil-Teuffental, Korrektion Tiefengraben 33,500 19. 1. 1917 S — 1} Restzahlung
6. Montfaucon-Soubey, Korrehtion 8,400 22. V. 1924 — — 1 Abgerechnet
7. Scheltenpass, Bachmauern . . . . . . . . . . . . . ... 7,000 19.IX. 1928 2,100 | —| In Ausfithrung
8. Kehrsatz-Koniz, Gemeinde Kehrsatz, Korrektion. 43,000 29.11. 1928 4,300 | —| Noch ausstehend
9. Gurtenbiihl-Wabern, Korreklion Kirchgasse . . . . . . . . 35,500 16. XI. 1926 3,550 | —| Ausgefiihrt
10. Bern-Koniz, Korrektion Sulgenbach-Liebefeld . . . . . . . 171,000 16. XI. 1914 31,000 | —| Vorlaufige Restanz
11. Thun-Goldiwil, Korrektion Melli-Multenegg 65,000 15. V. 1928 13,000 | — | Ausgefiihrt
12. Goldiwil-Schwendi, Korrektion . . . . . . TR R 52,700 31. XII. 1929 13,200 | — | Noch ausstehend
13. Grosse Scheideggstrasse ob Grindelwald, Korrektion . . — 4. V. 1928 480 | — | Noch nicht abger.
14. Baggwilgraben-Ellenmoos, Korrektion . . . . . . 22,500 20. VIIL. 1929 4,500 | —| In Ausfiihrung
15. Noirmont-la Goule, Korrektion. . . . . . . . . . 4,300 14. VII. 1929 860 | —
Total b 846,400 74,890 | —
Total a 790,200 55 4,089 |65
Total F a und b 1,636,600 51 78,979 | 65
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Bauten und FEisenbahnen.

E. Wasserbau.
Budgetkredit X. G. 1—4.

Budget und Rechnung pro 1929 stellen sich wie |

folgt:
=
! Rubriken Budget Rechnung
1
' Ir. Ir.
| 1. Wasserbauten von Staat, Ge- }
meinden und Korporationen .| 400,000.— | 400,399.98 |
2. Besoldung der Schleusen- und 1
Schwellenmeister . 8,200. — 7,766. 10 ‘
3. Juragewisserkorrektion I, !
Unterhalt . 3 75,600, — 51,496. 61
4. Juragewisserkorrektion I, Auf-
nung des Schwellenfonds . 40,000, — ! 40,000, —
Total | 523,200. — ,‘ 499,662, 69
!
i

Im Einvernehmen mit den Interessenten und dem
eldgencssischen Oberbauinspektorat wurde auch im
Berichtsjahr an schon frither begonnen Bauten weiter
gearbeitet. Eine Anzahl derselben wurde vollendet.
Die nachstehende Tabelle gibt ein Bild iber die bewil-
ligten und in Austithrung begriffenen Bauten nebst deren
Kosten.

An 6 neue Bauobjekte im Gesamtkostenanschlag
von I'r. 681,000 bewilligte der Bund Fr. 261,430 Sub-
ventionsbeitrige. Der Kanton seinerseits bewilligte fiir
16 Objekte mit einer Kostensumme von Ir. 1,094,126
inggesamt Fr.278,776.

Die Gesamtverptlichtungen des Kantons fiir sub-
ventionierte, aber noch unerledigte Bauten betragen
gemiss nachstehender Tabelle auf Ende 1929 bei einer
totalen Kostenanschlagssumme von Fr. 17,354,626 und
einer bewilligten Beitragssumme von Fr. 4,667,162,
noch Fr. 1,922,776. Verminderung gegeniiber dem Vor-
jahr Fr. 144,161.

Die Verpflichtungen des Bundes betragen bei einer
Kostenanschlagssumme von Fr. 18,586,800 und einer
Beitragsleistung von Fr. 5,063,436 auf Ende 1929
Fr. 2,196,793. 73.

Betreffend den Unterhalt der ausgefiihrten Kor-
rektionen und Verbauungen, musste auch im Berichts-
jahre konstatiert werden, dass demselben nicht iiberall
die notige Aufmerksamkeit geschenkt wird, und es
war notig, hier und dort ernsthaft dagegen Stellung zu
nehmen.

Dem im letztjahrigen Bericht erwihnten Gletscher-
abbruch an der Altels wurde auch im Berichtsjahr die
notige Aufmerksamkeit geschenkt. Die weitergefithrten
Beobachtungen gaben indes zu Besorgnissen nicht
Anlass.

Juragewisserkorrektion.

a) Unterhalt der bestehenden Iorrektion.

Der Unterhalt der Kaniile und der Binnenkorrek-
tion war normal. Er beanspruchte eine Summe von
Fr. 51,496.61. Der Schwellenfonds konnte von
I'v.858,172. 57 aut Fr.888,295.49 gebracht werden.

Der wihrend zwei Monaten im Winter 1928/29
zugefrorene Bielersee erforderte besondere Massnahmen

an

zur Verhiitung von Schaden an der Wehranlage Nidau
durch den Eisgang. Gliicklicherweise 1oste sich das
Eis nach der Kilte an einem Tage im Wasser von selbst
auf und verursachte keinen Schaden.

Das von der II. Juragewésserkorrektion unab-
hingige Projekt fiir eine bessere Entwiisserung und Be-
wisserung des Grossen Mooses, wurde von Interessenten
unterbreitet und es ist nun Sache, der Grundbesitzer,
dazu Stellung zu nehmen und zu entscheiden, ob die
Ausfiitbrung moglich ist oder nicht. Die Belastungen des
Grundeigentums sind gering und lassen die Rendite
klar zutage treten. Widerstinde treten natiirlich auch
hier auf, einer sachlichen Beurteilung halten sie aber
nicht stand.

Nach Bewilligung der Bundes- und Kantonsbeitrige
fir die Intwisserung des Hagneck-Tduffelen- Mooses
konnten endlich die Bauarbeiten begonnen werden.
Als erster Bauteil wurde der Ableitungsstollen nach dem
Bielersee in  Angriff genommen. Auf der Sidseite
begegnete man dabei bedeutenden Terrainschwierig-
keiten, welche aber iiberwunden werden koénnen. Die
Arbeiten gehen normal vorwiirts.

Die Ufersicherung Vinelz-Liischerz wurde vollendet.
Die Abrechnungssumme blieb 129, unter dem IKosten-
voranschlag.

b) Neuordnung. Nachdem der im Jahre 1928 von
der interkantonalen technischen Kommission dem Bun-
desrat abgegebene Schlussbericht die Wirtschaftlichkeit
des Unternehmens betont hatte, ibernabm der Kanton
Bern die Aufgabe, dem Bundesrat einen Vorschlag
fir die IFinanzierung zu unterbreiten. Zu diesem
Zwecke musste in erster Linie die Beitragsquote der
Kraftwerke ermittelt werden. Das in dieser Hinsicht
verlangte Gutachten traf erst im Ifrithjabr 1929 ein,
Die gestiitzt darauf durchgefithrten Berechnungen er-
gaben ein befriedigendes Resultat.

Die Verhandlungen betreffend die Konzessionierung
des Kraftwerkes Luterbach wurden weitergefiihrt.

Alle diese Vorarbeiten sind soweit gediehen, dass
jedenfalls im Jahre 1930 die Vorlage des Finanzierungs-
vorschlages erfolgen kann, der dann den interkanto-
nalen Verhandlungen iiber die Ausfithrung der Korrek-
tion zur Grundlage dienen wird.

Im Juli 1929 wurde das ganze Gebiet der Jurage-
wisserkorrektion von der Finanzkommission des Na-
tionalrates besichtigt. Sie konnte sich dabei praktisch
mit der Frage vertraut machen und scheint die Not-
wendigkeit einer neuen Korrektion erkannt zu haben.

Schwellenreglemente und Kataster. Genehmigt wur-
den vom Regierungsrat die Schwellenreglemente mit
Kataster fir die Gemeinden Stettlen, Chevenez und
Erlenbach (Latterbach).

Unter offentliche Aufsicht gestellt wurde gemidss
§ 36 des Wasserbaupolizeigesetzes vom 8. April 1857
das Rufenenbichli in der Gemeinde Schattenhalb.

Wasserbaupolizei. Gestiitzt auf §§ 9 und 37 des
Wasserbaupolizeigesetzes vom 3. April 1857 bewilligte
der Regierungsrat 11 Uberbriickungen bzw. Uberbau-
ungen Offentlicher oder wunter offentlicher Aufsicht
stehender Privatgewiisser, die Einfithrung von 5 Kanali-
sationsleitungen und 2 Hafenanlagen. Die Baudirek-
tion erteilte 5 Bewilligungen fiir Holzflossungen, 4 fir
Einfithrung von Abwasserleitungen und diverse kleinere
Anlagen.
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Wasserbauten. Budgetkredit X. G. 1 Fr. 400,000.

Devisierte Bau- Bewilligte
Gegenstand kosten Kantonsbeitrige Datum der Beschliisse
< Fr. Fr.
a) Bauten des Staates.

1. Aareschleusen in Thun und Unterseen, Unterhalt 9,000 | — 9,000 | — Verschiedene

2. Verschiedene Kosten. . . . . . . . . . . .. — —

3. Emme lings dem Staatsgebiet Ramsei-liggiwil. 8,500 | — 8,500 | — | 15. VIL 1927
4. Aare und Grimselstrasse bei der tonenden Fluh,

Verbauung . . . . . . . . .. ... ... 40,000 | — 24,000 | — [ 2.IV. 1929

5. Scheulte in Corban, Bachmauer . . . . . . . 4,000 | — 4,000 | — | 7.V. 1929

6. Cornolbach in Cornol, Bachmauer . . . . . . 5,000 | — 5,000 | — | 7.V. 1929

7. Seeligrabenverbauung, Graben-Riitti-Strasse . . 5,000 | — 5,000 | — | 5.VIL 1929

8. Ilfis beir Ilfisbriicke, Langnau, Betonleitwerk . 7,000 | — 7,000 | — | 12. IX. 1928

b) Bauten von Gemeinden
mit Bundes- und Kantonsbeitragen.

9. Ufersicherung Bielersee, Vinelz-Liischerz. . . . 250,000 | — 143,167 | — | 24. XT. 1927
10. Aarekorrektion Thun-Uttigen beir Zulgmiindung 65,100 | — 13,020 | — [3. VIL.25/29.1I. 28
11. Emmekorrektion Kemmeriboden-Kantonsgrenze | 4,157,700 | — | 1,347,094 | — | Verschiedene
12. Engstligen und Allenbach, Adelboden, Verbauung 266,000 | — 66,500 | — | 8.IX. 1922
13. Gohlgrabenverbauung, Langnau . . . . . . . 150,000 | — 30,000 | — | 21. XII. 1927
14. Kanderkorrektion Engstligen-Kien-Stegweid . . | 1,150,000 | — | 345,000 | — | 13. L. 1910
15. Simmekorrektion Gwatt-Zweisimmen . . . . . 410,000 | — 102,500 | — | 16. XTII. 1921
16. Soulcebachkorrektion, Soulece. . . . . . . . . 57,000 | — 11,400 | — | 23. XT. 1923
17. Steinengrabenverbauung, Bowil. . . . . . . . 327,000 | — 81,750 | — | 14. V. 1929
18. Aarekorrektion Thalmatten-Saanemiindung 490,000 | — 98,000 | — | 12. V. 1924
19. Aarekorrektion Dihlholzli-Bodenacker 244,000 | — 48,800 | — | 13. XI. 1923
29. Groppbachverbauung, Bowil . . . . . . . . . 46,000 | — 11,500 | — | 17. IV. 1928
21. Giirbekorrektion Belp-Aare, Projekt II1. . . . 99,000 | — 19,860 | — | 17. VIIL 1923
22. Dirrbachverbauung, Bowil. . . . . . . . . . 120,000 | — 30,000 | — | 19. 1. 1920
23. Hasliaare Meiringen-Brienz, Unterhalt — - 18,045 | — | 9.1.25/11. 1L 27
24. Hirscherengrabenverbaunung in Oberried/

Brienzerfees s « & s s 5 v 5 ¢ = 5 5 5 8 5 s 40,000 | — 10,000 | — | 30. III. 1927
25. Bunderbach, Kandergrund, ITI. Projekt. . . . 145,000 | — 43,500 | — | 23. XT. 1922
26. Aarekorrektion Runtigen-Aarberg . . . . . . 830,000 | — | 281,500 | — | 20. 1. 1908
27. Rothachenverbauung, Oberlauf. . . . . . . . 100,000 | — 20,000 | — ' 2.V. 1924
28. Wetterbachverbauung, Kandersteg . . . . . . 100,000 | — 25,000 | — | 28. VIII. 1925
29. Engstligenkorrektion zu Frutigen, Projekt IV . 140,000 | — 35,000 | — | 16. V. 1928
80. Leimbachverbauung Frutigen, Projekt IT . . . 90,000 | — 22,500 | — | 3.X. 1925
8i. Kapfbachverbauung, St. Stephan . . . . . . . 60,006 | — 15,000 | — 1 26. VIIL 1927
32. Liitschinekorrektion Wilderswil-Brienzersee,

Projekt 'V = 5 ¢ 2 5 5 o 5 58 5 5 wm w5 - & & 21,000 | — 4,200 | — | 4.11. 1927
33. Lombach im Unterlauf, Verbauung beim Neuhaus 89,000 | — 22,250 | — | 21. III. 1928
34. Turbachverbauung bei Saanen, Projekt II. . . 110,000 | — 27,500 | — [ 14. V. 1923
85. Guntenbach und Zuflisse, Verbauung. . . . . 52,000 | — 15,600 | — [ 19. IX. 1911
36. Trub und Zuflusse, Verbauung. . . . . . . . 183,000 | — 45,750 | — | 16. XII. 1921
87. Limpachkorrektion . . . . . . . . . . . .. 400,000 | — 100,000 | — | 10. XI. 1926
38. Twirengrabenverbauung, Trub . . . . . . . . 120,000 | — 30,000 | — | 9.X. 1928
39. Langetenkorrektion, Huttwil . . . . . . . . . 127,100 | — 25,420 | — | 38.III 1925
40. Grunekorrektion, Liitzelflih . . . . . . . . . 185,000 | — 29,830 | — | 18. IX. 1922
41. Seltenbachverbauung, Trub . . . . . . . . . 120,000 | — 30,000 | — | 9. X. 1928

Ubertrag 110,772,400 | — | 3,207,186 | —
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Wasserbauten. Budgetkredit X. G. 1 von Fr. 400,000.

Zahlungen pro 1929 Verpﬂu;l:jtfun‘g:;e d1e Es’zléantons
AufGrund der Auf Grund BEEFKiRgEn
Bund Kanton ausgefiihrten der Be-
Bauten willigungen
Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. Ct.
—— | — 8,806 | — — — — —

1 8,982 | 80 4,096 | 23 — — — — | 1) Einnahmen
— — 2,943 | 60 — — — — | Ausgefiihrt
14,991 601 o . [ Abgerechnet

l:) 11,243 wﬂ}] 11,248 | 70 l*) Andere Einnahmen
— e 4,004 | 05 — — — — | Ausgefiihrt
— - 5,000 | — — -— — — | Ausgefiihrt
— | — 4,993 | 45 — — — — | Ausgefiihrt
—_— ; — 69 | 25 — — 2,500 | — | In Ausfithrung

\
34,000 | — 49,700 | 75 — — 58,475 | 50 | In Ausfithrung
6,024 | 18 4,900 | — 1,960 | — 1,960 | — | Ausgefiihrt
88,900 | — 51,302 | 90 77,802 | 05 523,974 | 80 | In Ausfithrung
22,000 | — 7,780 | 75 9,997 | 55 9,997 | 55 | Ausgefithrt
16,700 | — 9,100 | — 8,000 | — 9359 | — | In Ausfithrung
15,889 | — 9,000 | — 29,200 | — 29,224 | 70 | In Ausfiihrung
1,554 @ 05 — — —_ — - — | Abgerechnet
810 | — 533 | 50 — — — — | Abgerechnet
48,000 | — 21,951 | 75 42,141 | 50 48,884 | 80 | In Ausfithrung
— b— 13,000 | — 9,600 | — 29,000 | — | In Ausfithrung
— | — 5,000 | — — — 2,249 | — | Ausgefiihrt
1,500 | — 960 | 55 — — 10,539 | 45 | In Ausfithrung
3,920 | — 2,000 | — 313 | 55 5,520 | — | In Ausfithrung
4,400 | — 2,000 | — 733 | 20 7,100 | — | In Ausfithrung
— | — 3,220 | 20 — e — — | Ausgefiihrt
7,000 } — 4,061 | — 6,000 | — 6,000 | — | Ausgefiihrt
2,660 | — — — — —— 16,902 | 25 | In Ausfithrung
100 | — 16,185 | 55 1,167 | 45 1,167 | 45 | Ausgefiihrt
5,000 | — 2,000 | — 5,900 | — 8.000 | — | In Ausfithrung
— — 1,000 | — 1,700 | — 5,163 | 55 | In Ausfiihrung
— | — 3,000 | — 5,750 | — 32,000 | — | In Ausfithrung
9,720 | — 5,000 | — 7,400 | — 7,430 | 90 | In Ausfiihrung
1.350 & — 5,800 | — 1,100 | — 3,969 | 10 | In Ausfithrung
— 3 2,000 | — — — — — | Abgerechnet
659 | 85 4800 | — — - = — | Abgerechnet
3,413 | — 35 | 75 4,300 | — 9,844 | 80 | In Ausfithrung
1,170 | — — — 2,300 | — 3,033 | 55 | In Ausfithrung
4,300 | — 3,687 | — 3,000 | — 18,941 | 25 | In Ausfithrung
50,000 | — 36,033 | — 40,000 | — 53,583 | 20 | In Ausfithrung
14,000 | — 3,000 | — 4,000 | — 26,900 | — | In Ausfiihrung
3,900 | — 4,000 | — 1,653 | — 2,726 | 25 | In Ausfithrung
3,600 | — 3,000 | — 1434 | — 5,649 | 45 | In Ausfilhrung
12,700 | — 3,600 | — 4,000 | — 26,200 | — | In Ausfithrung
377,761 | 68 318,798 | 98 269,452 | 30 966,296 | 55
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Wasserbauten. Budgetkredit X. G. 1 von Fr. 400,000 (Fortsetzung).

Devisierte Bau- Bewilligte
Gegenstand kosten Kantonsbeitréige Datum der Bewilligung
Fr. Fr.
Ubertrag | 10,772,400 | — | 8,207,186 | —

42. Gurbekorrektion Pfandersmatt-Belp, Vollen-

dungsarbeiten . . . . . . . . ... L L. 61.000 | — 12,200 | — [ 16. V. 1928
43. Giirbekorrektion, Wattenwil-Forstsige. . . . . 20,000 | — 4,000 | — | 8. VIII. 1928
44. Diessbach und Zufliisse, Verbauung. . . . . . 310,000 | — 69,500 | — | 14. V. 1929
45. Jassbachverbauung . . . . . . . . . . . .. 113,000 | — —_ — | nur vom Bund bew.
46. Kurzeneigrabenverbauung Wasen-Hintersattel . 125,000 | — 87,500 | — | 26. VI. 1913
47. Hornbachverbauung, Sumiswald . . . . . . . 105,000 | — 31,500 | — | 26. IX. 1910
48. Ilfisgrabenverbauung, Langnau. . . . . . . . 16,000 | — 3,200 | — | 2.1I. 1928
49. Innerer Seitenbach zu Lenk, Verbauung . . . 147,000 | — 29,400 | — | 13. XI. 1923
50. Alpbach Hasleberg, Projekt II. . . . . . . . 125,000 | — 87,500 | — | 17. V. 1920
51. Schusskorrektion in Courtelary. . . . . . . . 174,000 | — 43,500 | — | 18. IX. 1922
52. Vendelinkorrektion, Bonfol. . . . . . . . . . 131,000 22,500 | — | 13. XI. 23/2. VII. 27
53. Liitschineverbauung, Lauterbrunnen . . . . . 172,000 | — 43,000 | — | 14. V. 1929
54. Sensekorrektion, Schwarzwasser-Saane, Ergin-

zungsbauten . . . . . . . . . L L L L. L. 600,000 | — 162,000 | — | 17. XTI. 1928
55. Aare Schiitzenfahr-Elfenau, Schwellenbauten . — | — 9,558 | — | 20. IV. 1928
56. Lombachverbauung im Oberlauf Projekt XIV. 100,000 | — 25,000 | — | 16. V. 1928
57. Trubverbauung bei der Ole, Slcherungsarbelten 2,526 | — 2,626 | — | 15. VII. 1929
58. Gribli- und Loffelgrabenverbauung, Langnau . 25,000 | — 5,000 | — | 4.L 1929
59. Lauibach zu Willigen, Projekt II . . . . . . 48,000 | — 12,000 | — | 12. XII. 1927
60. Dorfbachverbauung, Miinsingen und Tigertschi. 19,000 | — 3,800 | — | 9.V. 1928
61. Griineverbauung in der Gemeinde Sumiswald . 120,000 | — 24,000 | — | 30. VII. 1929
62. Hilterfingen, Dorfbachverbauung . . . . . . . 19,000 | — 3,800 | — | 14. X. 1927
63. Lauenenbachverbauung, Hohfluh, Projekt IT . 95,000 | — 23,750 | — | 17. IV. 1928
64. Glitschbachkorrektion in Reutigen . . . . . . 250,000 | — — — | 17.V. 1929
65. Aarekorrektion Runtigen-Aarberg, Verbauung bei

Niederried . . . . . . . . . . . .. .. .. 237,000 | — 47,400 | — | 16. V. 1928
66. Griinbach zu Merligen, Verbauung . . . . . . 80,000 | — 20,000 | — | 20. XI. 1923
67. Halbsackgraben, Sangernboden, Verbauung . . 6,000 | — 1,500 | — | 12. VII. 1929
68. Hiibeli- und Ziegelhiittengraben zu Langnau,

Verbauung : : « & s s+ & ¢ s & « = % & 5 = 25,000 | — 5,000 | — | 11. 1. 1929
69. Engstligen und Allenbachverbauung, Adelboden,

Projekt II . + & v s & @ % & & & & w « o o 12,000 | — — — | noch nicht bewilligt
70. Holzlibach zu Pohlern, Verbauung . . . . . . - e e — | noch nicht bewilligh
71. Engebach, Pohlern, Verbauung. . . . . . . . — — -— — | noch nicht bewilligt
72. Aerlenbach bei der Handegg, Verbauung . . 62,000 | — 10,400 | — | 1.IX. 1922
73. Alpbach, Meiringen, Verbauung im Absturzgeblet 54,000 | — 10,800 | — | 6. VL 1923
74. Englerbach zu Meiringen, Verbauung . . . . . 33,000 | — 8,250 | — | 17.X. 1919
75. Hasleaare Meiringen-Brienz, Unterhalt . . 11,100 | — 3,700 | — | 2.1IV. 1929
76. Wirgistalbach, Grindelwald Verbauung,Prmekt II 110,000 | — 22,000 | — | 6.X. 1922
77. Zuflusse der Engstligen Frutigen-Adelboden. . . 77,000 | — 25,125 | — [ 18. IX. 1922
78. Bunderbach zu Kandergrund, Projekt IT . . . 120,000 | — 36,000 | — | 3.1IV. 1916
79. Schlundbach zu Wengi, Projekt IV. . . . . . 120,000 | — 48,000 | — | 22. IX. 1913
80. Heitibach zu Wengi, Verbauung, Projekt IV . 125,000 | — 41,667 | — | 21. V. 1917
81. Gunggbach zu Wengi, Verbauung, Projekt IV. 125,000 | — 41,700 | — | 8. IV. 1916
82. Erlibach im Kiental, Verbauung, Projekt II. . 40,000 | — 16,000 | — | 20. XI. 1911
83. Simmekorrektion Erlenbach-Oey . . . . . . . 125,000 | — 37,500 | — | 17.V. 1920
84. Kander im Oberaugand, Wimmis, Erginzungen 25,500 | — 5,100 | — | 1.III. 1927
85. Bachlibach im Kiental, Verbauung . . . . . . 16,000 | — 4,000 | — | 10.TI. 1925
86. Aare im Schwiibis, Thun, Korrektion. . . . . 78,000 | — 15,600 | — | 29. V. 1923
87. Reichenbach zu Reichenbach, Verbauung, Proj. IT 100,000 | — — — | nur vom Bund bew.
88. Aarekorrektion Giirbe-D#hlholzli, Nachsubvention| 150,000 | — 38,000 | — | 9. VIL 1928
89. Tiefengrabenverbauung, Gurnigel . . . . . . . 90,000 | — 31,500 | — | 3.IIL 1916

Ubertrag | 15,871,526 | — | 4,281,662 | —
|
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Wasserbauten. Budgetkredit X. G. 1 von Fr. 400,000 (Fortsetzung).

Zahlungen pro 1929

Verpflichtungen des Kantons

auf Ende 1929

Auf Grund der Auf Grund Bemetkunpen
Bund Kanton ausgefithrten der Be-
Bauten willigungen
Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. Ct,
377,761 | 68 318,798 | 98 269,452 | 30 966,296 | 55
11,000 | — 6,000 | — 3,760 | — 5,960 | — | In Ausfithrung
6,666 | — 4,000 | — —- —_— — — | Abgerechnet
26,100 | — 10,000 | — 4,869 | — 59,500 | — | In Ausfithrung
24,300 | — — — — — — | In Ausfiihrung
1,900 | — 1,061 | 50 3,000 | — 27,808 | 40 | In Ausfiihrung
6,000 | — 1,100 4,000 | — 14,632 | 75 | In Ausfithrung
— — 1,000 | — 1,000 | — 2,200 | — | In Ausfithrung
15,000 | — 7,000 | — 11,547 | 95 11,547 | 95 | Ausgefiihrt
10,000 | — — — — — — — | Abgerechnet
10,460 | — — - — — — — | Abgerechnet
e — 4,000 | — 638 | 50 3,500 | — | In Ausfiihrung
18,290 | — 3,873 | 75 16,000 | — 39,126 | 25 | In Ausfithrung
38,422 | — 23,467 | 15 2,261 | 55 183,522 | 85 | In Ausfiihrung
— | — 5,663 | 70 3,894 | 50 3,894 | 50 | Abgerechnet
— f— 34 | 50 12,400 | — 24,877 | — | In Ausfithrung
— — 2,526 | — — — — — | Ausgefiihrt
2,900 | — — — 480 | — 4,520 | — | In Ausfithrung
10,000 | — 10,056 | 50 — — — — | Ausgefiihrt
4,920 | — 8| 60 2,957 | 15 3,791 | 40 | In Ausfithrung
9,400 | — 100 | — 4,100 | — 23,900 | — | In Ausfithrung
7,162 | 60 1,000 | — 2,581 | 30 2,581 | 80 | Ausgefiihrt
4,840 | — — - 18,500 | — 23,750 | — | In Ausfiihrung
45,000 | — — — — — — — | Aus landwirtschaftl. Krediten subventioniert
— — 13,814 | 45 12,000 | — 26,495 | 55 | In Ausfithrung
1,910 | — 2,900 | — 2,600 | — 12,600 | — | In Ausfithrung
— — 1,404 | 60 — — — — | Ausgefiihrt
e — 100 | — 1,000 | — 4,900 | — | In Ausfithrung
— — 242 | 05 — — — — | Nwr vom Bund bewilligt
— — 486 | 60 — — — — | Noch nicht bewilligt
— — 143 | 50 — — — — | Noch nicht bewilligt
2 2= = == — — 8,048 | 40 | Arbeit zurzeit eingestellt
— — — — . - 4,939 | 05 | Arbeit zurzeit eingestellt
— == —_ — — — 3,421 | 65 | In Ausfiihrung
— — — — — — 3,700 | — | In Ausfithrung
— . — — — — 2,193 | 85 | Arbeit zurzeit eingestellt
— == — = — e 10,658 | 90 | Arbeit zurzeit eingestellt
— — — —- — — 11,261 | 95 | Arbeit zurzeit eingestellt
w2 s — — = — 3,868 | 15 | Arbeit zurzeit eingestellt
— — — — — — 6,379 | 40 | Arbeit zurzeit eingestellt
— — — — — — 27,349 | 25 | Arbeit zurzeit eingestellt
— — e — — — 7,483 | 55 | Arbeit zurzeit eingestellt
= — — — — — 30,393 | 80 | Arbeit zurzeit eingestellt
— — — — — — 5,100 | — | In Ausfithrung
— — — — — 4,000 | — | Noch nicht begonnen
== — — o - — 15,600 | — | Noch nicht begonnen
— — . — — — — — | Noch nicht begonnen
e — — — — —- 18,117 | 85 | Zurzeit eingestellt
— === — — — — 18,881 | 40 | Zwrzeit eingestellt
632,032 | 28 418,781 | 88 377,042 | 25 || 1,575,600 | 70
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Wasserbauten. Budgetkredite X. G. 1 von Fr. 400,000 (Schluss).

F. Wasserrecht- und Wasserwirtschaft.

Wasserbau und Wasserkraftnutzung, Wasserver-
sorgungen und Hydrantenanlagen, Schiffabri und
Fischerei greifen dermassen ineinander, dass es immer
notwendiger wird, iiber die rechtlichen und technischen
Verhéltnisse der offentlichen Gewiisser volle Klarheit
zu schaffen. Dies soll durch die Aufstellung des vor-
gesehenen Wasserkatasters oder Wasserbuches ge-
schehen. Ein Dekretsentwurf ist zur Vorlage an die
Oberbehérden bereit.

Konzessionen fiir grossere Wasserkraftanlagen wur-
den im Berichtsjahr keine erteilt; es handelte sich bloss
um kleinere Werke fiir Eigenbedarf. — Anderseits
wurde fiir verschiedene solcher Anlagen der Verzicht
ausgesprochen. Tatsidchlich bestanden viele dieser Werke
schon nicht mehr oder die Wasserkraft war so unbestéin-
dig geworden, dass die Nutzung sich nicht mehr lohnte.
Es ist dies vielfach eine Folge der Ableitung konstanter
Quellen fiir Wasserversorgungen.

Der Bau des Kraftwerkes Oberhasli machte gute

Fortschritte. An der Spitallammsperre konnte bei
giinstigem Wetter vom 11. Juni bis 6. November be-
toniert und in 149 Tagen 132,806 m® oder pro Tag 891 m?
Beton eingebracht werden. An der Seeufereggsperre
betrug die Leistung 29,528 m® oder 200 m?® pro Tag.
Die Maueroberkante an der Spitallammsperre hat die

Kote 1866 m erreicht und steht noch 48,; m unter |

Devisierte Bewilligte
Gregenstand Baukosten Kantonsbeitréige Datum der Besehliisse
Fr. ~ Fr.
Ubertrag | 15,371,526 | — | 4,281,662 |
90. Giirbe im Gebirge, Rutschungen Zigerhubel . . 30,000 | — 30,000 | — | 30. III. 21./30. I. 22
91. Ferenbergbach, Stettlen, Verbauung 55,000 | — 11,000 | — | 23. X. 1928
92. Giirbeverbauung im Gebirge . 420,000 | — —- — | nur vom Bund bew.
93. Jassbachverbauung . . 113,000 | — — | — | nur vom Bund bew.
94. Hagneck-Hermrigen, \Ioosebene Ent\\aqsuung 1,100,000 | — 275,000 | — | 1.1L 1928
95. Zinggengrabenverbauung, Trub . 70,000 | — 21,000 | — | 21. XL 1921
96. Ortbachgrabenverbauung, Trub . 43,000 | — 12,500 | — | 16. II. 1921
97. llfisgrabenverbauung, Langnau . 16,000 | — 3,200 | — | 2.1IL 1928
98. Aare in Wangen, Verbauung. .. 25,000 | — 6,200 | — | 10.12. 27/20. VII. 28
99. Hiihnerbach und Knubelgrabenv erba,uung, Lang— 21,100 | — 4,200 | — | 16. XII. 1925
nau . . i v owowow e
100. Rochesbach n Rochcs Ixorlel\tlon e 38,000 | — 9,600 | — | 17.X. 1919
101. Lisselkorrektion in Brlslach 14,000 | — 2,800 | — | 29. VII. 1927
102. Allainekorrektion in Pruntrut 14,000 | — 2,800 | — | 2.XI. 1928
103. Doubskorrektion in Montmelon. 3,000 | — 1,500  — | 7.V. 1929
104. Birskorrektion in Laufen .. 21,000 | — 5,800 } — | 5.XI1. 1929
Total |17,354,626 | — | 4,667,162 | —
|

der projektierten Hohe von 191450 m. Die noch fehlende
Betonkubatur betriigt rund 154,000 m®. Die Seeufer-
eggsperre erreichte die Kote 1900 m, also 15 m unter
der fertigen Krone; die fehlende Betonkubatur betrigt
noch 29,000 m3. Die Gelmerseemauer ist vollendet.

Die im Druckschacht aufgetretenen Mingel sind
durch sorgtiltige Nacharbeiten gehoben worden.

In der Zentrale wurden zwei Maschineneinheiten
von je 30,000 PS. montiert und die Aufstellung einer
dritten begonnen.

Die Installationen und Leitungen fiir die Fort-
leitung der Kraft sind vollendet.

Im Herbst 1929 Lkonnte der Gelmersee noch voll-
stindig gestaut und auch im Grimselsee Wasser akku-
muliert werden, womit die Zentrale vom August1929
bis im Mérz betrieben wurde. Im Jahre 1930 wird die
Akkumulierung und Krafterzeugung wesentlich grosser
sein.

Fir die Regulierung der Thuner- und DBrienzerseen

" wurde von den Kraftwerken der zu erwartende Nutzen

aus Mehrerzeugung von elektrischer Kraft berechnet,
doch standen die Resultate am Ende des Jahres noch aus.
In Interlaken soll eine einheitliche Ausniitzung der
Wasserkraft der obern Stufe durch Erstellung eines ein-
zigen Werkes erreicht werden, woftir die Konzessio-
nierung im Jahre 1930 erfolgen wird.

Fr Thun sind die Verhandlungen noch nicht soweit
gediehen.
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Wasserbauten. Budgetkredite X. G. 1 von Fr. 400,000 (bchluss).

Zahlungen pro 1929 Verpﬂlchtungen des Kantons auf Ende 1929
e e Aol Grond 4 2uf Grand 3 Bemerkungen
o uf Grund der aus-|| Auf Grund der
Bund ILanfen gefiihrten Bauten Bewilligungen
Fr. i Ct. Fr. | Ct. Fr. Ct. Fr. Ct.

632,032 ‘ 28 418,781 | 88 377,042 | 25 || 1,575,600 | 70
‘ ‘ 16,185 | 60 | Noch nicht begonnen

I

— | — — — — — 11,000 | — | Noch nicht begonnen
— | — — | — 12,500 | — _ | In Ausfithrung !
— [ — — . s | In Ausfihrung i
— | — — — — — 75 000 | — | In Ausfithrung
_ | . | . _ 10,950 | 10 | Zurzeit eingestellt
— | — — _ . _ ,4'27 20 Zurzeit eingestellt
— | === e | — — — 3,200 | — | In Ausfithrung
— | — — _ — — 6,200 | — | Noch nicht begonnen
— | — — — — — 2,002 | — | In Ausfilhrung
_ | — _ | _ _ 6;5]0 50 | Zurzeit eingestellt i
— | — — — — — 1,800 | — | In Ausfiihrung
S . - — s — 2,800 | — | In Ausfithrung
— | — — R — - 1,500 | — | In Ausfithrung
— | — — — — 5,800 | — | In Ausfiihrung
632,032 } 28 4] 1%1 | 88 589,542 | 25 || 1,922,776 | 10

Generalitbersicht der Budgetverwendungen pro 1929.

Hauptrubriken Budgetkredite Reinausgaben Mehrausgaben Minderausgaben
Fr. Rp. Fr. i Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.

|
A. Zentralverwaltung der Baudirektion 131,880 | — 130,580 | 03 — e 1,299 | 97
B. Kreisverwaltung des Tiefbauamtes. 160,700 | — 160,521 | 90 - — 178 | 10
C. Staatsgebiude, Unterhalt. . . . . 560,000 | — 556,668 | 10 - — 3,386 | 90
D. Staatsgebdude, Neu- und Umbauten 900,000 | — | 1,199,882 | 15 299,882 | 15 — —
E. Stlassenunterhalt P b G e e 3,292,000 | — | 3,392,677 | 10 100,677 | 10 — —
F. Strassenbauten und I&onel\tlonen : 250,000 | — 250,000 | 50 — 50 — —
G. Wasserbauten . . . . . . . . . 448,200 | — 448,166 | 08 e — 35 | 92
H. Wasserrecht und \Vasw\\lltschaft 525 | — 2,883 | 83 - —— 496 | 17
I. Vermessungswesen . . . . . . 100,530 | — 100,447 | 95 — —- 82 | 05
K. Eisenbahn- und S(hlffahrts“eqen : 23,700 | — 21,825 | 29 — — 1,874 I 71
Total | 5,867,535 | — | 6,260,752 r 93 | 400,559 ! 75 7,301 ! 82
| Mehrausgaben | 898,257 | 93

infolge Vorschussamortisation Frauenspital Fr. 99,976.95, Anzahlung Hochschulbauten Fr. 200,000. —,
Wasserschiden an Strassen Fr. 100,000, —.

Total | 2,975,000

Spezialrubriken Budget Rohausgaben Einnahmen Re':x‘s"r‘g’;’::t‘:;ge“
Fr. 1 Rp. Fr. Rp. Fr. | Rp. Fr. Rp.

Irrenanstalten (Erweiterung der Irren- !
pflege) . . . . . ..o 200,000 | — 244,158 | 65 1,090 | 15 243,068")| 50
Automobilsteuer . . . . . . . . . . .| 2,700,000 ‘ — 18,542,444 | 26 449,444 | —32)| 3,093,000 @ 26
Benzinzollertrag . . . . . . . . .. - — | 2,289,564 | 90 84,950 | 403)| 2,204,614 | 50
Juravewasserhorrektlon P 5 e m o s 75,000‘ 51,496 | 61 5,381 | 30%) 46,115 | 31

6,127,664 | 42 540,865 | 85 | 5,586,798 | 57

‘) Mehrausgaben infolge Minderverwendungen pro 1928 fiir Bellelay, Wasserversorgung.
%) und #) Emmhmeu aus Beitrigen von Gememden und Beteiligten an Pﬂa:teruno‘en und Teerungen in Ortsdurchfahrten. |
Y) Einnahmen aus Grasraub auf “den Kanalboschungen usw. |
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Die frithere Vorschussrechnung ist seit 1928 aktiv geworden, d. h. sie enthilt
posten als belastende Vorschiisse, wie die nachstehende Zusammenstellung zeigt:

nun mehr verfigbare Kredit-

Gegenstand Stand am Neue Vorschiisse Amortisation Stand am
1. Januar 1929 pro 1929 pro 1929 31. Dez. 1929
Fr. | Rp. Fr. | Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
1. Obligatorische Unfallversicherung 27,370 | 09 51,493 | 15 53,881 | 15 24,982 | 09
2. Kautionen . e T+ 11,005 | 30 2,260 | 50 8,382 | 50 |+ 17,127 | 30
3. Bern, Kantonales Frauenspital, Erweiterung 1926/27. ~_9_9£/6_i3~ e | — 99,976 | 95 — e
4. Bern, chirurgische Klinik, Neu- und Umbauten . + 134,108 | 80 760,909 | — 500,000 | — 126,800 | 20
5. Bern, Hochschulinstitute, Neubauten . Wmlﬁ 97,721 | 65 200,000 | — [+ 74,3973— 70 |
6. Tessenberg, Z. Ii. Anstalt, Neubauten . — - 14424 | 15 14,424 | 15 — =
7. Bern, Inselspital, Otolaryngologisches Institut, lul-
weiterung . 4,000 | — — —_ —_ - 4,000 | —
8. Pruntrut, btaatsﬂebaude Baren Lmbauarbelten ; 2,011 | 15 — — 2,011 | 15 — -
9. Bern, Bureauverlegungen der kantonalen Verwaltung. 7,213 | 30 175,889 | 85 184,289 | — 1,185 | 85
10. Bellelay, Staatsdomine, Wasserversorgung ‘—I-TU‘.",OOO — - — = - + 1702,000 —
11. Riitti, Molkereischule, Umbau und Erweiterung . . . | 284582 | 45 | 95776 20 gl = |[=
12. Bern, Stiftgebdude, Instandstellungsarbeiten 46,435 | — 17,121 | 15 15 — | —
13. Hochbau, 10 verschiedene Bauten . . . . + 102,500 - 31,588 | 45 = — |+ 70,911 55 |
14. Delsberg, landwirtschaftliche Schule, Direktorhaus, e o
Wiederaufbau e - - 43,663 | 90 45,007 | 30 [+ 1,343 | 40
15. Hochbau, 25 verschiedene Bauten . . L. + 181,272 o 80,790 | 85 — — |+ 100,481 | 15
16. Briittelen, Erziehungsanstalt, Neu- und Umbauten + 189,228 | — 68,369 | 40 — — |+ IQOv,gS_ 60
17. Bern, Stiftgebiude und Tscharnerhaus, Anderungen . ?&-}W? == = — — |+ 34,500 | —
18. Riggisberg, Hausmattern, Alpgebiude, Umbau ﬁ(r()()f) | 44,072 | 85 7,533 | 45 _()ﬁ)—w
19. Oeschberg, Fruchtscheune und Schweinestall, Neubau ?ﬁi),()O() . 95,545 | 30 —_ — |+ 14454 | 70
20. Bern, Botanischer Garten, neues Pflanzenhaus I 4,337 | 90 26,240 | — |+ 21,902 | 10
21. Miinsingen, Irrenanstalt, Dependenzgebiude —— — 4,449 | 70 4449 |70 | - — \i*
22, Miinsingen, Irrenanstalt, Hunziken, Getreideschopf — _— 8,615 | 55 8,615 | 55 — —
23. Weissenbiihl, Salzmagazin, Warenaufzug — — 6,035 | 25 — — 6,035 | 25
24, Wohlen, Pfarrhaus, Neubau . — —_— 3,819 | 90 25,000 | — |+ 21,180 10
25. Vermessungswerke, Bundessubventionen <+ 1,854 85 150,911 | 25 150,356 | 40 [+ 1,300 e ]
26. Triangulation, IV. Ordnung, Jura, Sektionen IITu. IV C1,029 | 70 — — 1,009 |70 — | —
27. Vermessungswerke, Feuerversicherung + 10,000 . + 1,000 T — — ?Ti,O_O()_ | —
28. Verschiedene Notstandsgeschifte . + 9,765 - — — == o= +—9,765 T
29. Triangulation, IV.Ordnung . . . . . . . . . . .. - — + 9,840 80 —— — +—9,840 80
30. Juragewisserkorrektion, Ausbau . 279,803 | 71 — e — — 279,803 |71
31. Schiffahrtskontrollgebiihren . 589 | 60 8,535 | — 8,937 | 70 186 | 90
32. Bern, Thun- und Seftigenstrasse, M)tretlm" 40,000 | — . = 8,000 | — 32,000  —
820,896 | 60 | 1,766,330 | 95 | 1,792,049 | 50 480,347 | 55
Abziiglich Aktivposten (+) 916,233 | 95 10,840 | 80 — — 612,244 | 25
+ 95337 | 35 | 1,755,490 | 15 | 1,792,049 | 50 |+ 131,896 | 70
!
Zunahme des Aktivsaldo von Fr. 95,337.35 pro 1928
auf Fr. 131,896.70 pro 1929. Von der Finanzdirel tion sind
Fr. 292 614.30 amortisiert worden fiir die Objekte Nr. 6,
8 und 11.
|




Bauten und Eisenbahnen.

279

Il. Vermessungswesen.

A. Allgemeines.

Uber den Stand des Vermessungswesens im Kanton
Bern und iiber die noch durchzufithrenden Arbeiten,
ist im Jahresbericht fiir 1928 eingehend berichtet worden.

Im Laufe des Jahres 1929 wurde nun ein Dekrets-
entwurf betreffend die Forderung der Grundbuchver-
messung aufgestellt, mit der Justiz- und Finanzdirektion
beraten, vom Regilerungsrate genehmigt und dem Gros-
sen Rat vorgelegt.

Die Hauptschwierigkeit der Durchfithrung der Ver-
messung bestand darin, dass die Gemeinden die finan-
ziellen Mittel in der Regel durch Anleihen beschaffen
mussten. Nun -sollen den noch nicht vermessenen
Gemeinden in den Berggegenden fiir die erstmalige
Vermarchung und Vermessung zinsfreie Vorschiisse ge-
wihrt werden. Die guten Erfahrungen, die damit im Jura
auf Grund der Spezialdekrete von 1838, 1845 und 1866
gemacht worden sind, liessen die Einfithrung dieses
Systems fiir den ganzen Kanton als angezeigt erschei-
nen.

Dank dieser Dekrete haben die Gemeinden des Jura
ihre Vermessungen schon frither durchgefithrt. Sie
miissen diese nun aber den neuen eidgenossischen Vor-
schriften entsprechend umarbeiten und erginzen lassen,
was in vollem Gange ist. Auch dafiir geniessen sie
zinsfreie Vorschiisse.

Die Gemeinden des mittleren Kantonsteils haben
ihre Vermessungswerke in eigenen Kosten erstellt,
auch die Umarbeitung, um sie als Grundbuchvermessung
verwenden zu konnen. Nun kommt fiir sie noch die
Erstellung des vorgeschriebenen Ubersichtsplanes. Das
Dekret sieht vor, dass der Staat dafiir die Kosten iiber-
nimmt, sofern der Plan im Massstab 1:10,000 ausge-
fithrt wird; bei Anwendung eines grossern Massstabes
beteiligt er sich an den Kosten nach Massgabe der fiir
den kleinern Massstab erforderlichen Aufwendungen.

Die Vervielfiltigung und Publikation der topogra-
phischen Ubersichtspline im einheitlichen Massstab
1:10,000 mit geradlinig abgegrenzten, zusammensetz-
baren Planblittern wird fiiv den ganzen Kanton vom
Staate selbst besorgt. Wo fiir besondere Zwecke —
Uberbauungen usw. — iiber ganze Gemeinden oder
iber Gemeindeteile Pline in grosserem Massstab (z. B.
1:5000) wiinschbar sind, haben die Gemeinden die
Reproduktionskosten, soweit nicht durch Bundesbei-
trige gedeckt, selbst zu tragen.

Damit werden allen Landesteilen Vorteile geboten
und die Erfillung des Vermessungsprogramms im
Rahmen der eidgenossischen und kantonalen Gesetzes-
bestimmungen gesichert.

Die Vorlage ist am 26. Februar 1930 vom Grossen
Rat behandelt und angenommen worden.

B. Neue gesetzliche Erlasse.

Das eidgencssische Justiz- und Polizeidepartement
hat am 15. Januar 1929 «Weisungen betreffend
die Originalgrundbuchpléine auf Aluminiumfolien», so-
wie «Erliuterungen» dazu herausgegeben. Nach den-
selben werden alle kiinftig zu erstellenden Grundbuch-
Originalpline auf beidseitig mit Planpapier iiberzogene
Aluminiumtafeln gezeichnet. Damit wird der Einfluss
des Papierverzuges ausgeschaltet, die Pline bleiben
absolut masshaltig. Wohl tritt eine gewisse Verteuerung
des Planmaterials ein, sie wird aber durch bedeutend
grossere Haltbarkeit, genauere Darstellang und bessere
Nachfiihrbarkeit reichlich aufgewogen. Die Originale
auf Aluminiumfolien bleiben naturgemiiss auf den Bu-
reaux der Nachfiihrungsgeometer. Daneben werden die
iiblichen Gebrauchspline fiir die Gemeinden auf Lein-
wandpapier erstellt.

Als kantonaler Erlass wird auch hier noch das
Dekret vom 20. Mai 1929 betreffend die Umlegung von
Baugebiet erwihnt. Als Grundlage fiir solche Umlegun-
gen dienen die vorhandenen Grundbuchpline und nach
Durchfithrung der Arbeiten ist die neue Grundstiick-
einteilung in die Grundbuchpline einzutragen. In der
Regel wird das die Erstellung neuer Pline iiber das
betreffende Gebiet bedingen.

C. Grenzbereinigungen.

1. Schweizergrenze Bern-Frankreich. Die neu ver-
sicherte Grenzstrecke iiber den Clos du Doubs wurde
vermessen. Ks werden nun besondere Grenzpline
dariiber erstellt. Ausserdem dienen die Aufnahmen
zur Eintragung der neuen Grenzzeichen in die Grund-
buchpline der Grenzgemeinden.

2. Kantonsgrenze Bern-Solothurn. Die seit langer
Zeit als Grundlage von Verhandlungen erstellten Grenz-
pline sind seitens unseres Kantons revidiert und er-
ginzt worden. Sie werden nun auch durch die Ver-
messungsbehorden des Kantons Solothurn ergéinzt und
stehen dann fiir die Verhandlungen bereit.

Die Grenzbereinigung mit Solothurn stellt aber
nicht nur eine technische Aufgabe dar. Es handelt sich
um die Vereinbarung einer neuen Grenze. Die dabei zu
losenden Fragen sind rechtlicher und steuertechnischer
Art. An den Verhandlungen sind daher diese Verwal-
tungszweige beteiligt.

Ein Teilstiick aus dem Grenzzug Bern-Solothurn
bildet der Limpach. Er ist in den letzten Jahren kanali-
siert worden. Die neue Grenze wird in die Mitte des
Kanals verlegt. Die beziigliche Vereinbarung mit dem
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Kanton Solothurn ist getroffen und die Versicherung
dieser Grenzstrecke durch Hintermarken erfolgt im
Frithjahr 1930.

3. Kantonsgrenze Bern-Freiburg. Die freiburgische
Gemeinde Uberstorf ist in den letzten Jahren neu ver-
messen worden. Beil diesem Anlass wurde auch die Kan-
tonsgrenze einer Revision unterzogen und der neue

Grenzzug sowie dessen Vermarkung von den Regierun- |

gen der beiden Kantone genehmigt.

D. Grundbuchvermessung.
1. Triangulation IV. Ordnung. Die Triangulation

Biel und Umgebung, als erster Teil der Triangulations- |

sektion BSeeland, wurde noch um 26 Triangulations-

punkte erweitert; sémtliche Berechnungen wurden be- |

endet und das Operat von den Bundesbehirden gench- |

migt. Hs umfasst 274 Triangulationspunkte.

| im alten Kantonstel

In den Triangulationsgruppen Frlach und Tessen- |

berg, dem zweiten und dritten Teil der Sektion Seeland, |

sind zusammen 290 Triangulationsfixpunkte abgesteckt
und versichert worden; aut 250 Punkten sind die Mes-
sungen beendet.

In den Sektionen I und IT des Jura wurden die
Pausen des Versicherungsprotokolls nach den Feldauf-
nahmen von 1927 und 1928 erginzt.

Tiir die Giiterzusammenlegung Zauggenried musste
eine kleine Triangulationsgruppe von 32 Punkten ab-
gesteckt, gemessen und berechnet werden. Die Gemeinde
Grafenried, die ebenfalls eine Guterzusammenlegung
auszufithren beabsichtigt, ist darin eingeschlossen.

2. Sekundéirnivellemente. Auf folgenden, zusammen
47 km langen Strecken, wurden 92 Nivellementsfix-
punkte abgesteckt und versichert: Frinvilier-Plagne-
Romont-Pieterlen, Siselen-Finsterhennen-Treiten, Hr-
lach-St. Petersinsel, Radelfingen-Erieswil-Wohlen, Wen-
gi-Rapperswil-Schwanden, Utzenstorf-Koppigen-Kirch-
berg.

Die im Vorjahr abgesteckten und versicherten
Nivellementsfixpunkte Liitzelflith-Sumiswald-Hiusern-
moos-Madiswil, Hiusernmoos-Huttwil, Hiusernmoos-
Wynigen, Hiausernmoos-Affoltern-Ritegsau, Sumiswald-
Wasen-Eriswil-Huttwil, Frinvilier-Orvin-Evilard-Magg-
lingen, HEvilard-Taubenloch, zusammen 86 km mit
151 Nivellementsfixpunkten, sind einnivelliert und be-
rechnet worden.

In diesen Fixpunktnivellementen iiber die Haupt-
strassen wurden die nichstgelegenen Triangulations-
punkte miteinbezogen. So sind im Amt Signau 32
Signale und in der Sektion Seeland bereits 37 Signale
einnivelliert und hier der trigonometrischen Hoéhen-
berechnung zugrunde gelegt worden.

8. Parzellarvermessungen. Vom Regierungsrate
genehmigt und von den Bundesbehorden anerkannt
und subventioniert wurden die Neuvermessungen von
Tipiquerez und Bern IV. Sektion.

Taxiert wurden: Bern (Sektion V) und Zauggenried. |
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Vermessungsvertrige wurden abgeschlossen fiir
Zauggenried, Langenthal (Sektion II).

In Arbeit waren: Schangnau (Sektion IT), Riischege
(Sektion III), Langenthal (Sektion I), Thun (Sektion I).
Madiswil (Sektion II), Ins (Domine Witzwil), Lajoux,
Sauley, Bure (teilweise), Mervelier (Berg und Dorf),
Frégiécourt (Wald und Teil vom Dorf), Charmoille

] (DOI‘f)

4. Ubersichtsplane. Auf Ende 1929 sind genehmigt:
L im Jura 64 Gemejnden mit . 579km?
" im alten Kantonsteil J11 Gemeinden ganz l325 km?

124 Gemeinden teilweisef

Total 904km?

In Arbeit sind:

im Jura 19 Gemeinden mit . 194 km?
[ 9 Gemeinden cans

j 2 Gemeinden ganz .\ o9

! | 3 Gemeinden teilweise f 48km

Total 242 kn; 2

5. Giiterzusammenlegungen. In Zauggenried ist
die Neuzuteilung erfolgt; der neue Besitzstand wurde
nach Erledigung der Iinsprachen von den Grund-
eigentiimern tibernommen. Der Beginn der Zusammen-
legungsarbeiten in Utzenstorf musste auf das Jahr 1930
verschoben werden. In der Holzmiihle, Gemeinde
Miinchringen, ist eine Genossenschaft zur Durchfithrung
der Giiterzusammenlegung entstanden, die ebenfalls
im Jahrve 1930 die beziiglichen Arbeiten durchfithren
will.

6. Nachfithrungen. 14 Vermessungswerke des
deutschen Kantonsteils wurden umgearbeitet, weitere
24 sind in Arbeit. Von den 303 bestehenden und als
Grundbuchvermessung anerkannten Vermessungswer-
ken dieses Landesteiles stehen nun 264 mit dem Grund-
buch in Ubereinstimmung.

Von den Vermessungswerken der Gemeinden des
Jura sind nach durchgefithrter Umarbeitung und Fr-
ginzung 10 genehmigt worden, womit nun 56 von den
Bundesbehdrden als Grundbuchvermessungen anerkannt
sind. Weitere 54 Vermessungswerke werden gegenwiirtig
erginzt und zur Anerkennung vorbereitet.

In 15 Gemeinden des deutschen Kantonsteils
wurden iiber Teilgebiete Vermarkungsrevisionen begon-
nen oder fortgefithrt.

7. Gemeindegrenzbereinigungen. Der Regierungs-
rat hat gemiss Art. 16 der Verordnung vom 22. Ie-
bruar1879 iiber die Bereinigung und Vermarkung der
Gremeindegrenzen 8 Grenzbereinigungen und Verle-
gungen genehmigt fiir: Epiquerez-Epauvilliers, Iffwil-
Zuzwil, Langenthal-Lotzwil, TLangenthal-Thunstetten,
Diirrenroth-Walterswil, Dittingen-Roschenz, Mattstet-
ten-Urtenen, Affoltern-Heimiswil.

8. Uber die Ausrichtung von Bundesbeitrigen an
Vermessungsarbeiten ¢ibt die nachstehende Zusammen-
stellung Auskunft.

°
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s Stand der Vermessung Bundesbeitrige an Vermessungskosten }l
E e = 3 = i
T 14551 = |§ E vz 1 s B Summe aller bezogenen Beitridge
o § SHEPEHEEE 83| 4% | £ Im Berichisjahre bezogen bis 31. Dezember 1929
z |22E|gRE|gs2 B BRI B2 [ | firoe Fir i neue !
N |=®S|s23 gi S5 E € < é =54 Nachfihirunas- rundbuch- Nachfih 9 rundbuch-
: .;"““; g { g ; gz‘; =7 E E §§ un;cir;hulzgnsgy Vz’j’::s?:'i‘l!l:“ Total un;cirsa_:luz“;s- v:r;::s?;rixlg:n Total
S¥s5|S S[SE°| S = arbsiten derselben arbeiten derselben
Fr. Fr. Fr Fr. Fr. Fr.
Aarberg
31. Dez. 1928 | 12 12— —| = | = | = — — — — — —
31. Dez. 1929 | 12 12 | — - = — | — 1,515. 55 — 4,515. 55|/ 40,041. 65| 5,397.60 | 45,439.25
Aarwangen
31.Dez. 1928 | 256 | 24 | — | — | — 1 — — — _— — — —
31.Dez. 1929 | 25 | 24 — | = —_ 1 — | 2,440.45 — 2,440. 45| 38,911. 65 | 34,261.25 | 73,172. 90
Bern
31. Dez. 1928 | 11 11 | — | — | — | — | — — — = - = =
31.Dez. 1929 | 11 11 — | = - = — 110,195. 30 | 21,592.15 | 31,787. 45(|121,486.05 | 74,213. 50 |195,649. 55
Biel
|81.Dez1928| 2 [ 1| 1| —| — | —|— e . — s o -
“ 31. Dez. 1929 2 1 1 — | — | — | — | 1,689.30 — 1,689. 30 || 28,467. 80 - 28,467. 80
1
| Biiren
31. Dez. 1928 | 14 13 — — 1 — — — — — _ _ P
31. Dez. 1929 | 14 13 | — | — 1| — | — | 1,583.75 — 1,583.75 (|36,117.85| 7,975.30 | 44,093.15
Burgdorf
31.Dez. 1928 | 24 | 24 | — | — | — | — | — — — — — — —
31.Dez. 1929 | 24 | 24 | — | — | — | — | — | 2,215.70 — 2,215. 70 || 44,287.70 1,045. 65 | 45,333, 35
Courtelary
31.Dez. 1928 | 19 | — 12 7 — | — | — — — - — — - |
31. Dez. 1929 | 19 1 12 6 | — | — | — | 2,489.65| 6,692.55| 9,182.20| 2,489.65| 6,692.55 | 9,182.20
Delsberg
31. Dez. 1928 | 23 7 6 9 — 1| — — - - _— — —
31. Dez. 1929 | 23 8 6 8 | — 1 — | 5,909.45| 7,369.60 |13,279. 05| 31,002.95 | 63,929.25 | 94,932. 20
Erlach
31.Dez. 1928 | 13 13 | — | — | — | — | — — - o — — —
31.Dez. 1929 | 13 | 18 | — — | — | — | — | 38,477.60 — 3,477. 60/ 29,695. 20 — 29,695. 20
Freibergen
31.Dez. 1928 | 17 | — 9 7 - 1 — — — = _— o —
31. Dez. 1929 | 17 2 9 6 | — | — | — | 2230.75|44,903.20 | 47,133. 95| 2,230. 75 | 44,903.20 | 47,133.95
Fraubrunnen
31. Dez. 1928 | 27 M| — | — | — | — . _— . . e - E
31.Dez. 1929 | 27 | 27 | — | — | — — | — | 1,786.05 — 1,786.05/38,911.50 | 12,972.35 | 51,883.8b
Frutigen
31. Dez. 1928 7 2| — | — | = | — 5 - — — = _ o
31. Dez. 1929 7 2| — | = | = | — 5 390. 80 — 390. 80| 8,894.70 — 8,894. 70
Interlaken
31. Dez. 1928 | 24 2 — — — — 29 = — — — — -
31. Dez. 1929 | 24 2| — | — | — | — | 22 364.15 — 364.15( 9,390. 45 — 9,390. 45
Konolfingen
31. Dez. 1928 | 31 30 — | — 1 - | — — — — — — —
31. Dez. 1929 | 31 30 - | — 1| — | — | 3381.95 — 3,381.95|57,358. 05 745,70 | 58,108. 75
Laufen
31.Dez. 1928 | 12 7 2 3| — | — | — — — — — — —
31. Dez. 1929 | 12 8 2 2 | — | — | — | 5,147.25| 4,557.30| 9,704.55(/26,478. 90 | 36,494. 60 | 62,973. 50
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s Stand der Vermessung Bundesbeitriige an Vermessungskosten
=l - ——
= o= ) v -—
e 455 5|£83%| 5 e | e A Summe aller bezogenen Beitrdge
Amt § EEE s|zzs|=€s| 22 | £3 im Berichisjalire bezoyen bis 31. Dezember 1929
=5C15Ss|5E5/25351 28 | 58 x
= |=.2|283512883|2.3 ‘ R S5 Fir Fiir neue Fir Fur neue
S |°2 5258|8535 22 | 22| wNachtuhrungs- frundbuch= Nachfahrungs- firundbuch-
2 (B2E|372 255|525 2R | EE |uwi trpmmge) yme | Tll g | st | Tola
=xs|5 “|E38 S I 2 arhalten derselben aieiten derselhen
| Fr. I'r. | Fr. Fr. Ir. | Fr.
Laupen ‘
31. Dez. 1928 | 11 11 — = | = = — — — — — - a
31. Dez. 1929 | 11 11 — | = = =1 — ] 1,706.25 — 1,706. 25 (1 19,114. 65 — 19,114. 65
Miinster | |
31.Dez.1928 | 34 | 6 | 12| 9| 6 | 1 | — - — - | = —
31. Dez. 1929 | 34 T 13 | 7 6 1 | — | 2519.— | 4811.60| 7,360.60|17,971.10 | 136,047. 55 | 154,018. 65
Neuenstadt
31. Dez. 1928 5 1 3 1| — | — | — — — — — — —
31. Dez. 1929 5 1 4 | — | — | — | — 158. — — 158. —|| 2,453.05 — 2,453. 05
Nidau
31. Dez. 1928 | 25 | 25 —_ = = | = | = _ — i - - -
31. Dez. 1929 | 25 | 25 | — — | — | — | — | 1,185 — — 1,185. — || 42,217. 20 - 42,217. 20
Oberhasle
31. Dez. 1928 6 — — — | — — 6 _ _ _ . | _ .
31. Dez. 1929 6} — | —| — | =1 = 6 s se .. — _ —
Pruntrut {
31. Dez. 1928 | 36 5 12 6 | 12 1 — — | — - — — —
31. Dez. 1929 | 36 10 7 6 | 12 1 — 110,987. 65 | 27,182. 45 | 38,170. 10| 32,800. 40 ! 272,413. 45 | 305,213. 85
Saanen ‘ 1
31. Dez. 1928 3l - — | — | — | — 3 — _ — — s _
31. Dez. 1929 S| - — ! — — | - 3 - - . - _ _
Schwarzenburg
31. Dez. 1928 4 2 —_ | — 1 1 — — - ‘ — = azs e
31. Dez. 1929 4 2| — | — 1 1| — 477.90 [ 477.90 || 9,512.301129,894. 15 | 139,436. 45
Sefligen
31. Dez. 1928 | 27 27 == — — == — — _ _ - o m—
31. Dez. 1929 | 27 27 — e e — — 3,616. 40 — 3,616. 40 81,356. 95 — 81,356. 95
| |
Signau !
31, Dez. 1928 9 5 — — 3 1 — — — — = — S
31. Dez. 1929 9 5 — | — 3 -= 1 1,694. 701 - 1,694. 70 || 24,514. 35 | 210,946. 45 | 235,460. 80
Nied.-Simmental
31. Dez. 1928 9 1 — - 5 — 3 — - - —— . —
31. Dez. 1929 9 1 — | — 5 — 3 | 1,371.30 — 1,371.30(12,183. 15 | 141,036. 15 | 153,169. 30
Ober-Simmental
31. Dez. 1928 4 —_ - = | — — 4 — — _ - s _
31. Dez. 1929 | 4 — —- — | - - 4 - - _ _ . —
Thun |
31.Dez. 1928 | 27 | 26 | — | — | 1 | — | — — — _ s s —
31. Dez. 1929 | 27 | 26 | — | — 1 — | — | 6,188.80 - 6,188.801/80,510. 55 | 25,700. 25 | 106,210. 80
Trachselwald
31.Dez 1928} 10 | 10 | — | — | — | — | — — . _ —_— _— —
81.Dez. 1929 | 10 | 10 | — | — | — | — | — | 2255.7) = 2,255. 75 || 28,701. — — 28,701, —
Wangen
31. Dez. 1928 | 26 26 - - — — = — _ — _ o —
81. Dez. 1929 | 26 | 26 | — | —— | — | — | — | 2,]112.7 — 2,112. 75 | 45,432. 10 — 45,432. 10
Stand )
31. Dez. 1928 | 497 | 318 | 57 | 42 | 3 7 | 43 — — — — — —
31. Dez. 1929 | 497 | 329 | 54 | 34 | 30 7 | 43 ]82,091.20 (117,138.85 [199,230. 05 i91‘2,461. 65/1,204,668.95 2,117,130.60}'
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IIl. Eisenbahnen, Schiffahrt,

283

konzessionierter Automobil-

und Flugverkehr.

A. Allgemeines.

1. Eisenbahnwesen.
(Dic eingeklammerten Zahlen beziehen sich auf das Vorjahr.)

Wihrend sich im Verlaufe des Berichtsjahres in an-
dern Lindern die Anzeichen einer Verschiirfung der Wirt-
schaftslage mehrten, verzeichneten die schweizerischen
Tisenbahnen zunehmende Frequenzen im Personen-
und steigende Transportmengen im Giiterverkehr. Die
ausserordentlich markante Verbesserungstendenz des
Jahres 1928 hat im vorgenannten Sinne eine Fortsetzung
erfahren. Leider hat der lebhaftere Verkehr keine pro-
portionale Steigerung der Verkehrseinnahmen zu be-
wirken vermocht, weil die unter dem Drucke der Auto-
mobilkonkurrenz von den Kisenbahnen getroffenen
Tarif- und Taxmassnahmen ein Sinken des relativen
Transportertrages zur Folge hatten. Es war allerdings
nicht zu erwarten, dass der ansehnliche Ertragsausfall,
den z. B. der am 1. August 1929 wirksam gewordene,
tiefgreifende Taxabbau im Giiterverkehr verursachte,
schon im gleichen Jahre durch ein entsprechendes An-

steigen der Transportmengen absolut wettgemacht werde.

Die Wirtschaft bedarf einer gewissen Irist, um sich
den neuen Verhiltnissen, wie sie der vorerwihnte Tax-
abbau auf dem Gebiete des Transportwesens schuf,
anzupassen. Dem Personenverkehr kam besonders die
Revision des Gesellschafts- und Schulfahrtentarifs,
die Erweiterung des Tarifs fiir Generalabonnemente
und die Taxverginstigung zur Hebung des Winter-
sportverkehrs, zustatten. Auch die internationalen
Gesellschaftsreisen erfuhren finanzielle und organi-
satorische Erleichterungen.

Trotz der Verkehrsmengenentwicklung also, haben
sich im Berichtsjahr auch bei unsern bernischen Dekrets-
bahnen die ordentlichen Verkebrseinnahmen nur in einem
Masse vermehrt, das fast mehr eine Stagnation, als einen
Fortschritt zum Ausdruck bringt. Die gesamten Be-
triebseinnahmen belaufen sich auf rund Fr. 85,328,000
(Fr. 84,221,000). Die Verbesserung betrigt Fr. 1,107,000;
sie ist aber nahezu zur Hilfte bedingt durch das teil-
weise einbezogene Resultat der im Berichtsjahr — dank
der behordlichen Intervention — endlich zum Abschluss
gelangten  Revision des Verkehrsteilungsvertrages
S.B.B./B.L. 8. Die gesamten Betriebsausgaben be-
tragen Fr. 25,421,000 (Fr. 24,854,000) und sind folglich
um Fr. 567,000 angestiegen. Der resultierende Uberschuss
der Betriebseinnahmen von Fr. 9,907,000, iibersteigt
den letztjihrigen (Fr. 9,367,000) um Fr. 540,000 und be-
deutet einen neuerlichen, erfreulichen Fortschritt. Der
Betriebskoeffizient (Ausgaben in 9, der Einnahmen)
sank auf 71, (72, und verzeichnet damit ebenfalls
eine weitere Gesundung.

Die normalspurigen Bahnen — ohne Lotschberg-
bahn — erzielten rund Fr. 18,971,000 (¥r. 13,708,000)
an Betriebseinnahmen, also Fr. 263,000 mehr als im Vor-
jahr. Diese Verbesserung wird aber mehr als aufge-
wogen durch die Fr. 271,000 betragende Zunahme der
Betriebsausgaben, welch letztere sich insgesamt auf
I'r. 10,745,000 (10,474,000) belaufen. Demzufolge ist der
Finnahmeniiberschuss auf Fr. 3,226,000 (I'r. 3,234,000),
d. b. um Fr. 8000 zuriickgegangen. Die Saignelégier-
Glovelier-Bahn ist die einzige normalspurige Dekrets-
bahn, deren Betriebseinnahmen nicht einmal zur Deckung
der reinen Betriebsausgaben ausreichen; das Defizit, das
bis zur Hohe von T'r. 20,000 vom Staat und den Ge-
meinden gemeinsam gedeckt wird, ist immerhin auf
rund Fr. 81,000 (Fr. 89,900) zuriickgegangen.

Die Lotschbergbahn vermochte ihre Betriebsein-
nahmen — hauptsiichlich dank der Revision des Ver-
kehrsteilungsvertrages S. B. B./B.L.S. — auf rund
Fr. 13,127,000 (Fr. 12,372,000) zu steigern. Die Wir-
kungen des neuen Abkommens beriihren zum Teil nur
die Gewinn- und Verlustrechnung. Der Einnahmen-
steigerung von Ir. 755,000 steht eine Zunahme der
Betriebsausgaben von Fr. 197,000 gegeniiber; das Aus-
gabentotal betrigt I'r. 8,729,000 (Fr. 8,5532,000). Der
Einnahmeniiberschuss ist von Fr. 3,840,000 im Vorjahr
auf Fr. 4,898,000, d. h. um Fr. 558,000 angewachsen.
Die in der Gewinn- und Verlustrechnung des Unter-
nehmens pro 1929 insgesamt eintretenden Entlastungen
bewirken, dass der Staat Bern seine garantiegemisse
Beitragsleistung an die Verzinsung des Loétschbergbahn-
Anleihens II. Hypothek von Fr. 42,000,000, von Fran-
ken 1,680,000 auf rund Fr. 890,000 reduzieren konnte.
Die Entlastung des Staates ist zunichst also nur eine
teilweise und nicht eine vollstindige.

Auch die sechmalspurigen Dekretsbahnen weisen eine
bescheidene Einnahmesteigerung auf. Das Einnahmen-
total ist von Fr. 8,142,000 auf Fr. 8,230,000, d. h. um
T'r. 88,000 gestiegen. Die Betriebsausgaben verzeichnen
ihrerseits eine Zunahme von Fr. 5,848,000 auf Fran-
ken 5,947,000, d. h. um Fr. 99,000. Der Einnah-
meniiberschuss  erfihrt dadurch einen Riickgang
von Fr. 11,000 und betrigt noch Fr. 2,283,000
(Fr. 2,294,000).

Zufolge des verhiltnismissig stirkeren Anwachsens
der Betriebsausgaben, ist also der Einnahmeniiberschuss
der Normal- und Schmalspurbahnen, exklusive Lotsch-
bergbahn, um den allerdings bescheidenen Betrag von
rund Fr. 18,000 ungiinstiger als im Vorjahr. Die Uber-
holung des letztjihrigen Gesamtergebnisses um Iran-
ken 540,000 ist somit — wie oben schon bemerkt wurde
— allein der Lotschbergbahn zu verdanken.

Die nachstehenden Tabellen orientieren iiber die
Entwicklung seit dem Tiefstandjahre 1921:
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@) Normalspurbahnen ohne B. L. S.

Betriebs- Betriebsausgaben Betriebs-
Jahr einnahmen Ohnedgosé::e ::r ‘f;]a;ten ilberschuss
1921 13,271,000 12,650,000 621,000
1922 13,294,000 10,991,000 2,303,000
1923 14,215,000 11,115,000 3,100,000
1924 14,203,000 11,208,000 2,995,000
1925 13,552,000 10,795,000 2,757,000
1926 13,060,000 10,693,000 2,367,000
1927 13,061,000 10,673,000 2,888,000
1928 13,708,000 10,474,000 3,234,000
1929 13,971,000 10,745,000 3,226,000
b) Berner Alpenbahn.
Betriebs- Betriebsausgaben Betriebs-
Jahr einnahmen Ohued elfogtlenxz AR uI;agsten iiberschuss
1921 12,582,000 8,041,000 4,541,000
(grosse Repara-
tionskohlen-
transporte)
1922 9,567,000 7,448,000 2,119,000
1923 9,194,000 6,957,000 2,237,000
1924 10,932,000 7,468,000 3,464,000
1925 10,260,000 7,644,000 2,616,000
1926 11,187,000 8,414,000 2,773,000
1927 12,020,000 8,420,000 3,600,000
1928 12,372,000 8,552,000 3,640,000
1929 13,127,000 8,729,000 4,398,000
¢) Schimalspurbahnen.
1921 6,809,000 5,788,000 1,021,000
1922 6,516,000 5,525,000 991,000
1923 7,144,000 5,433,000 1,711,000
1924 7,407,000 5,519,000 1,388,000
1925 7,773,000 5,694,000 2,079,000
1926 7,380,000 5,637,000 1,743,000
1927 7,687,000 5,685,000 2,002,000
1928 8,142,000 5,848,000 2,294,000
1929 8,230,000 5,947,000 2,283,000
d) Samtliche bernische Dekretsbahnen.
1921 33,218,000 27,298,000 5,920,000
1922 29,924,000 24,720,000 5,204,000
1923 31,223,000 24,210,000 7,013,000
1924 33,245,000 24,900,000 8,345,000
1925 32,383,000 24,850,000 7,533,000
1926 31,628,000 24,745,000 6,883,000
1927 32,768,000 24,778,000 7,990,000
1928 34,221,000 24,854,000 9,367,000
1929 35,328,000 25,421,000 9,907,000
Betriebskoeffizient.
1921 . . . .. 82,, 1926 . . . . . 78,0
1922 . . . .. 80, 1927 . . . .. 75,6
1923 . . . .. T, 1928 . . . .. 72,6
1924 . . ... 75,0 1929 . . . .. Tl
1925 . . . .. i

Die Verbesserung des Betriebsergebnisses kommt

naturgemiss auch dem Zinsendienst zugute. Die dem
Finanzbhaushalt des Staates zugekommenen Ertréignisse
der Eisenbahnkapitalien haben in 9/ der staatlichen
Beteiligungskapitalien betragen:

1926 . . . . .. ... 1,19 %
1927 - 101 9,
1928 . . . . ... L. 1,99 9%,
1929 . . . . ... 285 %

Neben dem Fortschritt in der direkten Rendite der
staatlichen Eisenbahnkapitalien ist neuerdings hinzu-
weisen auf die dem Staate pro 1929 erwachsende weit-
gehende Entlastung von Zuschiissen an die Lotschberg-
bahn, fiir die Verzinsung des 42 Millionen-Anleihens
II. Hypothek.

Der verfiighare Ertrag: fir Fremdkapitalverzinsung,
Amortisationen, Abschreibungen, Reservestellungen
(exklusive Erneuerungsfondsdotierung) und Eigen-
kapitalverzinsung hat in 9, des ertragsberechtigten
Kapitals betragen:

1926 . . ... 1,05 %,
1927 . . ... 211 %
1928 . ... 243 %

(Die Berechnungen pro 1929 konnen noch nicht ab-
geschlossen werden, da verschiedene Unternehmungen
ihre Gewinn- und Verlustrechnungen und Bilanzen noch
nicht erstellt haben).

Neue Fusionsbeschliisse sind im Berichtsjahr nicht
gefasst worden; die hidngigen Zusammenschlussprojekte
sind noch nicht vollzugsreif.

Die Sanierung der Iinanzlage ist sowohl bei der
Langenthal-Melchnau-Bahn, der Bern-Schwarzenburg-
Bahn als auch der Giirbetalbahn noch pendent. Die
Sensetalbahn verlingerte ihr aussergerichtiiches Sa-
nierungsabkommen um weitere fiinf Jahre. Das gericht-
liche Sanierungsabkommen der Pruntrut-Bonfol-Bahn
hatte am Schlusse des Berichtsjahres den Ablauf seiner
ersten Giltigkeitsdauer zu verzeichnen; seine Ver-
lingerung und die daherige Berichterstattung fallen in
das Jahr 1930.

Das Konkurrenzverhiltnis zwischen Eisenbahn und
Automobil hat sich im Berichtsjabr fiir die Eisenbahnen
eher etwas glnstiger gestaltet. Die bereits erwihnten
Tarif- und Taxmassnahmen der Eisenbahnen beférderten
die Riickgewinnung verlorener Transporte. Aber auch
die Titigkeit der «Sesa», Schweizerische Express A.-G..
hat mitgeholfen die Position der Eisenbahnen, besonders
im Transport auf grossere Distanzen, zu festigen. Diescs
Resultat wurde erreicht, trotzdem der Bestand der
Motorlastwagen in der Schweiz im Berichtsjahr stark
gestiegen ist. Es wurden gezihlt:

Motorlastwagen in der Schweiz.

Jahr Total Total Nutzlast
Stiick in °/o Tonnen in %o
1925 . . . 7,631  100,0 18,428 100,0
1926 . . . 8,699 114, 20,470 111,
1927 . . . 10,045 1816 22,734 123,4
1928 . . . 10,931 1432 24,802 134,
1929 . . . 13,380 175,3 29,082 157 s

Die den schweizerischen Kisenbahnen aus Sesa-
Transporten pro 1929 erwachsenen IFrachteinnahmen
belaufen sich auf rund Fr. 15,100,000. Der am 1. August
1929 im Giiterverkehr wirksam gewordene Taxabbau
hat naturgemiiss eine starke Abschwichung der Sesa-
Vermittlungstitigkeit gebracht, da die neuen offiziellen
Taxen grosstenteils gleich hoch oder gar niedriger sind
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als die gewidhrten Sesa-Frachtsidtze. Auch im Ausbau
des Camionnagedienstes hat die Sesa im Berichtsjahr
Fortschritte gemacht; es wurden am Jahresende 237
Babnstationen (140) und 426 Ortschaften (202) bedient.
(Gegen Ende des Berichtsjahres wurde noch der «Sesa-
Franko-Domizil-Dienst»,  abgekiirzt 8. F. D.-Dienst,
organisiert, der es ermdglicht, Sendungen bis zum
Domizil des Empféingers zu frankieren, ohne dass die
Camionnagetaxe am Bestimmungsort erst nach Zu-
stellung der Sendung dem Absender zur Kenntnis ge-
bracht und belastet wird, wie dies bisher der Fall war.

Technische Verbesserungen sind im Berichtsjahr
cbenfalls durchgefiihrt worden, und zwar sowohl inner-
halb des auf bernischem Gebiet gelegenen Bundesbahn-
netzes als ‘auch innerhalb des Dekretsbahnnetzes.

Beziiglich der Bundesbahn-Elektrifikation ist zu
erwithnen, dass die Ausfithrungsdaten fiir das bereits
frither besprochene Fortsetzungsprogramm nunmehr
bekannt sind. Der Verwaltungsrat der Schweizerischen
Dundesbahnen legte am 19. November 1929 folgenden
Bauplan fest:

Baujahr
Neuchatel-La Chaux-de-Fonds-Col-des-Roches  1930/31
Delsberg-Basel. . . . . . . . . . .. .. 1930/31

Delsberg-Delle . . . . . . . . ... ... 1931/32
Wallisellen-Uster- Rapperswil-Uznach-Ziegel-

bricke : o o« s 8 s v w2 ¥ ¢ 420w 4 . 1931/32
Zirich-Affoltern-Zug . . . . . . . . . .. 1931/32
Biel-Soneeboz-La Chaux-de-Fonds . . . . . 1932/33
Bern-Lmzern. . . . . . . ... ... .. 1932/34
Rorschach-Buchs. . . . . . . . . . . .. 1933/34
Gossau-Sulgen . . . . . ... L. 1934/35
Neuchatel-Les Verriéres. . . . . . . . . . 1934/35
Sonceboz-Moutier . . . . . . . . . . .. 1935/36
Giubiasco-Locarno . . . . . . . . . . .. 1935/36

‘Der Doppelspurausbau macht auf den bernischen
Bundesbahnlinien ebenfalls Fortschritte. Im Berichts-
jabr wurden die Strecken Ilamatt-Thorishaus und
Delsberg-Courrendlin vollendet.

Auch beziiglich der Authebung gefihrlicher Niveau-
iibergénge gelangt man schrittweise vorwiirts. Am 1. Juni
1929 1st die bundesriitliche Verordnung betreffend den Ab-
schluss und die Signalisierung der Niveaukreuzungen
der Bisenbahnen mit 6ffentlichen Strassen und Wegen
vom 7. Mai 1929 in Kraft getreten; sie bezweckt, im
Verlaufe der nichsten fiinf Jahre den Abschluss und
die Signalisierung aller dem 6ffentlichen Verkehr dienen-
der Niveauiibergéinge nach einheitlichen, den neuzeit-
lichen Verkehrsverhéltnissen besser angepassten Grund-
siitzen durchzufithren.

Auf zahlreichen Bundesbahn- und Dekretsbahn-
stationen sind im Berichtsjahre bauliche Erweiterungen
durchgefiihrt worden, deren Abklirung jeweils im gesetz-
lichen Plangenehmigungsverfahren erfolgte.

Die Berner Bahnhoffrage konnte im Berichtsjahr
ihrer Losung ebenfalls ndher gebracht werden. s
erwies sich, dass die Entwicklung des Hauptbahnhofes
gemiss dem bestehenden Vorprojekt, zunichst die
Erweiterung des Giiter- und Rangierbahnhofes Weier-
mannshaus (Aushau als Stiickgiiterbahnhof) zur Voraus-
setzung hat. Das massgebliche Projekt fiir den Ausbau
des Bahnhofes Weiermannshaus wurde von den Bundes-
bahnen am 27. November 1929 dem gesetzlichen Ge-
nehmigungsverfahren tibergeben. Das Problem der
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Gestaltung der Zufahrt vom Wyler her hat im Berichts-
jabr noch keine endgiiltige Abklirung erfahren. Die
zur Diskussion stebenden 8 Varianten: Lorrainelinie,
Lorrainehaldelinie und Engehaldelinie, wurden von den
Bundeshahnen in einem naturgetreuen Modell (Mass-
stab 1: 1000) ausgefiihrt, welch letzteres kurz vor Jahres-
schluss offentlich ausgestellt wurde.

Die Lotteriegenossenschaft zur Finanzierung einer
Alters-, Hinterbliebenen und Invalidenversicherung fiir
das Personal bernischer, privater Transportanstalten,
fithrte auf den 1. September 1929 ihre Liquidation durch
und war in der Lage, den Betrag von IFr. 345,366.70
unter ihre Mitglieder zu verteilen.

Am Schlusse der allgemeinen Bemerkungen machen

wir wie {iiblich mnoch einige Angaben iiber das
Betriebsergebnis der Schweizerischen Bundesbahnen.
Die Betriebseinnahmen betragen Fr. 431,358,000

(Fr. 420,168,000) und sind folglich um Fr. 11,190,000
hoher als im Vorjahr. Die Betriebsausgaben belaufen
sich auf Fr. 264,106,000 (Fr. 253,754,000), d. h. sic
haben sich um Fr. 10,352,000 vermehrt. Der resultie-
rende Einnahmeniiberschuss von Fr. 167,252,000 iiber-
steigt den letztjibrigen (Fr. 166,414,000) um Fran-
ken 838,000 ; wenn man bedenkt, dass die Verbesserung
des Uberschusses pro 1928 rund 22 Millionen Franken
betrug, muss die pro 1929 verzeichnete bescheidene Zu-
nahme unbedingt als Stagnationszeichen gewertet
werden.

Durch Bundesbeschluss vom 6. Juni 1929 wurde
den Bundesbahnen fiir ausserordentliche Leistungen
withrend der Kriegs- und Nachkriegszeit eine & fonds
perdu-Subvention von TFr. 35,000,000 ausgerichtet, die
zur Tilgung des Kriegsdefizits zu verwenden ist.

Die schweizerischen Privatbahnen haben unter
Hinweis auf ihre ausserordentlichen Leistungen eben-
falls Anspruch auf eine derartige Entschidigung im
Gesamtbetrage von 12 Millionen Franken erhoben.
Die Behandlung des Begehrens fillt nicht mehr in das
Berichtsjahr.

2. Schiffahrt.

Die Kontrolle der nicht nach Bundesrecht konzes-
sionierten Schiffabrt wurde auch im Berichtsjahr nach
Massgabe der Vorschriften des Polizeireglementes be-
treffend die Schiffahrt, Fihren und Flosserei im Kanton
Bern vom 28. Januar 1916 sowie des interkantonalen
Reglementes betreffend die Schiffahrtspolizei auf dem
Neuenburger-, Bieler- und Murtensee und auf den Ka-
nilen der Zihl und der Broye vom 6. Dezember 1918,
von den kantonalen Schiffahrtsaufsehern durchge-
fithrt. Die Revision des interkantonalen Reglementes
hat eine Verzogerung erlitten und konnte nicht zum
Abschluss gebracht werden.

Die Einnahmen aus dieser Kontrolle betragen
Tr. 8933. 45 (Gebiihrenmarken ¥r. 8602, Einnahmen aus
Stempelmarken, Reglementen, Nummernschildern und
Verschiedenem I'r. 331.45); bei Fr. 6538. 20 Ausgaben
ergibt sich ein Uberschuss von I'r. 2395. 25.

Der Bielersee-Dampfschiff- Gesellschaft wurde im
Berichtsjahr die ibr gemdss Grossratsbeschluss zu-
stehende Betriebssubvention ausgerichtet. Das Unter-
nebmen vermochte sein Betriebsergebnis zu verbessern.

Zu den besonders die Meerschiffahrt betreffenden
Beschliisssen der Arbeitskonferenz des Volkerbundes,
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wurde zuhanden der eidgendssischen Aufsichtsbehorde
in einer, unsern bescheidenen kantonalen Schiffahrts-
verhiltnissen entsprechenden Weise Stellung genom-
men.

3. Konzessionierter Postautomobilverkehr.

Den Inhabern einer Postkonzession A wurden die
bisherigen und zum Teil weitere Automobilsteuer-
ermissigungen zugestanden.

4. Konzessionierter Flugverkehr.

Der Kanton Bern ist durch Beschluss des Re-
gierungsrates vom 12. Februar 1929 der Flugplatzge-
nossenschaft Bern-Belpmoos (Alpar) mit Sitz in Bern,
unter Zeichnung eines Anteilscheinkapitals von
Fr. 80,000, beigetreten.

Der Alpar wurde an das Betriebsdefizit pro 1929
ein Betriebsbeitrag von Fr. 30,000 & fonds perdu aus-
gerichtet. Der Linien-Flugverkehr ist in guter Iint-
wicklung begriffen.

B. Fahrpliine.

Das giinstige Rechnungsergebnis der Schweize-
rischen Bundesbahnen pro 1928 hat die diesjihrigen
Fahrplanverhandlungen giinstig beeinflusst. s ist uns
deshalb gelungen, eine ansehnliche Zahl von Verbesse-
rungen auf dem Gebiete der Eisenbahnfahrpline herbei-
zufithren. Trotzdem lassen die Fahrpline der S. B. B.-
Kreise I und IT noch viele berechtigte bernische Wiinsche
offen. Die Zahl der vertretenen Begehren betrug wie-
derum rund 200.

Die behandelten Fahrpline konzessionierter Awto-
mobilunternchmungen geben uns nicht zu besondern
Bemerkungen Anlass.

Die Fabrpline des konzessionierten Flugverkehrs
unterliegen der Genehmigung durch das Fidgenossische
Luftamt. Nur ausnahmsweise hatten wir uns auch
mit einzelnen Anschliissen des Bahn- und Luftverkehrs
zu befassen.

C. Eisenbahnen im Betrieb.
a) Normalspurbahnen.
1. Berner Alpenbahn.

Wie wir schon in den einleitenden allgemeinen
Bemerkungen darlegten, hat das Betriebsergebnis unserer
Alpenbahn im verflossenen Jahve eine weitere wesentliche
Verbesserung erfahren. Die Betriebseinnahmen des
Bahnbetriebes  belaufen sich auf I'r. 12,255,000
(Fr. 11,499,000), sind also um Fr. 756,000 ange-
wachsen. Diese Verbesserung ist zu rund 2/, auf
die Wirkung des neuen Verkehrsteilungsvertrages S.B.B./
B.L.S., der dank der behordlichen Unterstiitzung mit
Ritckwirkung auf den 1. Januar 1928 abgeschlossen
werden konnte, zuriickzufithren; die auf das Jahr 1928
entfallende Besserstellung wirkt sich restlos in der
Gewinn- und Verlustrechnung aus. Der neue Verkehrs-
teilungsvertrag gibt der gesamten IFinanzwirtschaft
des Unternehmens pro 1929 ein besonderes Gepriige.
Zum Teil ist die Einnahmensteigerung aber auch auf die
Zunahme der Transportquantititenineinzelnen Verkehrs-
kategorien zuriickzufithren. Die Betriebsausgaben be-

Bauten und Eisenbahnen,

tragen Fr. 7,989,000 (Fr. 7,756,000), d. h. Fr. 183,000
mehr als im Vorjahr. Es resultiert demzufolge ein
Einnahmeniiberschuss von Fr. 4,816,000 (Fr. 3,743,000).

Wihrend der Personenverkehr zur Zeit der Sommer-
Hochsaison infolge der nicht iiberaus giinstigen Witte-
rung eine gewisse Abschwichung erfubr, hat sich der
Giterverkehr und insbesondere der Transitverkehr,
im Berichtsjahr gut entwickelt. Fir die Riickgewin-
nung ausgebliebenen franzosisch-italienischen Verkehrs
sind besondere Massnahmen ergriffen worden.

Der Schiffsbetrieb des Thuner- und Brienzersees
brachte an Einnahmen Fr. 872,700 (Fr. 872,500), d. h.
Fr. 200 mebr und verzeichnete an Betriebsausgaben
Fr. 791,000 (¥r. 775,700). Die hauptsichlich auf Perso-
nalrubriken entfallenden Mehrausgaben verursachten
einen Riickgang des Einnahmeniiberschusses auf
Fr. 81,700 (Fr. 96,800).

Die Einfliisse der Neuregelung des Verkehrsteilungs-
verhiltnisses auf die Gewinn- und Verlustrechnung
bewirken, dass der Staat an die Verzinsung der IT. Hy-
pothek von Fr. 42,000,000 nicht mehr wie bis anhin
Fr. 1,680,000, sondern nur rund Fr. 890,000 beitragen
musste. Die Entlastung betrug rund Fr. 790,000. Eine
weitere Senkung des Staatsbeitrages héingt vom kiinftigen
ordentlichen Verkehrs- und Einnahmenzuwachs ab.

Um die Jahreswende verstarb nach kurzer Krank-
heit der Verwaltungsratsprisident und frithere Direk-
tor der Lotschbergbahn, Herr a. Regierungs- und Stidnde-
rat Gottfried Kunz. Des um die bernische Eisenbahn-
politik und insbesondere die Berner Alpenbahn sehr
verdienten Verstorbenen, sei auch an dieser Stelle ehrend
gedacht.

2. Spiez-Erlenbach-Bahn.

Die Betriebseinnahmen — betragen — Ir. 526,000
(¥r. 530,600) und sind somit trotz zunehmenden Trans-
portquantititen im Personen- und Giiterverkehr, um
T'r. 4600 gesunken. Die Einfiihrung ermissigter Taxen
im Gesellschafts- und Schulverkehr und der am 1. Au-
gust 1929 im Giiterverkehr wirksam gewordene Tax-
abbau haben den Einnahmenriickgang bewirkt. Ir-
freulicherweise gelang es, die Betriebsausgaben um rund
Fr. 13,400 zu vermindern, d. h. aut Ir. 295,800
(Fr. 809,200) abzusenken. Der Einnahmeniiberschuss
betrigt demzufolge Fr. 230,200 (Fr. 221,400) und hat
sich um Fr. 8800 verbessert.

3. Erlenbach-Zweisimmen-Bahn.

Die im Vorjahr eingetretene Besserung hat in
abgeschwiichtem Masse angehalten. Die Betriebsein-
nahmen sind wm Fr. 10,100 angewachsen und betragen
Tr. 851,600 (Fr. 841,500). Da aber die Betriebsausgaben
zufolge erhohter Unterhaltungskosten des Rollmate-
rials und der Bahnanlage auf Fr. 542,600 (Fr. 529,700)
anstiegen, resultiert nur ein Einnahmeniiberschuss von
Tr. 809,000 (Fr. 811,800). Das Ergebnis erlaubt, den
Abbau riickstindiger Zinsschulden auf dem Elektri-
fikationskapital fortzusetzen.

4. Giirbetalbahn.

Auch bei diesem Unternehmen hat die Verbesserung
der Verkehrs- und Einnahmenverhiltnisse im Berichts-
jahr weitere Fortschritte gemacht, Die Betriebsein-
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nahmen sind auf Fr. 1,701,900 (Fr. 1,673,500) angestie-
gen, haben also eine Vermehrung von ¥'r. 28,400 erfahren,
die ausschliesslich auf den bessern Giiterverkehr zuriick-
zufiihren ist. Die Betriebsausgaben sind leider aber
in noch stirkerem Masse angewachsen als die Fin-
nahmen; sie betragen Fr. 1,177,100 (Fr. 1,140,000),

also I'r. 87,100 mehr als im Vorjahr. Die Mehrausgaben l

waren hauptsiichlich bedingt durch intensivere Instand-
haltungsarbeiten am Rollmaterial; {iberdies haben die
grosseren Bruttolasten des Verkehrs den Stromkonsum
gesteigert. Der Einnahmeniiberschuss betrigt noch
Tr. 524,800 (Fr. 538,500).

5. Bern-Schwarzenburg-Bahn.

Der Riickgang des relativen Ertriignisses im Giiter-
verkehr gelangte auch bei der Bern-Schwarzenburg-
Bahn im Berichtsjahr deutlich zum Ausdruck. Trotz
einer wesentlichen Zunahme der beforderten Giitermenge
sind die Giterverkehrseinnahmen um rund Fr. 7000
zuriickgegangen. Auch die Personenverkehrs-Einnah-
men haben zufolge der Automobilkonkurrenz eine wei-
tere Einbusse zu verzeichnen. Die Gesamteinnahmen
betragen I'r. 619,600 (Fr. 629,800) und sind im Vergleich
zum Vorjahr um Fr. 10,200 gesunken. Die Betriebs-
ausgaben sind mit Fr. 460,600 (I'r. 458,600) ziemlich
stabil geblieben. Der Einnahmeniiberschuss betrigt
noch Fr. 159,000 (Fr. 171,200).

Der Kantonshilfte des Elektrifikationskapitals
bringt das Rechnungsergebnis lediglich eine Verzinsung
von 38,,,% statt 4,5%,.

6. Bern-Neuenburg-Bahn.

Neben der Lotschbergbahn weist die Bern-Neuen-
burg-Babn pro 1929 die ausgeprigteste Verbesserung
des Betriebsergebnisses auf. Was die « SAFFA» im Vor-
jahr an ausserordentlichem Verkehr brachte, hat die
ordentlichen Entwicklung und die Zunahme des Bade-
verkehrs nach Marin, bis auf eine Differenz von rund
Fr. 700 ersetzt. Der Giiterverkehr erbrachte Mehrein-
nahmen in der Hohe von Fr. 55,800. Die gesamten Be-
triebseinnahmen erreichen den Betrag von Fr. 2,292,800
(Fr. 2,241,100), sind folglich um Fr. 51,700 angewachsen.
Da die Betriebsausgaben Fr. 1,781,800 (Fr. 1,751,900)
betragen, resultiert ein FEinnahmeniiberschuss von
Fr. 561,000 (Fr. 489,200).

Das Betriebsergebnis reicht zur vollstindigen Ver-
zinsung des Anleihens III. Ranges leider nicht aus;
die Gldubiger dieses Anleihens haben der Bern-Neuen-
burg-Bahn einen Zinsnachlass von 19, gewihrt.

7. Sensetalbahn.

Auch dieses Unternehmen vermochte im Berichts-
jahr einen erfreulichen Fortschritt zu erzielen. Seit
dem Jahre 1917 wurde kein so giinstiges Betriebser-
gebnis mehr verzeichnet. Die Betriebseinnahmen be-
tragen Fr. 183,800 (Fr. 162,000), d. h. Fr. 21,800 mehr
als im Vorjahr; die Verbesserung ist zur Hauptsache
dem Wiederaufleben des Giiterverkehrs zu verdanken.
Die Betriebsausgaben erreichen die Summe von
Fr. 170,100 (Fr. 158,300). Der Einnahmeniiberschuss
von Fr. 13,700 (Fr. 83700) reicht zur Selbsterhaltung noch
nicht aus, erlaubt immerhin doch erstmals die Aus-
richtung einer bescheidenen Zinsquote an die Hypo-

2817

thekargliubiger. Das im Jahre 1925 getroffene ausser-
gerichtliche Sanierungsabkommen mit den Glaubigern
wurde im Berichtsjahr fiir die Dauer von weiteren fiinf
Jahren verlingert.

8. Burgdorf-Thun-Bahn.

Das Unternehmen verzeichnete im Berichtsjahr
steigende Verkehrsquantititen und rund Fr. 44,400
Mehreinnahmen. Das FEinnahmentotal betrigt rund
Fr. 2,032,300 (Fr. 1,987,900). Zufolge erhohter Mit-
beniitzungsentschidigungen an die Schweizerischen
Bundeshahnen, vermehrter Unterhaltskosten, Strom-
preiserhchung usw., sind leider die Betriebsausgaben
noch stiirker angewachsen als die Einnahmen, némlich
um Ir.63,200; sie betragen Fr.1,610,400 (Fr.1,547,200).
Der Einnahmenitiberschuss ist deshalb auf Fr. 421,900
(Fr. 440,700) gesunken.

Die Studien iiber die Linfithrung des Einphasen-
stromsystems wurden im Berichtsjahr fortgesetzt.

9. Emmentalbahn.

Bei diesem Unternehmen hat sich der am 1. Au-
gust 1929 im Giterverkehr in Wirksamkeit getretene
Taxabbau besonders stark ausgewirkt. Trotz wesentlich
hohern Transportquantititen hat der Giiterverkehr
nahezu Fr. 60,000 weniger Einnahmen abgeworfen als
im Vorjabr. Im Personenverkehr sind die Finnahmen
entsprechend der erfreulichen Mehrfrequenz gestiegen.
Die Betriebseinnahmen betragen insgesamt Fr. 2,206,700
(Fr. 2,218,500), die Betriebsausgaben Fr. 1,805,700
(Fr. 1,717,900). Es resultiert folglich ein Einnahmen-
itberschuss von Fr. 401,000 (Fr. 500,600). Auffallend
hoch ist die Zunahme der Betriebsausgaben, die rund
Fr. 85,000 (4,59,) betrigt; sic ist zur Hilfte bedingt
durch die erhohten Mitbeniitzungsentschidigungen fiir
die Gemeinschaftsbahnhofe der Schweizerischen Bundes-
bahnen. Auch hier wurden im Berichtsjahr die Studien
betreffend den Ubergang zum Einphasenbetrieb fort-
gesetzt. .

10. Solothurn-Miinster-Bahn,

Diesem Unternehmen war im Berichtsjahr ebenfalls
eine erfreuliche Verkehrssteigerung beschieden. Fahr-
planverbesserungen und die Eroffnung der Haltestelle
Grandval beeinflussten den Personenverkehr giinstig;
dem Guterverkehr kam die Wiederinbetriebsetzung
des Hochofens in Choindez und die Belebung des Giiter-
transites {iberhaupt, zugute. Die Betriebseinnahmen
belaufen sich auf Fr. 817,200 (Fr. 750,000) und sind folg-
lich um Fr. 67,200 hoher als im Vorjahr. Auch die Be-
triebsausgaben sind angewachsen, sie betragen Fr. 569,700
gegen Fr. 528,400 im Vorjahr. Der Einnahmeniiber-
schuss steht mit Fr. 247,500 (Fr. 221,600) um Fr. 25,900
iiber dem letztjabrigen.

Die Elektrifizierungsangelegenheit wird auch bei
diesem Unternehmen weiterverfolgt.

11. Langenthal-Huttwil-Bahn.

Das Betriebsergebnis ist im Vergleich zum Vor-
jahr ziemlich stabil geblieben; der Taxabbau hat die
Giiterverkehrseinnahmen nicht spiirbar geschwiicht.
Das Einnahmentotal beliuft sich auf Fr. 815,300
(Fr.799,400). Die Betriebsausgaben betragen Ir. 657,900
(Fr. 643,600). Es resultiert somit ein Einnahmeniiber-
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schuss von Fr. 157,400 (Fr. 155,800). Das Ergebnis setzt
die Unternehmung in die Lage, den Dividendendienst
wie bisher aufrechtzuerhalten. Die von der Bahn-
verwaltung durchgefiihrten Studien haben ergeben,
dass die Elektrifizierung der Langenthal-Huttwil-Bahn
im gegenwiirtigen Zeitpunkte nicht wirtschaftlich wiire.

12. Huttwil-Woilhusen-Bahn.

Dieses Unternehmen vermochte sein Betriebs-
ergebnis im Berichtsjabr leicht zu verbessern. Die
Einnahmen betragen Fr. 660,800 (Fr. 642,700) und sind
folglich um Fr. 18,100 gestiegen. Die Betriebsausgaben
sind gegeniiber dem Vorjahr lediglich um Fr. 2800
angewachsen und betragen Ir. 580,700 (Fv. 577,900).
Der Einnahmeniiberschuss ist mit Fr. 80,100 (Fr. 64,800)
um Fr. 15,8300 hoher als im Vorjahr.

13. Ramsei-Sumiswald-Huttwil-Bahn.

Das Betriebsergebnis dieser Bahn wird in ein-
schneidender Weise von der Filligkeit der Rollmaterial-
revisionen beeinflusst. Wihrend die Betriebseinnahmen
mit Fr. 881,600 (Fr. 379,500) um Fr. 2100 hoher sind
als letztes Jahr, sind die Betriebsausgaben hauptsichlich
zufolge stattgehabter Fahrzeug-Hauptrevisionen auf
Fr.362,100 (Fr. 341,700) angewachsen, d.h. um Fr. 20,400
gestiegen. Demzufolge betrigt der Einnahmeniiber-
schuss nur noch Fr. 19,500 (Fr. 37,800). Das Krgebnis
gewihrleistet trotzdem noch die Selbsterhaltung des
Unternehmens, weil das Obligationenanleihen variabel
verzinslich ist.

14. Freiburg-Murten-Ins-Bahn.

Der Strandbadbetrieb in Murten hat den Personen-
verkehr und seinen Ertrag im Berichtsjahr sehr giinstig
beeinflusst. Der Giiterverkehr erfubr ebenfalls eine
Belebung, und zwar besonders zufolge der regeren
Bautitigkeit in Freiburg. Die Betriebseinnahmen sind
um rund Fr. 29,200 gestiegen und betragen Fr. 576,300
(Fr. 547,100). Die Betriebsausgaben sind ebenfalls an-
gewachsen, und zwar um Ir. 16,100; sie betragen ins-
gesamt Fr. 467,400 (Fr. 451,300). Es resultiert demnach
eine Finnahmeniiberschuss von Fr. 108,900 (Fr. 95,800).

Mit Hilfe des Staates Freiburg konnte das Unter-
nehmen im Berichtsjahr seine Finanzlage entspannen
und sanieren. Das in freiburgischem Besitze befindliche
Anleithen von Fr. 700,000 wurde in Priorititsaktien
I. Ranges umgewandelt, und der Staat Freiburg iiber-
nahm die Garantie fiir ein neues Anleihen von Kr. 500,000.

15. Saignelégier-Glovelier-Bahn.

Leider hat das Unternehmen mit der Fiihrung
vermehrter Ziige, der Schaffung besserer Anschliisse
und der Wiedereinfithrung der Retourbillets, in finan-,
zieller Beziehung nicht die erhofften, befriedigenden Er-
fahrungen gemacht. Die ungiinstige Finanzlage zwingt
deshalb wiederum zu betrieblichen Einschrinkungen.
Die Betriebseinnahmen betragen rund I'r. 140,000
(Fr. 134,300), die DBetriebsausgaben Fr. 171,000
(Fr. 174,200), weshalb ein Ausgabeniiberschuss von
Fr. 31,000 (Fr. 39,900) resultiert. Das von den Gemeinden
und dem Staat zu tragende Defizit ist immerhin um
Fr. 8800 kleiner als der letztjihrige Ausfall. Es werden
alle Anstrengungen gemacht, um das Defizit wesentlich
herabzumindern.
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16. Pruntrut-Bonfol-Bahn.

Die Personenverkehrseinnahmen sind um rund
Fr. 1800 zuriickgegangen, wohl weil im Berichtsjahr
kein Ausstellungsverkehr zu bewiltigen war. Der Giiter-
verkehr litt etwas unter der Abnahme des internatio-
nalen Transitverkehrs via Bonfol. Das Einnahmentotal
betrigt noch Fr. 165,000 (Fr. 170,100). Die Betriebs-
ausgaben sind auf Fr. 141,500 (Fr. 144,200) zuriickge-
gangen, und es resultiert ein Einnahmeniiberschuss von
Fr. 23,500 (Fr. 25,900).

Schritte zur Verlingerung des am Jahresende
abgelaufenen Sanierungsabkommens sind eingeleitet.

b) Schmalspurbahnen.

1. Montreux-Oberland-Bahn.

Die Betriebseinnahmen dieses Unternehmens haben
sich trotz der teilweise ungiinstigen Witterung zur
Zeit der Hochsaison neuerdings verbessert; sie betragen
Fr. 2,548,100 (Fr. 2,513,100). Die Betriebsausgaben be-
laufen sich auf Fr. 1,687,900 (Fr. 1,591,000). Es resul-
tiert somit ein Kinnahmeniiberschuss von Fr. 905,200
(Fr. 922,100), der zufolge der eingetretenen Ausgaben-
erhohung dem letztjihrigen um weniges nachsteht.

2. Berner Oberland-Bahnen.

Dieses, streng genommen nicht zu den Dekrets-
bahnen gehorende Unternehmen erzielte im Berichts-
jahr Fr. 1,584,000 (Fr. 1,587,500) an Betriebseinnahmen.
Die Betriebsausgaben belaufen sich auf Fr. 990,800
(Fr. 1,018,400) und der Einnahmeniiberschuss auf
Fr. 548,200 (Fr. 524,100). Die Verbesserung des
Endresultates ist nur auf die Ausgabenverminderung
zurtickzufithren.

3. Steffisburg-Thun-Interiaken-Bahn.

Die Betriebseinnahmen stehen mit Fr. 495,600
(Fr. 498,100) dem letztjibrigen Ergebnis nur unwesent-
lich nach. Die Ausgaben erreichen indessen die Summe
von Fr. 862,500 (Fr. 842,300) und tibersteigen den letzt-
jihrigen Betrag um Fr. 20,200. Der Einnahmeniiber-
schuss weicht demzufolge auf Fr. 133,100 (Fr. 155,800).

Das Unternehmen sieht sich gezwungen, neue
Finanzmittel zu beschaffen, um dringliche Konsoli-
dierungsarbeiten durchfithren zu kénnen. Die daherigen
Verhandlungen fallen nicht mehr in das Berichtsjabr.

4. Vereinigte Bern-Worb-Bahnen.

Das Einnahmentotal ist mit Fr.790,900 (I'r.788,600)
annithernd gleich geblieben. Wihrend der Personen-
verkehr eine kleine Mehreinnahme erbrachte, bewirkte
der Taxabbau im Giiterverkehr eine KErtragseinbusse
von mehr als Fr. 5000. Erhohte Stromkosten und
ordentliche Gehaltsaufbesserungen bewirkten Mehr-
ausgaben im Betrage von rund Fr. 18,500. Die Gesamt-
ausgaben betragen Fr. 582,700 (Fv. 569,200) und der
Einnahmeniiberschuss beliuft sich auf Fr. 208,200
(Fr. 219,400). ‘

5. Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn.

Trotz des Wegfalles ausserordentlichen Verkehrs,
wie ihn z. B. die «SAFFA» im Jahre 1928 brachte,
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bielten sich die Betriebseinnahmen annihernd auf der
Hohe des Vorjahresergebnisses. Das Einnahmentotal
betrigt Fr. 1,440,500 (Fr. 1,445900), die Betriebs-
ausgaben belaufen sich auf Fr. 1,090,600 (Fr. 1,085,200),
so dass ein Einnahmeniiberschuss resultiert von Fran-
ken 349,900 (Fr. 360,700).

Der bahneigene Camionnagedienst erfreut sich
grosser Beliebtheit beim Publikum, arbeitet indessen
noch mit einem kleinen Defizit.

6. Solothurn-Niederbipp-Bahn.

Verkehr und Einnahmen haben im Berichtsjahr
zugenommen. Bei Fr. 265,700 (Fr. 254,600) Betriebs-

emnahmen und Fr. 216,900 (Fr. 207,900) Betriebsaus- |

gaben weist das Unternehmen einen Einnahmeniiber-
schuss nach von Fr. 48,800 (Fr. 46,700).

Die eingeleitete schrittweise Sanierung bringt dem
Unternehmen rasch eine fiithlbare Entlastung im Zinsen-
dienst.

7. Langenthal-Jura-Bahn.

Die Betriebseinnahmen sind mit Fr. 173,600
(Fr. 159,500) um Fr. 14,100 hoher als im Vorjahr. Die
Betriebsausgaben belaufen sich auf Fr. 156,800 (Fran-
ken 144,800), sind also auch angestiegen, und zwar um
Fr. 11,500. Der Einnabhmeniiberschuss von Fr. 17,300
(F'r. 14,700) ibersteigt den letztjihrigen um Fr. 2600.
Das Unternehmen ist immer noch nicht bei der Selbst-
erhaltung angelangt.

8. Langenthal-Melchnau-Bahn.

Mehraufwendungen fir den Anlageunterhalt und
Mehrkosten des Stromkonsuins haben leider die erzielte
Finnahmenvermehrung aufgezehrt, so dass die Unter-
nehmung wiederum mit dem gleichen ungeniigenden
Hinnahmeniiberschuss von Fr. 400 abschliesst wie letztes
Jahr. Die Betriebseinnabmen betragen Fr. 122,000
(Fr. 115,800) und die Betriebsausgaben Fr. 121,600
(Fr. 115,400).

9. Biel-Meinisberg-Bahn.

Die Bestrebungen zut Herabminderung des Betriebs-
defizites dieser pachtweise von den Strassenbahnen
der Stadt Biel betriebenen Unternehmung waren im
Berichtsjahr teilweise von Erfolg begleitet. Bei Fran-
ken 52,000 (Fr. 48,500) Betriebseinnahmen und Fr. 52,400
(Tr. 51,800) Betriebsausgaben resultiert ein Ausgaben-
iiberschuss von Fr. 400 (Ausgabeniiberschuss Fr. 8300).
Dieses Betriebsergebnis entbindet die Gemeinden von
Subventionsleistungen.

10. Seeliindische Lokalbahnen Biel-Tiuffelen-Ins.

Der Ausbau Nidau-Biel beginnt sich als sehr be-
fruchtende Massnabme auszuwirken; der Personenver-
kebr erbrachte rund Fr. 9000 Mehreinnahmen. Auch
der Giiterverkehr verzeichnet einen erfreulichen Fort-
schritt: Bei Fr. 252,600 (Fr. 232,400) Betriebsein-
nabmen und Fr. 221,800 (Fr. 212,700) Betriebsausgaben
resultiert ein Betriebsiiberschuss von Fr. 30,800 (Fran-
ken 19,700). Das Unternehmen hat damit seit der Sanie-
rung erstmals einen Teil des Anleihenzinses effektiv
herausgewirtschaftet.
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11. Tavannes-Noirmont-Bahn.

Die Einnahmen haben sich im Berichtsjahr etwas
erholt und sind auf Fr. 280,000 (Fr. 276,800) angestiegen.
Die Ausgaben wurden unglinstig beeinflusst durch die
eingetretene Erhchung der Mitbeniitzungsentschidi-
gung fiir den Bahnhof Tavannes; trotzdem betragen sie
zufolge ergriffener Sparmassnahmen nur Fr. 256,100
(Fr. 261,200). Es resultiert folglich ein Einnahmen-
iberschuss von Fr. 24,100 (Fr. 15,600). Leider geniigt
dieses Resultat nicht vollstindig zur Selbsterhaltung
des Unternehmens.

12. Saignelégier-La Chaux:de:Fonds-Bahn.

Das Betriebsergebnis hat sich gegeniiber dem Voi-
jabr etwas verbessert, dank der Zunahme des Personen-
verkehrs. Bei Ir. 280,000 (Fr. 270,700) Betriebsein-
nahmen und Fr. 257,400 (Fr. 252,900) Betriebsausgaben
ergibt sich ein Einnahmenitiberschuss von Fr. 22,600
(Fr. 17,800). Gegen das Jahresende hin, fithlte das
Unternehmen bereits die ersten Anzeichen der neuen
Krisis in der Uhrenindustrie. Die notwendige Sanierung
der Finanzlage gelangte im Berichtsjahr noch nicht in
ein entscheidendes Stadium.

D. Projektierte Bahnen.

Im Berichtsjahr wurde kein konzessioniertes Bahn-
projekt in Angriff genomimen.

E. Eisenbahn- und Automobil-
konzessionen.

Im Jahre 1929 wurden folgende Konzessions-
geschiifte behandelt:

a) Konzessionserteilungen.

27. Januar: Automobilbetrieb Génsbrunnen-Kiur-
haiis Weissenstein.

6. Mirz: Provisorischer Automobilbetrieb Burg-
dorf-Fraubruhnen:

10. Mai: Sommer-Automobilbetrieb Interlaken-
Beatenberg (Waldegg).

15. Mai: Standseilbahn Schénried- (eventuell
Gstaad-)Hornfluh. (Antrag auf Er-
teilung der Bundeskonzession.)

2: Juli: Sommer-Automobilbetrieb Hilter-
fingen-Tschingel-Ringoldswil.

6. August:  Automobilbetrieb Cudrefin-Neuenburg
(an Markttagen).

22. Oktober: Automobilbetrieb Grenchen-Arch-Leu-

zigen.
1. November: Automobilbetrieb Langnau-Bérau.
b) Konzessionserneuerungen.
27. August: Auto-Transports d’Ajoie.
8. Dezember: Automobilbetrieb Beatenberg-Waldegg.
¢) Konzessionsdnderungen.

Januar 1929: Tavannes-Tramelan-Breuleux-Noir-

mont-Bahn; Einheitskonzession.
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d) Konzessionsausdehnungen,
Keine.

e) Fristverlingerungen.
Keine.

f) Konzessionsablehnungen.
18. November: Interlaken-Liitschinentiler (Konzession

B.).

F. Vorschussrechnune.

Uber den Stand der Rechnung am Jahresbeginn,
die im Laufe des Berichtsjahres eingetretenen Verinde-
rungen und den Rechnungsstand am Ende des Berichts-
jahres gibt die auf Seite 291 enthaltene Tabelle zahlen-
missigen Aufschluss.

Beizufiigen sind noch folgende

Erliiuterungen:
1. Eisenbahnprojektvorstudien.

Diese Rubrik wurde im Berichtsjahr nicht be-
ansprucht.

2. Eisenbahnsubventionen.

Das Guthaben des Staates bei der Biel-Meinisherg-
Bahn wurde durch die vereinbarte Ausfolgung von
Priorititsaktien abgelost.

3. Vorschiisse an Bahnen.

Biel-T'uffelen-Ins- Bahn. Das Unternehmen wurde
mit dem fiillig gewordenen, aber einstweilen gestundeten
Anleihenszins belastet.

DBrienzersece-Bahn.  Zufolge der geleisteten Ver-
zinsung und Amortisation reduziert sich das Guthaben
des Staates auf Fr. 20,000.

Langenthal-Melchnau- Bahn.  Die beiden Schuld-
posten des Unternehmens sind angewachsen wm die
Zingbelastung pro 1929.

Berner Alpenbahn. Die der Lotschbergbahn aut
Grund von Art. 4 des Gesetzes betreffend die Beteiligung
des Staates am Bau und Betrieb von Fisenbahnen vom
7. Juli 1912 gewiihrten Zuschiisse an die Verzinsung
des 4 °/o Anleihens II. Hyp. Frutigen-Brig von 42 Mil-
lionen Iranken haben seit der im Jahre 1923 durch-
gefithrten Sanierung und Verrechnung per 1. Januar
1930 den Stand von Fr. 10,779,134. 80 erreicht. Gegen-
iiber dem Bilanzausweis der Liétschbergbahn per 31. De-
zember 1929 exgibt sich eine Differenz von Fr. 51,725. 32,
die auf den Umstand zuriickzufiihren ist, dass die B.L.S.
eine beimi Staate bereits in das Jahr 1930 faliende
Buchung noch in den Rechnungsabschluss pro 1929
einbezogen hat.

4. Hiilfeleistung an Bahnen.

Saignelégier-Glovelier- Bahn. Die Subventionsleistung
von Fr. 10,112.50 gliedert sich in eine Restzahlung von
Fr. 2612.50 an das Betriebsdefizit pro 1928 und in den
Beitrag des Staates von Tr. 7500 an das Defizit pro
1929. Die Hiilfeleistungsgemeinden machten dem Staate
noch Riickerstattungen im Betrage von Fr. 2175.

Bauten und Eisenbahnen.

Ramset - Sumiswald - Huttwil - Bahn.  Das  Unter-
nehmen wurde mit dem herausgewirtschafteten Jahres-
zins belastet. Es kam seiner Zins- und Amortisations-
pflicht nach.

5. Subventionen an Bahnbauten.

Keine Bemerkungen.

6. Automobilkurse.

Der ausgewiesene Zuwachs des staatlichen Gut-
habens ist lediglich auf Zinsbelastungen zuriickzu-
fiithren.

(. Schiffahrt.

1. Bestand der kontrollierten Schiffe.

. |
Bieler- | Thuner-| Brien- | Flisse .
Art kleine || Total
see See | Zersee |Gossser
Ruderboote mit einer
Tragfihigkeit bis 10
Personen. . . . . . 552 493 228 443 || 1716
Ruderboote mit Aussen-
bordmotor . . . . . 145 56 o8 20 244
Motorboote. . . . . . 58 49 5 6 118
Schwertkielboote . . . 12 68 5 2 87
Schwertkielboote  mit
Aussenbordmotor . . 2 9 - — 11
Kielyachten . . . . . 2 9 -— — 11
Lastschiffe und Ruder-
boote mit einer Trag-
fahigkeit von {iber 10
Personen. . . . . . 2 T 7 43 59
Fahren . . . . . . . — — — 12 12
Total 773 | 691 i 268 | 526 || 2258
I l |

Die auf dem Dielersee stationierten Motorboote
waren im Berichtsjahr wieder der interkantonalen Kon-
trolle unterstellt.

2. Schifferpatente.

Im Berichtsjahr wurden 22 neue Patente ausge-
stellt und 28 Stiick annulliert, so dass sich der Bestand
pro 81. Dezember 1929 auf 159 Patente (gegeniiber 165
mm Vorjahr) belduft.

3. Rechnung.

Einnahmen:
Gebithrenmarken. . . . . Fr. 8602.—
Stempelmarken . . . . . » 136.95
Reglemente . . . . . . . » 189.—
Nr.-Schilder . . . . . . . » 5.50 Tr. 8933.45
Ausgaben . . . . . . . . . . . . » 6538.20
Uberschuss. . . Fr. 2395.25

Bern, den 10. Juni 1930.

Der Bau- und Eisenbahndirektor
des IK{antons Bern:

'W. Bosiger.

Vom Regierungsrat genehmigt am 15. Juli 1930.

Begl. Der Staatsschreiber: Schneider.
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Vorschussrechnung.
; Gegenstand Stand am Neue Vorschiisse | Amortisationen Stand am
i : 1. Januar 1929 pro 1929 pro 1929 1. Januar 1930
i Fr. ;Rp Fr. E Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
1. Eisenbahnprojektvorstudien . . . . . s = — ‘ — — — — —
2. Eisenbahnsubventionen. ;
Biel-Meinisberg-Babn . . . . . . . . 176,250 50| 923,709 50| 200,000 —| — | —
3. Vorschiisse an Bahnen.
Pruntrut-Bonfol-Babn . . . . . . . 166,000  — — — — — | 166,000 | —
Biel-Tgutfelen-Ins-Bahn. . . . . . . 330,712 85 16,535 | 60 — — | 847,248 |45
Sensetal-Bahn . . . . . . . . . . . ... .. 125,456 | 44 — — — | 125,456 |44
Brienzersee-Bahm . . . . . . . .. .. L. 30,000 | — 1,500 | — 11,500 | — 20,000 | —
Ligerz-Tessenberg, Drahtseilbahn . . . 65,000 | — — — = 65,000 | —
Pensmns und Hilfskasse der bernischen Dekrets-
bahnen . . . . . . . . .. ... ... 5,327 |25 = — — — 5,327 |25
Langenthal-Melchnau-Bahn . . ... . . . . . 26,207 | 95 1,441 |40 — — 27,649 | 85
Langenthal-Melchnau-Bahn, Kupferlieferung 26,683 | 65 1,601 | 45 —_ 28,285 10
Berner Alpenbahngesellschaft, Bern - Lotschberg-
DITAPION, o ¢ 5 66 ¢ 6 @ s B B E B F B . 9,939,134 | 80| 840,000 — - — [10,779,134| 80
Total (10,714,522 94 861,078;45 11,500 | — [11,564,101| 39
4, Hiilfeleistung an Bahnen,
Saignelégier-Glovelier-Balm . . . . . . . . . . 143,219 1 55 10,112 50 2,175 — 151,157 05
Ramsei-Sumiswald-Huttwil-Bahn 35,452 |80 2,222 | — 3,092 | — 34,582 | 80
Pruntrut-Bonfol-Bahn . . . . . . . . . . . 25,350 | — = — — == 25,350 | —
Langenthal-Huttwil-Bahn (frither Huttwil- Eriswil-
Lahn) .................. 9,394 1 85 — — — — 9,394 185 |
Total 218,416 |70 12,384 |50 5,267 | —| 220,484 | 20
5. Subventionen an Bahnbauten. — — — | — — — —
6. Automobilkurse.
a) Subventionierung . . . . . . . . . . . . . — — — i— — — — =
b) Vorschiisse: j
Automobilkurs Worb-Biglen und Worb-Gross- ‘
héchstetten. . . . . .. ..o L0 L. 9,261 |30 277 | 85 — — 9,589 | 15
Oberaargaunische Automobilkurse . . . . . . 9,457 | 85 28370 — — 9,741 |55
Total 18,719 |15 561 55 - —1 19,280|70
T
|




Stand der Aktienbeteiligung des Staates bei den bernischen Eisembahnen auf Ende 1929.

(Die Abschreibungen auf dem Aktienkapital sind in den nachstehenden Zahlen beriicksichtigt.)

Datum Kapital Aktienbateiligung des Staates '
Ne Name der Bahn i des Subventions- | ; _ Obligationen
der . beschlusses des | 9°” -Be.trlebs- Aktien inkl. Bundesdar- Total Nomineli Buchwert
Konzession | @rossen Rates eroffnung lehen und Staats-
vorschiisse
. Fr. Fr. Fr Fr., Fr.
I. Normalspurbahnen,
1 Emmentalbahn — — —
a) Burgdorf-Solothurn {1?1'. = ‘l‘g‘.}l} _ 26.V. 1575 | 3,820,500 | 8,000,000 || 6,820,500 — -
b) Burgdorf-Langnau . 19. XII. 1872 | 2. VIL 1879 12.V. 1882 - — — 790,000 790,000
2 Langer}thal-HuﬂﬁWil g 12. XII. 1884 | 28. XI. 1887 1. XI. 1889 1,252,000 105,159 1,357,159 419,500 419,500
3 | Huttwil-Wolhusen 10. 1V. 1891 | 23.101. 1893 ,| 9.V. 1895 1,837,000 250,000 2,087,000 160,000 160,000
G 20. . :
4 | Spiez-Erlenbach 27. V1. 1890 {1(3) WL b 16.VIIL1897 | 1,000,000 | 2,686,378 || 5,686,378 819,500 799,540
5 ’gurgdorf }'%‘hutnl 23.X11. 1896 | 21.V. 1897 | 21.VIL 1899 | 3,965,500 3,004,053 6,969,553 | 2,156,500 | 2,154,750
. runtrut-Bonfo . 15. X. 1897 | 21. XI. 1898 | 13.VII 1901 RO N Ha 71 Q 1R
6 \ Verlingerung Bonfol- Grenze . 5. X. 1905 26. V. 1908 1. XI. 1910 } 566,200 867,700 1,428,900 171,860 171,860
7 Bern-Neuenburg 10. X. 1890 | 29. III. 1898 | 1. VIL 1901 3,680,000 9,425,000 13,105,000 1,262,000 1,262,000
8 | Girbetalbahn . 17. IV. 1891 { bl R o } 2,770,000 | 6,569,908 | 9,339,808 725,000 | 1,724,761
9 Erlenbach-Zweisimmen . 15.111([. 1897 | 22. XI. 1899 | 1. XL 1902 2,803,500 5,085,068 7,888,568 2,184,000 2,184,000
10 | Saignelégier-Glovelier . . . . . . . . . . . {gg 1 {géﬂ} 9.X. 1907 | 21.V.1904 | 1,100,000 620,970 || 1,729,970 500,000 500,000
11 %eusetalbahn d, 1. VII. 1898 \ 29. VIL. 1902 | 23. 1. 1904 668,280 780,600 1,448,880 484,320 484,320
' fFreiburg-Murten um 21. XII. 1888 f25.VII. 1898 || ~ o . ; o
12| \Murten-Ins : 30. V. 1892 f| 29-VIIL1902 1153 viT 1903 } 2,475,000 794,432 | 3,269,432 64,500 64,500
13 Bern- Schwauenburg 17. XI1. 1898 | 25. 1. 1904 1. VL. 1907 1,730,000 2,942,419 4,672,419 930,000 980,000
14 | Solothurn-Miinster e 9. XIL 1889 | 7.X. 1903 | 1.VIIL 1908 | 3,330,600 2,500,000 5,850,600 474,000 474,000 |
15 | Ramsei-Sumiswald - Huttwil und Griinen-Wasen . 15. X. 1897 {2233. }I{II 119%(?70} 1. VL 1908 1,301,600 648,133 1,949,983 795,825 795,825 |
16 | Berner Alpenbahn, Bern-Lotschberg-Simplon . . Einhei{s- 27. VL. 1906 | 15. VIL 1913
(inkl. Thunerseebahn und Damptschlﬁgoseﬂschdft konzession | (13. III. 1899)| (1. VL 1893) 59,783,500 | 119,869,587 || 179,653,087 23,858,200 13,982,481
Thuner- und Brienzersee) . (21. VL 1913) — 15. V. 1836
IL. Schmalspurbahnen. Total | 92,083,930 | 159,148,307 | 251,232,237 | 36,855,145 | 26,947,477
Tavannes-Tramelan-Breuleux-Noirmont . 23.X1I.1881 | 381.1. 1883 | 16.VIIL.1884 |,  _ . son i &
L {Elektriﬁkation Tramelan-Tavannes . = 3. XII. 1913 | 16. XII. 1913 } 2,070,000 82,000 f ,132,000 1,108,000 1,008,000
2 Saignelégier-La Chaux-de-Fonds 27. VI. 1890 | 26.VIIL.1897 | 7. XIL 1892 1,360,000 £25,000 l,(;oo,UOO 352,000 350,200
3 | Vercinigte Bern-Worb-Bahnen 1. X. 1927 {220&15 119%987} 21.X. 1898 | 09937050 | 1,665,000 | 3,902,950 | 1238560 | 1,238,560
(Montreux-Berner Oberland 16. IV. 1898 | 24.1II. 1903 | 17. XII. 1901 o s 1m0 s r 0
4 | \Zweisimmen-Lenk . 30. HI. 1906 | 29. IIL. 1909 | 8. VL 1911 } 7,903,650 8,276,000 | 16,179,650 1,500,000 1,500,000
5 Langenthal-Jura . 30. HI. 1906 | 29. XI. 1905 | 26. X. 1907 942,000 400,000 | 1,342,000 463,500 463,500
6 | Mett-Meinisberg 22. XII. 1909 f{i’ g 191.3 29. XII. 1913 694,400 45,000 | 739,400 308,680 303,680
7 | Biel-Tiuffelen-Ins 99. XIL. 1908 {11. 10 1o1a V4 XIL 1916 1690000 | 1,564,900 1 3,254,900 | 1,087,200 | 1,037,200
8 | Solothurn-Zollikofen-Bern.. 22. VL. 1912 | 24 IV. 1912 |° 10.IV. 1916} 4 55650 3,055,000 | 7,611,500 2,094,000 2,094,000
3 ) ¢ 4,556,500 J ,
9 | Solothurn-Niederbipp 20. XIL 1913 | 26. V. 1913 9. I 1918 1,872,000 860,000 | 2,732,000 402,500 402 500 E
10 | Langenthal-Melchnau 12. DL 1912 | 26. V. 1913 6. X. 1917 987,000 300,000 || 1,287,000 567,500 067
11 | Steffisburg-Thun-Interlaken 19. XIL 1905 | 19. IX. 1916 10. X. 1913 1,700,000 1,700,000 || 3,400,000 1()3 ()00 162 605 |
Total | 96,013,500 | 18,252,900 | 44,266,400 9,239,9 10 | 9,127,965
Gesamttotal {118097 430 | 177,401,207 | 205,498,637 | 16,085,085 | 36,075,442

"l
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