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Verwaltungsbericht

der

Direktion der Bauten und Eisenbahnen des Kantons Bern

fiir

das Jahr 1927.

Direktor:
Stellvertreter:

Regierungsrat ' W. BoOsiger.
Regierungsrat Dr. Gruggisberg.

A. Allgemeines.

Im Verwaltungsbericht fiir 1926 wurde gesagt,
dass dieses Jahr fiir die Bauverwaltung bei normalen
Verhéltnissen eine Zeit reichlicher Arbeit gewesen sei.
Das ndmliche trifft auch fiir 1927 zu. Auf allen Gebieten
des Bauwesens bestund rege Titigkeit und IFortent-
wicklung, die an Staat und Gemeinden grosse Anfor-
derungen stellten. So sieht sich die Baudirektion immer
wieder vor neue Aufgaben gestellt, denen sie gerne in
weitestem Masse nachkommen mochte und daher den
begreiflichen Wunseh hat, dass auch die nétigen finan-
ziellen Mittel den wachsenden Anforderungen moglichst
angepasst werden mochten, gilt es doch fiir ein Gebiet,

|

haltung des finanziellen Gleichgewichtes im Staatshaus-
halte stets grésste Sparsamkeit und Masshalten in den
Ausgaben im Rahmen der Deckungsmdéglichkeiten. Zwar
zeigt ein Vergleich der Baubudgets von 1914 und 1927,
dass die Geldentwertung bzw. Steigerung der Lohne
und Materialpreise seit der Vorkriegszeit im ganzen Be-

| riicksichtigung gefunden hat, in den einzelnen Unter-

das in ausgesprochen positivem Sinn arbeitend am Volks- |

wohl stark beteiligt ist.

Auch ber der Behandlung des Staatsverwaltungs-
berichtes von 1926 und des Budgets fiir 1927 und 1928
wurden nicht wenig Arbeitswiinsche und Baubegehren
vorgebracht, ebenfalls ein Zeichen der vielen kleinern
und grossern Interessen und Bediirfnisse, welche das

Offentliche Bauwesen wmfasst. Anderseits bedingt aber

die harte Notwendigkeit der Herbeifiihrung und Fr-

rubriken in ungleichem Mass. Anders steht es noch mit
der Anpassung an die erhéhten Anforderungen der neuen
Zeit infolge des so raschen und grossen Verkehrsauf-
schwunges und dessen verschiedenartigsten Auswir-
kungen. Immerhin darf gesagt werden, dass der Kanton
Bern mit seinen o6ffentlichen Leistungen im Bauwesen
nicht rickstindig ist.

Das Gesamtbudget der Bau- und FEisenbahndirek-
tion fiir 1927 betrug an Reinausgaben Fr. 5,867,070
gegeniiber dem Vorjahr Fr. 52,525 mehr. Die Jahres-
rechnung ergab I'r. 6,035,121. SO = Fr. 171,051. 80 mehr
als budgetiert, entstanden aus den vielen schweren Ge-
witterschiiden an den Staatsstrassen.

In dem Betrag von Fr. 6,038,121. 80 nicht inbe-
griffen sind folgende Verwendungen aus den Spezial-
krediten:
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Erweiterung der Irrenanstalten
(Fonds) . Ce e Fr.
Automobllsteuerertrag 5 .
Juragewisserkorrektion I. Schwellen-
fonds . . . . . .... .o

Tota.l Fr.
oder Fr. 654,631.34 mehr als vorgesehen, und zwar
infolge Mehreingang aus der Automobilsteuer.

Auf Vorschussrechnung wurden verwendet Fran-
ken 1,697,832. 85, wovon Fr.1,435.082.79 aus Budget-
krediten, Riickvergiitungen usw. gedeckt worden sind,
so dass eine Reinausgabe besteht von Ir. 262,750. 06
resultierend aus den Posten Frauenspital und Landwirt-
schaftsschule Courtemelon, welche durch entsprechende
Budgetkredite pro 1928 gedeckt werden. Auf Ende des
Jahres betrigt die Vorschussrechnung in 26 Posten noch
T'r. 754,335,

Die 3 Betriige von Fr. 6,038,121. 80, Tr.
und Fr. 262,750. 06 ergeben eine Giesamtausgabe von
Fr. 9,130,503. 20.

Die in den Kriegsjahren stark angestiegenen Ver-
pilichtungen aus noch unerledigten Baubeschliissen
bzw. Beitragsbewilligungen auf den 3 Neubaurubriken
im Hoch-, Strassen- und Wasserbau (XD 1, ¥ 1 undG 1)
betragen fir D 1 Fr.
G 1 Fr. 1,732,000, zusammen Fr. 2,807,000 gegen
I'r.3,705,0001m Vorjahr. Verminderung somit Fr.898,000.
Im allgemeinen verteilt sich die Ausfihrung der grossern

199,812. 10
2,565,378. 65

Bauten und demgemiiss auch die Zahlung auf mehrere |

Jahre.

Einen in seinen Auswirkungen sehr unbestimm-
baren Faktor im Strassen- und Wasserbauwesen bildet
immer das Wetter. I'ir viele Gegenden des Kantons
brachten die schweren Sommergewitter 1927 grossen
Wasserschaden und entsprechend hohe Wiederherstel-
lungskosten fiir Staat und Gemeinden. Das Nihere
ist aus den Unterabschnitten Strassen- und Wasserbau
ersichtlich.

Obligatorische Unfallversicherung. Die bei der
schweizerischen  Unfallversicherungsanstalt  Luzern
(5. U.V.) versicherte Gesamtlohnsumme des Verwal-
tungs- und Arbeitspersonales der Baudirektion be-
trug im Berichtsjahr Fr. 2,494,993. 40, die Primie
fir Betriebsunfille Ir. 82,869. 50, fir Nichtbetrieb
Fr. 14,608. 55, zusammen Fr. 47,478. 05 gegeniiber
Fr. 53,517. 70 im Vorjahre (Verminderung infolge Teil-
reduktion der Betriebspramie). Die Ansitze betragen
zurzeit 14°/o0 fiir das Wegmeister- und Regiepersonal
und 2900 fir das technische Personal, die Nicht-
betriebsprimie 6 bzw. 4 °/e.

Die von der Anstalt ausbezahlten Entschidigungen
betrugen ohne die ganz erheblichen Arzt- und Apo-
thekerkosten inkl. Renten Fr. 22,607. Der Verkehr
mit den Organen der Versicherungsanstalt hat sich rei-
bungslos abgewickelt.

Die im letzten Verwaltungsbericht erwihnte Er-
weiterung der Haftpflichtversicherung hei der Unfall-
versicherungsgesellschaft Winterthur gegen Haftpflicht-
anspriiche, welche nach OR und ZGB und sonstigen ge-
setzlichen Haftpflichtbestimmungen aus Regiearbeiten
des Staates und dem Strassenzustand erhoben “erden,
ist auf 1. Januar 1927 in Kraft getreten.

Im Verwaltungspersonal ist im Berichtsjahr keine |

Verinderung eingetreten.

64,440. 59 |
2,529,631. 34 |

938,000, fir I'1 Fr. 187,000, fir

2,829,631, 34
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B. Gesetzgebung.

Hier sind zwel Erlasse zu verzeichnen:

1. Die Verordnung vom 25. Februar 1927 betreffend
die Aufstellung von Reklametafeln.

2. Das Dekret vom 24. November 1927 betreffend
Abinderung und Erginzung des Konkordates
tiber den Verkehr mit Motorfahrzeugen und Fahr-
ridern vom 31. Mirz 1914.

1. Reklameverordnung. Dieselbe ist durch die immer
weiter getriebene Anbringung von Reklametafeln aller
Art, aller Farben und Iformen an und in der Nihe
offentlicher Strassen veranlasst worden. Statt der frither
an den Strassen fast einzig vorhandenen gewohnlichen
Wegweiser gibt es nun seit mehr als einem Jahrzehnt
noch sogenannte internationale Strassennumerierungs-
tafeln fir den Durchgangsverkehr von Automobilen,
sowie eine Anzahl von Avis- und Warnungstafeln
ebenfalls im Interesse des Automobilismus, so dass
jetzt oft eine nur zu grosse Anhdufung solcher das
offentliche Interesse bedienenden Zeichen besteht.
Dazu sind dann nach und nach, aber in rascher IFolge,
noch allerlei private Reklametafeln gekommen, welche
an allen moglichen gut sichtbaren Stellen angebracht
wurden. Dieselben wirken meist mehr oder weniger ver-
unstaltend auf das Orts- und Landschaftsbild und sind
itberdies geeignet, die Aufmerksamkeit eines Automobil-
lenkers oder eines Fuhrmanns ete. von seiner Aufgabe
abzulenken und so gefdahrliche Situationen zu schaffen.

Diesen Ubelstéinden will die Verordnung entgegen-
treten. Die Aufstellung oder Belassung von Tafeln,
Sdulen und dhnlichen Einrichtungen zur Ausiibung der
Reklametitigkeit ist ohne behordliche Bewilligung ver-
boten. Bewilligungen koénnen nur erteilt werden, wenn
die FEinrichtungen nicht ILandschaften, Ortschafts-
bilder oder Aussichtspunkte verunstalten oder die Sicher-
heit des Verkehrs beeintrichtigen. Zur Erteilung der
Bewilligung fiir Einrichtungen innerhalb der gesetz-
lichen Bauverbotzone von 3,60 resp. 3 m von der Strasse
ist die Baudirektion zustindig; fir Einrichtungen
ausserhalb dieser Zone der Regierungsstatthalter. Gegen
den Entscheid dieser Instanzen kann an den Regierungs-
rat rekurriert werden.

2. Neues Automobildekret. Wie allgemein bekannt,
hat der Verkehr mit Motorfahrzeugen auf den Strassen
nach dem Weltkriege so erstaunlich rasch und derart
stark iiberhand genommen, dass die frithern Verkehrs-
verhéltnisse vollig verdndert worden sind. Frithere
Strassenpolizei- und Verkehrsvorschriften geniigen den

| neu geschatfenen Zustinden in keiner Weise mehr und

|

mussten dem Gang der Verdnderungen entsprechend
erginzt oder neu bearbeitet werden. An Stelle des
interkantonalen Konkordats vom 18. Juni 1904 kam ein
neues vom Jahr 1914 (Dekret vom 31. Mérz 1914) und
dazu trat ferner ein internationales Reglement vom
23. Februar 1922 betreffend den Verkehr von Auto-
omnibussen und Lastautos mit Personenbefoérderung.
Von neuern, rein kantonalbernischen Erlassen seien
erwithnt:

Das Gesetz vom 30. Januar 1921 betreffend Auto-
steuer und Strassenpolizei.

Das Abanderungsdekret vom 11. Mirz 1924 zum
Konkordat von 1914.



Bauten und Eisenbahnen.

Das Abinderungsdekret vom 18. Mirz 1924 betret-
fend die Autosteuer.

Die Verordnung vom 24. Oktober 1924 betreffend
den Verkehr mit Motorlastwagen, Traktoren und An-
hiingewagen auf den offentlichen Strassen.

Die Verordnung vom 24. Oktober 1924 betreffend
den Fahrverkehr mit Motorfahrzeugen auf Strassen und
Driicken.

Schon diese Aufzihlung zeigt, in welch intensivem
Masse das Recht auf die Strasse vom modernen Auto-
mobilverkehr beeinflusst wird. Mit den neuen Dekreten
und Verordnungen des Jahres 1924 suchte man den
Verkehrsfortsehritten und Bedirfunissen dureh liberalere
Vorschriften beziiglich Fahrgeschwindigkeit und Be-
lastung gegen missige Steuererhohnng entgegenzu-
kommen. Die seitherige Entwicklung des Verkehrs ist
aber tiber die damals bewilligten Konzessionen nach jeder
Richtung weit hinausgewachsen. Die Fahrgeschwindig-
keiten und namentlich die Gewichte der Lastwagen
sind stark iiberschritten und die Strassen in einem Masse
ausgenutzt worden, dass es nicht nur schwer, sondern
unmoglich ist, diese mit den zur Verfiigung stehenden
Mitteln in guten Zustand zu bringen und darin zu er-
halten. Die interkantonalen Durchgangsstrassen wurden
von grossen Lastautos mit oder ohne Anhinger zu
fernen Lastentransporten beniitzt, und zwar mit Vor-
liecbe zur Nachtzeit, wodurch die Anwohner an den
Strassen durch Erschiitterungen wie durch Storung
der Nachtruhe geschidigt wurden. Daneben nehmen die
Strassenunfille zum Teil infolge Uberanstrengung des
I'ahrpersonals in erschreckender Weise zu.

Der Unwille und die Klagen iiber diese Zustinde
machten sich mehr und mehr geltend, und die Bau-
direktion erachtete es als ihre Pflicht, den Ubelstiinden
wirksam entgegenzutreten. Diesen Zweck verfolgt das
im Grossen Rat eingehend behandelte und dann mit
grosser Mehrheit angenommene Dekret. Dasselbe ist
mit dem 1. Januar 1928 in Kraft getreten. HEs kann
hereits konstatiert werden, dass es nach verschiedenen
Richtungen schon besser geworden ist. Kundgebungen
von Stadt und Land zeigen, dass das Dekret seine volle
Berechtigung hat und von grossen und grossten Be-
volkerungsschichten mit Erleichterung aufgenommen
wurde und dass seine guten Wirkungen anerkannt
werden.

Freilich 1st dasselbe angefochten und an das Bundes-
gericht weitergezogen worden. Die Rekursgriinde rich-

ten sich nicht gegen das Dekret im ganzen. sondern in |

der Hauptsache gegen das darin enthaltene Nachtfahr-
verbot fiir Lastwagen etc. sowle gegen die Anhiinger-
heschrinkungen.

Die Beurteilung der Rekurse wird im Laufe des kom-
menden Jahres erfolgen.

3. Der im letzten Bericht erwithnte Dekretsent-
wurf betreffend Zusammenlegung von Baugrundstiicken
konnte noch nicht durchbehandelt werden; er liegt
zurzeit bel der Justizdirektion.

|

C. Hochbauwesen.

I. TYir den Unterhalt der Staatsgebiude (Budget
X (" 1—5) wurden im Berichtsjahr ausgegeben:

Rubriken Budget Rechnung
[ Fr. | Fr.
| Amtsgebiude 350,000. — | 350,000. 10
2 | Pfarrgebiude 95,000, — 94,976. 50
3 Kirchengebiude. 10,000. — 9,990. 75
4 | Offentliche Plitze . 3,000. — || 2,996.35
Wirtschaftsgebiude 30,000. — } 29,996. 30
6 | Pfrundloskiufe . : @ % — 4,500. — |
Total | 488,000. — | 492,459. 70 |
| 1
‘; l
! | !
Mehrausgaben I'r. 4459.70, herrihrend vom
Loskauf des Kirchenchores in  Arch ad Art. 6,

welcher Posten im Budget nicht vorgesehen werden
konnte.

Die Austithrung der meisten Unterhaltsarbeiten
erfolgte auf Grund von vom Regierungsrat genehmigten

Gesamtvorlagen.  Girissere  Arbeiten  waren  erfor-
derlich

im Althau des Frauenspitales . Tr. 30,000
in den Militdranstalten . . . . . . . . . » 15530
im Amthaus Frutigen . . . . » o 14450

in den Irrenanstalten Minsingen, Waldau

und Bellelay zusammen » 62,000

An den Staatsgebiiuden in Thun verursachte das
starke Hagelwetter im Sommer fiir zirka Fr. 3000
Schaden.

Zur Bekimpfung der Arbeitslosigkeit wurden viele
Arbeiten in den grossern Orten schon im Winter an-
geordnet, inshesendere in Bern.

IL. Fiir Neu- und Umbauten des Staates wurden
auf den Budgetrubriken X D 1—3 verausgabt:

|
Rubriken Budget | Rechnung
Fr. Fr,
1 | Fiir Gebiude aller Art, ohne
Irrenanstalten 810,000. — I 809,712. 10
2 | Fiir Amortisation von Vor- |
schiissen 50,000. — 50,000. —
3 | Fir Irrenanstalten (Spezial-
| fonds) 200,000. — || 187,245. 50%]
|
1 Total [1,060,000. — |1,046,957. 60
|
:; 1) Minderausgaben Fr. 13,042 40
} spez. auf Art. 3.

[S]
3
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Kostenzusammenstellung der Budgetrubrik D 1, Staatsgebiinde, Neu- und Umbauten,
Kredit Fr. 810,000. —.

Amts-, Pfrund- und Okonomiegebaude, Unterrichts-, Erziehungs-, Militir- und Strafanstalten, Frauenspital,
technische, land- und hauswirtschaftliche Schulen.

Bewilligte Reinausgaben Gesamtkosten
Gegensiand Kredite pro 1927 | bisEnde 1927 Bemeckungen
Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. Ct.
Verwaltung, Bauleitung und Aufsicht. — — 44,1431 05 44,143 | 05 —
-+ 5,089 15
24 verschiedene Bauten unter Fr. 20,000 . 138,585 50 98,004 | 95 126,794 | 35 _
Miinsingen-Schwand, Umbau und Erweiterung. . . 100,000 — || 100,002| 70 || 100,002 | 70 | Erledigt und abgerechnet
Frutigen, Amthaus. Umbauarbeiten . . . . . . . 25,000 | — 23,980 | — 24,986 | — | Erledigt und abgerechnet |
Bern, Chirurgische Klinik. Neue Tierstdlle . . . . 23,000 | — 42| — 23,021 | 35 | Lrledigt und abgerechnet
Erlach, Anstalt. Umbauten . . . . . . . . . . . 81,040 | — 28,718| 55 60,893 | 45 | In Arbeit
Delsberg, Landwirtschaftliche Schule. Neubauten. . 830,000 | — 300,000 | — || 785,875| — | Schlusszahlungen 1928
Bern, Frauenspital. Erweiterungen. . . . . . . . 724,000 — || 220,000| — || 704,140| 60 | Schlusszahlungen 1928 |
Miisingen, Staatsanstalten. Kanalisationen nach
der Aare. 62,000 | — ||+ 90| — 61,464 | 10 | Erledigt und abgerechnet
814,891 25
+ davon ab Einnahmen P 51791 15
Total [1,983,625| 5 809,712 10 {|1,931,320| 60

Die Hauptposten der Rechnung D 1 bilden der
Umbau und die Erweiterung der Landwirtschaftsschule
Schwand-Minsingen (Scheuerbau) mit Fr. 100,000,
der Neubau der jurassischen Land- und Hauswirtschafts-
schule Courtemelon bei Delsberg mit Fr. 800,000,
sowie die Erweiterung des Iranenspitals in Bern mit
Fr. 200,000.

Die durch Architekt Dubach in Miinsingen erstellten
Stallerweiterungen, wie auch der Bau eines neuen Ge-
treidespeichers in der land- und hauswirtschaftlichen
Schule Schwand-Miinsingen sind im Berichtsjahre vollen-
det und dem Betriebe iibergeben worden. Die Bau-
abrechnung dieser Gebdude bewegt sich im Rahmen des
genehmigten Voranschlages, der eine Ausgabe von
Fr. 100,000 vorsah.

Frutigen, Amthaus. Umbau und Renovation. Die
im Dorf Frutigen zerstreut untergebrachten Amts-
riume des Richteramtes, der Gerichtsschreiberei und
des Betreibungsamtes haben durch den von Architekt
Kuhn in Spiez projektierten und durchgefiihrten Umbau
des Amthauses nun vereinigt werden kénnen. Das neue
Amthaus entspricht den modernen Anforderungen; es
ergeben sich aus dieser Zusammenlegung der Verwal-

Rubrik D 3. Irrenanstalten.

tungsbureaux nebst den Vorteilen der Zentralisierung
auch eine jdhrliche staatliche Mietzinsersparnis von
zirka Fr. 2000.

Die vorgesehenen Kredite wurden innegehalten.

Umbauten in der Knabenerziehungsanstalt Erlach.
Die vom Grossen Rat am 13. September 1926 beschlosse-
nen baulich-hygienischen Verbesserungen und Neuein-
richtungen sind durchgefithrt. Die alte baufillige
Schlossscheune wurde zu einem Schulgebiude umge-
baut. Im nordlichen Teil des Schlosses wurde das alte
Klassenzimmer als Aufenthaltsraum eingerichtet. Fine
neue Waschkiiche liess sich im untern ¢stlichen Teil
des Schlosses erstellen. Im Geschoss iber der Wasch-
kiiche befindet sich nun ein grosser auch neu angelegter
Raum fiir Garderobe der Zoglinge und der Waschraum.
Neben den Schlafsilen ist ein Krankenzimmer unter-
gebracht. Diese Arbeiten wurden unter der Leitung von
Architekt Leuenberger in Biel durchgefiihrt.

Rubrik D 2. Der Amortisationskredit D 2 von
Fr. 50,000 wurde zur Abschreibung der Vorschussposten
Delsberg, landwirtschaftliche Schule, mit. Fr. 22,000
Bern, chirurgische Klinik, mit. . . . . . » 28,000
verwendet.

Budgetkredit Fr. 200,000.—.

. Bewilligte . Gesamtkosten
Bauobjekte Kredite Einnahmen Ausgaben bis Ende 1927 Bemerkungen
Fr. Ct. Fr. Ct) Fr. Ct. Fr. Ct.
Miinsingen, Ausbau und Erweiterung onr :
3 2 — = — 12| 10 || 199,812 10 | 2. Baujahr
Waldau, Kiihlanlage . . . . } 00000 199812 10 | o
Waldau, Kanalisation . . . . . . . 290,000 | — 1,632) 95 — | — | 287,977| 45 | Einkiiufe Dritter
Waldau, Warterwohnungen . . . . . 180,000 | — 7,419 35! — — 179,729 | 20 | Erledigt
Waldau, Waschereigebédude . . . . . 7,000 — 3,514 | 30 — — 7,028 55 | Tirledigt
Total — | 12566| 60| 199812/ 10| — |—
Reinausgaben — — — — || 187,245 50 — —
1) Rest aus Lorylegat.
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Miinsingen. Ausbau und Erweiterung. Diese Aus-
hauten bilden einen Bestandteil des Programms des
Regierungsrates iiber den Ausbau der Irrenanstalten
und wurden durch die Architekten Gugger und Bronni-
mann besorgt. Fiir die Abteilungen I und VI liegen die

\brechnungen vor, die Ausgaben betragen:
\lstmlunrrl O L
\btelluncr VI . »

Auch \btulun(T VII ist fertm mstollt

85

39,776.
251,577. 60

III. Auf Vorschussrechnung

283

Der Wohnungsumbau Walke wurde auch im Be-
richtsjahre durchgefiithrt ; die vorgesehenen Ausfithrungs-
kosten betragen ¥r. 15,000.

Waldau, automatische Kiihlanlage. I'iir deren [r-
stellung, die ins Berichtsjahr fillt und die ebenfalls durch
die nimlichen Architekten ausgefiithrt wurden, mussten
T'r. 14,584. 80 aufgewendet werden.

wurden ausgefiihrt:

Uber die wichtigern Bauten des Jahres, die auf
Vorschussrechnung verrechnet wurden, ist zu be-

merken:

Bern, kantonales Frauenspital. Erweiterung III.
Der neue Westfliigel ist vollendet und seit dem 1. Juli
1927 bezogen. Die Umbauten im alten Hauptgebiude
sind bis an die Instandstellung der Giénge im I. und II.
Stock ausgefithrt. Die neue Anstaltskiiche ist seit dem
1. September 1927 im Betrieb; ebenfalls die neue Poli-
klinik im Untergeschoss.

Die Esszimmer fiir Hebammenschiilerinnen und
Patientinnen, die Laboratorien, Arztwohnung und Assi-
stentenzimmer, Hebammenzimmer und Bibliothek sind
neu eingerichtet. Bis Ende Mérz 1928 werden die Bau-
arbeiten vollendet sein.

Der Baukredit betriigt . . . . . . Fr. 724,000
Der Kredit fir Mobiliar . . . : » 135,000

Fir Unterhaltsarbeiten w urden bewilligt Fr. 30,000
pro 1927 und Tr. 32,000 pro 1928. Dieselben werden
his Ende Miarz 1928 vollendet.

Tessenberg, Zwangserziehungsanstalt. Nachdem im
Vorjahr das Anstaltsgebiude im Rohbau “erstellt war,
konnten im Berichtsjahr die Innenarbeiten vergeben und

so gefordert werden, dass Ende Oktober das Haupt- |

gebdude zum Bezug bereitstand. Auch das Werkstatt-

Bauobjekt Bewilligte Ausgaben ‘ Gesamtkosten g "
anohjelte Kredite pro 1927 | bis Ende 1927 SACLSANREn
| |
Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. Ct.
Bern, Frauenspital, Lrweiterung IIT . 724,000 | — || 262,290| 05 || 704,009| 30 { Abrechnung 1928 |
+220,000 | — |
Bern, Frauenspital, Erweiterung III, Moblierung. .| 135,000 — 98,984 | 15 || 131,213| 40 | Abrechnung 1928
Tessenberg 7. E. A. Neubauten 5 3 982,000 | — | 361,991| 30 || 850,345| 95 | In Ausfithrung
Biel, Technikum, Erweiterung Fr. 940,000
Bundessubvention . . . . . » 235,000
Fr.1,175,000 940,000 | — 82,680 | 95 ||1,160,390 | — | Subvention, Restzahlung |
1928
Delsberg, Landw. Schule. Neubauten. 830,000 | — 532,426 | 40 783,555 | — | Arbeit ausgefithrt. Ab-
-+322,000| — rechnung 1928
Pruntrut, Amthaus. Umbauten fiir die Post 2,200 — —_— — 2,011 | 15 | Arbeit ausgefiihrt
Bern, Chirurgische Klinik. Neu- und Umbauten. . 28,000 | — 28,000 | — 28,000 — | Kostenvorstudien
+ 28,000 —
Bern, Hochschule, Saal 68. Moblierung. 5,370 | — 1,150 | — 1,150 | — | Restzahlung 1928
3,646,570 | — [|1,367,522| 85 |13,660,674| 80
- Verrechnungen aus X D 1 und 2.

gebiude mit Sidgerei und die neue Viehscheune wurden
im Berichtsjahr in Betrieb genommen. Die vorgesehene
Ausfiihrung der Schweinescheune ist nicht erfolgt,
indem der fiir diesen Zweck reservierte Kredit zum Bau
einer (Garbenscheune wund fiir die Quellwasserver-
sorgung verwendet wurde.

Die neue Wasserversorgung wird gespiesen aus
einer auf Boden der Gemomde Nods entspringenden
Quelle. Durch ein Pumpwerk in ein Reservoir getrieben,
wird die Wassermenge zu /s der Anstalt und 3/y der
Gemeinde zugeleitet. Die Wasserbediirfnisse zu Trink-
und Feuerldschzwecken sind durch diese Anlage auf die
Dauer befriedigt.

Die Abrechnung der Bauarbeiten fiir die Neu-
anlage der Zwangserziehungsanstalt Tessenberg erfolgt
im Jahr 1928.

Architekt Buéche in St. Immer hat Pline und Bau-
leitung dieser Neubauten besorgt. Die Wasserversorgung
erstellte Ingenieur Meyer in Thun.

Neubauten der jurassischen landwirtschaftlichen
Schule Courtemelon. Im Spitherbst 1927 wurde diese
Anlage vollendet und dem Betrieb iibergeben. Die neue
Schule ist in einer Bauzeit von zirka 20 Monaten erstellt
worden. Sie umfasst ein Lehrgebdude fir zirka 80
Schiiller und 20—30 Haushaltungsschiilerinnen, ferner
ein neues Gebdude enthaltend Pferde- und Schweine-
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stille, Wascherei, Knechtenwohnungen, ein weiteres |
Ol\()nonuevebaude und ein DlI‘E’lxtOI\\ ohnhaus. Die
beiden letztern waren vorhanden, wurden umgebaut und
neu eingerichtet.

Die Bauten sind ausgefiihrt worden durch folgende
Herren: Gesamtchsposﬁwn der Anlage Saager & l‘re\
in Biel, denen ebenfalls die Erstellung des Schulwebaudes
tibertragen war; die \eubauarbelten i den leonomle-
und DlreLtlonsvebauden besorgte Architekt Gerster in
Laufen.

Pline und Ausfithrung des Gebiudes fiir die neuen
Plerde- und Schweinestille, der Wiischereianlage und
der Knechtenwohnung waren Architekt Buéche in
St. Immer itbertragen.

Die Vergebung “der Arbeiten erfolgte fast ausschliess-
lich an Unternehmer aus der (:omemde Delsberg und

Umgebung; zur Behebung der Arbeitslosigkeit im dor-
tigen Bezirk waren diese Bzumusfiihrungen willkommen.
Aus der Baukostenabrechnung entnehmen wir die

Fiir das Lehrgebiude wurden als Bau-

kosten aufgewendet . . . . . . . T -194,033. 35
Umbauten des Direktorgebiudes. . . » 29,652, 80
Ol\onomlecrebaude s % : .. » 36,240.75
Pferde- und Schx\emestall Wé'mscherei

und Knechtenwohnung . » 111,980. 30
Kanalisations- und Umcebungsarl)elten

Unvorhergesehenes, Baulmtung und

Nachtrige. . . . " » 147,619. 15

Der zu Fr. 830,000 \emnschld,gte Kostenbetrag
wurde somit nicht erreicht, es verbleiht eine Restanz-
summe von Ir. 10,473. 65.

Die Mobiliaranschaffungen wurden vom Direktor
der Schule, Herrn Schneitter, besorgt und durch die
L,md\wrtS(‘haftsdlrel\tlon zZur AahlumT angewiesen; der
vorgesehene Kredit betrua Fr. 150, 000

Bern, Chirurgische Klinik. Erweiterung.
richtsjahre ist das definitive Projekt aufgestellt worden

(Architekten Rybi & Salchli), das gegeniiber den ur-

spriinglichen Forderungen nicht unerhebliche Beschrin-
kungen aufweist.

Der Voranschlag betrigt I'r. 2,200,000, wovon auf
den vorgesehenen Erweiterungsbau ¥r. 1,690,000 ent-
fallen; die iibrigen Kosten verteilen sich auf Umbauten
der alten Klinik, des Hallerpavillons und der Verbin-
dungen zwischen den zugehérigen Krankenabteilungen
und der neuen Klinik. Neben dem baulichen Teil ist
auch eine entsprechende Erginzung des Mobiliars und
der Apparate notwendig.

Die Vorlage sell anfangs 1928 dem Grossen Rat
zur Genehmigung und alsdann der Volksabstimmung
unterbreitet werden.

Strafanstalt Witzwil und Arbeiterheim Tannenhof.
Auf Grund des Grossratsbeschlusses vom 15. September
1926 wurde die Wasserversorgung der beiden Anstalten
aus dem Quellengebiet vom Mont Vuilly nach weitern
Untersuchungen zur Ausfithrung gebracht. Da sich
die verfiighare Wassermenge als geniigend erwies,
wurde nachtriglich noch der Anschluss der Aussen-
hofe von Witzwil beschlossen, womit nun eine ausrei-
chende, zweckmissige Versorgung der beiden Anstalten
mit Wasser geschaffen ist. Die Vollendung der Arbeiten

i Abrechnungen zu priifen etc.

Im Be- | . .
| Lyss, Alignementsplan, Abénderung bei der Kirchgasse;

und die Abrechnung erfolgen 1928.

Bauten und Eisenbahnen.

Verpflichtungen auf den Neubaurubriken ver-
bleiben auf 1. Januar 1928 folgende:

X D 1 Allgemeine Neu- und Um-

bauten . . B 30,184. 90
X D3 Inonanstalten e e e » 58,293. 75
Vorschussrechnung . » o 917,701, 55

Total rund  Fr. 1,005,500. —

Schul- und Anstaltsgebdude von
Gemeinden und Korporationen.

Fur die Direktionen des Unterrichts, der Sanitiit,
der Forsten, des Kirchen- und Armenwesens hat die
Baudirektion als technische Beratungsstelle vorkom-
mende Geschiifte dieser Art zu begutachten, Pline und
Im Berichtsjahr waren
so 43 verschiedene Schulhausbauten und 14 Anstalts-

folgenden Hauptdaten: und Spitalobjekte zu behandeln.

Bau- und andere Reglemente,
Alignementspline usw.

Gemiss Art. 7, 9 und 18 des Bau- und Alignements-
gesetzes vom 15. Juli 1894 genehmigte der Remeruuos-

"rat auf den Antrag der Baudirektion und den \Ill-

bericht anderer beteiligter Verwaltungen folgende Ge-
meindeerlasse :

© Innertkirchen, Baureglement;

Briigg, Elektrizititsreglement;
Muri, Alignementsplan Blatt 4,
Unterfithrung Giimligenfeld ;
Spiez, Alignementspline (4 Blatt) fiir das Dorf und

dessen nidhere Umgebung;

Abiinderung SBB-

i Lotzwil, Wasserregulativ;

Koniz, Kanalisationsreglement; Abinderung;
Roggwil, Kan’thsatlonsrequlatlv -

Thun, Alignementsplan, Abéinderung im Bélliz;

Grandfontaine, Wasserreglement, Abinderung;

Neuenstadt, Polizeireglement, Abinderung betreffend
Kanalisation;

Langenthal, Alignementsplan fiir die Bahnhofstrasse,
Abénderung;

Wangen, Kanalisationsregulativ;

Lauterbrunnen, Reglement betreffend Beitragspflicht
der Grundeigentiimer;

Reutigen, Wasserversorgungsreglement ;

Meiringen, Alignementsplan Bahnhof-Briinigstrasse;

K1enta,l Wasserversorgungsreglement ;

Interlaken, Alignementsplan der Florastrasse und Ab-
dnderung der Alignementspline der Alpenstrasse und
Rothornstmsse ;

Langenthal, Alignementspline fiir die Huttwil- und Ring-
strasse;

Muri, Alignementsplan I, Modifikation in der Villette;

Belp, Wasserversorgungsreglement;

Zollikofen, Wasserversorgungsreglement;

Heimberg, Wasserversorgungsreglement;

Hilterfingen, Kanalisationsreglement ;

Meiringen, Elektrizititsregulativ;

Meiringen, Wasserversorgungsregulativ:

Bern, Polizeiverordnung betreffend
briicke;

die Altenberg-
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Bern. Alignementsplan fiir das Sandrainquartier, Ab-
inderung bei der Schoéneggtreppe;

Murt, Alignementsplan Blatt 11, Elfenau-Mettlen, Ab-
inderung im Mannried ;

Bern, Kirehenfeld, Alignementsplan fir Teile der Thun-,
Hallwyl-, Dufour- und Florastrasse und Diihlhélali-
und Tustmaon\ eg;

Bern, ,\llgnemontsp]an Dalmazi- Kirchenfeld ;

Littzelflith, Strassen- und Wegreglement ;

Biglen, Baureglement:
tinggenberg,  Wasserversorgungsreglement,  Abiinde-
rung;

Oberbipp. Wasscrversorgungsreglement, Revision. Nicht-
genelomdgung ;

Ostermundigen, Kanalisationsanschlusstarif;

KNirchlindach, Wasserversorgungsreglement ;

Zimmerwald, Wegreglement ;

Miinchenbuchsee, Alignementsplan,
sogenannten Birenscheunearcal;

Koniz,  Alignementspline  Kleinwabern-Eichholz
Grosswabern, Gurtenbuhl, Gurtenstadt und
holzli, Spiegel, Blinzeren;

Bassecourt, Wasserreglement;

Kirchberg, Elelxt1171tdt51<mu1at1\';

Abinderung beim

und
Stein-

Roggenburg und Ederswiler, Wasserversorgungsregle-

ment ;
Langnau, Organisations- und Verwaltungsreglement

fiir die Licht- und Wasserwerke;

Brienz, Kanalisationsreglement;

Kirehberg, denah%atlonneﬂlemt nt;

Bern, Revulatl\‘ tiber die ‘\blmtuug der Abwasser in
den Aussenqtm.rtleren.

Hochbaupolizei.
Nachgenannte Baupolizeigeschiifte wurden gemiiss

§ 13 des Baudekretes vom 13. Mirz 1900 durch Regie-

rungsratsentscheid erledigt:

Biel, Bauvorhaben R. Untermann, Bdhnhofstmqso Ta;
Abweisung des Rekurses von M. Topitsch gegen die
laubomlhgung des Regwrungsstdtthmlters,

Bern, Bauvorhaben Streuli, Nigst & Schuler, Miinz-
graben 3 und 5; Abweisung des Rekurses gegen den
Bauabschlag des Regierungsstatthalters;

Muri, Pourtalesstrasse, Bauvorhaben J. Wilti;
willigung durch Baudirektion (17. Mai);

Bern, Huhnerstille von O. Affolter in der Ielsenau;
Abweisung des Rekurses von Fr. Schiipbach gegen die
Baubewilligung des Regierungsstatthalters;

Interlaken, Bauvorhaben ¥r. Rieser, Harderstrasse:
Abweisung des Rekurses von Firsprech Dr. Michel
gegen die Baubewilligung des Regierungsstatthalters:

},wm, Autoschu )pona.nbdu J. Steiner, Ralhg\wg, Ab-
weisung des Rekursvs von Irsprech 1.
dic Baubewilligung des

Be-

Regierungsstatthalters;

Bern, Stalden Nr. 22, Bauvorhaben V. Heim; Bewilli-
cung.
Eine Anzahl anderer Baupolizeigeschifte wurde |
geniiiss §§ 11 und 12 des Baudekrets durech Entscheid

der Baudirektion erledigt.

D. Strassenwesen. %

A. Strassenunterhalt, Budgetkredit X E 1—5. Bud-
get und Rechnung pro 1927 ergeben folgendes Bild: |

Pulver gegen |
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Rubriken Budget Rechnung
| Fr. ‘r Fr. "
1 i Wegmeisterbesoldungen . 1,920,000. -— || 1,920,006. —
2 Ordentlicher Strassen-
| unterhalt . . . . . . |1,000,000. —| 1,000,055. 40
{ 3 | Wasserschaden und Schwel-
| lenbauten . 350,000. — || 549,952. 40
4 ; Brandversicherung von
.| Briicken etc. 2,400. — 1,924. 11
"5 | Automobilbetrieb 30,000. —||  15,331. 45
| Total |38,302,400. — || 3.487,269. 36
L
Die Mehrausgaben betrugen also Fr. 184,869. 36.
Sie entstanden auch dieses Jahr wieder infolge von

Wasserschaden an Strassen und Briicken.
Unterhaltskosten pro km Staatsstrasse Ir. 1444.
Die Rubril: 1 umfasst die Besoldungen der Ober-

wegmeister und Wegmeister fiir die Staatsstrassen

sowle fiir diejenigen Gremeindestrassen [V. Klasse, filr
die der Staat nach Gesetz vom 20. November 1892 den

Wegmeister stellt. Auf diese letzteren entfallen von

den Gesamtkosten der Rubrik 1 rund Ir. 300,000.
Das stiindige Strassenpersonal umfasst zurzeit 21

Oberwegmeister und 516 Wegmeister. Gegeniiber dem

Jahre 1926 mit 509 Wegmeistern ist eine Vermehrung

um 7 Mann eingetreten, was seinen Grund darin hat,

dass Tinde 1926 eine ganze Anzahl Stellen nur provi-
sorisch besetzt waren und die definitive Ernennung der

Wegmeister dann erst im Berichtsjahr erfolgte. Die

bisherige Tinteilung der Wegmeister in 6 Klassen, je

nach der Anzahl von Wochentagen, die sie beschiftigt
sind, wurde beibehalten.

Wie schon seit dem Jahre 1924, wurden den Weg-
meistern fiir  besondere Arbeitsleistungen ausserhalb
thres Strassenbezirkes, Steinbrecherei, Strassenwal-

| zungen, Teerungen und dergleichen, besondere Zulagen

und 1'ahrmdentschadmunﬁen ausgerichtet. Iir tiich-
tige Dienstleistungen “wurden Gratifikationen verab-
folgt.

Veriinderungen im Oberwegmeisterpersonal sind
im Berichtsjahr “hicht zu verzeichnen. Die Ende 1926
frei gewordene Stelle von Oberwegmeister Moser wurde
provisorisch einem hierzu befihigten Wegmeister iiber-
tragen.

Von den Oberwegmeistern besorgen 11 in ihren
Bezirken zugleich das Amt des Schwellenmeisters.
Ohne die Vergiinstigung des Gebrauchs eines Motor-
rades oder Kleinautos gegen Vergiitung der Betriebs-
kosten und Amortisation wiire es dem Oberw egmeister-
personal kaum mehr moglich, den Anforderungen des
Dienstes, die der gesteigerte Verkehr mit sich bringt,
gerecht zu werden.

Die Rubrik X E 2 umfasst alle Arbeiten fiir den
ordentlichen Strassenunterhalt, wie Beschaffung und
Transport des notwendigen Kiesmaterials, den Unter-
halt der siamtlichen Briicken, Durchlisse, Mauern,
Schalen. Schranken ete. sowie die Entschidigungen
fiir Kiesgruben.

Die Linge der Staatsstrassen betrug auf IEnde
1927 2,207 (OS‘ m und diejenige der Gemeindestrassen
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1V. Klasse, fiir welche der Staat auf Grund des Gesetzes
vom 20. November 1892 den Wegmeister stellt, 536,808 m,
zusammen 2,743,816 m. Die Verdnderung gegeniiber
1926 rithrt von der Verkiirzung der verlegten Grimsel-
strasse um 500 m, von der Abtretung von 250 m der ge-
pﬂasterten Allmendstrasse an die Gemelnde Thun, so-
wie von der Ubernahme von 2 km der Préles-Lamboing-
Strasse her. Die Verkiirzung infolge Abtretung der
Frutigstrasse in Thun vom Maulbeerbaum bis zum Klose-
haus tritt erst mit dem 1. Januar 1928 in Kraft.

Das wie alljihrlich fiir das laufende Jahr 1927 aus-
gearbeitete Arbeitsprogramm sah auf Rechnung des Bud-
getkredites X E 2 fiir Walzungen Fr. 166,000 und fir
eigentliche Unterhaltsarbeiten Fr. 814,000 vor. Diese
Summen wurden entsprechend den Strassenlingen und
den Verkehrsanspriichen unter die Kreise verteilt.
Fr. 20,000 blieben auch dieses Jahr als Reserve der Bau-
direktion fiir unvorhergesehene Anforderungen und
wurden spater verteilt.

Die Mehrkosten, welche infolge der stindigen Ver-
kehrszunahme die noch nicht ausgebauten Strassen-
strecken erfordern, bringen es mit sich, dass aus den
ordentlichen Krediten immer weniger Mittel fiir Strassen-
walzungen zur Verfiigung stehen.

Wie iiblich, wurden auch diesmal die Walz- und Tee-
rungsprogramme der Obertelegraphendirektion zuge-
stellt, damit sie sich mit ihren Kabelarbeiten danach
richten kann. Umgekehrt wird gegebenenfalls auf deren
Bediirfnisse Ruckswht genommen.

Uber den Umfang der ausgefithrten Walzungen gibt
die nachstehende 7 nsamm@n%tellung nihere Auskunft.

Rubrik 3, Wasserschaden und Schwellenbauten,
wurde im Berichtsjahr in ganz ausserordentlicher Weise
in Anspruch genommen.

Abgesehen von der Grimselstrasse, auf der im Jahre
1927 der Schneebruch die Summe von Fr. 23,000 er-
forderte, zeichnete sich das Jahr 1927 durch geradezu
katastrophale Wetterschiden aus.

Am 17. Juni ging ein Gewitter iiber die Gemeinden
Trub, Trubschachen und einen Teil von Langnau hin,
wo es stellenweise verheerend wirkte. Besonders die Weg-
verbindungen in die Seitentiler, Seltenbach, Twiren-
graben, Steingraben und Gohlgraben, waren an manchen
Stellen unterbrochen. Das linksufrige Widerlager der
holzernen sogenannten Olebriicke in Trubschachen
sturzte ein, die Briicke nach sich ziehend. In verdankens-
werter Weise kam der Bund sofort zu Hilfe, indem er
das Sappeurbataillon 4 zur Verfiigung stellte, dem es
innert kurzer Zeit gelang, die abgeschnittenen Tiler
wieder notdiirftig an den Verkehr anzuschliessen.
Damit waren aber die Wiederherstellungsarbeiten noch
nicht getan. Es mussten vielmehr, abgesehen von den
Wasserbauten, auf die wir unter lit. E zuriickkommen
werden, noch weitere Fr. 69,400 zur endgiltigen
Instandstellung aufgewendet werden, von welchen
Fr. 14,700 auf den Staat entfallen.

Nicht minder schadenbringend war das Gewitter
vom 2. August mit nachfolgenden schweren Regengiissen
vom 11./16. und 24./26. August fir die Gebiete des
Fallbaches bei Blumenstein, des Diessbaches, des Jass-
baches und der Seitentiler von Bowil. Awuch hier wurden
die Verkehrswege schwer in Mitleidenschaft gezogen.
Die Strasse von Linden nach Réthenbach war lingere
Zeit vollkommen unterbrochen. Auch diese Katastrophe

Bauten und Eisenbahnen.

verursachte sehr hohe Kosten. Allein die Wiederher-
stellung der Strasse von Oberdiessbach bis Rothenbach
erforderte rund Fr. 141,000.

Auch andere Landesteile bliehen von Unwettern
nicht verschont, wenn sie auch nicht die verheerenden
Wirkungen der vorgenannten rzeitigten. So mussten
denn notgedrungen auf der budgetrubnk X I 3 ganz
bedeutende Uberschreitungen entstehen, die \1ch auf
total Fr. 321,000 belaufen Von diesen sind nur
IFr. 200,000 durch Nachbewilligungen gedeckt, so dass
an ungedeckten Verpflichtungen noch Fr. 121,000 auf
das Jahr 1928 iibernommen werden miissen.

B. Aufwendungen aus dem Ertrag der Automobil-
steuer. Der Ertrag der Automobilstewer pro 1927,
soweit er nach (Gesetz der Baudirektion zugute kommen

soll, betrug nach der Abrechnung des Automobil-
bureaus . . . .. Fr.2,704,092. 75
Hierzu kamen Emnahmen n \er-

rechnung von . . . . . . . . . » 153,398.55

Fr. 2,857,491. 30
2,718,777. 20

138,714. 10

Zur Verfiigung standen mithin
Die Rohausgaben betrugen . . . .

somit Minderausgaben . . . . . . Fr

Dieser Betrag wird verwendet zur Verzinsung und
Amortisation des vom Grossen Rate fiir die Instand-
stellung der Hauptdurchgangsstrassen am 10. Mérz
1924 bemllwten Kredites von Fr. 1,500,000, der inner-
halb von zehn Jahren zu tilgen ist. I)erselbe ist auf Ende
1927 auf den Betrag von Fr. 1,068,005 amortisiert.

Wie in den Vorjahren, sind die Aufwendungen in
der Hauptsache fiir die Durchgangsstrassen gemacht
worden. Dabei wurde jedoch das Angenmerk auf die Ver-
besserung der Dorfdurchfahrten gerichtet, damit hier die
Strassenanwohner der Wohltat der Strassenverbesserung
teilhaftic werden. Die offenen Strecken mussten daher
naturgemiiss mehr zuriickgestellt werden.

Die Ausgaben setzen sich zusammen aus:
Beitrigen an Gemeinden fiir Staub-

bel\qmpfnnc - . Ir. 45,431. 10
Walzungen und Rorrel\tlonen an

Strasaen .. L. 336,676, —
()berﬂachenbehandlmmen nnt ’l eer

und Bitumen . . . . @ » 475,465. 95
Innenbehandlungen und Spezi:ml-

beléige. . . . e e .. ..o 1,363,719, 14

207,225. 31
: “6 408. 05

Verschiedene Arbelten g B 3 »
Unterhalt der ausgebauten \trawn »

Verzinsung des V or%chuqqes - » 2,201. 65
Beitrag an die Zentralstelle Fiir
Strassenwesen . . . . . . . . % 1.620. —

Total wie vor Fr. 2,718,777. 20

Die Zunahme des Lrtrages der Automobilsteuer
gegeniiber dem Jahre 1926 ist der Vermehrung der Fahr-
zeuge und der im Dekret von 1924 Xomesehenen Er-
hohung der Steuern fiir die mit \olloumuu bereiften
Motorlastwagen zuzuschreiben, welche ful das Jahr 1927
zum erstenmal im vollen Umfang von 30 %, Zuschlag
zur Wirkung kam. .

Auch im BerlchtSJahre ist die Frage der Zuweisung
von Beitrigen des Bundes aus den Ertmgmssen des
Benzinzolles an die Kantone noch nicht zur Erledigung
gekommen, trotz allen Anstrengungen, die in dieser
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Hinsicht von den Kantonen gemacht wurden. Es ist
jedoch zu hoffen, dass es im Jahre 1928 geschieht,
nachdem der Stinderat dazu Stellung genommen hat.

Die wesentlichsten Strassenausbauten, die im Rah-
men des vom Grossen Rat genehmigten Programmes
ausgefithrt wuarden, sind folgende: Korrektion und Aus-
bau der Dortdurchfahrten von Oberried, Goldswil und
Dirligen, Fertigstellung der Strassenstrecke in Zolli-
koten, Ptlisterung in I'rauenkappelen und Ausbau bis
Heggidorn; Ausbau Richigen-Ried und Pflisterung in
Grosshochstetten und Langnau.  Aushau Sombeval-
Corgémont und (ormoret-Villeret, 1. Teil, sowie in
Sonvilier. Ferner Dorf Ins, I. Teil, und Pflisterung Aar-
bera, Reststrecke; Reconvilier-Pontenet.

Ausserdem gelangten zur Ausfithrung die Pfldsterung
m Tramelan-dessus, der weitere Ausbau in Frlach und
Langenthal-Lotzwil und neu in Lauterbrunnen.

Iiin Hauptaugenmerk wurde auf die Verwendung
von rauhern Beligen gerichtet. Einzelne Strecken mit
zu starker Wolbung der Strassenfahrbahn wurden korri-
giert. Mit dieser Arbeit soll im Jahre 1928 weitergefahren
werden.

Auf Ende 1927 sind nun an Staatsstrassen ausge-

baut:

Hauptdurchgangsstrassen . 253,374 km

Hauptverbindungsstrassen. 63,322 »

Nebenstrassen . 43,015 »
Total 359,971 km

Derweitere Aushau von Nebenstrassen beschrinkte
sich im Berichtsjahre ausschliesslich auf Ortsdurch-
fahrten mit Ausnahme eines Teilstiickes zwischen
Langenthal und Lotzwil.

C. Strassen- und Briickenbauten und Korrektionen
aus Budgetkredit X F 1 und 2. Budget und Rechnung
stellen sich wie folgt:

Budget Rechnung
Fr. Fr.
1. Ausgefithrte Arbeiten . . 250,000  249,994. 20 |
2. Amortisationen 100,000 100,000, — |
Total 350,000  349,994. 20

Uber die einzelnen Verwendungen gibt die nach-
stehende Zusammenstellung nihere Auskunft. In dieser
Ubersicht sind auch diejenigen Objekte aufgenommen,
fitr welche im Berichtsjahre keine Aufwendungen ge-
macht wurden, damit die Gesamtverpflichtungen auf
dieser Budgetrubrik ohne weiteres ersichtlich sind.
Nach dieser Aufstellung betragen dieselben auf Ende
1927 noch Fr. 137,058. 35 gegeniiber Fr. 245,872.35
Ende 1926. Sie haben somit um I'r. 108,819 abgenom-
men. Da der Amortisationskredit X I' 2 im Jahre
1928 nicht mehr besteht, 1st Zuriickhaltung mit neuen
Subventionen notwendig.

Von grosseren Arbeiten des Staates sind zu erwih- |

nen: Ausbau verschiedener Kehren

an der Grimsel- |

strasse; BErstellen von Ausweichen an der Sustenstrasse, |

Erweiterung der Schaalbriicke in Unterseen, Verbreite-

rung der Strasse Gstaad-Lauenen, Umbau der Schiiss- |

briicke zu Villeret und der Pennebriicke bei Miinster;
Korrektion in Tramelan-dessous, DBriickenumbau 1n
Wasen und anderes mehr.

|
|

| Abstand der Gebdude von den Strassen fehlte.
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Der Amortisationskredit X F 2 von Fr. 100,000
ist zur Zahlung filliger Beitrige an Gemeinden verwen-
det worden. Auf Vorschussrechnung wurden fiir den
Strassenbau St. Ursanne-Tariche Ir. 53,600 aufge-
wendet, wovon die Hiilfte zu Lasten der Forstrechnung
geht.

Die Gesamtausgaben pro 1927 fiir das Strassen-

wesen stellen sich wie folgt: Rohausgaben  Reinausgaben
«) Ordentlicher Unterhalt aus Fr. Fr.
Budgetkredit X E 1—5 3,710,573. 01 3.487.269. 36
b) Staubbekimpfung und Stras-
senausbau aus Autosteuer 2,718, 777. 20 2,565,378. 65
¢) Neubauten und Korrektionen
aus Budgetkredit X F 1. 288.815. 40 249,994, 20
d) Abtragung von Verptlich-
tungen aus Budgetkredit X
F 2 9% @ 8§ 8 3 100.000. — 100.000. —
e) Neubauten und Korrektionen
aus Vorschusskredit 54,300, — 54,300, —
Total 6,872,465. 61 6,456,942, 21

Die Differenzen zwischen Roh- und Reinausgaben
betreffen Beitrige von Gemeinden an Korrektionen
und Ausbauten.

Automobilverkehr.

Die Zahl der Motorfahrzeuge im Kanton Bern hat
gegeniiber dem Vorjahre wieder zugenommen. Auf
Ende 1927 gab es 7124 Personenautos einschliesslich
Lieferungswagen unter 1 Tonne, 1391 Lastautos und
5911 Motorrider mit oder ohne Seitenwagen. Dazu
noch 160,369 gewohnliche IFahrrider.

Der zunehmende Verkehr der Motorfahrzeuge ver-
anlasste wieder verschiedene Gemeinden, wm Sperrung
von Strassen, welche diesem Verkehr nicht gewachsen
sind, nachzusuchen. In den meisten Fillen waren diese
Gesuche berechtigt, so dass ihnen entsprochen werden
musste. Staatsstrassen kamen dabel nicht in Betracht.

Die fiir das Befahren der Grimselstrasse und der
Strasse Irutigen-Adelboden aufgestellten besonderen
Bedingungen sind im wesentlichen auch im Jahre 1927
aufrechterhalten worden. Neu kam die Bestimmung
der eidgenéssischen Oberpostdirektion, dass das Kreuzen
mit Postwagen talseits auf die Strecke Grimselhospiz auf-
wirts beschriankt wurde. Uberholungen dagegen sollten
auf der ganzen Strecke nur talseits erfolgen. Verhilt-
nismissig frithe konnte dieses Jahr die Grimselstrasse
dem allgemeinen Verkehr gedffnet werden, nimlich am
20. Juni.

Von der eidgendssischen Postverwaltung sind wieder-
um einige Pferdeposten durch die Automobilpost er-
setzt worden, so dass die ersteren bald ganz verschwinden
werden. Uber die konzessionierten Automobilkurse
ist von der Eisenbahndirektion berichtet.

Strassenpolizei.

Wie immer und noch mehr waren auch 1927 viele
Bauvorhaben zu behandeln, bei denen der gesetzliche
(ve-
stiitzt auf Art. 6, Alinea 2 und 3 des Strassenpolizei-
gesetzes erteilte der Regierungsrat auf den Antrag der
Baudirektion unter gewissen Bedingungen 43 Ausnahme-
bewilligungen fiir Neu-, Um- oder Anbauten an offent-
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lichen Strassen und Wegen. 8 Bewilligungen wurden
ferner erteilt fiir Steinsprengungen und Steinbruch-
anlagen.

Von der Baudirektion sind Bewilligungen erteilt
worden fiir 23 kleinere Bauten und Anlagen sowie fiir
19 Gas- und Wasserleitungen, 3 Kabelleitungen, 2 Luft-
seilbahnen und 1 Rollbahngeleise.

Mehr denn je miissen all diese Gesuche im Interesse
des Strassenverkehrs sehr genau gepriift werden. Be-
willigungen werden meist nur unter Vorbehalt erteilt
und eine beziigliche Eintragung im Grundbuch verlangt,
wie dies bereits in fritheren Jahren der I‘all war.

korper muss weiterhin sehr vorsichtig verfahren werden.

Auch |
mit der Bewilligung von Leitungsanlagen im Strassen- |

Die Nachteile, die solche Anlagen fiir die I'ahrbahn bilden, |

werden meistens unterschitzt.

Auch im Jahre 1927 hat sich die Flut der Benzin-

tankanlagen lings den Strassen noch nicht verebt, trotz-
dem streng darauf gehalten wird, dass durch dieselben
der Verkehr nicht beeintrichtigt werden darf. Es sind

Bauten und Eisenbahnen.

fiir solche Anlagen S8 Bewilligungen erteilt worden,
1 Gesuch musste abgelehnt werden.

Strassen- und Wegreglemente.

Auf den Antrag der Baudirektion hat der Regie-
rungsrat gestiitzt auf Art. 20 EG zum ZGB bzw. § 18
des Bau- und Alignementsgesetzes vom 15. Juli 18‘)4
und Art. 3 des Gemeindegesetzes folgenden Vorlagen
die Genehmigung erteilt:

Weggenossenschaft Gschwendgissli/Gstaad, Statuten

und Moderation.
- Wegreglemente der Gemeinden Stettlen, Hasleberg,

Miihleturnen, Kanalisationsreglement Schwarzen-
burg.
Ausserdem sind verschiedene Alignementspliine.

Wasserversorgungsreglemente sowie DPolizei- und Ge-
meindewerkreglemente begutachtet worden (sieche Hoch-
baupolizei).

Strassenwalzungen 1927.

Strassenwalzungen mit Zwischenlagen aus Teerschotter (System Walther) 1927,

i Materialkosten
Strassenléinge Strassenfliche Schotter und Sandmaterial ’
m m? Menge m* | o0 ‘ por Fr 1 Rp. j per m* Material
14,509 86,961 7,819 0,54 m?® ’ 0,000 m* | 92,743 1 80 Fr. 11.85

’ } i
Walzungskosten Leistung der Walze pro Stunde Gesamtkosten J

‘Walz- Hilfs- 2 3 o 3 . per m | per m?® | per m®
stull:din Kosten atblei:en Total S!)t?*;s?e g?:a:;e I\II)gegal St;gsse Strlz:ssc Mag:rinl Fr. !RP- Strasse | Strasse | Material l
Fr. Fr. ‘ Fr. I Fr. Fr. | | ‘
4,245 40,028.05 | 27,263.15| 67,291.20 || 4.63 ’ 0.77 | 8.61 3,42 20,47 1,84 160,035 l — | 11.03 } 1.84 | 20.46 |
| | |
| | ‘
| | | |
I ! ! |

Im Oberingenieurkreis I konnten die Kolonnen betreffend Materialkosten, Walzungskosten ete. nicht aus-

Material Materialkosten
Oberingenieur- | Strassenldnge | Strassenfiliche T 1
X o eerschotter Potal . : m? . | } 3 M 8]
kreis m m und 1I§<'arsand \mdezmd 1 'lront’n é)terlasl:e gg:‘nge Fr. ‘\ Rp. I per m*® Material
L
. | |
I 4,434 25,499 1,390 2,681 4,071 0,00 m® | 0,150 m? | |
111 986 6,710 224 576 | 800 | Opim® |Ouem®| 19403 | — | Fr. 24.25
! |
l |
Walzungskosten Leistung derWalze pro Stunde Vaas:nﬂ;* Gesamtkosten
% Kosten ] or m? :r m?®
Walz- Hilfs- er m | perm? er m® m m? m? per m | perm per m
standen| Kosten [ arbeiten Total Strasse étmsse Material| Strasse | Strasse | Material|  Fr. Fr. QRP~ Strasse | Strassc | Material
| Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. | Fr. Fr. Fr.
1143,5931) 32.38| 5.63 35. 27
467/ 4,145. — | 4,260. — || 8,405. — l 8.53 | 1.25 |10.50| 2 14,37 1,m | 1,600 | 33,048%) | —|33.51| 4.93 41. 27
| | 1 |
1) Ohne die erste Oberflichenbehandlung. 2) Inklusive die erste Oberflichenbehandlung.

gefiillt werden, da von einem Unternehmer keine diesbeziiglichen Angaben erhiltlich waren.
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Oberfiichenteerungen 1927.

Strassenldnge ‘ Strassenfliche Teerverbrauch Splitter- , Kosten Verteilung der Kosten
m 3 m? Total $irnase . per w’ | verbrauch Total l derm 1 er ™| Gemeinden Staat
kg ! [ kg w? Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
5,794 ! 28,704 36,764 : 6,34 1 1,28 276 18,731.05 | 8.25 | 0.66 577. 80 18,153. 25
i l |

Oberflichenbehandlungen mit Bitumen 1927.

' Strassenléinge " Strassenfliche B Bltgmen Yerbrauc'h | splitter- Kosterl B Verteilung der Kosten

| H | m* Total \ Jirasse | Seraees verbrauch Total ‘ é’ti;:;‘e Strasse | Gemeinden Staat

‘: ! kg kg E kg m? Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

1 i | ! !
{ 21,398 | 116,479 250,505 10,77 | 1.es 1,330 118,681.05 | 5.54 | 1.02 7,590. 60 111,090. 45

| | | |

| i |

| ! !

Oberflichenbehandlungen mit Gemischen aus Teer und Bitumen 1927.

Strassen- Strassen- Materialverbrauch Kosten Verteilung der Kosten
o ! 7 s | | 5 - m? . ‘
ldnge "ac:e Teer | Bitumen l Total ! dimse | Birasse | Splitter Total | dacse | Strasse | Gemeinden | Staat
m m kg ‘ kg l kg | kg | kg | m® Fr. | Fr. Fr. Ir. l Fr.
| I | |
74,937 | 420,272 | 437,968 | 253,417 ‘ 385 9.2 ‘ lgs | 4,718 |338,053.85| 4.51 0.80 | 22,155.70 315,898. 15
]

|

|

|

| |

| | ‘

Innenbehandlungen mit Wasserglas 1927.

Strassen- | Strassen- Material Mittlere | Wasserglas| Materialkosten pro m® Gesamtkosten
4 ; I Dicke des | pro m?® -
| ldnge fldche it i
f , |Kalkschotter Sand Belages Material Schotter; Sand Wasserglas F per m per m2 | per m?
m m m? m?® cm Liter ' L Strasse Strasse | Material
’ ! ‘ Fr. Fr. ’ Fr.
| | | | ! |
1,824 | 29743 | 3809 | 471 125 50 | 9.47 ; 8.45 | 137,663.95 | 283.53 4.62 | 87.40
1 ‘. 5 w
1 1 \ } J
| I |
Innenbehandlungen mit verschiedenen Bindemitteln 1927,
inklusive die erste Oberflichenbehandlung.
Strassen- | Strassen- Material Bindemittel
I S Schotter | s”lme' i ‘ Kosten Teer | Bitumen l ‘Emulsionen’ 4‘ Total j Snsse E é’ffaf;; Kosten
m m?* wt | m, } Pr. kg | ke | ks | kg |k | kg | Fr.
o T —
20,320 | 127,243 | 11,965 | 2,772 | 182,626.45 | 130,234 i 986,694 | 81,669 | 1,198,597 | 5800 | 943 | 335,630.85
|
| | |
Walzung Kosten fiir Arbeit Gesamtkosten Verteilung der Kosten
5 chi |
Stunden | Kosten und Ver{c‘hledenes Fr. | per m Strasse ;pcr m? Strasse Gemeinden 1 Staat
i Fr. Fr. | Fr. Fr. Fr. ! Fr.
5,913 56,788. 10 138,388. 54 718,433. 94 ! 35.1 l 46,839. 25 666,594. 69
| | |

38
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Bauten und Eisenbahnen,

Kleinsteinpflisterungen 1927.

Kosten 2 Verteilung der Kosten
Strassenldnge | Strassenfliche \ Per . ?er " ! [
m m? Planie | Phlasteung | Total Strasse Strasse Gemeinden | Staat
Fr. I Fr. ] Fr. Fr. Fr. Fr. ‘ Fr.
| |
3,841 25,958 42,583.05 | 437,777.40 | 480,360.45 125. — 18.57 215,524. 15 ' 264,836. 30
1
|
| |
Unterhalt der ausgebauten Strassen 1927.
Materialverbrauch Arbeitsautwand
Strassenlinge | Strassenfliche ‘
m m? Teer | Bitumen | perm Strasse |pcrm’Stmsse ‘ Splitter Wegmeister ‘ Hilfsarbeiter
kg I kg kg ‘ kg | Total n? >tuunden Stunden
1, 1
261,914 1,486,999 185,928 1 303,746 4! 1,87 | 0,33 ‘ 4,079 27,853 ‘ 39,403
| | | | |
| Kosten in Franken
|
per m I per m?
‘E Teeri::f FB‘i;‘urmen, 1 Splitter, inkl. Fuhr wg%ﬂgf}fr Hilfsarbeiter i Verschiedenes i‘i‘ Total 'Strasse
| | | | |
115,673. 50 l 66,109. 40 12,184. 55 46,063. 05 46,427, 55 ” 286,408. 05 1.09 l 0.19
Spezialbelag mit Aeberlimacadam 1927.
Strassenldnge Strassenfldche Mittfere: Duoke Kosten
des Belages per m ' per m#
m m?2 Fr. Strasse Strasse
cm Fr l Fr.
568 4,317 4,5 27,197.10 47.84 ! 6. 30
|
|
Spezialbelag nach ,,Salva‘“-Patent 1927.
Kost
Strassenldnge Strassenfliche : osten |
9 ‘ per m | per m?
i m Fr. i Strasse | Strasse
| "F.. | F-
100 430 5,093.70 Il - 50. 94 ] 11. 83




Bauten und Eisenbahnen.

Schotterverbrauch pro 1927 (inkl. Sand und Splitter).

1. Walzungen {Schotter und Sand) . . e e e e e
2. Walzungen nach System Walther (Schotter, \phttel und d]l(l ohne Teerschotter und Teer-

sand) ,
3. ()borflache-ntemunrwu (Sphtter)
3. Oberflichenbehandlungen mit Bitumen (\phttu) :
5. Oberflichenbehandlungen mit Gemischen aus Teer und ],1tumon (\])httu)
6. Innenbehandlungen mit Wasserglas (Schotter und Sand) . .
7. Innenbehandlungen mit verschiedenen Bindemitteln (Schotter, bphttel und Hand)
8. Unterhalt der ausgebauten Strassen (Splitter) .

Ad 2: Teerschotter und Teersand 2614 m?®, davon 809 5
Jemschottel und Teersand fiir &el><1lmmcada1n 7\0 m3, da\ on h() %

Fiir den ordentlichen Strassenunterhalt:
Kreis 1.
Kreis 1T .
Kreis III .
Kreis IV .
Kreis V

Total pro 1927

7,819

3.

~1 (13

7
6

o 1o

1,330
4,718
4,280
14,737
4,079
2,091
224

42,811

16,000
15,486
11,747
13,265

. 18,292

74,790

117,601

291
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Zusammenstellung der Ausgaben fiir Strassen- und Briickenbauten. Budgetkredite X F 1 und 2 Ir. 250,000 und Fr. 100,000.

|
Quie | Same | Sl | g Glaptn V| oo
, Fr.|ct|  Er | on Fr.  |ct Fr. o]  Fn ot
a) Staatsstrassen. | i }

1. Gstaad-Lauenenstrasse, IKorrektion in der Iinge . . . . . . 30,000 | — 24.000 || 93. XII. 1926 14,900 | 30 14.900 | 30 — — | AbgerechnetFr.9000aufE 3
2. Bern-Bolligen, Korrektion Wegmiihle . . . . . . . . . . . 14.000 | — 14,000 —|| 24. IX. 1926 2,384 | 65 14,000 | — e —| Abgerechnet
3. Vicques-Mervelier, Verbreiterung . . . . . . . . . . . . . 2,568 | 80 2568 80| 27.V. 1927 2,646 | 30 2.646 | 30 — == »
4. Bern, Militiranstalten, Strassen und Plitze . . . . . . . . 26,000 —|  13,000] —| 19. XI. 1926 12,980 65| 12,980 | 65 — | —] I Teil abgerechnet
5. Ins-Tirlach, Plisterung in Frlach . . ... ... ... .. 60,000 —||  30,000| —|| 6.VIIL 1926 | 14471|65| 29.463|35 — | —| Abgerechnet
6. Gerzensee-Thalgut, Korrektion beim Schloss. . . . . . . . 339 | 332 —I|| 3.V. 1997 339 | — 339 | — _— — »
7. Gunten-Sigriswil, Ausweichstellen . . . . . . . . . . . .. 5.000 | — 5,000 —| 1.11I. 1927 4,979 | 65 4,979 | 65 - — »
8. Biitzberg-Murgenthal, Korrektion Tafeleistutz . . . . . . . 30,000 | — 30.000] —| 1.III. 1927 29,680 | 05 29,680 | 05 —_— - »
9. Frutigen-Adelboden, Verbreiterung . . . . . . . . . . . . 10,000 | — 10,000 | —|| 1.III. 1927 10,071 | 05 10,071 | 05 e _— »
10. Hof-Susten, Ausweichstellen . . . . . . . . . . . . . .. 5.000 | — 5000 —| 1.1I1. 1927 499470 4994 | 70 p— o »
11. Thun, Scherzligbriicke, Umbau. . . . . . . . . . . . . . 260.000 | 65.000| —I| 7.V. 1923 16,116 | 30 16,116 30 48,883 | 70 »
12. Miinster-Delsberg, Umbau Pennebriicke . . . . . . . . . . 8,000 | — 8,000 —|| 3.VI. 1927 8.000 | — 8.000 | — — — »
13. St. Ursanne-Ocourt, Korrektion. . . . . e 93,000 | 53.100 | —1| 20. X. 1922 7761 25 535721 40 _ . .
14. Tavannes-Tramelan, Korrektion I'ramelan- dessous s ow s s o 19,500 | — 11700 —1|| 16. XI. 1926 11.678 | 40 11.678 | 40 — — »
15. Unterseen-Interlaken, Umbau Schaalbriicke . . . . . . . . 5,500 | — 5500 —| 3.VI 1927 5,500 | — 5.500 | — S . »
16. Spiez, Dorfstrasse, Troittoiranlage . . . . . . . . . . . . — _ ];.200 —\ 1111 1927 1.200 | — 1.200 | — — S »
17. Saignelégier-La Roche, Tunnelverkleidung . . . . . . . . . 10,000 | 10.000 | —|| 8.IX. 1926 9.671105 9671105 i 328 | 95| Restzahlung 1928
18. Hinterkappelenbriicke, Gelianderergénzung . . . . . . . . . 1,200 250 | —I| 9. XI. 1927 952 | 30 25921 30 — — | Abgerechnet
19. Tirlach-St. Johannsen, Korrektionsarbeiten . . . e 500 | 500 | —|| 28. X. 1997 4492 120 442 20 _ — »
20. Ortschwaben-Aarberg, Korrektion Baggwil und I‘uemsbug . 4(,()(); - 4,600 | —|[23.XI1.1926/28.X 1927 4,600 10 4,600 10 — — »
21. Nidau-Hagneck, Korrektion Téuffelen. . . . . . . .. 654 | __ 654 | 70| 28.X. 1927 654 |70 654 | 70 — mn— »
22. Reuchenette-La Heutte und (mmpelen /thbrud\e, Vemlm-

kung. . . . . . : - : P s os o3 OB %A 1,130 | — 1,130 | 50| 28. X. 1927 1,120 | 80 1.120 | 80 — — »
23. Pruntrut-Scholis, Briickenumbau Charmoille e e 2,018 | — 2,018 | —|| 28.X. 1927 2,018 05 2,018 1 05 — — »
24. PFrinvilier-Sonceboz, Stutzpfeiler . . . . . . . . . .. L. 896 | — 896 | 05| 28. X. 1927 896 | 05 896 | 05 — — »
25. Boltigen-Bulle, Umbau Gschwendgrabenbriicke . . . . . . 3,800 | — 3.800 | —|| 15. VIL. 1927 2,774 | 70 2,774 | 70 - - »
26. Studen-Lyss, Hauszuriicksetzung Stebler, Worben . . . . . 2,704 | — 2,704 | —|| 15. IX. 1927 2,702 | 45 2702 45 —_— —_ »
27. Interlaken-Zweiliitschinen, Korrektion Matten . . . . . . . 13,850 | — 4,000 | —1|| 29. I. 1926 3,300 | — 3,300 | — — — »
28. Zweiliitschinen-Grindelwald, Korrektion Ortweid . . . . . . 350 | — 350 | —|| 21. XII. 1927 348 | 55 348 | 55 — - »
29. Miinster-Tavannes, Brickenumbau . . . . . . . . . . . . 2,000 | — 2,000 | —|| 23. XII. 1927 1,962 | 05 1,962 | 05 - - »
30. Wasen-Iriswil, Korrektion in Wasen . . . . . . . . . . . 22,700 | — 22700 | —| 8. VII. 1927 16,625 | 90 16,625 | 90 6,074 | 10| Restzahlung 1928
31. Aarberg, Aarebriicke, I'ahrbahnbelag . . . . . . . . . . . 1,000 — 1,000 | —|; 28. X. 1927 91775 91775 — —| Abgerechnet

Ubertrag | 630,902 80| 335,004 |05 188,998 1 60| 268,401 | 80 55,286 | 75

x4
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Zusammenstellung der Ausgaben fiir Strassen- und Briickenbauten. Budgetkredite X F 1 und 2 Fr. 250,000 und Fr. 100,000.

|

e | s | wontigs | Ron el V) sty
i I
Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. Fr. Ct. Ct.
630,902 | 80| 335,004 | 05 188,998 208,401 | 80 75
32. Bern-Ostermundigen und Bolligen. Verbesserung . 4,900 | —|| 4,900 | —|| 21. XII. 1927 3,688 | | :5.(3881‘ 25 Restzahlung 1928
33. Sonceboz-La Cibourg, Schiissbriicke, Umbau . 6,400 | — 6,400 | —|| 28. X. 1927 G436 35| 6,436 —-| Abgerechnet
34. Thun-Oberhofen, Korrektion in Hilterfingen . 9,000 | — 9,000 | —|| 14. XIL. 1927 6.600 6,600 | — — | Restzahlung 1928
35. I'rinvilier-Sonceboz, Korrektion beim Bahnwirterhaus 8,500 | — 8,500 | —|| 28. X1I. 1927 8.500 8.500 —| Abgerechnet
36. Graben-Riiti, Umbau Wiilterenbriicke . 20,000 | —| 20,000 —| 24. X1 1927 [ 10.656 10,656 | 35 65| Restzahlung 1928
37. Delsberg-Courtételle, Verbreiterung Develier . - - 300 | —|| 13. XTI 1927 298 298 | 50 - Abgerechnet
38. Briickenumbauten Oberingenieurkreis 1V 14,000 | — 14,000 | —|| 14. XII 1927 13,872 13.87217H e »
39. Pruntrut, Ptlisterung Zentralstrasse. 6,000 | — 3,000 | —|| 28. X. 1927 3,000 3-“““‘} = »
40. Ins-Zihlbriicke, Briickengelinder R 2,000 | — 2,000 —|| 28. X. 1927 2,212 2,212 80 — »
41. Burgdort, Korrektion der obern Kirchbergstrasse 12,000 | — 1,760 | —|| 15. XII. 1926 1,760 1,760 | — — »
42. Thun-Oberhofen, Korrektion in Hofstetten. 213,000 | — 30,000 | —|| 18. III. 1925 == == - — | Nach Arbeitsprogramm
43. Bern-Koniz, Anpassungsarbeiten 10,500 | — 10,500 | —|| 19. VII. 1927 — s 2 ~— | Zahlung 1928 nach Arbeitsprogr
937,202 | 80| 445,364 | 05 246,024 325,427 | 30 65
h) Gemeindestrassen. 1
1. Bern-lierspital-lIingehalde, Neubau . ; 243,000 | — 72,900 | —| 8.IX. 1923 40,755 54,057 | 80 80| Abgerechnet
2. Bern-Koniz, Korrektion Sulgenbach-Liebefeld 171,000 | — 77,000 | —| 16. XI. 1914 10,000 15,000 | — 90 | Restanz fiir bis jetzt aus-
gefiihrte Arbeiten
3. Sigriswil-Teuffenthal, Korrektion Tiefengraben . 33,500 | — 10,000 | —i| 19. L. 1917 5,000 5,000 — | Ausgefiihrt
4. Oberwil 1. S., Dorfstrasse, Korrektion . 25,300 | — 6.325 | —i 29. III. 1924 5,662 5,662 50 — | Abgerechnet
5. Koniz-Wabern, Korrektion . R 33,600 | — 3,360 | —|| 23. 1. 1925 3,360 3,360 | — = »
6. Hasle-Biembach-Lauterbach, IV. Sektion 72,000 | — 14,400 | —|| 18. III. 1925 15,092 | 4 15,592 | 40 — »
1,192 401 13. V. 1927
7. Birau-Gohl, Neubau. L. 74,000 —| 11,000 | —| 2.VI. 1922 11,000 11,000 | —| »
8. Thorigen-Homberg-Spich, Neubatr. 170,000 | — ‘ 30,000 | —1| 19. XII. 1923 5,000 30,000 | * e »
9. Ritegsauschachen, Korrektion Liinggiissli. 24,000 | — 4800 —1 30.1V. 1926 4.650 4.650 | A »
10. Hirschhorn-Gfell, Korrektion . o — 3,450 | —|| 5. VIII. 1927 3,450 3.450 »
11. Gurtenbiihl-Wabern, Korrektion 35,500 | — 3,350 | —1| 16. XI. 1926 — B — | Ausgefiihrt
12. Stossen-Hirschhorn, Korrektion . 34,500 | — 6,900 | —|| 8.IL 1927 — — —| In Ausfithrung
13. Montfaucon-Soubey. Korrektion aux linfers . 8,400 | — 1,680 | —|| 22. V. 1924 -1 Abgerechnet
Total b 942,800 | —|| 246,357 | 40 103,970 147,772 70 70
» @ 937,202 | 80| 445,364 |05 246,024 325,427 | 30 65
Total I « und b |1,880,002| 80| 691,721 |45 349,994 473,200 | — 35
Verminderung der Verpflichtungen gegeniiber 1926 | 108,819 | —

‘USUYBQUISI pun udneyg

£6¢
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An Vorschussposten verblieben noch:

1. St. Ursanne-Tariche-Strasse, Neubau.
Hilfte zu Lasten der Forstdirektion.
2. Simmentalstrasse bei Wimmis, Unfall-
entschidigung. . . . . . . . . .. »

Total

Ir. 101,600

2,450
Fr. 104,050

E. Wasserbau
(Budgetkredit X G 1—5).

Budget und Rechnung pro 1927 stellen sich wie
folgt:

Rubriken Budget Rechnung
Fr. Fr.
1. Wasserbauten von Staat, Ge-
meinden und Korporationen 320,000.— | 320,010. 04 ‘
2. Vorschussamortisation 100,000. — | 100,000. —
3. Besoldung der Schleusen- und
Schwellenmeister . 8,500. — 7,210. 30
4. Juragewasserkorrektion, Unter-
halt v & . 71,415. 59 71,415.59
5. Juragewisserkorrektion, Xuf-
pung des Schwellenfonds 40,000, — 40,000. —
Total | 539,915.59 | 538,635.93

Die Ausgaben unter 1 und 2 verteilen sich auf 67
verschiedene Objekte. Gemiiss den jeweilen mit dem
eidgendssischen Oberbauinspektorat vereinbarten gene-
rellen Bauprogrammen wurde im Berichtsjahr an den
schon frither begonnenen Bauten weiter gearbeitet
und eine Anzahl derselben vollendet und abgerechnet.
Neu begonnen wurden Arbeiten am Lauibach bei Mei-
ringen, an der Ausmiindung des Lombaches in den
Thunersee, am Jasshach, Steinenbach, an der Gohl
sowie an den Seitengriben von Trub und Ilfis. Endlich
sind auch die Arbeiten der Limpbachkorrektion begon-
nen worden, sowie diejenigen an der Allaine in Miécourt.
Die nachstehende Tabelle gibt ein Bild iiber die bewillig-
ten und in Ausfithrung begriffenen Bauten.

Wie schion unter Rubrik X E 8 bemerkt, war der
Sommer 1927 durch katastrophale Gewitter gekenn-
zeichnet. Dies brachte es mit sich, dass auch im Wasser-
bau ein neuer Andrang von Subventionsgesuchen fiir
Verbauungen eingetreten ist. Fiir eine ganze Reihe wei-
terer Gesuche werden die Vorlagen erst im Jahre 1928
eingereicht werden konnen.

Neue Baubeschliisse und Subventionen erfolgten
vom Kanton fiir 24 Objekte im Kostenanschlag von
Fr. 815,126 mit einem Beitragsbetreffnis von zusammen
Fr. 307,217; darunter als direkte Folgen der Wetter-
katastrophen die Verbauung des Lauibaches bei Mei-
ringen im Kostenbetrag von Fr. 48,000, des Gohlgrabens
in Langnau mit Fr. 150,000, des Jassbaches mit Franken

Bauten und Eisenbahnen.

113,000, Gropphach bei Bowil mit Ir. 46,000, Steinen-
graben mit Fr. 120,000. Weitere grossere Vorlagen sind
zu erwarten fiir den Fallbach bei Blumenstein, die Gurbe
im Gebirge, den Seltenbach und Twérengraben bei
Trub u. a. m.

Der Amortisationskredit G 2 von Fr. 100,000
wurde wieder zur Zahlung filliger Beitrige an Gemeinden
und Schwellengenossenschaften und zur Tilgung der
Restbetrige der Vorschussrechnung verwendet.

Die Gesamtverpflichtungen fiir bewilligte Wasser-
bauten betragen gemiss nachstehender Tabelle auf
Ende 1927 noch Fr. 1,782,152. 85 gegenitber Franken
1,743,408. 90 im Vorjahr. Fir bereits ausgefithrte Bauten
betragen die Verptlichtungen mnoch Ir. 384,884.55.
Angesichts der vielen neuen Vorlagen und der damit
verbundenen neuen Bauten ist fiir die nichste Zukunft
wieder ein ganz bedeutendes Anwachsen der Bewilli-
gungen vorauszusehen. Die Streichung des Amorti-
sationskredites von Fr. 100,000 im Budget 1928 wird
daher die Verpflichtungen gegeniiber den (Gemeinden
entsprechend vermehren.

Vom Bund sind dem Kanton an 14 Objekte im
Kostenanschlagsbetrag von IFr. 813,626 Subventionen
von zusammen Ir. 294,520. 50 bewilligt worden. An
frither bewilligten Beitrigen wurden Fr. 349,070.95
ausgerichtet.

Leider muss auch diesmal wieder darauf hingewiesen
werden, dass die Schwellenpflichtigen da und dort
dem Unterhalt der ausgefithrten Arbeiten nicht immer
die noétige Sorgfalt angedeihen lassen, und es bedarf oft
strenger Mahnungen zur richtigen Erfillung der da-
herigen Pflichten. Tm Wasserbau richt sich eine Nach-
lissigkeit oder eine Unterlassung oft sehr schwer.

Juragewdsserkorrektion. Der Unterhalt der be-
stehenden Bauten erforderte einige grossere Arbeiten.
So musste das Wehr in Nidau verstirkt werden, und in
der alten Aare bedingte der Neubau der Kisenbahn-
briicke bei Busswil einen Durchstich nach den allge-
meinen Korrektionspldnen.

Tm grossen Moos wurde der Hauptkanal bei Treiten
vertieft und bei der dortigen Briicke eine Staueinrich-
tung geschaffen. FEs zeigte sich aber, dass das Unter-
nehmen weiter gefasst werden muss, wenn wirtschaft-
lich gearbeitet werden soll. Es ist eine Flurgenossen-
schaft zu bilden, welche die Arbeiten im ganzen Gebiet
ausfithrt und auch von allen Landeigentiimern unter-
stiitzt wird. Die Projekte hiertiir liegen vor und sollen
den Interessenten unterbreitet werden.

Uber die Verwaltung des Schwellenfonds der Jura-
gewiisserkorrektion wurde vom Regierungsrat —am
14. April 1927 ein Reglement genehmigt.

Der Bestand des Schwellenfonds stieg um rund
Fr. 14,000, niamlich von Fr. 797,429.20 am 31. De-
zember 1926 auf Fr. 811,579. 01 am 31. Dezember 1927.

Im Zusammenhang mit der J. G. K. sei auch die
Utersicherung Vinelz-Liischerz erwiihnt. Nach vielen
Bemiithungen gelang es endlich, die Beitrige der Gemeinde
Vinelz zu erhalten. Die Arbeiten, welche vom Grossen
Rat am 24. November 1927 subventioniert wurden, sind
in Angriff genommen worden.
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Schwellenreglemente und Kataster.
wurden vom Regilerungsrat genehmigt :

An solchen

Zulg in den Gemeinden Eriz und Horrenbach-Buchen,
Schwellenkataster; Simmekorrektion Wallbach-Nie-

derdort in Lenk, Katasterrevision: Alpbach zu Hasle-
berg, Katasterrevision; Schwarzenburg, Bachpolizei-

reglement; Gstaad. Lauibach, Reglement, rechtes
Utfer; Rubigen, Aare, Katasterrevision; Finster-

hennen, Reglement fiir den Grabenunterhalt; Gindli-
schwand, Reglement und Kataster; Wetterbach zu
Kandersteg, Reglement. Abinderung.

Noch mehr als frither muss darauf gehalten werden,
dass vor Inangnffnahme von Gewisserkorrektionen
oder Verbauungen zugleich die Schwellenpflicht nach
Gesetz geregelt wird, und zwar im Sinne einer moglichst
ausgedehnten Verteilung der Lasten.

295

Unter offentliche Aufsicht gestellt wurden gemiiss
§ 36 des Wasserbaupolizeigesetzes vom 3. April 1857:
das Allmendbichli, der Bruchgraben und Rotbach in
der Gemeinde Kandergrund und der Jensgraben in den
GGemeinden Jens und Worben.

Wasserbaupolizei. Gemiiss §§ 9 und 37 des Wasser-
baupolizeigesetzes vom 3. April 1857 bewilligte der Re-
gierungsrat 14 Uberbritcckungen bzw. Uberbauungen
offentlicher oder unter offentliche Aufsicht stehender
Privatgewiisser und die Emfihrung einer Kanalisation.

Die Baudirektion erteilte 5 Bewilligungen fiar Holz-
flossungen, 9 fiir Kinfithrung von Abwasserleitungen,
1 fiir Hochspannungsleitung und 4 fir kleinere Bau-
anlagen an (rewiissern.
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Wasserbauten. Budgetkredite X G 1 und 2 Fr. 420,000.
Bewilligte
Gegenstand Kantonsbeitrige Datum der Beschllisse
Fr.
a) Bauten des Staates.
1. Thun und Unterseen, Aareschleusen, Unterhalt. . . 10,200 | — | 21.1./18. X. 1928
2. Verschiedene Kosten. . . . . . . . . . . . . ... .. — — —
b) Bauten von Gemeinden mit Kantons- und Bundesbeitragen.

3. Sensekorrektion Schwarzwasser-Saane . . . . . e 404,415 | — verschiedene

4. Kurzeneigraben Wasen-Hintersattel, Verbauung. . . . . . . 37,500 | — | 26. VL. 1913
5. Emmekorrektion Kemmeriboden-Kantonsgrenze . . . . . . . 1,347,094 | — verschiedene

6. Kneugraben-Wengen, Verbauung Co. 7,500 | — | 11. XI. 1921
7. Sunmelxorrektlon am Gwatt, /melslmmen .. e 102,500 | — | 16. XII. 1921
8. Saanekorrektion, untere Giimmenenau . . . . . . . . . . . 6,600 | — 4. V. 1926
9. Sulgenbachkorrektion, Gemeinde Bern. . . . . . . . . . . 66,000 | — | 7.V. 1915
10. Kiesenkorrektion zu Kiesen. . . . . . . . . . . . . . - 6,840 | — | 18. VIL. 1925
11. Zazibachverbauung bei Zaziwil . . . . . . . . . . . . .. 21,250 | — | 9. VIL 1918
12. Aarekorrektion Diahlholzli-Bodenacker . . . . . . . . . . . 48,000 | — | 15. X1. 1923
13. Aarekorrektion Thalmatten-Saanemindung. . . . . . . . . 98,000 | — | 12. V. 1924
14. Aarekorrektion im Bodenacker zu Muri . . . . . . . . . . 3,200 | — 8. II. 1924
15. Schwarzwasser bei Rischegg, Verbauung. . . . . . . . . . 39,670 | — | 18. V. 1908
16. Girbekorrektion Belp-Aare, Projekt II . . . . . . . . . . 19,860 | — | 4. XIL 1920
17. Giirbekorrektion Pfandersmatt-Belp, Projekt II. . . . . 45,000 | — | 4. XIL 1920
18. Saanekorrektion Laupen-Oltigen, FErginzungshauten. . . . . 45,000 | — | 38.1IV. 1916
19. Diurrbach bei Bowil, Verbauung. . . . . . . . . . . . .. 80,000 | — | 29. 1. 1920
20. Giirbeverbauung im Gebirge . . . . . . . . . . ... L. 43,750 | — | 11. IIL 1918
21. Aarekorrektion Runtigen-Aarberg . . . . . . . . . . . .. 281,500 | — | 20. L. 1908
22. Hithnerbach und Knubelgraben, Langnau, Verbauung. 4,200 | — | 16. XIL 1925
23. Briiggbach zu Wiedlishach, Verbauung . . . . . . . . 21,000 | — [ 23. XI. 1904
24. Tlfisgrabenverbauung, Gemeinde Langnau . . . . . . . 10,200 | — | 16. XII. 1925
25. Langetenkorrektion zu Huttwil . . . . . . . . . . .. 25,420 | — 3. I1I. 1925
26. Trub und Zuflisse, Trub, Verbauung . . . . . . . . . 45,750 | — | 16. XIL 1921
27. Zinggengraben, Trub, Verbauung . . . . . . . . . . . 5 B 21,000 | — | 21. XI. 1921
28. Wangen-Wangenried, Bachkorrektion . . . . . . . . . .. 56,250 | — | 14. IX. 1922
29. Birskorrektion zu Tavannes. . . . . . . . . . . . .. 5 71,250 | — | 16. XII. 1921
30. Sornekorrektion zu Delsberg, III. Los . . . . . . . . . .. 57,000 | — | 16. IX. 1922
31. Allainekorrektion zu Alle . . . . . . . . . . . . . . .. 48,250 | — | 20. IX. 1922
32. Soulcebachkorrektion in Soulee . . . . . . . . . . . . .. 11,400 | — | 23. XII. 1923
383. Vendlinekorrektion zu Bonfol. . . . . . . . . . . . . .. 22,500 | — 1 18. XI1.28./2.VII. 26
34. Giessenkorrektion zu Minsingen. . . . . . . . . . 10,840 | — | 10. IX. 1926
35. Iffigenbach-Poschenried, Lenk, Schwellenbauten 4,500 | — | 14. 1. 1927
36. Sundbach, Sundlauenen, Verbauung, Projekt 1I e 7,000 | — | 12. II. 1925
7. Alpbach zu Hasleberg, Verbauung, Projekt II . . . . . . . 37,500 | — | 17. V. 1920
38. Kaptbach zu St. Stephan, Verbauung . . . . . . . . . . . 36,600 | — | 16. IL. 1921
39. Grinnbach zu Merligen, Verbauung . . . . . . . . . . . . 20,606 | — | 20. XI. 1923
40. Kratzbach zu Thun, Verbauung. . . . . . . . . . . . 10,000 | — | 16. X. 1925
41. Leimbach zu Frutigen, Verbauung . . . . . . . . . . .. 22,500 | — 3. X. 1925
42. Turbach bei Gstaad, Verbauung . . . . . . . . . . . .. 27,500 | — | 14. V. 1923
43. Lombach im Oberlauf, Verbauung, Projekt II . . . . . . . 12,000 | — | 15.1 1926
44. Sense-Schwarzwasser-Saane, Erginzungen . . . . . . . . . 8,500 | — | 4.V. 1926
45. Lyssbachkorrektion zu Lyss . . . . . . . . . . . .. 46,250 | — 7. 1L 1923
46. Schisskorrektion Courtelary, IV.Los . . . . . . . . . .. 43,500 | — | 18. IX. 1922
47. Engstligen und Allenbach, Adelboden, Verbauung. . . . . . 66,500 | — | 18. IX. 1922
48. Alpbach zu Hasleberg und Meiringen, Erginzungen. . 500 | — | 8.IIL 1927

Ubertrag | 8,411,289 | —
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Wasserbauten. Budgetkredite X G 1 und 2 Fr. 420,000.

Zahlungen pro 1927

Verpflic‘htungen des Kantons
auf Ende 1927

o AufGrundder ' Auf Grund Bemerkungen
Bund Kanton ausgefihrten der Be-
Ir. Fr. Bauten willigungen
— — 10.369 50 - — _
16456 — 8.603 24 — - — | Y Einnahmen.
1
6,100 — 9,686 40 s i — testzahlung.
— —— 100 - 5,400 - 32,494 1 20 | In Ausfithnnge.
20800 — 30064 75 35408 101 604511 10 [ W Ausfihrung,
6,000 — 3787 105 . ‘ — — | Restzahlung.
4400  — 1.309 65 13.600 | — 24,000 - Ausgefiihrt.
— 3.325 | S0 — - testzahlung.
— - 5.000 | — - - - - Restzahiung.
2,211 = 50 4,926 90 - — —- | Restzahlung.
7388 75 4.000 - 5,509 40 J0 | Abgerechnet.
— — 20,000 - 13,322 1 50 65 | Ausgefithrt.
33.000 — 39,000 — 31,600 — | In Ausfihrung.
— — 1.6585 30 — — — | Restzahlung.
4,656 — ‘ +4.350 946 | 95 | 45 | Ausgefithrt.
- 8000 — 1953 | 65| 9500 — | In Ausfihrung.
5,279 45 7.000  — 10344 | S5 | 10,344 | 85 | Abgerechnet.
1,310 — | 4,579 | 50 S | — : — | — Abgerechnet.
— — 3,000 | — 2,400 | — | 11.500 1 ----- In Ausfithrung.
—_ = ‘ 6 65 — i - } — | Restzahlung.
11,900 | — 10,242 1 — 16.606 | 31167 | 45 | In Ausfubnimg.
1.600  — | 1.250 1 10 o — | 2,002 — | In Ausfithrung.
e e 1,356 1 24 | — | — | — | Restzahlung.
7,200, — 5,980 — 1470 1 495 1,470 95 | Abgerechnet.
13,000 | — | 5,440 0 — 11,400+ — 1 12,921 | 40 | In Ausfithrung.
5,500 — 3,367 S0 4,500 | — | 23,941 25 | In Ausfithrung.
4,560 — 2,682 | 15 — 10,950 10 | In Ausfithrung.
- — 15,062 | 40 - — — —- | Restzahlung.
— — 11,064 | 75 - - — | Restzahlung.
— g 4,636 1 90 _— — — — | Restzahlung.
— - 17.266 | 60 = - — — | Restzahlung.
— — 7,866 50 533 50 533 | 50 | Abgerechnet.
9,352 10 7,000 | — 8.638 | 50 11,500 — | In Ausfithrung.
9,000 | — 4.000 | 5,103 | Q0 6.340 - | In Ausfithrung.
—_ | — 3,927 i 85 — — i 372 15 | In Austithrung.
1,727 | 35 | 1,116 | 45 — — | — — | Restzahlung.
10,000 — 16,417 ‘ 70 - — | — Restzahlung.
9,000 | — 5,620 1 70 — L= — — | Restzahlung.
10.000  — 2,000 | — 5400 | — | 18,000 . — | In Ausfithrung.
10,000 ‘ — 2,000 | — 7036 ] 20 | 7,736 20 | Abgerechnet.
12,000 | —- 4.000 1 — 12.200 — | 18430 © 90 | In Ausfithrung.
805 | 90 2800 — 2.600 | — | 20.059 45 | In Ausfithrung.
—_ S— 691 60 — | e — | Ausgefiihrt.
- — 374 60 — — — | Ausgefiilint.
15,500 & — | 50,250 | — — - —- —- | Restzahlung.
- - 22,500 | — : — - — | Restzahlung.
22.000  — | o 4800 0 — 21,285 95 | In Ausfithrune.
1,250 | 55 | 500 — — L — — — | Restzahlung.
254,481 60 | 854,164 59 201,405 | 75 ‘ 954,758 45
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Wasserbauten. Budgetkredite X G 1 und 2 Fr. 420,000 (Fortsetzung).

96. Kander im Oberaugand, Wimmis, Erginzungen. .

Ubertrag

5100 | —

|
|
4,621,011 |

|

Bewilligte
Gegenstand Kantonsbeitrige Datum der Besechliisse
Fr.
Ubertrag | 3,411,289 | —
49. Innerer Seitenbach, Lenk, Verbauung, Unterlauf . 29,400 & — | 13. XI 1923
50. Rothachen im Oberlauf, Verbauung . . 20,000 | — 2. V. 1924
51. Wirgistalbach zu Grindelwald, Verbauung . 22,000 | — 6. X. 1922
52. Saane Gstaad-Gstelg, Korrektion, Projekt 1I. 9,000 | —— | 15.IV. 1919
53. Rothachenschwelle zu Oppligen . 2,000 | — 9. XL 1926
54. Doubsverbanung im Champs Souboz, Montmelon . 4,200 | — | 22.1II. 1927
55. Engstligenkorrektion Prutigen. Ausbau, Projekt III 37,500 | — | 23. IX. 1919
56. I&dlberhonlbach bei Saanen, Verbauung . 25,000 | — | 27. V. 1927
57. Wetterbachverbauung zu Kandersteg 25,000 | — | 28. VIII. 1925
58. Emme II.und III. Sel\tlon, bchwellenhduton 8,500 | — | 15. VIL 1927
59. Birs Delsberg-Soyhieres, Verbauung . 2350 | — | 15. VIL 1927
60. Sense \eueneggau Verbauung eines Einbruches 3,000 | — | 15. VIL 1927
61. Giirbeverbauung bei der Forstsige 2,800 | — | 4. VL 1926
62. Kanderhorrel\tlon Engstligen- Kien- Stegw exd 345,000 | — | 13. L. 1910
63. Allainekorrektion in \[1ecourt 4800 | — | 28. X. 1926
64. Limpachkorrektion im Unterlauf 100,000 | — | 10. XI 1926
65. Kaptbach, St. Stephan, Verbauung, ])IOJL it 11 15,000 | —- | 26. VIII. 1927
66. Schiisskorrektion Courtelary, II. Los . 28,840 | — | 18. XI. 1923
67. Lauenenbach Gstaad-Enge, Korrektion 9,750 | — | 15. IV. 1919
68. Lauibach, Willigen, Schattenhalb, Verbauung 12,000 | — | 10. XII. 1927
69. Hornbachverbauung zu Wasen . G ® oW s 31,500 | — | 26. IX. 1910
70. Grimnekorrektion, Gemeinde Liitzelflih. 29,830 | — | 18. IX. 1922
71. Aerlenbach b. Handegg, Verbauung . 10,400 | — | 1.IX. 1922
72. Alpbach, Meiringen, Verbauung, PrOJd\t I . 10,800 | — | 6. VL 1923
73. Englerbach zu Meiringen, I&onel\tlon . 8,250 | — | 17. X. 1919
74. Lnostlicen Zuflisse I'rutigen-Adelboden . 25,125 | — | 11. X. 1921
75. Encvsthcren ob Frutigen, bch\\ ellenbauten 10,000 | — | 28. X. 1927
76. Bunderbach Kandergrund, Verbauung, PrOJekt 10 . 36,000 | — | 8.IV. 1916
7. Bunderbach, Kandergrund, Verbauung, Projekt III. 43,500 | — [ 22. XL 1922
78. Erlibach, Kiental, Verbauung, Projekt II 16,000 | — | 20. XT. 1911
| 79. Schlundbach Wengi, Verbamuncr Projekt IV . . . 40,000 | — | 22. IX. 1913
| 80. Heitibach, Wengi, \elbauuntr Lntmhm‘ Plogel\t IV. 41,667 | — | 21. V. 1917
| 81. Gunggbach, \Vengl Verbauunc Projekt IV . 41,700 | — 3. IV. 1916
| 82 Saane Gstaad- Gstelg, rechtes Ufer, Verbauung . 3,800 | — [ 38.VL 1927
| 83. Lauenenbach beim Badweidli, Verbauung 2,100 | — 3. VI 1927
| 84. Simmekorrektion Erlenbach-Oey. . 37,500 | — | 17. V. 1920
85. Guntenbach und Zufliisse, Verbauung . 15,600 | — | 19. IX. 1911
86. Aare 1im Schwibis zu Thun, Korrektion . . 15,600 | — | 29. V. 1923
87. Hirscherengraben, Oberried bei Brienz, Verbauung . 10,000 | — | 30. III. 1927
88. Liitschinekorrektion zu Wilderswil, Projekt V 4200 | — | 4.1IL 1927
89. Lombachverbauung bei Neuhauns, Unterseen . . 22,950 | — IIL. 1928
90. Lombachverbauung zwischen Wagis- und Hﬂ)bach ; 25,000 | — | 14. IIL. 1928
91. Kistlenbach zu Hofstetten, \erbauuncr 10,000 | — | 21. VL./6. VII. 1922
92. Bachlibach im Kiental, Verbauung . . ; 4,000 | — | 10. IL 1925
93. Reichenbach zu Reichenbach. \ellmuunv 1’10391\t 1 . — . — | nur vom Bund be-
willigt
94. Aarekorrektion Thun-Uttigen. Ausbhan . 3,660 | — | 3.VIIL 1925
95. Simmekorrektion zu Boltigen . — — | nur vom Bund be-

willigt.
1. IIT. 1927
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Wasserbauten. Budgetkredite X G 1 und 2 Fr. 420,000 (Fortsetzung).

Zahlungen pro 1927

Verpflichtungen des Kantons
auf Ende 1927

=|" AufGrundder |

Bemerkungen

- T - Auf Grund
Rund I Kanton ausgefithrten der Be-
Fr. Fr. Bauten | willigungen
1 | !
254,481 = 60 354,164 59 201,405 1 75 954,753 @ 45
15,000  — 8,105 25 19,934 | — 19934 — | Ausgefiihrt.
5.000  — 2,000 | — 3,900 @ — 11.500 = — | In Ausfithrung.
11.000 — | — - ‘ 2,155 35 | In Ausfithnung.
— = 1,698 1 65 - —- — | In Ausfithrung.
— == 323 1 20 — | — — | Ausgefiihrt.
‘77'17)7774.-2,()()”‘7;#' o — . ‘ s —— | Y Einnahmen.
TTTT3600 0 — 1200 | — B w o . __ | Abgerechnet.
7580 35 3,000 — 314 | 85 || 9714 | B | bEeresmek
9,000 — 4,900 | — 1400 — | 19,467 | 15 | In Ausfihrung.
12,000 — | 134 70 4200 | —| 8214 | 55 | In Ausfihrung.
- - 2,561 | 30 5808 | 70| 5898 | 70 [ In Ausfihrung.
L s 2,346 | 50 o o s | Restzahlung.
o | 2608 | 55 o I . - Restzahlung.
4200 — | — 2,800 | — 2,800 — | Abgerechnet.
. o 10,899 | 05 1) 12,750 | — | 42,500 | — In Ausfiihrung, 1) Mit Tilgung Vorschussrechnung.
7,200 | — 3,000 | — 1,800 | — || ' 1,800 | — | Abgerechnet.
— e 193 | 50 18,000 | — | 100,000 | — | In Ausfithrung.
8,000 | — — — | 12,000 — | 15000 | — | In Ausfihnng,
12,000 — | 19,500 | — 5340 | — || 5,340 | — | Abgerechnet.
. Ll 1,308 | 80 - | - | ___ | Abgerechnet.
— — | 11§ — 6.200 | — 11.889 | In Ausfithrung.
— — 300 | — 2,400 | — 18,149 | 85 | In Ausfithrung.
e — | 500 | — 4,400 | — 10,264 | 40 | In Ausfithrung,
,,,,, ;‘ - - _ . S.048 | 40 | Zurzeit Arbeiten eingestellt.
— e T | . | 4239 | 05 | In Ausfithrung.
- — _ - — — 3.421 | 65 | In Ausfithrung.
— — — — Ll 10,658 | 90 | In Austithrung.
_ - _ _ 10000 — | 10,000 | — | In Ausfilhrung.
| — - _ | ‘i 11.261 | 95 | Zurzeit eingestellt.
. o _ _ — | I 17.004 | 60 | Zurzeit eingestellt.
- o — — - 7483 | 55 | Zwzeit eingestellt.
= — - e - | — | 3;868 15 | Zurzeit eingestellt.
— — _ _ i — 6,379 | 40 | Zurzeit eingestellt.
B - - — P— b 97349 | 25 | Zurzeit eingestellt.
s [ T — 3.800 _— 3180() I — | In Ausfithrung.
~ — _ _ 2100 | — 2100 | — | In Ausfithrung.
S e i - o S | e 30893 | 80 | In Ausfiihrung.
_ — — 3,000 | — 32033 55 | In Ausfithrung.
- il S — — | — 15,600 | — | Noch nicht begonnen.
- — | - - 10,000 | — 10,000 | — | Ausgefiihrt.
_ — - _ 4200 — 4200 | — | Ausgefiihrt.
= m— = e 22;250 | — 22250 | — | Ausgetiihrt.
—_— — ;k _ " — — - 25,000 i — | In Ausfithrung.
— |l o f— — 10,000 | —— | Noch nicht begonnen.
- ] - _ - 14,000 ‘ — | Noch nicht begonnen.
_ - . - o i | Noch nicht begonnen.
- - _ 1.060 @ — 1,060 | — | In Ausfithrung.
e — e — == — e ‘ — | Noch nicht begonnen.
— . - —_ — — 5,100 | — | Noch nicht begonnen.
349,070 = 95 . 421,854 | 59 361,053 30 1,478,133 % 05
L |
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Fr. 420,000 (Schluss).

F. Wasserwirtschaft und Nutzbarmachung
der Wasserkriifte.

Seeregulierungen. «) DBrienzer- und Thunersee.
Als Vorarbeiten zur Regulierung der Brienzer- und
Thunerseen sind in Interlaken an den Kraftwerken ver-
schiedene Messungen durchgefithrt worden. Iiir die neue
Wehranlage Thun sind die Projekte hearbeitet. Ebenso
sind die Berechnungen des Nutzens, welcher den Kraft-
werken aus der Refruhmllnﬁ erwachsen wiirde, in Angriff
genommen w mden um eine Grundlage fiir die Ixosten-
\eltellunn bei der Durchfiihrung des Unternehmens
7u exhalton.

b) Juraseen (Murten-, Neuenburger- und Bieler-
see). Der Bericht tiber die Berechnung des Nutzens,
welcher den Kraftwerken zwischen Bielersee und Basel
aus der Korrektion der Juragewisser erwiichst, wurde
den Mitgliedern der interkantonalen technischen Kom-
mission im Juli zugestellt.

s dart mit Befriedigung konstatiert werden, dass
die Vertreter aller Interessenten in technischer Be-
ziehung nun einig sind, und dass die Berechnungen des
Nutzens die W 1rtschdtthch1\elt des ganzen W erkes nach-
welsen.

Der Schlussbericht der Kommission, welcher iiber

alle diese Verhiltnisse Auskunft gibt, soll im Frithjahr |
1928 dem Bundesrate und hierauf den Kantonen zu- |

gestellt werden.

Nutzbarmachung der Wasserkréfte. Schon im Be-
richt fiir 1926 wnrde hervorgehoben, dass man aus den
zahlreichen Konzessionserteilungen nicht darauf schlies-
sen diirfe, dass dementsprechend auch eine ganze Reihe
von neuen Werken entstanden seien. Dies gilt auch fir
das Jahr 1927. In der Mehrzahl von Fiillen handelt
es sich bei der Ausstellung von Konzessionen nicht um
neae Werke, sondern um Bereinigung der Rechtsver-
hiltnisse von solchen. die schon lingst bestanden haben.

Bewilligte
(regenstand Kantonsbeitrige Datum der Beschiiisse
Fr.
?
Ubertrag | 4,621,011 l —
97. Hilterfingen, Dorfbachverbauung, Halten. 3,800 | — | 14. X. 1927
98. Thun, Wi ehmnlaae Projektierung . . . . . . L. 1,500 | — | 23. VIIL 1927
99. Aarekorrektion (mlbe Dihlholzli, Nachsubvention. 38,000 | — 9. VIIL. 1918
100. Tiefengraben, Gurnigel, \01lmuunc 31,500 | — 3. I1I1. 1916
101. Giirbe im Gebirge, RHtSChlln”(‘ll /1ﬂelhulul 30,000 | — | 30. ITI. 21./30. 1. 22
102. Lyssbachkorrektion Liyss, D a‘chsub\(ntlon 6,406 | 50 | 16. XI. 1925
103. Bielersee Vinelz-Liischerz, Uferverbauung 143,167 | — | 18. XI. 1927
104. Ortbachgrabenverbauung, Trub 12,500 | — | 16. II. 1921
105. Gohlgrabenverbauung, Langnau . 30,000 | — | 21. XII. 1927
106. Aare in Wangen, Verbauung . 5,000 | — | 10. XII. 1927
107. Rochesbach zu Roches, Korrektion 9,500 | — | 17. X. 1919
108. Liisselkorrektion zu Brislach 2,800 | — | 29. VIL 1927
Total | 4.935,184 | 50

Im Hinblick auf den Wasserkataster wurde niimlich
jede Gelegenheit benutzt, um an bStelle der oft sehr
mangelhaften Rechtsgrundlagen neue Konzessionen
gemiss (resetz vom 26. Mai 1907 auszustellen. Auf diese
Weise wird es moglich, nicht nur die Rechtsverhiltnisse
zu bereinigen, sondern auch Pline zu erhalten, welche
dem jetzigen Zustand der Wasserwerke entsprechen.

Derartige Gelegenheiten, die in dieser Weise be-
nutzt wurden, waren z. B. die Genehmigung von Uber-
{ragungen an neue Inhaber, wobei die Genehmigung des
l‘iemmunﬁbmtes gemiiss Art. 15 des Gesetzes vom .2() Mai
1907 an neue Ixonzosuonsbedmgungen gekniipft werden
darf. Gleich verhilt es sich mit den Gesuchen um Be-
willigung fiir den Ausbau oder die Verinderung be-
stehender Werke.

Fiir neue Werke wurden nur ganz wenige Kon-
zessionen erteilt, und dabei handelt es sich ausschliess-
lich um ganz kleine Anlagen, bei denen die gewonnene
Kraft im eigenen Betrieb verwendet wird. Iir grissere
Wasserwerke, die elektrische Energie an Dritte abgeben,
wurden keine Konzessionen ausgestellt, und ein ein-
ziges Gesuch ist eingelangt, w elcheq die Erginzung des
bostohendon Flel\tnatats“ erkes Grindelwald durch eine

| zweite Anlage mit Akkumulationsmoglichkeit betrifft.
| Die Konzessionserteilung hierfir fillt indessen erst ins

Jahr 1928.
Von Wasserwerken, die im Jahre 1927 in Betrieb

- gesetzt wurden, ist nur die neue Anlage der Elektro-
werke Reichenbach A.-G., die hauptsichlich fiir den

Bedeutung. Der
bei der Ausniitzung

Winterbetrieb™ bestimmt 1st, von
maschinelle Ausbau umfasst 2100 PS
eines (Grefilles von 184 m.

Uber die Verhandlungen, die mit den Behorden des
Kantons Baselstadt wegen der Beteiligung an den Kraft-
werken Oberhasli stattfanden, hat der Grosse Rat durch
einen besondern Bericht der Finanzdirektion Aufschluss
erhalten.
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420,000 (Schluss).

Die Bauarbeiten beim Kraftwerk Handeck wurden
im Jahre 1927 durch die Baudirektion nach Vorschrift
von Art. 16 des Gesetzes vom 26. Mai 1907 auf ihren
konzessionsgemissen Zustand hin untersucht.

Das Bauprogramm konnte vollstindig innegehalten,
teilweise sogar iiberschritten werden, und die Baukosten
blieben iiberall innerhalb des Voranschlages.

Dass neben den im Bau befindlichen Oberhasli-
werken 11 den ndchsten Jahren neue Kraftwerke von
grosserer Bedeutung entstehen, 1st nicht zu erwarten.
Abgesehen davon, dass das Verteilungsnetz der bestehen-
den Unternehmungen fiir die Versorgung mit Licht und
Kraft sich iiber das ganze Kantonsgebiet beinahe liicken-
los erstreckt und eine Konkurrenz wenn nicht unmog-
lich, so doeh sehr schwierig macht, mahnen auch die
hohen Baukosten zur Vorsicht.

Die Zahl der kleineren Werke st in den letzten
Jahren etwas zuriickgegangen. Der Grund davon liegt
teilweise in den verhillnismissig grossen Kosten des
Unterhalts, was besonders ber Holzbauten zutrifft.
die rasch zerfallen, wenn sie nicht stindig im Gebrauch
sind und sorgfiltig behandelt werden. In manchen
Fallen erschien es zweckmissiger und sogar billiger,

[lektrizititswerk zu beziehen. Verschiedene Anlagen
wurden herausgerissen, weil sie nicht mehr 1im Gebrauch
standen. Es ist zu vermuten, dass diese I4ille viel hiiu-
figer sind, als dies zur Kenntnis der Behorden gelangt.
Wenn der Verzicht aut die Rechte angemeldet und die
Loschung verlangt wird, geschieht dies in der Regel,
wn der Einschitzung eines wertlosen Objektes bel der
Grundsteuer zu entgehen.

In bezug aut die Anmeldung der Ubertragung von
Wasserrechten an neue Inhaber 1st eine merkliche Besse-
rung eingetreten, und die Lidlle von Reklamationen,
wenn versiumt wurde, die hierfiir gesetzlich vorgeschrie-
bene Genehmigung des Regierungsrates einzuholen,

Zahlungen pro 1927 Verpﬂl;:tfunEgnzne d]engl(antons
B T N ;»\MTGrundrde‘r' L Auf Grund Bemerkungen
Bund i Kanton ausgefithrten |l der Be-
Fr. I Fr. Bauten willigungen
349,070 95 | 421,854 | 59 361,053 30 1,478,183 | 05
i I ) 1
— e — — — ez 3.800 | — | Noch nicht begonnen.
- — | - 1.500 1.500 | — | Ausgefiihrt.
— — | — — — — 18,117 | 85 | In Ausfithrung.

— e — — i 18.881 | 40 | Zurzeit keine Arbeiten.
- —_ - - — | == 16.185 | 60 | Zurzeit keine Arbeiten.
— | 2,075 | 25 4,331 : 25 | 4,931 | 25 | Abgerechnet.

— - - — e L143,167 | — | In Ausfithrung.
— - — - | — 4,227 | 20 | Zurzeit keine Arbeiten.
— — — L 18,000 | — 30,000 | — | In Ausfithrung.
-— il e ; e — [ == 5.000 | — | Noch nicht begonnen.
—_ - — — | — 6.509 | 50 | Zurzeit keine Arbeiten.
B — i = = === | — i 2,800 | — | In Ausfithrung.
7( = i YO YO | -0 I | Y~
349,070 95 423,929 | 84 584.884 55 | 1,732,152 i S5
1
| l
| |
i \ I

sind viel seltener geworden. Die Mahnungen, die in dieser
Hinsicht ergingen, scheinen doch etwas gefruchtet zu
haben. Indessen kominen noch immer I4ille vor, in denen
die Ubertragung nachtriiglich zur Kenntnis der Behor-
den gelangt.

Wir haben schon im Bericht iiber das Jahr 1926
auf die vom eidgendssischen Amt fiir Wasserwirtschaft
bearbeitete Statistik iiber die in der Schweiz ausge-
niitzten Wasserkriifte verwiesen, die auch fir die beiden
Abteilungen des Wasserrechtsamtes ganz bedeutende
Arbeit mit sich brachte. Diese Statistik ist, soweit sie
den Kanton Bern betritft, mit Ende des Jahres 1927
zam Abschluss gelangt, und der Stand auf 1. Januar
1928 liegt nunmehr im Druck vor.

Es mogen hier einige Angaben daraus folgen, die
von allgemeinem Interesse sein diirften:

Von grosseren Wasserkraftanlagen mit einer in-
stallierten Leistung von 450 P. 8. und dariiber war auf
1. Januar 1928 eine Anzahl von 30 in Betrieb. Die ein-
gebauten Maschinen wiirden eine Leistung von 198,640

- P. 8. ermoglichen. Die wirkliche Leistung steht indessen
| weit darunter und wird fiir das Winterhalbjahr auf

87,345, fiir das Sommerhalbjahr auf 127,120 im Durch-

N X und. : . schnitt angegeben. Das Minimum im Winter betrigt
die fiir den Gewerbebetrieb notwendige Kraft von einem |

tiir diese Kategorie bloss 52,615, das Maximum im Som-
mer dagegen 181,700 P. 8.
Die Anzahl der Kraftwerke mit einer Leistung unter

450 P. 8. betriigt 1392. Die eingebauten Turbinen und

Wasserrider ermoglichen  eine  Hochstleistung  von
21,125 P. 8. Die wirkliche Leistung dieser Kategorie
von Werken, die ihre Kraft zum weitaus grossten Teil
im Figenbetrieb verwenden, wird nicht angegeben.

Die gesamt installierte Leistung beider Kategorien
zusammen betrigt demmnach 219,765 P. 8. Das wirk-
liche Leistungsmaximum im Sommer dirfte nicht sehr
weit davon entfernt sein und ungefihr 200,000 P.S.
betragen, das Minimum im Winter, das zum Glick nur
wenige Tage umfasst, vielleicht 65,000 P. S.
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Obgleich die Zahlen fiir 1. Januar 1928, weil die
Berechnung eine etwas verschiedene ist, nicht ohne wei-
teres mit denjenigen fiir 1914 vergleichbar sind, ergibt
sich doch mit Sicherheit, dass die Gesamtzahl der Wasser-
werke beinahe gleich geblieben (1420 im Jahre 1914
gegen 1423 auf 1. Januar 1928), der Kraftzuwachs da-
gegen in den 14 Jahren ein ganz gewaltiger und die Lei-
stungsfihigkeit unserer Wasserwerke beinahe auf das
Doppelte angestmoen 1st. Noch viel bedeutender wird
der Unterschied, wenn man das noch nicht ausgebaute
Handeckwerk da/urechnot, wie dies ber der eldrvenos-
sischen Statistik geschieht. Die maximale Lmstunvs-
tihigkeit des Handeckwerkes allein wird nidmlich aut
120,000 P. 8. angegeben. Sie betrigt also beinahe so
viel wie die 1420 im Jahre 1914 im Betrieb stehenden
Wasserwerke zusammen zu leisten vermochten. Frei-
lich handelt es sich dabei nur um das Maximum der
Leistungsfihigkeit. Die jihrliche Durchschnittslei-
stung bei 24stiindigem Betrieb wiirde ungefihr ein Drittel
davon betragen.

Die von den Bundesbehorden herausgegebene Sta-
tistik erméglicht nun zwar eine Ubersicht iber den der-
zeitigen Stand der ausgenutzten Wasserkriifte und wiirde
diesen Zweck noch besser durch Beigabe einer Karte

erfiillen, in welche die bestehenden Anlagen und aus- |
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genutzten Gewésserstrecken eingetragen wiren. Den
im bernischen Gesetz von 1907 und auch in der Bundes-
gesetzgebung vorgesehenen Wasserkataster macht sie
aber durchaus nicht ftberfliissig. Der Kataster wird
mehr ins einzelne gehen miissen. Aus demselben sollen
nicht nur die Rechtsverhiltnisse jedes einzelnen Werkes
moglichst deutlich ersichtlich sein, sondern er soll auch
in technischer Beziehung die notwendigen Angaben iiber
die ausgeniitzten Gefille, Stauhchen, Wassermengen
(soweit dies moglich 1st), Beziehungen zu den benach-
barten Wasserwerken usw. enthalten. TFerner sind zu-
verliissige Planbeilagen, dem heutigen Zustand der Werke
entsprechend, notwendig. In dieser Beziehung ist be-
sonders fiir die iltern Wasserwerke noch sehr viel nach-
zuholen. Die Vorschriften fiir die Anlage des Wasser-
katasters in den Kantonen, die von den Bundesbehorden
aufgestellt werden sollen, sind im Jahre 1927 der eid-
genossischen  Wasserwirtschaftskommission  vorgelegt
worden, so dass zu erwarten ist, dass sie im Laufe des
Jahres 1928 doch endlich einmal herausgegeben werden,
und das fiir den Kanton Bern im Gesetz tiber die Nutz-
barmachung der Wasserkrifte von 1907 vorgesehene
Dekret erlassen werden kann. Uber die Vorarbelten,
die fiir den Kataster vorliegen, ist schon in frithern
Jahren berichtet worden.

Generaliibersicht der Budgetverwendungen pro 1927.

Hauptrubriken Budgetkredite Reinausgaben Mehrausgaben Minderausgaben
Fr, Ct. Fr. Ct. Fr. | Ct. Fr. 2 Ct.
|
. o , |
A. Zentralverwaltung der Baudirektion 126,695 | — 122,272 | 60 | — 4,692 | 40
B. Kreisverwaltung des Tiethanamtes . 159,940 | — 158,440 | 60 | — 1,099 | 40
C. Staatsgebiude, Unterhalt . 488,000 | — 492,459 | S0 4,459 | 80 —_ —
D. Staatsgebiiude, Neu- und Umbauten . 860,000 | —- 859,712 | 10 S —_ 257 | 90
. Strassenunterhalt. 3,302,400 | — | 3,487,269 | 36 184,869 | 36 e —
K. Strassenbauten und I\onel\tlonon 350,000 | — 349,994 | 20 — e 5 80
. G. Wasserbauten 468,500 | — 467,220 | 34 - — 1,279 ‘ 66
| H. Wasserrecht und W dswn\msdmi 215 | — 493 | 90 278 90 — | —
J. Vermessungswesen . 83,690 | — 80.268 1 15 — — 3,421 | 85
K. Eisenbahn- und Hc]nttalntmwsen 27,760 | — 19,990 | 75 -— 7,769 | 25
Total | 5,867,070 | — | 6,038,121 | 80 189.608 06 18,556 | 26 |
i
Mehrausgaben Ir. 171,051 | SO
: : : Reinverwendungen
Spezialrubriken Budget Rohausgaben Einnahmen des Staates
Fr. | Ct I Ct. Fr. | Ct Fr. | Ct
Irrenanstalten (Erweiterung der Irren- |
pflege) 200.000 : — 212,404 | 45 12,592 | 35 199,812 | 10
Automobilsteuer . . 1,990,000  — | 2718777 | 20 | 153,398 | 55 | 2,565,378 | 65
Juragewisserkorrektion. 75,000 ’ — 71,415 | 59 6,975 | — 64,440 | 59
Total 5,000 : — | 3,002,597 | 24 172,965 | 90 2,829,631 | 34
|
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Vorschussrechnung.
Gegenstand Stand am Neue Vorschiisse Amortisation Stand am
1. Januar 1927 pro 1927 pro 1927 31. Dez. 1927
Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. | Ct.
1. Obligatorische Unfallversicherung. Kontokorrent. 22186 98 53.699 ¢+ 60 56.302 | 14
2. Kautionen fiir Anlagen Dritter in Strassen . 1SS0 60 4.831 80 5435 | —
3. Bern. Frauenspital. Erweiterung 1926727 . 4 141650 | 70 | 262421 35 | 220181 | 30
+. Bern. Frauenspital. Erweiterung 1926/27. Mobiliar und ]
Apparate . 9898t 15 75.000
5. Bern. Chirargische Klinik. New- und Umbau. = 28.000 | —- 28.000 | - = -
6. Bern. Hochschule. Saal Nr. 68, Moblierung . 1.150 1.150 '
7. Delsberg. landw. Schule Courtemelon. Neubauten | 534.746 | 40 324,320 | — |
8. Tessenberg, 7. 1., A.. Neubauten. - ; 361.905 35 361,905 | 55 — —
9. Pruntrut. Staatsgebiude. alt. Biren. Umbauten. 2011 1 15 - - - - 2,011 | 15 ]
10. Biel, kant. Tecknikum. Neubau L — | s7955 | 45| 87953 | 45 —_ =
11. Triangulation IV. Ordnung. Jura. Sektion IIT und IV. = 1.999 65 969 95 1,029 70
12, Triangulation IV. Ordnung. Biel und Umgebung — - 5.378 | 85 5,378 | 85 = -
13. Triangulation IV. Ordnung. Thun Stadtgebiet. - - 33 155 33 535 — saull
14. Triangulation IV. Ordnung. Amt Aarwangen —- | o 313 50 313 | 50 — =
15. Bundessubventionen an Vermessungswerke . — ‘ s 196.076 | 60 196.076 60 — ;;
| 16. Feuerversicherung der Vermessungswerke. 8.000 | — _1.000 | — — | = 9.000 —
17. Simmentalstrasse. Unfallentschidigung . Fl‘;'?(ﬂ?i Co00 | — —[ 2450 | - |
18. St. Ursanne-Soubey-Strasse, IV. Klasse, Neubau. 48.000 - 53.600 - 101,600 - |
19. Bern, Thun- und Seftigenstrassen. Abtretung an Ge-
meinde 56.000 © — — - R.000 48.000 | —
20. Grimselstrasse. Verstirkungsarbeiten . - o 7.800 | — 7.800 | — — | —
21. Sensekorrektion Neuenegg 2000 80| — - 2,090 | 80 —
22. Kanderkorrektion Iingstligen-Kien-Stegweid. 39.887 | 30 - — 39.887 | — —- —
23. Wasserableitung Iimme-Bern. Iixpertise 3,263 | 70 — — 3.263 70 — —
24. Juragewisserkorrektion. Ausbau . 276,953 ! 71 — — 276,953 | 71 |
25. Alte Notstandsgeschifte. Liquidation. — i 14,465 | — | — 14465 | —
26. Schiffabrtskontrollgebithren 604 35 8.900 } = 8624 | 10| 880 2;';!
Total| 594407 | 69 | 1.703,664 | 65 | 1.440.517 70| 799.164 | — 1
Abziiglich Aktivposten (-=)] 102.822 | 75 5,831 ‘ 80 5485 | - #4829 — |
Total Vorschussrechnung| 491,584 | 94 | 1.697.832 | 85 | 1.435.082 79 754.335 | — :
| i
Zunahme 1926 27 = I'r. 262.750. 06. resultierend | sanne-Soubey-Strasse wird dann durch Amortisation

aus dem rascheren Gang der Bauten fiir den Frauenspital
und die jurassische landwirtschaftliche Schule, als imn
Programm vorgesehen war. Die Riickvergiittung erfolgt

aus den Dudgetkrediten 1928, mit welchem Jahve diese !

beiden Posten ganz aus der Vorschussrechnung ver-
schwinden werden. Auch der grosse Posten 18 St. Ur-

aus Budgetkredit und Riickvergiitung aus Forstkrediten
ausscheiden. Belastet bleibt die Rechnung dann zur
Hauptsache nur noch durch den Posten 24, Juragewdsser-
korrektion 11, von 1'r.276.953. 71, der erst spiiter liqui-
diert werden kann.
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¢ - Stand am Neue Vorschiisse Amortisationen Stand am
egenstan 1. Januar 1927 pro 1927 pro 1927 1. Januar 1928
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
Eisenbahnwesen.
1. Eisenbahnprojektvorstudien . . . . . 7,600 | — = — 7,600 | — | — -
2. Eisenbahnsubventionen. } >
1 |
Oberaargau-Seeland-Bahn. . . . . . . . . . . 22,943 | 25 — — — — 22,943 | 25
Herzogenbuchsee- Wangen-Wiedlisbach-Bahn 4,615 — i — — 4,615 —
Biel-Tauffelen-Ins-Bahn. . . . . . . . . . .. 167,040 | — 41,760 | — | 208,800 | — — =
Biel-Meinisberg-Bahn . . . . . . . . . . . .. 176,290 | 50 == i Bl _L&QQO 50
Total 870,888 |75 41,760 | — ] 208,800 | —| 203, 648 lo
3. Vorschiisse an Bahnen. ¢ 4
Pruntrut-Bonfol-Bahn . . . . . . . .. ... 166,000 —| — | —| — |—| 166,000 —
Biel-Tduffelen-Ins-Bahn. . . . . . . . . . . . 299,966 | 35 14,998 | 30 — —| 814,964 65
Sensetal-Bahn . . . . . . . . . . ... ... 125,456 | 44 — = — — 1 125,456 44
Bern-Neuenburg-Bahn . . . . . . . . . . .. 1,000,000 | — —  |= — — 11,000,000 | —
Brienzerseebahn . . . . . . . . . ... 37,500 | — 1,875 — 1,875 | — 37,500 | —
Thun, Schiffsarschlusskanal. . . . . . . . . . — — 200,000 — — —1 200,000 | —
Ligerz-Tessenberg, Drahtseilbahn . . . . . . . 65,000 | — = [ — 65,000 —
Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn . . . . . . . . 130,000 | — 7,400 — 87,400 | — 50,000 | —-
Pensions- und Hilfskasse der bernischen Dekrets- ‘
bahmen . . . . . . . . . .. L. 5,327 25 == | — - — 5,327 25
Langenthal-Melchnau-Babhn . . . . . . . . . . 23,546 | 65 1,295 } 05 = S 94,841 170
Lanventhal Melchnau-Bahn, Ixupfelhefemn&, 23,4875 1,424 90 — — | 25173 65
Total |1,87 0,045‘44 226,998 | 25 9,275 | —|2,014,263 | 69
4. Hilfeleistung an Bahnen. E
Saignelégier-Glovelier-Bahn . . . . . . . . . . 12401955 12,550 | — 5,000 —| 182,469 55
Ramsei-Sumiswald-Huttwil-Bahn . . . . . . . 35,452 80 == . — — 35,452 | 80
Berner-Oberland-Bahnen . . . . . . . . . . . 30,390 | 50 - — 61,669 | 40 *)31 278 | 90|
Pruntrut-Bonfol-Bahn . . . . . . . . . . .. 25,350 | — — - — — 25,350 | —
Huttwil-Eriswil-Bahn. . . . . . . . . . . .. 949225 — = — — 9,492 25
Total | 225,605(10| 12,550 —| 66,669 40| 17148570,
5. Subventionen an Bahnbauten.
Interlaken-Ost, Bahnhofumbau . . . . . . . . 37,500 | — = = — — 37,500 | —
Interlaken-West, Bahnhofumbau . . . . . . . 150,000 | — . = — — ] 150,000} —
Total 187,500 | — — — — —\| 187,500 | —
6. Automobilkurse.
a) Subventionierung . . . . . . . . . .. .. 76,230 | — — | = 76,230 | — — =
b) Vorschiisse:
Automobilkurs Worb-Biglen und Worb-Gross-
héehstetten. . . . . . . . . ... L L. 8,729 165 261 190 — —- 8,991 | 55
Oberaargauische Automobilkurse . . . . . . 8,914 95 267 | 45 — — 9,182 |40
Automobilgenossenschaft Frlach und Um-
gebung . . . . . . . ... L. 2,123/ 05 6370 — =t 2,186 | 75
Total 95,997 | 65 593105 76, 280 - 20,360 | 70
*) Einnahmen.




Bauten und Eisenbahnen.

Zur Erliuterung dieser Zusammenstellung dienen
folgende Angaben:

1. Eisenbahnprojektvorstudien. I’ro 1927 wurde der
{ibernommene Vorschuss-Saldo von Fr. 7,600 voll-
stiindig amortisiert.

2. Eisenbahnsubventionen.

Der Biel-Tauticlon-lns-Bahn. winle nuoh Vorlagung: stiittzen sich auf den Grossratsbeschluss vom 19. No
der Abrechnung iiber den Streckenausbau Nidau-Biel | ‘

der letzte Fiinftel der neuen Staatsbeteiligung gemiiss
Grossratsbeschluss vom 15. September 1925, ausmachend
I'r. 41,760, angewiesen.

3. Vorschiisse an Bahnen.

Biel-Téauffelen-Ins-Bakn. Das Unternehmen wurde
pro 1927 mit I'r. 14,998. 30 Zins helastet.

Auch bei dem Betrage von I'r. 1875 der Brienzersee-
Bahn handelt es sich um eine Zinsverrechnung.

Thun-Schiffsanschlusskanal. Die der Berner Alpen-
bahngesellschaft mit Grossratsbeschluss vom 20. Sep-
tember 1923 zugesicherte Subvention gelangte zur Aus-
zahlung.

Die  Solothurn-Zollikofen- Bern-Bahn  leistete eine
Vorschussriickerstattung von Fr. 80,000 und wurde im

Fr.

305
Berichtsjahre ihrerseits mit Zinsen im Betrage von
7400 belastet.

Rei der Langenthal-Melchnaw-Bahn stellen die Vor-
schiisse von Ir. 1295. 05 und I'r. 1424. 90 Zinsbelastungen

pro 1927 dar.

4. Hilfeleistungen an Bahnen.

Saignelégier-Glovelier-Bahn. Die neuen Vorschiisse
vember 1923. Die kollektive Hilfeleistung des Bundes,
des Kantons und der Gemeinden auf Grund des Bundes-
beschlusses vom 18. Dezember 1918 Liuft mit dem Jahre
1928 ab.

Die Berner Oberlandbahnen waren in der gliicklichen
Lage, die empfangene Hilfeleistung im Berichtsjahr
vollstindig zuriickzubezahlen. Das den Gemeinden zu-
kommende Betreffnis wurde mittlerweilen abgefiihrt.

6. Automobilkurse.

a) Subventionierung. Der iibernommene Rechnungs-
saldo wurde vollstiindig amortisiert: neue Subventionen
wurden nicht ausgerichtet.

b) Vorschiisse. Samtliche nenen Vorschiisse stellen
Zinshelastungen pro 1927 dar.

40
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Bauten und Eisenbahnen.

Il. Vermessungswesen.

A. Allgemeines.

Noch immer stehen die meisten Gemeinden des
Oberlandes in kithler Reserve zur Anhandnahme der
Grundbuchvermessung und eigentiimlicherweise gerade
dort, wo die Grundlagen dafiir vorhanden wiren, wihrend
einige andere, fir die letzteres nicht zutrifft, begonnen
haben, Mittel bereitzustellen, um in absehbarer Zeit die
Vermessungen in Angriff nehmen zu koénnen. Dem-
entsprechend miissen. sobald es die budgetmissigen
Mittel moglich machen, auch fiir die letztern die Trian-
gulationen ausgefiihrt werden. Dann werden auch die
bisher zuriickhaltenden Gemeinden dazu kommen,
schon in ihrem eigenen Interesse zur gesetzlich vorge-
schriebenen Vermessung tiberzugehen, was ja nun durch
vereinfachte Methoden erleichtert wird.

B. Neue gesetzliche Erlasse
des Kantons sind nicht zu verzeichnen.

Dagegen sind folgende Bundesvorschriften erlassen
worden:
1. Weisungen fiir die Erstellung von Plankopien
im Massstab 1:1000 tber das Bahngebiet, vom
21. Mai 1927;
2. Anleitung fir die Anwendung der Polarkoor-
dinatenmethode mit optischer Distanzmessung
bei Grundbuchvermessungen, vom 18. Oktober
1927; -
3. Anleitung fiir die Erstellung des Ubersichtsplanes
bei Grundbuchvermessungen, vom 24. Dezember
1927.

C. Der Stand der eidgendssischen Kartenwerke

imm Kanton Bern wurde durch die Arbeiten der eid-
gendssischen Landestopographie weiter gefordert.

D. Grenzbereinigung Schweiz (Bern)-Frankreich.

Die Grenzbeschreibung Bern/Iilsass wurde fertig-
gestellt. Bine Anzahl Grenzsteine wurden erneuert. Uber
die Landesgrenze im Largin lings der Goutte Fiérat
wurde ein Abkommen getroffen. Durch Rekognoszie-
rung der Grenzstrecke im Clos du Doubs wurde das
Arbeitsprogramm fiir 1928 fertiggestellt.

E. Grundbuchvermessung.

1. Triangulation IV. Ordnung. Die Teilrevision
der Amtstriangulation Thun, inkl. Goldiwil, Schwendi-
bach, Heiligenschwendi, Hilterfingen und Oberhofen,
wurde weitergefithrt. 50 bestehende Triangulations-

| punkte wurden neu versichert und davon 6 neu ver-

messen und berechnet.

Fir die Triangulation Biel und Umgebung wurden
S0 Triangulationspunkte abgesteckt, versichert und ver-
messen. In den Sektionen Jura I—IIT mussten die Tri-
angulationspunkte zur Eintragung in die Vermessungs-
werke und in das Grundbuch nachkontrolliert werden.
Von zirka 60 als zerschlagen oder verloren gemeldeten
Punkten wurde die Hilfte nea versichert. Fiir die Uber-
sichtspline der Gemeinden Les Enfers und Montfaucon
wurden 6 Neupunkte bestimmt.

Erfahrungsgemiss betrigt die Zahl der jihrlich
notwendigen Neuversicherung oder Neubestimmung
0,6 bis 1 9, aller Triangulationspunkte. In diesem Jahr
konnte die Hilfte der erforderlichen Nachfiithrungs-
arbeiten erledigt werden.

In Verbindung mit der kantonalen Justizdirektion
fand eine Bereinigung der grundbuchlichen Behandlung
der Triangulationspunkte statt. Alle bestehenden
Dienstbarkeitsvertrage wurden zur Loschung einge-
reicht und an deren Stelle die geméss Art. 86 des E G zum

4GB vorgesehene Anmerkung im Grundbuch ein-
getragen. Fiir simtliche Punkte erfolgte vorher eine

genaue Kontrolle des Eintrages in den Vermessungs-
werken.

2. Sekundirnivellemente. Auf folgenden, zusammen
75 km langen Strecken, wurden 175 Nivellementsfix-
punkte abgesteckt und versichert: Thun-Goldiwil-Hei-
ligenschwendi, Oberhofen-Gunten, Bolligen-Krauchthal-
Sinneringen, Biglen-Walkringen - Goldbach, Ziziwil -
Kreuzstrasse-Munsingen,  Kreuzstrasse-Oberdiessbach-
Kiesen, Oberdiesshach-Linden-Rothenbach - Eggiwil.
Roéthenbach - Stidern, Lyss - Worben - Jens - Bellmund,
Kappelen - Worben, Hermrigen - Jens. Mit Ausnahme
der Nivellementsfixpunkte im Seeland wurden alle ein-
nivelliert. Die Berechnung der Nivellementsziige im Amte
Thun ist beendet.

3. Parzellarvermessungen. Vom Regierungsrat ge-
nehmigt und vom Bunde subventioniert wurden die Neu-
vermessungen von Schangnau, Sektion I, und Bern,
Sektion III Weissenstein.

Vermessungsvertrige wurden abgeschlossen fiir
Lajoux, Schangnau, Sektion II (ohne Ubersichtsplan).
Thun teilweise (Bahnhofgebiet. Goldiwil unter dem Wald,
Diirrenast) ohne Ubersichtsplan.

Weiter waren in Arbeit: Bern, Sektion IV, Bure
teilweise, Epiquerez, Langenthal teilweise, Madiswil,
Riischegg, Sektion II. Saulcy.

4. Ubersichtspline sind bis jetzt erstellt und ge-
nehmigt worden:
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Tm Jura von 44 Gemeinden nat . . . . 408 km?
Im alten Kantonsteil (8 Gemeinden ganz,
4 Gemeinden teilweise) mit . 174
In Arbeit sind:
Im Jura 16 Gemeinden mit. ... . 162 km?
Im alten Kantonsteil (3 Gemeinden ganz, ,
2 (Gemeinden teilweise) mit. . . . . . 9 »

5. Giiterzusammenlegungen von grossem Umfang
sind keine in Angriff genommen worden, dagegen wird
in Verbindung mit Drainagearbeiten in St. Stephan eine
Neueinteilung durchgefiihrt.

6. Nachfithrungen. 30 Vermessungswerke des
deutschen Kantonsteils wurden umgearbeitet, weitere
25 sind in Arbeit. Es stehen jetzt 215 Vermessungs-
werke mit dem Grundbuch in voller Ubereinstimmung.

Jurassische Werke sind 5 genehmigt und als Grund-
buchvermessung anerkannt worden; 50 sind in Arbeit.
Wegen der teilweise noch fehlenden Triangulation 1V.
Ordnung kann die Topographie noch nicht aufgenommen
und vorldufig auch die Anerkennung der Vermessungen
nicht ausgesprochen werden.

Das 1m Jahre 1925 vom Grossen Rate dekretierte
vereinfachte Verurkundungsverfahren findet immer
mehr Anwendung. Viele langjahrige Differenzen zwischen
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Vermessungswerk und Grundbuch konnten nunmehr
behoben werden.

Die im Akkord vorgenommenen Vermarkungs-
revisionen sind in verschiedenen Gemeinden fortgesetzt
und in einigen andern neu begonnen worden. Die guten
Erfahrungen lassen erwarten. dass die Revisionen in
den niichsten Jahren in vermehrtem Masse zur Durch-
fiihrung kommen werden.

7. Gemeindegrenzbereinigungen. Der Regierungs-
rat hat gemiss Art. 16 der Verordnung vom 22. Februar
1879 iiber die Bereinigung und Vermarkung der Ge-
meindegrenzen 25 Grenzbereinigungen und Verlegungen
genehmigt fiir: Laufen-Roschenz, Uetendorf-Thier-
achern, Brislach-Laufen, Brislach-Wahlen, Laufen-Wah-
len, Diurenroth-Wyssachen, Meikirch-Schiipfen, Kehr-
satz-Koniz, (euve-Damphreux, Rischegg-Riteggisberg.
Ritschegg-Riiti, Bern-Koniz. Glovelier-Montmelon, Ko-
niz-Neuenegg, Pérv-La Heutte, Kirchberg-Burgdort,
Grosshochstetten- Gysenstein, Forst-Wattenwil, Ersigen-
Kirchberg, Auswil-Madiswil, Epauvillers-Montenol, Aar-
wangen-Bannwil, Bannwil-Schwarzhdusern, Gurzelen-
Wattenwil.

8. Uber die Bundesbeitrige an Vermessungsar-
beiten gibt die nachfolgende Zusammenstellung Aus-
kunft.
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s Stand der Yermessung Bundesheitrige an Vermessungskosten
= S
=3 o= - - 1 -—
® |455|€ =|E£83| § 2 .= P Summe aller bezogenen Beitriige
. § s ;‘55 i 3| 8% | 58 Im Berichisjahre bezogen bis 31. Dezember 1927
- |=35|35s|35% 2| 25| 58 X FOr neuve A Fir neue
€ |sg2s0F =§ S|52g (&2 23 For Grundbuch- For Grundbuch-
£|pzi|ERE|Eg 38T B | D Wi v | Tow ) Sl wasee | Tow
E=5|Z S|3EF| S s arbeiten derselben arbsiten derselben
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Aarberg
51.Dez. 1926 | 12 | 12 | — | — | — | — | — — —_— — — — —
31. Dez. 1927 12 12 — — -— I - 3,777.25 — 3,777. 25| 33,485. 30| 5,397.60 | 38,882. 90
Aarwangen
31.Dez. 1926 | 25 | 24 | — | — | — 1| — — — — — - —
' 31. Dez. 1927 | 25 24 — - — 1 s 3,171. 65 s 3,171. 65| 33,223. 05 — 33,223. 05
Bern
i 31. Dez. 1926 11 11 — — — s — — = — —_ — - |
8L Dez 1927 | 11 | 11 | — | — | — | — | — |10,822.75 | 26,693. — | 37,015. 75 ||100,542.75 | 52,621. 35 | 153,164. 10
- Biel ‘
| 31. Dez. 1926 | 2 1 1| — | — | — | — — — — - — —
| 31. Dez. 1927 2 1 1 — — — — 1,889. 20 e 1,889. 20| 25,217. 65 — 25,217. 65
i Biiren
131.Dez. 1926 | 14 | 13 | — | — 1| — | — — — — — = —
' 31.Dez. 1927 | 14 | 13 | — | — | 1 | — | — [ 3,700.90 — 3,700.90/30,950. 10 |  7,975.30 | 38,925. 40|
| |
| Burgdorf
[31.Dez. 1926 | 24 | 24 | — | —  — | — | — - - = - - -
31. Dez. 1927 | 24 24 — — — - — 3,221. 55 — 3,221. 55 || 38,872. 75 1,045. 65 | 39,918. 40,
i Courtelary
'31.Dez. 1926 | 19 | — | 8 | 11 | — | — | — = - — - = =
31. Dez. 1927 | 19 — 10 9 — - — - — — - s o
| Delsberg l
31. Dez. 1926 | 23 4 5018 | — 1| — — — — — - —
31. Dez. 1927 | 23 6 5 11 I — 1 — 9,245. 15 | 18,080. 25 | 27,325. 40|/ 21,692. 30 | 49,025. 25 | 70,717. 55
Erlach ; !
31.Dez. 1926 | 13 [ 13 | — | — | — | — | — — — — — — —
81.Dez. 1927 | 13 | 18 | — | — | — | — | — | 1,047. — = 1,047. — || 24,485. 85 - 24,485. 85
Freibergen
31. Dez. 1926 | 17 | — 7 9 | — 1| — — — — — _ _
31.Dez. 1927 | 17 | — | 9 | 7 | — 1 | e - - _ — _ _
Fraubrunnen
31.Dez. 1926 | 27 | 27 | — | — | — - ~ — — — — —
31.Dez. 1927 | 27 | 27 | — | — | — — — | 4,906.20 — 4,906. 20| 33,747. — | 12,972.35 | 46,719.35
Frutigen
31. Dez. 1926 | 7 B | = o | o= e 5 — , — - - —_
31. Dez. 1927 7 2 s —_ — — 5 982. 45 — 982, 45| 7,957. 45 — 7,957. 45|
Interlaken
31. Dez. 1926 | 24 2 — — — — 22 —_ s - e - —
51. Dez. 1927 | 24 2 — — — — 22 575.70 - 573.70| 8,481.80 — 8,481. 80
Konolfingen
31. Dez. 1926 | 31 30 — — 1 —- — — — - — — —
31. Dez. 1927 | 31 30 e —_ 1 — — 4,995. 60 — 4,995. 60 || 56,900. 55 745.70 | 51,646. 25
Laufen
31. Dez. 1926 | 12 5 2 5 —_ — —_— — - — = s —
31. Dez. 1927 | 12 6 2 4 — — — 2,852.65| 6,216. — | 9,068. 65 || 18,424. 40 | 29,091.65 | 47,516.05
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s Stand der Vermessung Bundesbeitriige an Yermessungskosten
- =
= o= F= =
S |455|€ 5|E83| & | L2 | .= L Summe aller bezogenen Beitréige
- § E%E £_5|2s3|24s 53 | 2% Im Berichtsjahre bezogen bis 31. Dezember 1927
= ;:f s % s ,';:7‘ %% é gS g 58 § g For I Fur neve | Fir Fur neus
S |S°5|E28|E85 22| 23 | 2E | Nachfthrungs- | Crundbuch- | Nachfohrungs- Grundbuch
B T M IR R il Ll e
=2*s |3 |23 2 5 TOEIEn [ Yprselben arhelton derselben
| Fr. K. I Fr. Fr. Fr.
Laupen ’
'31.Dez 1926 | 11 | 11 | — | — N - — - | = — —
031, Dez. 1927 | 11 11 — — — e — 2,224, 85 — i 2,224.85116,977. 75 | — 16,977. 75
" Miinster . |
31. Dez. 1926 | 34 313 | 12 6 — | — . — - — — —
31. Dez, 1927 | 34 4 12711 6 1 2,765.65 | 3,386.90 | 6,152.55|| 8,444.75 3 122)66 1. 80 | 131,109. 55
Neuenstadt ‘ ‘ 1 ‘ ‘
51. Dez. 1926 | 5 13 1| — | — | — -— = | - — — —
- 81. Dez. 1927 | 5 1, 3 1 - = = 285.05  — | 285.05| 2,182.65 — 2,182. 65
Nidau ‘ ' 1
51.Dez. 1926 | 25 | 25 | — | — | — | — | — —_— - — - —
'31.Dez. 1927 | 25 [ 25 | — | —  — | — | — | 2,158.75 — | 2,158.75]39,399. — - 39,399. —
Oberhasle
| 31. Dez. 1926 6 — | = — — — 6 — o — — I — —-
. 31, Dez. 1927 6| —-| -] = = — 6 — _ _ — | _ -
Pruntrut \ 1
31. Dez. 1926 | 356 3 11 9 112 1 — — - | — —_ | —_ —
31. Dez. 1927 | 36 4 10 9 1 12 1 | — 4,109. 80 — 4,409. 80{17,351. 50 | 241,341. 20 | 258,692. 70
Saanen !
31. Dez. 1926 3 — — — — — 3 - ey — — - _
31. Dez. 1927 3 — — - — — 3 — — _ — — —
Schwarzenburg ‘
SL.Dez 1926 | 4| 2| — | — | 1 1| — — = — — — —
31. Dez. 1927 4 2 -— — 111 - 1,971. 70 — 1,971.70|| 8,653.05! 88,066.05| 96,709. 10,
Seftigen | !
51.Dez 1926 | 27 | 27 | — | — | — | — | — — _ - = _ _
51. Dez. 1927 | 27 | 27 - = — | — | — | 5364.45 — 5,364. 45 | 73,478. 15 - 73,478. 15
|
Signau !
31. Dez. 1926 9 5 — [ = | 3 1 — — | s — — — _
81. Dez. 1927 | 9 5 - — 3 1 | — | 2,651.2539852. 40 | 42,503. 65 || 20,504. 40 | 210,946. 45 | 231,450. 85
Nied.-Simmental [
31. Dez. 1926 9 1 — | — 5 | — 3 — ] - — — _
31. Dez. 1927 | 9 I — | = 5 | — 5| L1347,  — 1,134. 75| 9,298.20 | 141,036. 15 | 150,334. 35
Ober-Simmental ‘ f
31. Dez. 1926 4 - = — — 4 — _ _ — _ _
31. Dez. 1927 4 — 1 =] — | - - 1 — — - — - —
Thun
31. Dez. 1926 | 27 26 — 1 - — e s - — -
31. Dez. 1927 27 26 | — | — 1 — — 6,427. — - 6,427, —|168,793. 20 | 25,700.25 | 94,493. 45
Trachselwald | j :
31.Dez 1926 | 10 | 10 | — | — | — | — | — R — — — —
31. Dez. 1927 10 10 | — ‘ — - — — 3,628. 55 — 5,628. 55 || 24,445. 10 —_ 24,445. 10
Wangen 5 ‘
31. Dez. 1926 | 26 | 26 | — J — =] = = = | e _ — _
31. Dez. 1927 | 26 26 b= { - — — — 5,497.75 - 5,497.75 || 38,895. 25 — 38,895. 25
i i
| | e, -
Stand ; | | |
31. Dez. 1926 | 497 | 308 | 50 60 30 6 43 st | e = ; = ==
1. Dez. 1927 | 497 | 813 52 | 52 | 30 | 7 | 43 [89,205.60 94,228.55/183,454. 15/756,403. 95} 988,619. 75 |1,745,023.70
\ 1 ! \ '
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A. Allgemeines.

1. Eisenbahnwesen.

(Die cingeklammerten Zahlen beziehen sich auf das
Vorjahr.)

Die wirtschaftlichen Verhiiltnisse unseres lLandes
haben im Jahre 1927 eine erfreuliche Besserung erfahren.
Mit Recht kann festgestellt werden, dass (he Hoff-
nungen, die man im Jahre 1924 auf die Erholung unserer
Volkswirtschaft gesetzt hatte, sich eigentlich erst im

Jahre 1927 zu erfullen begannen und dass unser Berichts-
jahr das erste Jahr eines andauernden Aufstieges nach
dem Kriege war. Bedauerlich ist immerhin, dass unsere
Landwirtschaft die grosse Krise noch nicht vollstindig
itberwunden hat. Der Fremdenstrom hat trotz der wenig
giinstigen Witterung des vergangenen Sommers kriftig

zugenommen. Die Besserung der internationalen und
nationalen Wirtschaftslage kam natiirlich auch den

Lisenbahnen zugute. Am auffilligsten ist der Fort-
schritt bei den Schweizerischen Bundesbahnen. Die
bernischen Dekretshahnen und besonders diejenigen,
die zur Hauptsache auf den Binnenverkehr angewiesen
sind, litten im Berichtsjahr ausserordentlich unter der
Automobilkonkurrenz. Es kann indessen konstatiert
werden, dass sich im verflossenen Jahre auch die ersten
Wirkungen des organisierten Abwehrkampfes gegen die
volkswirtschaftlich ungesunden Auswiichse der Auto-
mobilkonkurrenz einstellten. Die am 31. Juli 1926
gegriindete «SESA», Schweizerische Express A.-G.,
deren Hauptaufgabe die Mitarbeit bei der volksw irtschaft-
lich richtigen Eingliederung des Automobils in den all-
gemeinen Tmnsportdlenst 1sf entfaltete bereits eine rege
Titigkeit, die noch in erheblichem Masse gestexgmt
werden wird. Durch den Abschluss von Transportab-
kommen — die den Ilisenbahnen allerdings Taxopfer
auferlegen — gelingt es in immer grosserem Umfange, den
Bahnen Giiterverkehr zuriickzuerobern. Bis Ende 1927
wurden, gestittzt auf «SESA»-Transportabkommen,
rund 347,150 Tonnen befordert, welche den beteiligten
Bahnverwaltungen an Netto-I'rachtbetrigen tber 5
Millionen Iranken einbrachten.

Auch auf dem Gebiete der Gesetzgebung setzten
im Berichtsjahre Bestrebungen ein, die eine volkswirt-
schaftlich gesunde Arbeitsteilung zwischen Eisenbahn
und Automobil herbeifithren mochten. Wir beschriinken
uns darauf, an den Erlass des vielumstrittenen berni-
schen Automobildekretes zu erinnern, das sich indessen
erst nach dem Berichtsjahr im Sinne des Bahnschutzes
auszuwirken begann. Das Postulat der rechtlichen
Gleichstellung von Eisenbahn und Automobil in der
gewerbsmiissigen Verkehrsbesorgung, wird im laufenden
Jahre in vermehltem Masse das Intelesso der Behorden
und der Offentlichkeit beschéftigen.
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Eisenbahnen und Schiffahrt.

Dem Grossen Rate des Kantons Bern konnten im
Berichtsjahre zwei Fusionen zur Genehmigung unter-
breitet werden: nimlich: die Fusion der Bern-Worb-
Bahn und der Worblentalbahn und diejenige der Trame-
lan-Tavannes- und der Tramelan-Breuleux-Noirmont-
Bahn. Das erste Geschiiftsjahr der Vereinigten Bern-
Worb-Bahnen hat den Fusionsnutzen bereits deutlich
ausgewiesen; die Betriebsausgaben konnten um zirka
Fr. 60,000 reduziert werden. Am 21. Oktober 1927
beschlossen auch die ordentlichen Generalversammlungen
der Langenthal-Huttwil-Bahn und der Huttwil-Eriswil-
Bahn die Fusion mit Riickwirkung auf den 1. Januar
1927. Die Vollziehung dieser Beschliisse ist im Gange.

Fasst man die Betriebsergebnisse aller bernischen
Dekretsbahnen (inkl. Berner Oberland-Bahnen, Rechts-
ufrige Thunerseebahn und Freiburg-Murten-Ins-Bahn)
zusammen, so ergibt sich als Gesamtresultat eine er-
hebliche Bessemng, die besonders erfreulich ist, weil
sie sich unmittelbar nach dem ausgesprochenen Riick-
schlagsjahr 1926 einstellt. Der Gesamtbetriebsiiber-
schuss ist auf Fr. 8,009,000 (Fr. 6,883,000), d. h. um
Fr. 1,126,000 angestiegen. Diese Verbesserung des
(tesamtresultates ist zu rund 74 9%, auf die Ertrags-
steigerung zuriickzufithren, welche unserer bedeutend-
sten l)el\ntsbahn, der Lotschbergbahn, beschieden war.
Das letztgenannte Unternehmen “erzeichnet eine durch
Mehrverkehr bewirkte Steigerung des Einnahmeniiber-
schusses von Fr. 2,773,000 aut Fr. 3.600,000. Trotz
diesem TFortschritt hat unsere Alpenbahn die Selbst-
erhaltung noch bei weitem nicht errveicht; die Erreichung
dieses Zieles diirfte jedoch in absehbarer Zeit moglich
werden.

Die normalspurigen Dekretshahnen — cohne Kin-
rechnung der Liétschberghahn — erzielten im Berichts-
jahr Fr. 13,061,000 (Fr. 13 060,000) Betriebseinnahmen.

Eme nennenswerte Ilinnahmensteigerung ist folglich
nicht eingetreten. Soweit die \exl\ehrsmengensta-
tistik heute vorliegt, lisst sich jedoch eine Verkehrs-
sunahme konstatieren; der Durchschnittsertrag ist
folglich unter dem Eintlusse der Automobilkonkurrenz
gesunken. Die Betriebsausgaben betragen Fr. 10,646,000
(Fr. 10,693,000). Der Betriebseinnahmeniiberschuss
erreichi Fr. 2,415,000 (Fr. 2,867,000). Man sieht, dass
die im Jahre 1926 eingetretene, stark rickliufige Be-
wegung bei der Gruppe der normalspurigen Dekrets-
bahnen im Berichtsjahr nur mithsam zum Stillstand ge-
langte. Es bleibt zu hoffen, dass die kleine Verbesserung
zu einer ausgiebigeren Krholung unserer Normalspur-
bahnen tiberleiten wird.

Einen ausgesprochenen Fortschritt hat die Gruppe
der schmalspurigen Dekretsbahnen auszuweisen. Das
Finnahmentotal betrigt Fr. 7,687,000 (Fr. 7,380,000).
Die Betriebsausgaben erreichen I'r. 5,692,000 (FFranken
5,637,000), und es resultiert folcrhch ein Finnahmen-
iiberschuss von Fr. 1,995,000 (Ir. 1,(43,000). Die Uber-
schussverbesserung betrégt I'r. 252,000.
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Die nachstehenden Tabellen orientieren tber die

Entwicklung seit dem Tiefstandjahre 1921:

@) Normalspurbahnen ohne B. L. S.

Betriebs- Betriebsausgaben Betriebs-
Jahr einnahmen Ohne Kosten zu Lasten liberschuss
der Erneuerung
1921 13,271,000 12,650,000 621,000
1922 13,294,000 10,991,000 2,303,000
1923 14,215,000 11,115,000 3.100,000
1924 14,203,000 11,208,000 2,995,000
1925 13,552,000 10,795,000 2,757,000
1926 13,060,000 10,693,000 2,367,000
1925 13,061,000 10,646.000 2,415,000
b) Berner Alpenbaln.
1921 12,582,000 8,041,000 4,541,000 |
(grosse Repara- |
tionskohlen-
transporte)
1922 9.567.000 7,448,000 2,119,000
1923 9,194,000 6,957,000 2,237,000
1924 10,932,000 7,468,000 3,464,000
1925 10,260,000 7,644,000 2,616,000
1926 11,187,000 8,414,000 2,773,000
1927 12,020,000 8,420,000 3,600,000
¢) Schmalspurbahnen.
1921 6,509,000 5,788,000 1,021,000
1922 6,516,000 5,525,000 991,000
1923 7,144,000 5,433,000 1,711,000
1924 7,407,000 5,519,000 1,388,000
1925 7,773,000 5,694,000 2,079,000
1926 7,380,000 5,637,000 1,743,000
1927 7,687,000 5,692,000 1.995,000
d) Samtliche bernische Dekretsbahnen.
1921 33,218,000 27,298,000 5,920,000
1922 29,924,000 24,720,000 5,204,000
1923 31,223,000 24,210,000 7,013,000 |
1924 53,245,000 24,900,000 8,345,000 |
1925 32,383,000 24,850,000 7,533,000 |
1926 31,628,000 24,745,000 6,883,000
1927 32,767,000 24,758,000 8,009,000
Betriebskoeffizient.
1921 82,, 1925 . .o
1922 . . . . . 80, 1926 . 78,0
1923 . . . . . T, 1927 . 75,5
1924 . 5.0

Erfreulich 1st die Tatsache, dass auch das Betriebs-
jahr 1927 eine ansehnliche Senkung des Betriebskoeffi-
zienten (Ausgaben in 9%, der Einnahmen) herausbrachte.
Die Senkung von 78,, auf 75,5 ist eine ausschliessliche
Folge der Eimnahmensteigerung.

Wir hatten im Berichtsjahr wiederholt Veranlassung |

fiir die technische Vervollkommnung des auf bernischem
(vebiete gelegenen Bundesbahnnetzes einzutreten. Ganz
besonders verfochten wir das Postulat der Elektrifi-
kationsfortsetzung im unmittelbaren Anschluss an die
Durchfithrung des Programms fiir die beschleunigte
Iilektrifikation. Die Generaldirektion der schweize-
rischen Bundesbahnen hat im November 1927 einen Plan
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fiir die zweite Elektrifikationsperiode bekanntgegeben,
wonach in einem Zeitraume von T Jahren weitere
Bundesbahnstrecken von insgesamt 419 km Liinge mit
einem Kostenaufwand von rund 47 Millionen Iranken
umgebaut werden sollen. Der Zeitpunkt der Inangriff-
nahme der zweiten Elektrifikationsperiode ist noch nicht
hekannt ; er wird sehr von der Entwicklung des Verkehrs
und der Bundesbahnfinanzen abhingig gemacht. Die
Missachtung wichtigster bernischer Interessen bei der
Aufstellung des Programmes fiir die  beschleunigte
Elektrifikation bringt es mit sich, dass der Kanton
Bern gegen einen Unterbruch der Bundesbahnelektri-
fikation protestieren muss. ls darf uns immerhin mit
einer gewissen Genugtuung erfilllen, dass dic Strecken
Delsberg-Basel und Delsberg-Delle nun an die Spitze des
neuen Programmes gestellt werden. Auch unsere Begehren
beziiglich des Doppelspurausbaues gewisser, auf ber-
nischem Gebiete liegender Bundesbahnstrecken mussten
wir in Erinnerung bringen.

Auch im Dekretshahnnetz hat die Elektrifikation
Fortschritte gemacht; die Arbeiten fiir den Umbau der
Bern-Neuenburg-Bahn setzten im Dezember intensiv
ein, nachdem die Bundesbeteiligung am Elektrifika-

tionsdarlehen von Fr. 6,800,000 von der Bundes-
versammlung beschlossen war. Die Aufnahme des

elektrischen Betriebes war fiir den 15. Ma1192S vorgesehen
und konnte programmgemiss erfolgen. Im Zusam-
menhang mit der Elektrifikation fihrte die Bern-
Neuenburg-Bahn auch eine Sanierung ihrer FFinanzver-
hiltnisse durch. = Die Verkehrsteilungsangelegenheit
8. B. B./B. L. 8. konnte im Berichtsjahr dank der be-
hordlichen Intervention erheblich gefordert werden.
Den zwischen den schweizerischen Dundesbalmen nnd
den meisten bernischen Dekretsbahnen im (range be-
findlichen Verhandlungen iiber die Iirneuerung bzw.
Revision der Mitbeniitzungsvertrige wurde ebenfalls
alle Aufmerksamkeit geschenkt.

Wir fiigen diesen Darlegungen noch folgende Be-
merkungen iber das Betriebsergebnis der schweizerischen
Bundesbahnen an:

Die Betriebseinnahmen belaufen sich auf Fran-
ken 395,525,400 und sind um I'r. 19,446,200 hoher als
im Vorjahr. An Betriebsausgaben werden I'r. 251,150,100,
d. h. Fr. 1,899,000 weniger als im Vorjahr, ausgewiesen.
Es ergibt sich folglich ein Betriebsiiberschuss von
Fr. 144,375,300, der den letztjihrigen um rund IFran-
ken 21,345,200 iibersteigt. Diese Intwicklung des
Betriebsergebnisses ist sehr erfreulich: die Besserung
hilt auch im laufenden Jahre an.

2. Schiffahrt.

In gewohnter Weise wurde die Kontrolle der nicht
nach Bundesrecht konzessionierten Schiffahrt ent-
sprechend den Bestimmungen des Polizeireglementes
betreffend die Schiftahrt, Iihren und Flosserelr im Kan-
ton Bern vom 28. Januar 1916 sowie des interkantonalen
Reglementes betreffend die Schiffahrtspolizer auf dem
Neuenhurger-. Bieler- und Murtensee und auf den Ka-
nilen der Zihl und der Broye vom 6. Dezember 1918
von den kantonalen Schiffahrtsaufsehern durchgefithrt;
sie wurde im Berichtsjahr auf den Doubs-Sektor Clair-
bief-Ocourt ausgedehnt.

Die Einnahmen aus dieser Kontrolle betragen
TFr. 8624. 10 (Gebithrenmarken I'r. 8285, Einnahmen
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aus Stempelmarken, Reglementen, Nummerschildern
und Verschiedenem Ir. 389. 10); bei Fr. 6390. 80 Aus-
gaben ergibt sich ein Uberschuss von Fr. 2233. 30.

B. Fahrpliine.

Bei den diesjihrigen Fahrplanverhandlungen mach-
ten sich zwei Umstinde besonders geltend. KEinmal
wurden durch den raschen Fortschritt der Elektrifikation
der Bundesbahnen manche Hoffnungen auf Verwirk-
lichung alter und neuer Begehren stark genihrt; die
Begehrenliste fiel deshalb besonders umfangreich aus.
Anderseits stunden sowohl die Bundesbahnen als auch
die meisten Privatbahnen noch unter dem Eindrucke
des unbefriedigenden Betriebsergebnisses pro 1926.
Dem Jahre 1927 traute man vorerst noch nicht recht,
die Entwicklung der Automobilkonkurrenz war ebenso
wenig abzusehen wie das Resultat der von der « SESA»
eben erst ergriffenen Gegenmassnahmen. Das Budget
der schweizerischen Bundesbahnen sah bekanntlich
tiir die Gewinn- und Verlustrechnung einen Ausgaben-
tiberschuss von rund Fr. 12,000,000 vor.

Unter diesen Umstinden war die Zuriickhaltung der
Bahnverwaltungen und der Aufsichtsbehoérden gegeniiber
allen Begehren, die Mehrleistungen verlangten, zum Teil
erklarlich. Trotzdem konnte fiir zahlreiche Begehren
die ganze oder teilweise Beriicksichtigung erlangt werden.
Insbesondere gelang es mit Bezug anf das langjihrige
Hauptbegehren — Schaffung einer Frithschnellzugs-
verbindung Basel-Interlaken-Lotschberg — bestimmte
Zusicherungen fiir die nichstjihrige Verwirklichung
zu erhalten. Die Verbindung hat nun im Jahresfahrplan
1928/1929 Aufnahme gefunden.

C. Eisenbahnen im Betrieb.

a) Normalspurbahnen.

1. Berner Alpenbahn.

Wie wir schon einleitend bemerkten, hat sich das
Betriebsergebnis unserer Alpenbahn im Berichtsjahr
ansehnlich verbessert. Bel annihernd gleichhohen Aus-
gaben wurde eine Einnahmensteigerung von rund Fran-
ken 833,000 erzielt. Der Betriebsiiberschuss erreicht
den Betrag von rund Fr. 3,600,000 (Fr. 2,773,000). Die
Verkehrsquantititen sind gestiegen. Es wurden gegen-
iiber 1926 rund 168,600 Personen und rund 45,000
Gitertonnen mehr befordert. Der Wiedergutmachungs-
xohlenverkehr Deutschland-Italien hielt wihrend des
ganzen Jahres an, ohne indessen QQuantititen zu er-
reichen, wie sie beispielsweise im Jahre 1924 verzeichnet
wurden. Die Taxopfer im Abwehrkampf gegen die aus-
landische Bahnkonkurrenz sind etwas kleiner geworden
zufolge der Verbesserung der franzosischen Valuta und
der am 1. September 1926 wirksam gewordenen Er-
héhung der franzosischen Giitertarife. Die letztge-
nannten Tarife haben mit Wirkung ab 1. Mirz 1928
eine weitere bescheidene Erhohung erfahren. Der Per-
sonalbestand unserer Alpenbahn hat im Berichtsjahr eine
Verminderung von 34 Arbeitskriften erfahren.

Die Verhandlungen betreffend die Revision des
Verkehrsteilungsvertrages sind nunmehr im Gange.
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Auch der Schiffshetrieb auf dem Thuner- und Brien-
zersee hat im Berichtsjahr Mehreinnahmen im Betrage
von rund IFr. 30,000 zu verzeichnen. Leider war eine

i kleine Ausgabensteigerung nicht zu verhindern; der

| Betriebsiiberschuss steht demzufolge nur rund I'ran-
ken 13,000 iiber dem letztjihrigen Resultat. Die un-

giinstigen ~ Witterungsverhiiltnisse des vergangenen
Sommers haben den Schiffsbetrieb in erster Linie nach-
teilig beeinflusst.

2. Spiez-Erlenbach-Bahn.

Die Betriebseinnahmen betragen Ir. 525,700 (I'ran-
ken 494,200) und sind folglich um Ir. 81,500 hoher als
im Vorjahr. Die Betriebsausgaben sind hauptsichlich
zufolge der Revision einer Lokomotive um rund IFranken
14,300 angestiegen. Der Betriebsiiberschuss betrigt rund
I'r. 228,800 (Fr. 203,900). Das giinstigere Betriebser-
gebnis muss in erster Linie zur Vornahme verstirkter
Amortisationen verwendet werden.

3. Erlenbach-Zweisimmen-Bahn.

Der letztes Jahr beklagte Einnahmenriickgang
gelangte im Berichtsjahr zum Stillstand und wich einer
sehr erfreulichen Aufwirtsbewegung der Einnahmen.
Allein der Personenverkehr hat Mehreinnahmen von
rund Fr. 48,600 zu verzeichnen; das Total der Mehrein-
nahmen betriigt rund Fr. 55,000. Da es iiberdies moglich
wurde, die Betriebsausgaben auf ¥r. 528,000 zu senken,
resultiert ein Betriebsiiberschuss von I'r. 273,700 (I'ran-
ken 201,800). Wihrend im Personenverkehr eine aus-
giebige Besserung eingetreten ist, leidet der Giiterver-
kehr des Unternehmens sehr stark unter der Automobil-
konkurrenz. Der Lastwagen hat sich besonders auch
der Holz- und Baumaterialtransporte zu bemichtigen
gewusst.

4. Giirbetalbahn.

Die Betriebseinnahmen betragen I'r. 1,623,600
(Fr. 1,583,400) und verzeichnen demnach im Berichts-
jahr eine Zunahme von Fr. 40,200. Die Transportein-
nahmen weisen eine Vermehrung von rund Fr. 73,000
auf, wogegen die verschiedenen Einnahmen um rund
Fr. 33,000 zuriickgegangen sind zufolge Wegfalles von
Rollmaterialmieten. Die Betriebsausgaben betragen
I'r. 1,120,100 (Fr. 1,125,100) und sind um rund Franken
5000 niedriger als im Vorjahr. Der Betriebsiiberschuss
belauft sich folglich auf Fr. 503,500 (Fr. 458,300).

Das Ergebnis des Jahres 1927 darf als befriedigend
bezeichnet werden; dank dem besseren Betriebsergebnis
schliesst die Gewinn- und Verlustrechnung pro 1927
mit einem kleinen Aktiviiberschuss ab.

5. Bern-Schwarzenburg-Bahn.

Das Jahr 1927 brachte dem Unternehmen einen
weitern, hochst bedenklichen Einnahmenriickfall. Die
Betriebseinnahmen betragen nur noch rund Fr. 598,800
(Fr. 659,600): es trat folglich eine Einnahmenverminde-
rung von Fr. 60,800 ein. Glicklicherweise gelang es,
durch Betriebsreformen auch die Ausgaben um rund
Fr. 63,300 herabzumindern. Das Ausgabentotal betrigt
T'r. 481,800 (Fr. 545,100). Der Ausgabensenkung ist
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es zu verdanken, dass der Einnahmeniiberschuss Fran-
ken 117,000 {Fr. 114,500) erreicht und doch noch um
weniges hoher ist als letztes Jahr. Das Betriebsresultat
leidet bei diesem Unternehmen ganz besonders unter
der Automobilkonkurrenz. Im Verkehr zwischen Bern
und Koniz tritt sehr fithlbar die stidtische Autobus-
konkurrenz in Krscheinung.

6. Bern-Neuenburg-Bahn.

Die  Betriebseinnahmen weisen im  Berichtsjahr
gegenitber dem Vorjahr einen Ausfall von rund IFran-
ken 98,000 auf, der zu '/3 auf den Personenverkehr und
zu *fz auf den Giiterverkehr entfillt. Neben dem Riick-
vang der Reisendenzahl ist auch eine Abwanderung
der Resenden von den hoheren in die niederen Wagen-
klassen feststellbar. Das Finnahmentotal betrigt Iran-
ken 2,072,400 (Fr. 2.170,400). Die Betriebsausgaben
hetragen I'r. 1,908,500 (Fr. 1,898,400) und sind somit
um rund I'r. 10,000 hoher als im Vorjahr. Der Betriebs-
iiberschuss crreicht den Betrag von rund I'r. 163,900
{Fr. 272,000).

Iis bleibt zu hoffen, dass die Aufnahme des elek-
trischen Betriebes dem Betriebsergebnis die erforder-
liche Verbesserung bringt.

Das Unternehmen schritt im Berichtsjahr zur Durch-
fithrung einer bis zum Jahresende nochnicht in allen Teilen
abgeschlossenen Sanierung der Finanzlage, iiber die in
anderem Zusammenhange ausfithrlich berichtet wurde.
Die Elektrifikationsarbeiten wurden im Dezember des
Berichtsjahres begonnen.

7. Sensetalbahn.

Die Betriebseinnahmen erreichten nur I'r. 152,700
(I'r. 154,600), sind also gegeniiber dem Vorjahr uin rund
1. 1900 zurtickgegangen. Wihrend im Personen- und
Tierverkehr bescheidene Mehreinnahmen zu verzeichnen
sind, machte sich 1m Frtrignis des Giiterverkehrs ein
Riickschlag von rund Fr. 2100 geltend, dessen Ursache
im Abnehmen der Kiestransporte ab Laupen zu suchen
ist. Die Betriebsausgaben betrugen ¥r. 154,400 (Fran-
ken 149.000), also rand Fr. 5400 mehr als im Vorjahr;
die Erhohung rithrt hauptsichlich her von der Durch-
tithrung umfangreicher. nicht subventionsberechtigter
Uferschutzbauten. Dem letztjihrigen Kinnahmeniiber-
schuss von I'r. 5600 steht nun ein Ausgabeniiberschuss
von I'r. 1700 gegeniiber. Durch die Inbetriebsetzung
der Fabriken der Wander A.-G. in Neuenegg und den
bessern Beschiiftigungsgrad in den industriellen Eta-
blissementen in Laupen, dirfte das Betriebsergebnis
des laufenden Jahres wesentlich giinstiger ausfallen.
Die Sensetalbahn 1st nach wie vor sehr krisenempfind-
lich; ihr Schicksal ist mit demjenigen der Industrie des
Sensetals aufs engste verkniipft.

8. Burgdorf-Thun-Bahn.

Der im Vorjahr beklagte Riickgang des Betriebs-
ergebnisses konnte im Berichtsjahr zum Stillstand ge-
bracht werden. Allerdings verzeichneten die Finnahmen
des Personenverkehrs nochmals einen Riickgang von
Fr.9000; dagegen warf der Giterverkehr Fr. 47,000 mehr
ab, und auch die verschiedenen Finnahmen sind um
rund Fr. 10,000 héher als im Vorjahr. Das Einnahmen-
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total betrigt I'r. 1,854,100 (I'r. 1,805,100). Die Be-
triebsausgaben betragen Fr. 1,513,900 (Fr. 1,554,400);
der Riickgang von rund I'r. 40,000 ist zur Hauptsache
auf die getroffenen Reorganisationsmassnahmen zu-
riickzufithren. Der Betriebsiiberschuss erreicht rund
Fr. 340,200 (Fr. 250,700) und ist folglich um Fr. 89,500
gestiegen; dieser I'ortschritt ermoglicht es, den Passiv-

 saldo in der Gewinn- und Verlustrechnung auszumerzen.

9. Emmentalbahn.

Auch bei diesem Unternehmen ist eine erfreuliche
Besserung der Finnahmen eingetreten. Das FEinnahmen-
total hob sich gegeniiber dem Voijahr von Fr. 2,076,200
auf I'r. 2.090,700. Die eingetretene Besserung er-
streckt sich sowohl auf den Personen- als auch auf den
(riterverkehr. Die Betriebsausgaben betragen Franken
1,755,400 (Ir. 1,686,400); sie sind folghch um I'r. 69,000
hoher. Die Verkehrszunahme als solehe und der erhohte
Gestehungspreis der Kohlen haben die Ausgaben un-
giinstig beeinflusst. Sodann 1st zu erwihnen, dass die
Entlastung der DBetriebsrechnung auf Kosten des Iir-
neuerungsfonds auf Grund der Einlagesitze, d. h. in
erheblich geringerem Umtfange erfolgte, wodureh der
Erneuerungsfonds in erforderlicher Weise geschont
wurde; die Betriebsausgaben bzw. die Betriebsrechnung
stellen sich entsprechend ungiinstiger dar. Der Er-
neuerungsfonds hat den Sollbestand noch nicht erreicht.

Verschiedene Reorganisationsmassnahmen werden
sich erst im laufenden Betriebsjahre auswirken und eine
Verbesserung der Ausgabenverhiltnisse bringen.

Der Betriebsiiberschuss betrigt rund I'r. 335,300

(Fr. 8389,800), ist also gegeniiber dem Vorjahr um Fran-
ken 54,500 zuriickgegangen. Die Entwicklung im ersten
to bt >} bl D

Quartal des laufenden Jahres verspricht pro 1928 eine
wesentliche Verbesserung des Betriebsergebnisses.

10. Solothurn-Miinster-Bahn.

Der letztes Jahr beklagte Finnahmenriickgang ge-
langte leider im Berichtsjahr noch nicht zum Stillstand;
es 1st ein weiterer Ausfall von rund Fr. 14,000, wovon
zirka Fr.3000 auf den Personen- und zirka Fr.11,000 auf
den Giiterverkehr entfallen, zu verzeichnen. Die auf
den 15. Mai 1928 durchgetiithrte Fahrplanreform diirfte
den Ertrag des Personenverkehrs giinstig beeinflussen.
Das Einnahmentotal betragt I'r. 693,500 (IFr. 707,800).
Die Betriebsausgaben sind wm rund I'r. 3500 zuriick-
gegangen; sie betragen T'r. 506,200 (Fr. 509,700). Im
Weissensteintunnel sind  wiederum  Konsolidierungs-
arbeiten ausgefithrt worden. Der Betriebsiiberschuss
erreicht I'r. 187,300 (I'r. 198,100).

11. Langenthal-Huttwil-Bahn.

Der Einnahmenriickgang ist zum Stillstand gelangt:
eine Zunahme der Einnahmen setzte dagegen im Berichts-
jahr noch nicht ein. Das Einnahmentotal betrigt Fran-
ken 734,900 (Fr. 736,300). Die Betriebsausgaben Dbe-
laufen sich auf Fr. 601,600 (Fr. 605,300) und sind folg-
lich um weniges zuriickgegangen. Ls resultiert ein
Betriebsiiberschuss von Fr. 133,300 (Fr. 131.000).

Am 21. Oktober 1927 beschloss die ordentliche Ge-
neralversammlung die Fusion mit der Huttwil-Eriswil-
bahn, mit Rickwirkung auf den 1. Januar 1927.
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12. Huttwil-Wolhusen-Bahn.

Die Betriebseinnahmen belaufen sich auf 638,000
Franken (Fr. 640.000). Wenn sich der Ausfall von
Fr. 2000 auch bescheiden ausnimmt, so dokumentiert
er doch, dass die im Vorjahr konstatierte riickliufige
Bewegung noch nicht vollends zum Stillstand crelanote
Die Betnel)sausgaben vermochten in erfleuhchem \Iaqse,
d. h. um Fr. 8200, vermindert zu werden. Das Ausgaben-
total betrigt Fr. 563,500 (Ir. 571,700). Der Betriebs-
itherschuss st auf Fr. 74.500 (Ir. 68.300) angestiegen.

13. Ramsei-Sumiswald-Huttwil-Bahn.

Wihrend im Personenverkehr Mehreinnahmen im
Betrage von rund Fr. 5000 erzielt wurden, ist der Ertrag
des Gepiick-. Tier- und Giiterverkehrs gleichgeblieben.
Die Einnahmen aus dem Postverkehr und ebenso die
verschiedenen FEinnahmen haben ebenfalls um rund
Fr. 5700 zugenommen. Die (tesamteinnahmen betragen
Fr. 373,800 (Fr. 363,500), d. h. Fr. 10,300 mehr als im
Vorjahr. Die Betriebausgaben betragen Fr. 875,700
(Fr. 851,800) und sind folglich wm Fr. 23,900 hoher als
im Vorjahr; von der \ormehrung entfallen rund Fran-
ken 18,000 auf die Rubrik «Unterhalt und Erneuerung
des Rollmaterials» und rund Fr. 4000 auf die «Ver-
schiedenen Ausgaben». Das Betriebsergebnis stellt sich
deshalb um rund Fr. 13,600 schlechter als letztes Jahr
und weist einen Ausgabeniiberschuss von Fr. 1900
nach.

14. Huttwil-Eriswil-Babn.

Die Betriebseinnahmen betrugen pro 1926 Franken
56,200 und sind im Berichtsjahr auf Fr. 63,700 ange-
stiegen. Die Mehreinnahmen resultieren hauptsiichlich
aus der Rollmaterialvermietung. Die Betriehsausgaben
sind neuerdings gestiegen; sie betragen Ir. 58,500
(Fr. 57,500). An Stelle des letztjihrigen Betriebsdefi-
zites von 1'r. 1300 ergibt sich nunmehr ein Betriebs-
itherschuss von Fr. 5200.

Die ordentliche Generalversammlung vom 21. Ok-
tober 1927 hat die Fusion mit der Lanwentl,al Huttwil-
Bahn mit Riickwirkung auf den 1. Januar 1927 be-
schlossen.

15. Freiburg-Murten-Ins-Bahn.

Leider hat sich bei diesem Unternehmen im Berichts-
jahr ein starker Einnahmenriickgang eingestellt. Im
Personenverkehr wird gegeniiber dem Vorjahre eine
Einnahmenverminderung von ¥r. 7500 und im Gepiick-,
Tier- und Giterverkehr eine soleche von I'r. 80,500 ver-
zeichnet; die «Verschiedenen Iinnahmen» haben da-
gegen um Ir. 2000 zugenommen. Im Personenverkehr
war ein FEinnahmenrickgang zu erwarten, da die im
Vorjahr stattgehabte Gedenkfeier zum 450. Jahrestag
der Murtenschlacht eine ausserordentliche \erhehls-
belebung gebracht hatte. Das Einnahmentotal betriigt
Fr. 534,700 (Fr. 570,600). Es gelang im Berichtsjahr
auch, die Betnebsausdaben um Fr. 7700 zu senken;
das Ausgabentotal betmcrt Fr. 476,400 (Ir. 486,500).
Es resultiert folglich ein Betriebsiiberschuss von Franken
58,300 (I'r. 84,1()0).

16. Saignelégier-Glovelier-Bahn.

Die Betriebseinnahmen betragen ¥r. 146,200 (Fran-
ken 138,000) und sind endlich wieder im Steigen be-
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griffen; eine Verbesserung machte sich namentlich im
Gitterverkehr geltend. Die Betriebsausgaben wurden
tunlichst eingeschrinkt; sie erreichen die Summe von
Fr. 165,000 (Fr. 174,200) und sind im Berichtsjahr
folglich um Fr. 9200 zuriickgegangen. An Stelle des vor-
jahrigen Ausgabeniiberschusses von Fr. 36,200 tritt
ein solcher von I'r. 18,800. Der Bund prift gegen-
wiartig ein Gesuch des Bahnunternehmens um Gewéh-
rung einer Betriebssubvention ab 1. Januar 1929. Die
gemeinsame zehnjihrige Hilfeleistung von Bund, Kan-
ton und Gemeinden auf Grund des Bundesbeschlusses
vom 18. Dezember 1918 erlischt Ende dieses Jahres und
kann nicht erneuert werden. Eine kollektive Betriebssub-
vention muss aber auf anderer gesetzlicher Grundlage
zustande kommen, indem die bleherwen Subv ementen
ausnahmslos ein Interesse an der l)et119b§autrecht9r-
haltung haben.

17. Pruntrut-Bonfol-Bahn.

Die DBetriebseinnahmen sind mit Fr. 156,300
155,100) annithernd gleichgeblieben. Bemerkens-
dass sich im Personenverkehr ein Ausfall
von rund I'r. 4700 ergab, wogegen sich der Ertrag im
Giuiterverkehr um rund Fr. 5400 verbesserte.

Die Betriebsausgaben betragen Franken 140,400
(Fr.142,000) und sind also leicht gesunken. Es ergibt
sich folglich ein FKinnahmeniiberschuss von Ir. 15,900
(Fr. 13,100).

(Fr.
wert 1st aber,

b) Schmalspurbahnen.
1. Montreux-Oberland-Bahn.

Trotz den ungiinstigen Witterungsverhiltnissen
des vergangenen Sommers haben die Betriebseinnahmen
im Berichtsjahr eine Steigerung von 8,7 %, d. h. von
Fr.186,900, erfahren; sie betragen insgesamt Fr. 2,330,100
(Ir. 2,143,200). Die Steigerung der Einnahmen ist aller-
dings auch von einer Ausgabenvermehrung begleitet;
letztere betriigt rund Fr. 121,800. Die Betriebsausgaben
betragen T'r. 1,557.200 (¥r. 1,435,400) und der Betriebs-
itberschuss demnach Fr. 772,900 (Fr. 707,300).

2. Berner Oberland-Bahnen.

Das nicht zu den bernischen Dekretsbahnen ge-
horende Unternehmen erzielte Fr. 1,398,100 (IFranken
1,289,300) Betriebseinnahmen. Die Betlieb%ausgaben
betragen I'r. 915,100 (Fr. 894,500) und der Betriebs-
uhubchuss (lmmuch Fr. 483,000 (Fr. 394,800). Das
Anwachsen des Fremdenverkehrs hat das Betriebser-
gebnis giinstig beeinflusst. Das Unternehmen hat die
Aufwertung des Stammaktienkapitals von Fr. 2,000,000
auf Tr. 2.500,000 beschlossen.

3. Steffisburg-Thun-Interlaken-Bahn.

Die Betriebseinnahmen betragen Fr. 469,600
(Fr. 485,200) und sind folglich wm Fr. 15,600 zuriick-
gegangen. In den Einnahmen des Vorjahres war eine
ausserordentliche Nachzahlung der Post im Betrage von
Fr. 10,600 enthalten; der Einnahmenriickgang ist folg-
lich zur Hauptsache auf den Wegfall jener ausserordent-
lichen Vergiitung zuriickzufiihren. Die Betriebsaus-
gaben werden mit Ir. 342,800 (Fr. 359,300) ausgewiesen,
sind also um Fr. 16,500 zuriickgegangen. Der Betriebs-
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itherschuss erreicht den Betrag von Fr. 126,800 (I'ran-
ken 125,900). Das Unternehmen strebt gegenwiirtig
durch die Vermittlung des Bundesgerichtes ecine Pro-
longation des zur Riickzahlung filligen Obligationen-
anlethens I. Hypothek von Ir. 1,600,000 an; obwohl
es bel den (liubigern voraussichtlich Gehor finden wird,
scheint die Ubernahme vermehrter Zinslasten unum-
giinglich zu sein.

4. Vereinigte Bern-Worb-Bahnen.

Das Berichtsjahr ist das erste Betriebsjahr der aus
der Fusion der Bern-Worb-Bahn und der Worblental-
bahn hervorgegangenen « Vereinigte Bern-\Worb-Bahnen .
Die Vorteile der Fusion haben sich bereits in diesem ersten
Betriebsjahr schr gut ausgewirkt, konnten doch die Be-
{riebsausgaben um rund IFr. 60,900 reduziert werden.

Obgleich die Witterungsverhiltnisse im vergangenen
Sommer ungiinstig waren, haben die Betrie hwnmalnm m

dach eine kleine Zunahme erfahren; sie betragen I'ranken |

768,300 (765,100). Die Betriebsausgaben der Finheits-
unternehmung betragen Fr. 575,300 (Fr. 636,200 B. W.B.
und W. T.); die Ausgabenverminderung betrigt — wie
oben bemerkt Fr. 60,900. Der Betriebsiiberschuss

stieg auf Fr. 193,000 (Fr. 128,900) an.

Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn.

Die Betriebseinnahmen betragen Fr. 1,374,200
(Ir. 1,336,800). Die Mehreinnahmen gegeniiber dem
Vorjahr belaufen sich auf Fr. 87,400 und entfallen mit
Fr. 5100 auf den Personenverkehr resp. mit rund
I'r. 32.200 auf den Giiterverkehr.

Die DBetriebsausgaben werden mit Tr. 1,053,300
(Fr. 1,064,200) ausgewiesen; es ist also trotz dem zu-
nehmenden Verkehr und der Einnahmensteigerung ge-
lungen, eine Ausgabensenkung von Ir. 10,900 zu er-
zielen. Die Betriebsrechnung schliesst ab mit einem
Einnahmeniiberschuss von Fr. 320,900 (Fr. 272,600).

6. Solothurn-Niederbipp-Bahn.

Bei Fr. 249,500 (Fr. 244,700) Betriebseinnahmen
und Fr. 207,700 (Fr. 215,800) Betriebsausgaben, ergibt
sich ein Betriebsiiberschuss von Fr. 41,800 (Ir. 28,900).
Das Unternehmen fithrt mit Hilfe des Kantons Solo-
thurn sowie der solothurnischen und bernischen (taran-
tiegemeinden eine schrittweise Sanierung durch, welche
eine vermehrte Tilgung der hochverzinslichen Anleihen
bezweckt. Der Betriebsvertrag mit der Langenthal-Jura-
Bahn ist nunmehr zustande gekommen.

7. Langenthal-Jura-Bahn.

Leider sind die Betriebseinnahmen dieses Unter-
nehmens im Riickgang begriffen; das Finnahmentotal
betrigt I'r. 158, 100 (l‘r 161. 500). Das Unternchmen
lel(let ebenfalls unter der Automobil- und Velokonkur-
renz. Die Betriebsausgaben erfuhren ebenfalls eine kleine
Verminderung; sie betragen Ir. 143,700 (Fr. 145,000).
Der Betriebsiiberschuss ist von Ir. 16,500 auf I'r. 14,400
gesunken. Uber das aus betriebswirtschaftlichen Grin-
den eingereichte Konzessionsiinderungsbegehren be-
treffend die Aufhebung des Bahnbetriebes auf der
Strecke Oensingen $. B. B.-Oensingen/Endhalt, konnte
im Berichtsjahr noch nicht entschieden werden. Auch

i sle betragen 1
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die Verhandlungen tiber die Fusion mit der Langenthal-
Melchnau-Bahn konnten noch nicht zum Abschluss ge-
bracht werden. Dagegen liess sich dank dem Entgegen-
kommen der Gliubiger eine entlastende Erginzungs-
sanierung vollziehen.

8. Langenthal-Melchnau-Bahn.

Das Unternehmen litt im Berichtsjahr ausserordent -
lich unter dem Verkehrsausfall. den die DBrandkata-
strophe in der Ziegelet Roggwil zur I'olge hatte. Die
Betriebseinnahmen erveichten nur noch  1r. 111,902
(Fv. 1228005, Da die Ziegelel Roggwil den Betrieh in
einer erweiterten und modernisierten Anlage nun wieder
aufgenommen hat. darf fiir die Zukunft mit emem fithl-
baren  Mehrverkehr  gerechnet werden.  Gliieklicher-

- weise liessen sich auch die Betriehsausgaben reduzieren;

r. 122,614). und es resultiert
somit ein knapper Binnahmeniiberschuss von Ir. 17
(Fr. 186). Unter den obwaltenden Umstinden ist pro
1928 eine erhebliche Verbesserung des Betriebsergeb-
nisses zu erwarten.

111,885 (10

9. Biel-Meinisberg-Bahn.

Der bei den Strassenbalmen der Stadt Biel in Pacht
stehende  Betrieb hat an  Betriebseinnahmen rund
Tr. 47,800 (Fr. 48,300) erzielt. Die ungeniigende Xre-
quenz der Ziige auf der Strecke Safnern-Meinisherg und
der zufolge der ungiinsticen Witterung schwache Sonn-
tagsv erkehr haben den T‘Ammhmenruc“mn(r bewirkt.

Da die LotnobsausgabenI r. 53,000 (Fr. 47 700) betragen,
ergibt sich ein Betriebsdefizit von Fr. 5200 (Betriebs-
itberschuss r. 600). Das Irgebnis ist véllig ungeniigend
und bedingt neuerliche Lmstunnen dor Garantiege-
meinden. s bleibt zu hotfen, dass es den Anstrengungen
der Verwaltung gelingt, eine Besserung der Sachl: age
auch von der Ausgabenseite her zu erreichen.

10. Seeliindische Lokalbahnen Biel-Tiuffelen-Ins.

Trotz der ungiinstigen Witterung des vergangenen
Sommers und der sehr fithlbaren Automobilkonkurrenz
sind die Betriebseinnahmen auf Fr. 216,000 (IFr. 189,300)
angestiegen. Die FErstellung des Teilstiickes Nidau-
Biel becinflusst die Einnahmen giinstig. Die Ausgaben
haben sich, entsprechend der Verlingerung der Betriebs-
strecke, leicht vermehrt: sie betragen I'r. 200,900
(Fr. 186,700), und der Betriebsiiberschuss erreicht den
Betrag von Fr. 15,100 (Fr. 2600). Eine weitere ansehn-
liche Verbesserung des Betriebsergebnisses ist im Hin-
blick auf die finanziellen Verpflichtungen des Unter-
nehmens unerlisslich.

11. Tavannes-Noirmont-Bahn.

Das aus der Fusion der Tramelan-Tavannes- und
der Tramelan-Breuleux-Noirmont-Bahn hervorgegangene
Unternechmen blickt auf sein erstes Betriebsjahr zu-
riick. Die Vorteile der Fusion treten im Betriebsergebnis
pro 1927 noch nicht richtig in Erscheinung, weil sich
ausserordentliche Ausgaben einstellten.

Die Betriebseinnahmen sind zufolge der Automobil-
konkurrenz und des Wegfalles jenes Mehrverkehrs, den
der Orkanschaden des Vorjahres bewirkt hatte, um rund
Fr. 6400 zuriickgegangen: sie betragen Ir. 292,600.
Die Betriebsausgaben sind um rund Fr. 7200 angestiegen



316

und belaufen sich auf Ir. 270,100. Der Betriebsiiber-

schuss betrigt nur Fr. 22,500. Die sichtliche Besserung |
der Wirtschaftslage im Einzugsgebiete der Bahn wird |

im Verein mit der restlosen Erschliessung der Fusions-
vorteile pro 1928 gewiss ein giinstigeres Resultat zei-
tigen.

12. Saignelégier-La Chaux-=de=Fonds-Bahn.

Die Betriebseinnahmen betragen Fr. 270,700 (I'ran-
ken 279,000), und die Betriebsausgaben — exkl. Erneue-
rungskosten — belaufen sich auf Fr. 261,300 (I'r. 261,900);
es resultiert somit ein Finnahmeniiberschuss von Fran-
ken 9400 (I'r. 17,100). Die beiden letzten Betriebsjahre
haben den gewaltigen Riickschlag, der das Unternehmen
heimsuchte, zum Stillstand gebracht. Die Automobil-
konkurrenz bedriickt auch die Saignelégier-La (‘haux-
de-Fonds-Bahn schwer. Am nachteiligsten macht sich
aber der seit dem Kriege eingetretene ginzliche Wegfall
des Transitverkehrs Delle-La Chaux-de-Fonds via
Saignelégier geltend.

D. Projektierte Bahnen.

Im Berichtsjahr wurde keines der noch unver-
wirklichten Bahnprojekte in Angriff genommen.

E. Eisenbahn- und Automobil-
Kkonzessionen.

Im Jahre 1927 wurden vom Regierungsrat folgende |

Konzessionsgeschifte behandelt:

a) Konzessionserteilungen.

23. Dezember 1926/21. September 1927 Drahtseilbahn
Adelboden-Tschentenegg.

b) Konzessionserneuerungen.

Genossenschaft Automobilverkehr Aar-
berg und Umgebung.

25. Marz:

13. Mai: Automobilgesellschaft Burgdorf und Um-
gebung.
24. Mai Berner Oberland-Bahnen:  Autokurs

Interlaken-Wilderswil.

A.-G. Automobilverkehr Koppigen und
Umgebung.

Genossenschaft Autoverkehr
Bggiwil-Rothenbach.

25. Oktober:

25. Oktober: Signau-

¢) Konzessionsianderungen.

2. Mérz: Worblentalbahn.
19. August: Tramelan-Breuleux-Noirmont-Bahn.
12. Dezember: Burgdorf-Thun-Bahn.
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d) Konzessionsausdehnungen.

Stadtomnibusse Biel; Ausdehnung auf
die Strecke Biel-Briigg-Worben-Lyss.
Automobilverkehr Thun - Heiligen -
schwendi; Fihrung von Kursen {iiber
Heiligenschwendi-Dorfli-IKKohlern.

S. Februar:

15. Mirz:

e) Fristverlangerungen.
Keine.

F. Schiffahrt.
1. Bielersee und Doubs.

Die Motorboote waren im Berichtsjahr wieder der
interkantonalen Kontrolle unterstellt.

Die Ruder- und Segelboote sind vom kantonalen
Aufseher untersucht worden.

Buelersee:
Motorboote . 55 Schiffe
Ruderboote . . . . . . . . 68 »
Segelschiffe . . . . . . . . 11 »
Doubs:
Ruderschiffe. . . . . . 28

Total 780 Schiffe

2. Brienzer- und Thunersee, Aare, Saane, Emme und
Privatgewisser mit gewerbsmiissiger Schiffahrt.

Brienzersee . 272 Schiffe
Thunersee. .. v . .. 689 »
Aare, Saane, Emme nebst den

kleinen Gewissern . 503 )

Total 1414 Schiffe

3. Schifferpatente.

Im Berichtsjahr wurden 22 neue Schifferpatente aus-
gestellt, withrend 7 Stiick annulliert wurden, so dass sich
der Bestand pro 31. Dezember 1927 auf 150 Patente be-
Liuft.

4. Rechnung.

Einnahmen:

Gebuhrenmarken. Fr. 8,235, —

Stempelmarken . . . . . » 145.60
Reglemente . . . . . . . » 210.50
Nr.-Schilder . . . . . . . 33. —
——— Tr. 8,624. 10
Ausgaben . . . . . . . . . . . . » 6390.80
Uberschuss. . . Fr.2,233.30

Bern, Ma1i 1928.

Der Bau- und Eisenbahndirektor
des I{antons Bern:

'W. Bosiger.

Vom Regierungsrat genehmigt am 18. Juli 1928.

Begl. Der Staatsschreiber: Schneider.



Stand der Aktienbeteiligung des Staates bei den bernischen Eisembahnen auf Ende 1927.
(Die Abschreibungen auf dem Aktienkapital sind in den nachstchenden Zahlen berucksichtiwt)

Datum l\npntal Akllenl»ctellwlm" dc\ St.l.lm
T - B .:‘ S —— = P — — =
N Name der Bahn ” desSubventions- | 5 p o _ Obligationen
) der . heschlusses des | 9" ?Qtllebs Aktien inkl. Bundesdar- Total Nominell Buchwert
Konzession | @rossen Rates eroffoung lehen und Staats-
vorschiisse
Fr Fr. Fr Ir Fr
I. Normalspurbahnen. E 1
1 Iimmentalbahn = ‘ " 3
@ Burgdorf-Solothurn [ 2 V1 wd | 26.V. 1875 | 5820500 | 5,000,000 | 6,820,500 |
S 114‘ IX. 1871/ C P P ‘ o ;
b) Burgdorf-Langnau . 19. XII. 1872 | 2. VII. 1879 12. V. 1882 s i — 790,000 790,000 |
2 Langenthal-Huttwil . 12. XII. 1884 | 28. XI. 1887 | 1. XI. 1889 1,25 27()00 106,477 | 1,358,477 419,500 | 419,500
3 | Huttwil-Wolhusen 10. IV. 1891 | 23.1L 1895 )| 9. V. 1895 1,837,000 250,000 2,087,000 160,000 | 160,000
4 | Spiez-Erlenbach 27. VI 1890 {fg DAL o 16.VIIL1897 | 1,000,000 | 2,728,870 | 5,728,870 §19,500 799,540
5 ’gmgdou'é‘hutnl 23.X}EI. 1896 21.}\'i 1897 21.2}/}%. 1899 l 3,965,500 3,207,681 7,173,184 2,156,500 | 2,154,750
N runtrut-Bonfo . 15. X. 1897 | 21. XI. 1898 | 13.VII. 1901 o o _ i @
6 |\ Verlingerung Bonfol-Grenze 5.X. 1905 | 26.V.1908 | 1.XIL 1910 |f 906,200 879,392 | 1,415,592 171,800 171,800
74 Bern-Neuenburg 10. X. 1890 | 29. III. 1898 | 1. VII. 1901 \ 6,000,000 7,280,000 | 18,280,000 3,155,000 3,155,000
NP 17. V. 1899 | 14.VIIL 1901 o R or oy
8 Giirbetalbahn 17. IV. 1891 { 97 1L 1901 1. XL 1902 || 2,770,000 6,645,291 | 9,415,291 1,725,000 1,724,761
9 Krlenbach-Zweisimmen . ‘163.1%. 11889977 22. XI. 1899 | 1. XI. 1902 2,803,500 5,137,380 7,940,880 2,184,000 2,184,000
10 | Saignelégier-Glovelier {jg L 1901} 9. X. 1907 21. V. 1904 1,100,000 547,350 1,647,350 500,000 500,000
11 ‘LIS‘eust?mlbalt\lqm 1 1. V\I{I 185?8\ 29. V1L 1902 23&.1119318 \ 668,280 780,600 | 1,448,580 481,320 481,520
freiburg-Murten und 21. XII. 1888 . 5 |f23. .189 _ _ - _ _ . ) |
121\ Murten-Ins o 30. V. 1892 f| 29-VIIL1I902 ho5"yir 1905 | 2,475,000 197,947 272,947 64,500 64,500
13 Bern-Schwarzenburg . 17. XI1. 1898 | 25. 1. 1904 1. VI. 1907 1,730,000 2,971,162 | 4,701,162 980,000 980,000
14 Solothurn-Minster 5§ 5 @ = = 9. XII. 1889 7. X. 1903 1. VIIL. 1908 3,350,600 2,500,000 5;830,(}00 474,000 474,000
[§ |
15 Ramsei - Sumiswald - Huttwil und Grinen-Wasen . 15. X. 1897 {2958 ‘}II 11(,’(',01)1 1. VI. 1908 1,301,850 648,133 ‘ 1,949,983 795,825 795,825
16 Berner Alpenbahn, Bern-Lotschberg-Simplon : Einheits- 27. VL 15. VIL 1913 l 3
(inkl. Thunerseebahn und I)amp(schlﬂgescllsch‘\ft konzession (13. IIL. 1899) (1. VL. 1893) |1 59,783,500 | 119,862,740 | 179,646,240 23,858,200 13,982,481
Thuner- und Brienzersee) . o e VI 1913) e 15. V. 1836 I
II. Schmalspurbahnen. Total | 94,403,930 | 157,343,026 || 251,746,956 [ 38,748,145 | 28,840,477
| Tavannes-Tramelan-Breuleux-Noirmont . 23. XII. 1881 | 31.1.1883 16.VIIIL. 1884 ~ o i , & 1
1 \Elektrifikation Tramelan-Tavannes . — 3.XII. 1913 | 16. X1I. 1913 } 2,070,000 64,000 ‘ 2,000 1,105,000 1,108,000
2 S:Liguelégier-l‘a Chaux-de-Fonds 27. VI. 1890 | 26.VIIL.1897 7. XIL 1892 1,360,000 £25,000 1,685,000 352,000 350,200
3 Vereinigte Bern-Worb-Bahnen 1. X, 1927 {2206.11\1. 15?)87} 21. X. 1898 2,237,950 1,665,400 3,903,350 1,238,560 1,238,560
(Montreux-Berner Oberland 16. IV. 1898 | 24.1II. 1903 | 17. XIL 1901 o e e )
4 | \Zweisimmen-Lenk . 30. 11T 1906 | 29. 111. 1909 | 8 VI. 1911 } 7,903,650 | 8,276,000 | 16,179,650 | 1,500,000 | 1,500,000
5 Langenthal-Jura . 30. III. 1906 | 29. XI. 1905 | 26.X. 1907 900.000 400,000 1,300,000 463,500 463,500
6 Mett-Meinisberg S 22.XII. 1909 | 24.IV. 1912 | 29. XII. 1913 694:400 45,000 739,400 ‘)49,()1() 279,970
by q
7 Herzogenbuchsee-Wangen-Wiedlisbach 20. XII. 1907 {523% I‘y' igi% B } 4,615 4,615 |
9. V. e \
s M e . - " . XL 2 !
g8 | Biel-Tiuffelen-Ins 92, XIL 1908 {}*13 N 1ona b4 XIL 1916 | 1690000 | 1564900 | 8250900 [ 1037200 | 1,087,200
9 Solothurn-Zollikofen-Bern . 22. VL. 1912 | 24. IV. 1912 | 10.1IV. 1916 . 3.107.000 | 7,663,500 2,094,000 2,094,000
C - i 5 4,556,500 3)10 bl ) ) ? ’ y ]
10 | Solothurn-Niederbipp 20. XII. 1913 | 26. V. 1913 9.1. 1918 1.872.000 873,000 1| 2,745,000 402,500 462,500
11 | Langenthal-Melchnau 12. 111 1912 | 26. V. 1913 | 6. X. 1917 ’987.000 340,947 | 1,327,947 567,500 567,500
12 Steftisburg-Thun-Interlaken 19. XII. 1905 _ 19. I1X. 1916 | 10. X. 1913 1,700;000 1,700,000 3,400,000 l(;d 000 162,825
Total | 25,971,500 18,361,247 || 44,332,747 | 9, 210 845 | 9,208,870
Gesamttotal | 120,375,430 175,704,273 | 1 296,079,703 47,958,990 38,049,347
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