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Yerwaltungsbericht

der

Direktion der Bauten und Eisenbahnen des Kantons Bern

fiir

das Jahr 1925.

Direktor:
Stellvertreter:

Regierungsrat "W, BJsiger.
Regierungsrat Dr.Volmar.

|. Bauwesen.

A. Allgemeines.

Die Baudirektion ist in der Verwaltung des Bau-
wesens auch im Berichtsjahre konsequent den Richt-
linien gefolgt, welche in ihren Vorlagen an den Regie-
rungsrat, sowie in den Verhandlungen des Grossen
Rates und der Staatswirtschaftskommission in den
letzten Jahren vorgezeichnet worden sind, némlich einer-
geits Vereinfachung des Verwaltungsbetriebes, anderseits
Forderung der baulichen und verkehrspolitischen Inter-
essen des Kantons nach Massgabe der den finanziellen
Verhiiltnissen angepassten mehrjihrigen Bauprogramme.
Letztere sind im Oktober 1924 und September 1925 mit
detaillierten Verzeichnissen der fiir die Jahre 1925—1930in
Betracht kommenden wichtigern Bauten den Ober-
behorden vorgelegt und von diesen gebilligt worden. Sie
zeigen gewaltige Kostensummen, und es ist nicht leicht,
den daherigen Anforderungen mit den im Budget zur
Verfiigung gestellten Krediten gerecht zu werden. Neben
bekannten grossen Posten zeigen sich auch stets zahl-
reiche neue Baubediirfnisse, welche ebenfalls befriedigt
sein wollen, und zwar im Hoch- und Strassen-, wie im
Wasgserbau. Nachdem Staat und Gemeinden besonders
in den Nachkriegsjahren speziell zur Bekimpfung der

Arbeitslosigkeit fiir die Ausfithrung 6ffentlicher Arbeiten
grosse Opfer gebracht und schwere Schuldverpflich-
tungen eingegangen sind, wiire es sehr wiinschbar ge-
wesen, mit neuen, grossen Bauausgaben etwas zuriick-
halten zu konnen. Zuriickhaltung gegeniiber vorhandenen
Baubediirfnissen ist aber nicht iiberall angiingig, hier und
dort auch deshalb nicht, weil es noch weiter drohendem
Arbeitsmangel abzuhelfen oder vorzubeugen gilt. Ge-
rade im Hinblick hierauf hat die Baudirektion die Aus-
fiihrung gewisser Arbeiten auf die Winterszeit verlegt.

Das Gesamtbudget der Bau- und Eisenbahndirek-
tion pro 1925 betrug Fr. 5,378,845 an Reinausgaben; die
Rechnung betriigt Fr. 5,446,638. 51, iiberschreitet somit
ersteres um Fr. 73,288. 51 (1,5 %), und zwar infolge
einer Mehrausgabe auf der Strassenrubrik X E 8, Wasser-
schaden und Schwellenbauten. Der hierfiir budgetierte
Kredit war seit Jahren ungeniigend bemessen und immer
noch mit iltern Verpflichtungen belastet, so dass die
Ubersehreitung, zumal bei der Unberechenbarkeit der
hier vorkommenden, oft unvorgesehen sich einstellenden
dringlichen Baunotwendigkeiten, begreiflich ist. Ub-
rigens haben nun auch die dltern Verpflichtungen abge-
nommen und der Rechnungsabsehluss von 1925 ist nicht
ungiinstig.
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Die neben den ordentlichen Budgetkrediten be-
stehende Vorschussrechnung zeigt mit Einbezug von
Abschreibungen auf den alten Notstandsposten eine
Verminderung von Fr. 207,805. 70.

Die Schuldverpflichtungen aus noch unerledigten
Kredit- und Beitragsbewilligungen haben reduziert
werden konnen. Die finanziellen Belastungen sind dem-
nach besser geworden. '

Alles Nihere dariiber ist aus den Unterabsehnitten,
insbesondere aus der Generaliibersicht der Kreditver-
wendungen und der Vorschiisse, sowie der Verpflich-
tungen ersichtlich.

Das Verwaltungspersonal der Bau- und Eisenbahn-
direktion ist seit 1923 um 15 Beamte und Angestellte
reduziert worden, die Direktionsbureaux um zwei Kanz-
listen, das Hochbauamt um drei Architekten und einen
Kanulisten, das Tiefbauamt um den Wasserbauingenieur
und seinen Sekretir und das Vermessungsamt umn zwei
Geometer und zwei Vermessungstechniker und das Bureau
der Juragewiisserkorrektion um drei Techniker und einen
Angestellten, withrend das iibrige Personal desselben an
das Wasserrechtsamt iiberging, als technische Abteilung
desselben. Der daherige Besoldungsausfall betrigt rund
Fr. 90,000. Ein weiterer Abbau ist zurzeit unmoglich. Alle
Verwaltungszweige sind voll in Anspruch genommen.

Nach langem, schweren Leiden verstarb in Spiez
am 25. Oktober 1925 Hr. alt Regierungsrat und Bau-
direktor Rud. v. Erlach, 2'/; Jahre nach seinem Aus-
scheiden aus der Regierung. Seiner Verdienste um die
Staatsverwaltung und speziell um das Bau- und Eisen-
bahnwesen ist im Grossen Rat undim Staatsverwaltungs-
bericht von 1923 ehrend gedacht worden.

Die Personalversicherung gegen Unfall erzeigt keine
prinzipielle Abéinderung gegeniiber dem letzten Jahr.
Die bei der Unfallversicherungsanstalt Luzern ver-
sicherte Gesamtsumme pro 1925 betrug Fr. 2,500,183. 40,
gegeniiber Fr. 2,503,791. 40 im Vorjahr. Davon entfielen
Fr. 151,500 auf das technische Personal und Franken
2,348,683. 40 auf die Oberwegmeister, Wegmeister und
die Regiearbeiter. Die Priimien fiir die Betriebsunfille
betrugen Fr. 38,033. 45, fiir Nichtbetrieb Ir. 17,177. 30,
zusammen Fr. 55,210. 75 (Betriebsprimien 16 %/ fiir
das Wegmeister- und das Regiepersonal und 3% fiir
das technische Personal; Nichtbetriebsprimien 7°/so
bzw. 5 %/o0).

Die von der Unfallversicherungsanstalt ausbezahlten
Entschidigungen betrugen ohne Arzt- und Apotheker-
kosten Fr. 23,915 inklusive Rentenzahlungen.

Die Haftpflichtversicherung fiir Unfille Dritter bei
baulichen Arbeiten besteht noch bei der Unfallversiche-
rungsgesellschaft Winterthur im gleichen Umfang wie
frither. Die angekniipften Verhandlungen fiir Ausdeh-
nung auf den gesamten Strassenbau und -unterhalt
bzw. Zustand der Strassen sind noch nicht zum Abschluss
gekommen.

B. Gesetzgebung.

Neue gesetzliche Erlasse iiber das Bauwesen sind
nicht zu verzeichnen. Der im letzten Bericht ange-
kiindigte Entwurf Dekret betreffend Umlegung von
Baugrundstiicken wird noch einmal einer Priifung unter-
zogen und das Strassenbaugesetz ist noch in der Vor-
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behandlung bei den Direktionen der Justiz und der
Bauten. Die gesetzliche Ordnung des Strassenwesens
ist heute mehr als je ein hochwichtiges Unternehmen,
namentlich in seiner finanziellen Tragweite fiir Staat
und Gemeinden. Bei der grossartigen Zunahme des
interkantonalen und internationalen Strassenverkehrs
macht sich auch das Bediirfnis geltend, die Gesetzge-
bungen dariiber moglichst einheitlich und iibereinstim-
mend zu gestalten. Dies alles muss bei dem neuen Ge-
setz beriicksichtigt werden und deshalb kann seine Auf-
stellung nicht iiberstiirzt werden.

Im iibrigen ist bloss eine Verordnung des Regie-
rungsrates vom 24. Februar/11. November 1925 zu er-
wihnen betreffend Unterstellung des Miihlekanals zu
Miinster unter offentliche Aufsicht.

Entwiirfe sind aufgestellt worden fiir die Revi-
sion der Vorschriften von 1848/1856 fiir die Bewohner
obrigkeitlicher Gebiude, sowie fiir die Errichtung von
Pfrundkiiufen. Dieselben sind mit dem Synodalrat und
den mitbeteiligten Direktionen der Finanzen und des
Kirchenwesens bereinigt worden, wurden aber vor der
Uberweisung an die Oberbehorden noch zuriickgelegt,
damit eine allfillig vorzunehmende Verwaltungsreorgani-
sation darin beriicksichtigt werden kann. Die abschlies-
sende Behandlung wird im kommenden Jahre erfolgen
konnen.

C. Hochbauwesen.

1. Tir den Unterhalt der Staatsgebdude (Budget
X € 1—5) sind im Berichtsjahr folgende Aufwendungen
gemacht worden:

Rubriken Budget Rechnung
Fr. Fr.
1 | Amtsgebiude 350,000. — || 349,752. 35
2 | Pfarrgebéiude . 100,000. — 99,945. 60
3 | Kirchengebiiude 7,000. — 2,674, 20
4 | Offentliche Pliitze . 3,000. — 1,948. 50
5 | Wirtschaftsgebiude 30,000. — 29,931. 20
Total 490,000. — || 484,251.85
|

Minderausgaben Ir. 5748. 15, zur Hauptsache auf
den Rubriken 8 und 4, deren Beanspruchung je nach
Umstéinden eine sehr ungleiche sein kann.

Die Ausfithrung der meisten Arbeiten erfolgte auf
Grund der vom Regierungsrat genehmigten Gesamt-
vorlagen, welche Anfangs des Jahres vom Hochbauamt
aufgestellt werden. In denselben werden grossere und
kleinere Reservebetriige vorbehalten, welche dann fiir
Arbeiten Verwendung finden, die im Laufe des Jahres
sich noch als dringlich erweisen. Die Ausfithrung ver-
schiedener Arbeiten, so in Bern, wurden zur Bekiimpfung
von Arbeitsmangel auf die Winterszeit verlegt.

In verschiedenen Bezirksgefiingnissen sind die
notigen Verbesserungen ausgefithrt worden, in andern
wird es noch geschehen. Fin umfassender Bericht im
Sinne des Regierungsratsbeschlusses vom 5. Januar 1925
auf die Eingabe des Vereins bernischer Bezirksbeamter,
welcher den Direktionen der Polizei und der Bauten iiber
wiesen wurde, wird noch erstattet werden.
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2. Fir Neu- und Umbauten des Staates wurden auf
Budgetrubrik X D 1—38 verausgabt:

_ Rubriken Budget Rechnung
Fr. Ip,

1 | Fur Gebiude aller Art, ohne ‘.

Irrenanstalten .| 800,000. — || 299,998, 45 |
9 | Fir Awmortisation von Vor-

schiissen 50,000. — 50,000, —
g | Fir die Irrenanstalten

(Spezialfonds) 150,000. — 20,673. 35

Total | 500,000. — || 870,671. 80
!

Somit Minderausgaben Fr. 129,828, 20 auf Rubrik 8

Unarledigte Bewilligungen verblieben auf Ende des
Jahres auf Rubrik X D 1 Fr.92,000; auf Rubrik ¢
Fr.8000. DBewilligungen wurden gesprochen auf D 1
Tr. 252,000, auf D 8 Tr. 14,400.

Die Ausgaben auf D 1 betreffen 55 Rinzelobjekte.
Die Hauptarbeiten entficlen auf das hyg.-bakt. Institut
und das path. Institut in Bern (CUmbauten und Erwei-
terung), auf das Rathaus in Bern (Abortanlage) und auf
die Strafanstalt Hindelbank (Verbesserungen). Zwei
grissere Zallungen wurden zu Vorschussabschreibungen
verwendet (Fr. 47,000).

Aus dem Amortisationskredit D 2 von Fr. 50,000
sind auf vier Posten der Vorschussrechnung Abschrei-
bungen gemacht worden. Zur Orientierung sei hier noch
bemerkt, dass Rubrik D 1 allerdings auch Arbeiten in
den Irrenanstalten enthilt, aber nur solehe, welche
fiir den nétigen Unterhalt und die Erhaltung des Be-
standes, nicht fiir die Erweiterung erforderlich sind. Alle
Frweiterungsarbeiten gehen dagegen zu Lasten des Irren-
fonds (X D 8). Auf Rubrik D 8 Irrenanstalten wurden,
wie schon der kleine Rechnungsbetrag zeigt, in diesem
Jahr woenig ausgefiithet. Zu erwiihnen ist die Vollendung
der Wiirterhiiuser in Bellelay. Damit sind nun alle drei
Anstalten mit Wolngelegenheiten fiiv verheiratetes
Wiirterpersonal versehen, womit ein altes Postulat in
der Hauptsache erfillt ist.

Schon lange besteht aber leider auch das Bediirinis,
entweder die dwl Anstalten zu erweitern oder eine neue,
vierte, zu erstellen und es sind schon verschiedene
Motionen und Interpellationen dariiber eingebracht
worden. Nach vielen Voruntersuchungen ist die Bau-
direktion mit den Anstalts- und Aufsichtsbehorden zum
Schluss gekommen, es sel vom Bau oder Frwerb einer
vierten Anstalt abzusehen und ein Ausbau bzw. eine
Trweiterung der drei vorhandenen Austalten vorzuneh-
men. Sie hat in diesem Sinne dem Reglerungsrat zu-
handen des Grossen Rates im Oktober einen Bau- und

" Finanzierungsplan zur Genehmigung vorgelegt. Die
Krankenbetten sollen um 280 vermehrt werden konnen;
die Kosten sind auf 2,, Millionen Franken veranschlagt.
Die Durchfiihrung hiitte in den niichsten zehn Jahren
mittels jibrlichen Budgetkrediten von Fr. 200,000 zu
erfolgen. Dieser Vorschlag wird eine befriedigende Lo-
sung der Angelegenheit bringen ohne finanzielle Schwie-
rigkeiten.

8. Auf Vorschussrechnung wurden fiir 20 ObjGI\tB
zusammen  Ir. 780,641 ausgegeben, wovon einzig fiir
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Biel, Technikum, 1r. 849,590. 95 und Tessenberg, An-
stalt, 1r. 114,712. 30 als Hauptposten (vide Zusammen-
stellung).

In den hier verrechmeten grossen Bauten liegen
gegenwiirtig und auch fiir die nichste Zukunit die schwer-
sten finanziellen Belastungen der Bauverwaltung. Es
sind allerdings verschiedene Posten darunter, weleche nach
Abschluss der betreffenden Arbeiten durch andere Ver-
waltungen zuriickvergiitet werden.

Von den wmxsten Bauten geht nun das Technikum
Biel der V ollenduuc entgegen und ist zum grossern Teil
bezahlt. Dagegen stohen Ausgaben bevor fiir die Bauten
auf dem ’l‘eshenbox g, Tir die Erweiterung des Frauenspitals
in Bern und den Bau der jurassischen landwirtsehaft-
lichen Schule in Courtemélon. In Projektbearbeitung
liegt die chirurgische Klinik in Bern.

s ist klar, dass fiir solche Ausgaben der ordentliche
Hochbaukredit, wie er bisher bemessen war, in kelner
Weise ausreichen kdnnte und dafiir nur die Vorschuss-
reelmung zu belasten, ergiibe schliesslich ein ganz falsches
Bild. Deshalb ist der Budgetposten X D 1 vorliufig
fiir 1926 von Ty, 800,000 auf 1°r. 820,000 erhéht worden,
aus dem kiinftig, unter angemessener zeitlicher Vertei-
lung der Ausfithrung der Arbeiten, die Kosten auch fir
diese grossen Objekte bestritten werden sollen. Nach dem
aufgestellten Bau- und Finanzplan wird es moglich sein,
diese bedeutenden Bauwerke in einigen Jahren auf ge-
sunder finanzieller Grundlage durchzufiihren.

Tm Grossen Rate kamen folgende Hochbaugeschifte
zur Behandlung:

1. Tessenberg, Zwangserziechungsanstalt. Iir die
Ausfilhrung der bereits im letzten Bericht skizzierten
Neubauten wurden durch Grossratsbeschluss vom 9. Miirz
1925 der Baudirektion aut Vorschusskredit der Doméinen-
verwaltung Fr. 982,000 zur Verfigung gestellt. Die
Au:fulnung soll nach vorgelegtem  Bauprogramm in
den Jahren 1925—1928 erfolgen. Im Berichtsjahr sind
darauf Vr. 114,700 ausgegeben worden. Die Ausfihrung
erfolgte bisher in Regie durch Arbeitskriifte der Anstalten
Tessenberg wund St. Johannsen wunter Leitung von
Architelt Buéche in BSt. Immer, der in der Projekt-
konkurrenz den ersten Preis erhalten hatte.

2. Jurassische land- und hauswirtschattliche Schule
Courtemelon bei Delsberg. Nach dem Ankauf des 80
Jucharten haltenden Landgutes zum Preis von Fr. 220,000
wurde unter jurassischen und seelindischen Architekten
eine Plankonkurrenz eréffnet und gestiitzt darauf das
definitive  Austithrungsprojekt festgelegt. Dasselbe
wurde am 15. September 1925 vom Grossen Rat geneh-
migt und zu seiner Ausfithrung auf Vorschussrechnung
der Domiinenverwaltung ein Kredit von IFr. 970,000
bewilligt (exklusive Kosten fiir das lebende und tote
Inventar). Nachdem bereits vorher fiir die notige
Wasserzuleitung und Kanalisation gesorgt worden war,
wurde dann ein Teil der Bauarbeiten zur Konkurrenz
ausgeschrieben, vergeben und begonnen. Mit der Lei-
tung dieser Bauangelegenheit sind die Architekten
Saager & Frey in Biel betraut.

3. Bern, Frauenspital. Ausbau und Erweiterung.
Nachdem das aus den 70er Jahren des vorigen Jahrhun-
derts stammende Spitalgebiiude nach 40 Jahren unge-
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niigend geworden war, wurden Studien gemacht fiir eine
notwendige Erweiterung oder Verlegung auf einen gros-
gern und freiern Platz. Von einer Verlegung wurde aber
angesichts der grossen Kosten abgesehen und eine suk-
zessive Erweiterung beschlossen. Im Jahre 1919 wurde
mit dem planmissigen Ausbau begonnen und bis 1922
dann Arbeiten ausgefihrt fiiv Fr. 1,817,549. 55. Es fehlte
nun noch die EFrstellung eines westlichen Querfliigels
zur Aufnahme des Kiichenbetriebes, von Unterkunfts-
riumen fir die Diensten, von Privatkrankenzimmern
und Operationsriumen. Am 15. September 1925 bewil-
ligte der Grosse Rat hierfiir einen Kredit von Fr. 724,000
auf Vorschussrechnung der Dominendirektion und fiir
Mobiliar einen solehen von Fr. 185,000, Tiir die Austih-
rung der Arbeiten ist ein Zeitraum von vier Jahren in
Aussicht genommen und dementsprechend der Kredif
zeitlich verteilt. Das alte Spital war fiir 185 Kranken-
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betten berechnet, nach dem fertigen Ausbau sollen 252
Platz finden und iiberdies natiirlich besser eingerichtet
sein. Die Arbeiten sind im Winter 1925/26 in Angriff
genommen worden. Die Bauleitung besorgen die Archi-
tekten Bromnimann & Gugger, Bern.

4. Laupen, Schlossfelsen. Schon verschiedentlich
mussten zur Sicherung der verwitterten Felswand, auf
der das Schloss steht, Verbauungen ausgefithrt werden.
Trotzdem bis heute dafiir schon Fr. 146,866 ausgelegt
wurden, stellte sich die zwingende Notwendigkeit ein,
auch die noch unverbauten Fluhteile zu verbauen, um
sichere Zustinde zu schaffen. Hierfiir bewilligte der
Grosse Rat einen Kredit von Fr. 57,566, zur Hilfte zu
Lasten des Hochbaukredites X C 1 und zur andern auf
Strassenunterhaltskredit X E 8 (Sicherung der Staats-
strasse gegen Steinfiille). Die Arbeiten sind vollendet.

D 1. Staatsgebiiude, Neu- und Umbauten, Budget Fr. 300,000. —.

Amts-, Pirund- und Okonomiegebiude, Unterrichts-, Erziehungs-, Milit’riranstalteh, Frauenspital,
technische und landwirtschaftliche Schulen.

Bewilligte Reinausgaben Gesamtkosten
Sepénstind Kredite pro 1925 bis Ende 1925 Bomerkungen
Fr. Ct. Fr. Ct. Pr, Ct
Verwaltung, Bauleitung und Aufsicht . . . . . . . .. — | = 71,919 | 60 — e —
Verschiedene Bauten unter Fr.20,000 . . . . . . . . . 186,235 | 25 99,098 | 90 || 154,996 | 25 | 49 Linzelbewillig.
Bern, pharm. und path. Institut, lrweiterungen 89,000 | — || +6,005 | 75 || 88,636 | 70 | Restzahlung 1926
Bern, botanischer Garten, Stiitzmauer. . . . . . . . . 122,000 | — 979 | 60 || 121,966 | 10 | Larledigt
Bern, hyg. und bakt. Institut, Verbesserungen . . . . . 23,000 | — || 22,999 | 30 || 22999 | 80 »
Brlach, Anstalt, Schweinestall. . . . . . . . . .. .. 30,000 | — 2,928 | 80 29,987 | 90 | Abrechnung 1926¢
Bern, Rathaus, neue Abortanlage . . . . . . . . . .. 20,279 | 65 20,289 | 65 20,289 | 651 Krledigt
Pruntrut, Kantonsschule, neues Gewiichshaus. . . . . . 34,000 | — 2,020 | 25 34,000 | — »
Langenthal, landw. Schule, Schweinestille . . . . . . . 120,000 | — 809 [ 75| 119,998 | 85 »
Langenthal, landw. Schule, Wagenremise. . . . . . . . 28,000 | — 251 | 10 27,973 | 50 »
Bern, path. Institut, Tierstille . . . . . . . . . ... 23,000 | — 17,291 | 80 17,221 | 80 | Abrechnung 1926
Hindelbank, Anstalt, Aborte, Druckwasser, Schwestern-
ZINMMOY « v v v v v v e e ke e e e e e e e e 29,800 | — 20,279 | — || 20,279 | — | In Arbeit
Bern, path. wnd pharm. Institut, Uinbauten, Amortisation
auf Vorschussrubrik A7 . . . . o . . 0.0 — — 80,386 | 20 —_ —
Riitti, landwirtschaftliche Schule, Schieuneneubau, Amorti-
sation, Vorschussrubrik A.1.29 . . . . . . . . . .. — — 16,820 | 25 —_ —
806,004 | 20
+ Davon ab Einnahmen .. 6,005 | 75
Total | 705,814 | 90 {| 299,998 | 45 || 658,299 | 05
D. 2. Mit dem Amortisationskredit von Fr. 50,000
wurden folgende Vorschussabschreibungen gemacht:
Bern, path. und pharm. Institut, Umbauten . Fr. 27,152. 75
Langenthal, landw. Schule, Lehrgebiude . . . . . . » 15,756, 15
Tessenberg, Anstals, Pla,nkoqkurrenz. : . s @ 5 3 »  6,592. 60
Oschberg, Gartenbauschule, Okonomie . . . e e » 498. 50
Total  Fr. 50,000. —
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D 3. Irrenanstalten Fr. 150,000 (lrreni‘onds)

o
g
(914

Bauohiokt: Bewilligte Remausgaben Gesamtkosten
anobjekte Kredite pro 1925 bis Ende 1925
Fr. Ct Fr. Ct. Fr. Ct.
i 1. Baulecitung und Aufsicht . — — 10,471 | 50 — —
| 2. Bellelay, Wiirterwohnhaus : 100,000 | — 27,831 | — 98,366 | 90
! 3. Waldau, Wasserversorgung und llydmntnmnlago 181,400 | — | 4 17,040 | — | 181,302 | 95
4. Waldau, Kanalisation 290,000 | — ||+ 850 | 30| 287,977 |45
5. Waldau, Wirterwohnungen. 90,000 | —
(Lorylegat). 90,000 | — || 4 15,663 | 75 || 179,706 | 90 [
6. Waldau, Wankdorf, \Vdmhormgobaudn 3,500 | — i
(Lorylegat) . 3,500 | — 7,028 [ 55| 7,028 | 55 |
7. Waldau, Fraucnabteilung V, Heizung . 2,900 | — 2,896 | 85 2,896 |35
8. Waldau, neuer Heizkessel . 8,000 | — 6,000 | — 6,000 | — !
Totalausgaben 54,227 | 40 |
-+ ab Einnahmen 33,554 | 05 i '
Reinausgaben 769,300 | — 20,673 | 85 || 758,279 |10
|
Auf Vorschuasrbchnuug wurden dusgefiihrt und bezahlt:
. Baw:lllgte Reinausgaben Gesamtkosten
Banobjekte Kredite pro 1925 |bis Ende 1925  Bemerkungen
¥r. Ct. Fr. ct ¥r. Ct.
R.R.8.II. 25 Mimsingen, Landw. Schule Schwand, Ben-
gintank . ... 00000 L L. 1400 | — 1,399| — 1,399 20| Lrledigt
R.R.23.X. 23 Mimsingen, Irrenanstalt, aut. Telephon-
anlage . . . oo .0 000w . 26,000 | — 25,806 | 65 25,806 | 65 »
(1. R, 10,111 24 | Bern, path. Institut, Umbauw. . . . . . 58,000 | — 27,960 | 75 57,538 | 95| Restzahlung 1926
G.R.20.11. 22 Langenthal, landw. Schule, Neubauten. . 680,000 | — 15756 | 15| 680,0017 20| lirledigt
R.R.7.1L. 28 Riitti, landw. Schule, Wiederautbau der '
Scheane . . . . . ... 211,186 | 10 4,085 | 85 ‘_’08,568| 951 Restzahlung 1926
G.R.10.II1. 24 | Bern, path. Institut, Alt- und Neubau, [
) Moblierang. . . . . oo L. Lo 89,000 | — 46,088 15 88,959 70| Abrechnung 1926
R.R.9.IIL 25 Tessenberg, Zwangserziehungsanstalt, Neu-
| bauten. . . . . . . . .00 982,000 | — | 114,712]80) 15£,525 (50| In Ausfiihrung
(1. R.16. X121 I'hun, Lehrerinnenseminar, Neubaw . . . 492,000 | — 3,604 45| 491,954 70| LErledigt
Gutschrift der Bern, Kaserne, Binfriedigung, Kiihlanlage
Militiirdirektion WEW. v v e e e e e e e e 25,686 | — 25,686 25,686 — »
G. R, 20. 1T, 22 Oschberg, Gartenbauschule, Neubauten . 590,000 | — 5,173 60| 585,937 | 45| Schlusszahlungen
Brandentschiidig. | Tessenberg, Zwangserziehungsanstalt, Wie- t
v.9.V. 25 derautbau der Schewne . . . . . .. 44,494 (70 31,309, 20 31,309 20| Abrechnung 1926
G. R.15.XI1.92 | Biel, Tech., ¥rweiterungsbauten . . . . [1,175,000 | — 349,590 95| 701,931 | 20 In Ausfithrung
! R.R.20.XIL.24 | Pruntrut, Amthaus, Umbauten fiir Post . 2,200 | — 1,297 80 1,297 80| Abrechnung 1926
| R.R.95.1IV.95 Waldau, Irrenanstalt, Entnebelung der
E Kiche: » : # ¢ s+ » ¢+ # « s 5 s & s 17,000 | — 15,899 80 15,899 | 80 » 1926
R.R.25.IV. 25 Miinsingen, Irrenanstalt, Okonomie, Her-
stellungsarbeiten . . . . . . . . .. 3,800 | — ?‘.,IQQI 80 | 8,199 | 80 » 1926
G.R.15.IX.25 | Delsberg, landw. Schule, Plankonkurrenz l
und Neubauten. . . . . . . . . .. 970,000 | —|| 11,490 | 90 11,490 90| In Austiihrung
R.R.10. VL. 25 Bellelay, Lrrenanstalt, Kiihlanlage 17,000 | — 14 ‘)hh 45 14,988 { 45| Abrechnung 1926
R.R.8.IX. 25 Miinsingen, Anstalt, Badeinbau Abtlg. V. 19,000 | — 14,805 | | 95 14,865 | 95 » 1926
(. R. 15, INX.25 | Bern, Frauenspital, Krweiterung 11T . . | 724,000 | — 13,228 90 13,228 | 90{ In Ausfilrung
R.R.25.1V.25 | Bellelay, Irrenanstalt, Okonomie, Verbesse- ;
PUDEEIL, « & o v o v e e e e 5,000 | — 454[’\ 15 4,546 | 15
Total | 6,132,766 | 80| 730,641 | — 3,131,136 | 45
l .
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1. Schulhiuser und Anstalten von
Gemeinden und Korporationen.

Fiir 44 Schulhiiuser, 7 Anstalts- und Spitalgebiude
und zwel Alpgebiude sind fiir die Direktionen des Un-
terrichts, der Sanitiit-, des Armenwesens und der Forsten
Neu- und Umbauprojekte und Abrechnungen begut-
achtet worden, was oft mit eingehenden Untersuchungen
an Ort und Stelle verbunden ist.

2. Bau- und andere Reglemente,
Alignementspline usw.

Gemiss Art. 7, 9 und 18 des Bau- und Alignements-
gesetzes vom 15. Juli 1894 und den Frginzungsgesetzen
vom 4. November 1900 und 8. November 1907 geneh-
migte der Regierungsrat auf den Antrag der Baudirektion
und den Mitbericht anderer mitbeteiligter Verwal-
tungen folgende Gemeindeerlasse:

Wangen, Wasserversorgungsreglement;

Hilterfingen, Baureglement; Abéinderung;

Wasen, Kanalisationskataster; '

Laupen, Alignementsplan fiir das Seunsenbeundli, Ab-
dnderung;

Nidau, Alignementsplan fiir die Industriestrasse;

Ostermundigen, Wasserversorgungsreglement;

Stettlen, Baureglement;

Brienz, Alignementsplan 1—4;

Bern, Alignementsplan fiir das Spitalackergebiet; Ab-
dnderung;

Balm bei Meiringen, Wasserversorgungsregulativ;

Biiren, Alignementsplan fiir die hintere Gasse;

Sumiswald-Griinen, Alignementsplan, IT. Abinderung;

Corcelles, Wasserversorgungsreglement;

Tavannes, Wasserversorgungsreglement, Erginzung;

Huttwil, Alignementsplan fiir die Heimstrasse;

Ostermundigen, Bauordnung;

Langenthal, Alignementsplan fiir die Murgenthalstrasse;

Grindelwald, Bestimmungen betreffend die Chauffeure;

Meiringen, Baureglement; Revision;

Wasen, Alignementsplan [; Abinderung;

Brienz, Reglement der Licht- und Wasseranlage;

Bévilard, Wasserversorgungsreglement, Revision;

Thun, Alignementsplan iber die Liebeggbesitzung;

Riggisberg, Wasserversorgungsreglement;

Grosshochstetten, Nachtrag uzm B&meglement

Wiedlisbach, Kanalisationsreglement;

Orpund, Elektrizititsreglement;

Epsach, Gemeindewerkreglement;

Thun, Alignementspline fiir I. Frutigstrasse von der
Unterfihrung der 8. B. B. bis Ortschaft Gwatt;
II. Hochmaadstrasse, Thalackerstrasse, Postgassh
und Tannenhofbesitzung; ITI. Ausseres Seefeld und
Schadaubesitzung;

Burgdorf, Alignementsplan
Wynigenstrasse-Sagegasse;

Ins, Reglement fiir die Licht- und Kraftanlage;

Worb, Alignementsplan, Abidnderung;

Bern, Alignementsplan fiir die Laubeggstrasse;

Ostermundigen, Alignementspline betreffend ein Trot-
toir an der Schermenstrasse; die Rohiswilstrasse; die
Rothausstrasse; die Frginzung im Nordquartier;

Koniz, Kanalisationsreglement, Abénderung;

Laufen, Wasserversorgungsreglement; Abinderung;

obere Kirchbergstrasse-
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Kehrsatz, Alignementsplan IT;

Wileroltigen, Wasserversorgungsreglement;

Zollikofen, Kanalisationsreglement.

Boncourt, Kanalisationsreglement;

Les Breuleux, Alignementsplan; Abinderung des Stras-
senzuges nach dem Pré au Maire;

Bern, Verordnung iiber die Aussenreklame;

Pieterlen, Alignementsplan {ir das Stidquartier;

Muri, Alignementsplan IT; Abinderung fiir das Gebieb
der vordern Melchenbiihlstrasse;

Lenk, DBrunnenreglement fiir die Wasserversorgung
Graben-Dorf;

Belp, Kanalisationsreglement.

3. Hochbaupolizei.
Nachgenannte Baupolizeigeschiifte wurden gemdss

§ 18 des Baudekretes vom 18. Mirz 1900 durch Regle-

rungsratsentscheid erledigt:

Bern, Tillierstrasse 17, Autogarage G. Liderach, Ab-
weisung des Rekurses B. Jaberg, J. Gloor und F. Ru-
tishauser gegen die Baubewilligung des Regierungs-
statthalters;

Bern, Donnerbiithlweg 10, Autogarage H. Kiistli; Gut-
heissung des Rekurses von Oberstdivisionir Frey gegen
die Baubewilligung des Regierungsstatthalters;

Thun, Lagerhausanbau der landwirtschaftlichen Genos-
senschaft; Abdnderung des Entscheides des Regie-
rungsstatthalters in teilweiser Berlicksichtigung des
Rekurses J. Schenk, dass die Ostfassade als Brand-
mauer erstellt wird;

Bern, Bauvorhaben der Eisenbahnerbaugenossenschaft
auf dem Woeissensteingut; Reduktion der DBrand-
mauerstirke;

Interlaken, Bauvorhaben B. Zwahlen; Gutheissung des
Rekurses der B. L. S.-Bahn gegen die Baubewilligung
des Reglerungsstatthalters;

Langnau, Bauvorhaben P. Réthlisberger; Abweisung des
Rekurses 8. Haldimann und J. Staub gegen den Fnt-
scheid des Regierungstatthalters;

Bern, Neubau der Fellenbergloge an der Schwarathor-
strasse; Abwelsung des Rekurses von Firsprecher
Dr. Vinassa gegen die Baubewilligung des Regierungs-
statthalters.

- D. Strassenwesen.

A. Strassenunterhalt, Budgetkredit X E 1—5. Bud-
get und Rechnung pro 1925 ergeben folgendes Bild:

Rubriken Budget Rechnung
¥r, Fr.
1 | Wegmeisterbesoldungen . 2,086,000. -— |/ 1,973,948. 95
2 | Ordentlicher Unterhalt . 1,000,000. — || 1,061,995. 18
5 | Wasserschadenu.Schwellen-
bauten . 250,000. — | 849,998, 70
4 | Brandversicherung hélzern.
Briicken ete. 2,400. — 2,081. 44
5 | Automobilbetrieb . . 30,000. — 29,999. 90
Total |3,318,400. — (| 3,418,019. 17

Mehrausgaben Fr. 99,619. 17. Die Rubriken 1 und 2 gleichen
sich in Minder- und Mehrdusgabenaus die wirkl. Uberschreitung
besteht auf Rub. 3. Kosten per km Staatsstrasse Fr. 1415
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Die Rubrtk 1, Wegmeisterbesoldungen, umfasst
Oberwegmeister und Wegmeister sowohl fiir die eigenen
Strassen des Staates als auch fir digjenigen wichtigern
Gemeindestrassen IV, Klasse, fir die der Staat nach
Gesetz vom 20. November 1892 die Stellung des Weg-
meisters bernommen hat. Auf diese letztern entfallen
von den Gesamtkosten auf Rubrik 1 rund Fr. 800,000.

Das Personal umfasst zurzeit 22 Oberwegmeister
und 517 Wegmeister. Gegeniiber 1924 (545 Wegmeister)
ist mithin eine Verminderung von 28 Mann und damit
auch der Kosten auf E 1 eingetreten. Dies wurde erreicht
durch Neuaufteilung der Wegmeisterbezirke und Ver-
lingerung der zu kurzen Strecken. Wie bis dahin bleiben
die Wegmeister eingeteilt in 6 Klassen, je nachdem sie
sechs oder nuar einzelne Tage der Woche dem Dienste der
Strasse widmen.

Wie im Jahre 1924 sind auch 1925 dem Wegmeister-
personal fiir besondere Arbeitsleistungen bei der Stein-
brecherei, den Strassenwalzungen, 'l'eerungen und der-
gleichen ausserhalb des eigenen Strassenbezirks besondere
Zulagen und Fahrtentschiidigungen ausgerichtet worden
und fiir tiichtige Dienstleistungen wurden Gratifikationen
verabfolgt.

Auf 15. Februar ist der langjihrige Oberwegmeistor
des Amtes Bern, Herr Jutz, zuriickgetreten. An seine
Stelle trat der bisherige Walzmeister, Herr Zimmermann.

Wie bis dahin versehen 10 Oberwegmeister in ihrem
Bezirk zugleich das Amt des Schwellenmeisters. Die den
Oberwegmeistern gewihrte Vergiinstigung des Gebrauchs
eines Motorfalrrades oder Kleinautos gegen Vergiitung
von Betriebskosten und Amortisation hat sehr gute
Dienste geleistet.

Die Rubrik 2, ordentlicher Strassenunterhalt, um-
fasst alle Ausgaben fiir die Beschatfung des notwendigen
Kiesmaterials einsehliesslich der Fuhrungen und der Ent-
schidigung fiir neue Kiesgruben sowie fiir die simtlichen
Kunstbauten wie Briicken, Durchlisse, Mauern, Schalen,
Schranken usw.

Die Linge der Staatsstrassen betrug auf Ende
1925 zusammen 2,202,594 m; diejenige der Gemeinde-
strassen IV. Klasse, fiir welche der Staat auf Grund des
Gesetzes vom  28. November 1892 den Wegmeister
stellt, 588,768 w, total somit 2,741,862 m. Die Verin-
derung gegeniiber dem Vorjahre rithrt von derUbernalme
der bisherigen Strasse IV. Klasse Montsevelier-Morvelier
und eines Strassenstiickes in St. Ursanne sowie von einem
Strassentausch in Vinelz her. Der bereits im Jahres-
bericht 1924 erwiilmte Strassentausch Uttligen-Halen-
briicke-Herrenschwanden tritt erst mit 1926 in Kraft.

Das zu Beginn des Jahres 1925 ausgearbeitete voll-
stiindige Arbeitsprogramm sah auf Rechnung des Bud-
gethredites X 1 2 fir Walzungen Fr. 456,220 und
I'r. 548,780 fir die eigentlichen Unterhaltsarbeiten vor.
Diese Summen wurden entsprechend den Strassen-
lingen und dem Verkehr der Kreise unter diese verteilt,
Fr. 20,000 blieben als Reserve und kamen gegen Jahres-
ende zur Verteilung. Wie unter Rubrik 1 bemerkt, ist
im Verlaufe des Jahres der Bestand an Wegmeistern um
98 Mann verringert worden. Aus den sich hieraus
ergebenden Ersparnissen wurden gegen Schluss des
Jahres dem Budgetkredit X E 2 Fr. 62,000 gutgeschrie-
ben und ebenfalls den Kreisen zum Strassenunterhalt

zugewicsen. [ grossen ganzen konnte auch dieses
Jahr das Walzprogramm, abgesehen von Abinderungen,
wie sie sich im Laufe des Jahres als notwendig erweisen,
plangemiiss durchgefithrt werden.

Die Walz- und Teerungsprogramme sind auch dieses
Jahr wieder der Obertelegraphendirektion zugestellt
worden, damit diese sich mit ihren Kabelarbeiten dar-
nach richten kann. s muss hier anerkannt werden, dass
die genunnte Verwaltung nun bestrebt war, unsere aus-
gebauten Strassen so viel als moglich zu schonen und zu
meiden und sie nur da in Anspruch zu nehmen, wo aus
technischen Grinden ein Ausweichen nicht moglich war.

Uber die ausgefiihrten Walzungen gibt die nach-
stehende Zusammenstellung nihere Auskunft.

Zu Rubrik 3, Wasserschaden und Schwellenbauten,
ist folgendes zu bemerken: Wie in den vorgehenden
Jahren musste notwendigerweise auch diesmal wieder
dieser Kredit um rund Fr. 100,000 iberschritten wer-
den, aus denselben Griinden, die in den letzten Jahren
zu den Uberschreitungen gefithrt hatten (Verpflichtungen
fir dltere Objekte, dringende neue Arbeiten), wozu die
Baudirektion vom Reglerungsrat unter Vorbehalt der
Ratifikation durch den Grossen Rat die Ermichtigung
erhielt. Trotzdem bestanden auf Ende 1925 noch dltere
Verpilichtungen von zusammen rund Fr. 70,000, mit
welchem Betrag das Jahr 1926 von vorneherein belastet
ist.

Zu den Rubriken 4 und § sind weitere Bemerkungen
nicht anzubringen.

B. Aufwendungen aus dem Ertrag der Automobil-
steuer. Der Ertrag der Automobilsteuer pro 1925, soweit
er nach Gesetz der Baudirektion zugute kommen soll,
betrug nach der Abrechnung des Automobilbureaus:

Abréclmung des Automobilbureaus TFr. 1,997,328, —

Hierzu tibrige Binmahmen. . . . . »  334,147. 80
Zur Verfiigung standen also. . . . Fr. 2,3831,470. 80
Die Rohausgaben betrugen . . . . » 2,685,505, 88
Somit Mehrausgaben pro 1925 Fr.  804,085. 08

mit den Mehrausgaben von 1924 . . »

840,811. 95

ergibt sich also eine Uberschreitung

VO. . v v v e .. Fry 1,144,846, 98

welehe aus dem vom Grossen Rat am 10. Mirz 1924
bewilligten Vorschuss von Ir. 1,500,000 gedeckt ist.

Auch dieses Jahr beziehen sich die aufgewendeten
Betrige in der Hauptsache auf die Hauptdurchgangs-
strassen. Sie setzen sich zusammen aus:

Beitriigen an Gemeinden fir Staub-
bekdmpfung . . . . . oL oL
Ausbau und Erweiterung von Stras-
T 1

Fr.  82,596. 30

1,389,635. 65

Teerungen und Spramexierungen . » 1,186,967, 78
Beitrag an die Zentralstelle fir Stras-

BEIWEBON + ¢ « v v . v e e .M 1,620. —
Verschiedene Arbeiten - . . . . . » 74,686. 15

Total wie oben Fr. 2,685,505. 83
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Der Mehrertrag der Automobilsteuer von rund
Fr. 492,000 gegeniiber dem Jahre 1924 ist neben der
Zunahme der Motorfahrzeuge -in der Hauptsache auf
das Dekret vom 18. Mirz 1924 zuriickzufiihren, das be-
stimmt, dass fiir Motorwagen mit Pneubereifung vom
Jahre 1925 an eine Zuschlagssteuer von 10/, fiir Wagen
mit Vollgummibereifung eine solche von 20 9%, erhoben
wird. Da diese Ansiitze auch fiir das Jahr 1926 Giiltig-
keit haben, darf fiiv die Zukunft nicht mehr mit derart
sprunghaften Zunahmen gerechnet werden.

Eine weitere Irage, die auf den Ausbau unserer
Strassen von nicht zu unterschitzender Wirkung sein
wird, ist die der Zuwendung von Beitrigen aus dem Er-
trag des Benzinzolles des Bundes. Es haben in dieser
Hinsicht im Laufe des Jahres Konferenzen zwischen
Bundes- und Kantonsbehorden stattgefunden, um die
Art und Weise zu besprechen, wie ein bestimmter Teil
dieses Zollertriignisses unter die Kantone zu verteilen
wiire. Dabei ist von einem Ansatz von 25 9, ausgegangen
worden, der den Kantonen zugute kommen soll. Ange-
sichts der bedeutenden ZollerhShung haben wir geltend
gemacht, dass dieser Ansatz zu gering sei. Ferner haben
wir verlangt, dass die Frtrignisse rickwirkend auf die
Arbeiten des Jahres 1924 ausgerichtet werden miissen,
dies schon deshalb, weil der Kanton Bern gerade in den
Jahren 1924 und 1925 bereits sehr grosse finanzielle
Anstrengungen gemacht hat fiir den Ausbauseines Haupt-
strassennetzes und es eine schwere Hintansetzung fiir
uns bedeuten wirde, wenn diese Arbeiten nicht sub-
ventioniert wiirden.

Im Rahmen des vom Grossen Rate genehmigten
Ausbauprogrammes sind ausser den ordentlichen Nach-
teerungen ausgefiithrt worden der Strassenausbau zwi-
schen Thun und Spiez, zwischen Biimpliz und Flamatt,
zwischen Giimligen und Richigen, sowie Miintschemier-
Kerzers; ferner Fertigstellung der Strecken Herzogen-
buchsee-Murgenthal und Attiswil-Diirrmiihle, Pfliste-
rung in Herzogenbuchsee, alles Teile von Hauptdurch-
gangsstrassen.

Es ist allgemein anerkannt worden, dass im Strassen-
wesen schon wesentliche Verbesserungen durchgefiihrt
worden sind. Im Grossen Rat wurde sogar eine Iuterpel-
lation eingereicht, die besagte, dass die Strassen nun fiir
die Pferde nur zu gut, zu glatt selen bei Frostwetter.
Es ist zuzugeben, dass ein solcher Nachteil besteht und
die Baudirektion ist bestrebt, ihm durch Bestreuen der
Strassen mit Sand oder Splitter abzuhelfen oder vorzu-
beugen. Vielleicht ist es auch moglich, noch einen Belag
herzustellen, der diesen Nachteil nicht oder in geringerem
Masse hat.
pilisterung, ausser in Ortschaften kanin sie aber der hohen
Kosten wegen nicht zur Anwendung kommen. Ubrigens
werden swh auch die Pferde an den neuzeitlichen Belag
gewOhnen. Umgekehrt bedeutet aber auch der tibliche
Pferdebeschlag mit den breiten scharfen Stollen einen
grossen Nachteil fiir den Strassenbelag, weil dadurch
die Teerhaut aufgerissen und verdorben wird. Zur
Sommerszeit sollten daher an den Hufeisen gar keine
Stollen verwendet und zu anderer Zeit Ordonnanz-
stollen in Gebrauch genommen werden. Ein wunder
Punkt sowohl fiir den Strassen- wie fir den Eisenbahn-
verkehr bilden die Niveauiiberginge. Soweit moglich,
sind solche schon durch Uber- oder Unterfiihrungen
ersetzt worden. Wo dies nicht tunlich ist, muss sonst-

Besser wire ja allerdings die Kleinstein--

Bauten und Eisenbahnen.

wie filr zweclmdssige Ausgestaltung und Verkehrssicher-
heit gesorgt werden. Diese Frage war Gegenstand
mehrfacher Verhandlungen zwischen Strassen- und Risen-
bahnbehorden.

C. Strassen- und Briickenbauten und Korrektionen,
Budgetkredit X F 1 und 2. Budget und Rechnung stellen

sich wie folgt: Budget Rechnung
1. Ausgefillirte und im Bau Fr. .

begriffene Bauten 950,000. —  249,569. 45
2. Amortisationen. . . . . 100,000. — 100,000. —
Total 850,000. — 849,569. 45

Die Einzelheiten sind aus der Zusammenstellung
auf Seite 251/52 ersichtlich.

" In dieser Zusammenstellung sind auch diejenigen
Objekte aufgefiihrt, fir welehe im Jahre 1925 Aufwen-
dungen nicht gemacht wurden. Auf diese Weise sind
nun die gesa.mten Verpflichtungen ersichtlich, welche der
Baudirektion auf diesen Budgetrubriken noch erwachsen.
Dieselben belaufen sich zu Ende des Jahres auf Fran-
ken 452,860.

Entsprechend diesen bedeutenden Verpilichtungen
ist auch im Berichtsjahre mit neuen Subventionen an
Strassenbauten fiir Gemeinden mdiglichst zurtickgehalten
worden. Bewilligh wurden an vier Objekte zusammen
Fy. 25,600.

Von grossern Arbeiten des Staates auf Rechnung
dieser Rubrik seien erwithnt : Der Umbau der Hohebriicke
in Interlaken und die Verstirkung einer Anzahl hilzerner
Briicken; eine Strassenkorrektion im Dorfe Gampelen
mit Ausbau der Strasse bis Zihlbriicke; der Umbau der
Siggerenbriicke bei Attiswil und der Neubriicke bei
Roggwil.

Der Amortisationskredit I 2 von Fr. 100,000 ist fiir
die Tilgung alter Beitragsverpflichtungen gegeniiber
von Gemeinden verwendet worden. Ausser diesen Ar-
beiten sind auf Vorschussrechnung fiir 6 grissere Strassen-
bauobjekte an Rohausgaben Fr.515,875.65 oder an
Reinausgaben Fr. 894,881, 05 aufgewendet worden.

Die Gesamtausgaben fiir das Strassenwesen stellen
sich demnach wie folgt:

h b R
@) Ordentlicher Unterhalt aus Bud- Ro "%ﬁf’“ on emalllfgaben
gothredit X 8 1—5 . . . . . 8,686,006.92  3,418,019. 17

b) Staubbekimpfung, Walzung und
Teerung aus Autosteuerkredit
plus Vorschuss

2,635,505.83 1,997,323, —-

....... 304,035. 03
¢) Neubauten und Iorrektionen

auf Budgetrubrik X 1. . .
d) Vorschussamortisation aus Bud-

. 805,029, 95 249,569. 45

gotkredit X F 2. . . . . .. 100,000, — 100,000, —

¢) Neubauten und Korrektionen
aus Vorschussrechnung . . . . 515,375. 65 394,881, 05
Total 7,241,918.35 6,463,827.70

Die namhaften Differenzen zwischen Rohausgaben
und Reinausgaben rithren her von Beitrigen der Arbeits-
dmter, Rickverglitungen der Telegraphenverwaltung
tilr Kabelgriben und Beitrigen von Gemeinden usw.
an Teerungen und Korrektionen.
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Automobilverkehr.

Die Zahl der Motorfahrzeuge im Kanton Bern belief
sich zu Ende des Jahres 1925 auf 4832 Personen- und
1085 Lastautomobile sowie 8598 Motorrider mit oder
ohne Seitenwagen. Dazu kommen noeh 140,520 gewdln-
liche Fahrriider. Gegeniiber 1924 eine starke Vermehrung
in jeder Kategorie. Dieser stets zunehmende Verkehr
veranlasste verschiedene Gemeinden zu Gesuchen um
Sperrung von Strassen, welehe derartigen Beanspru-
chungen nicht gewachsen waren. Wo es die Umstinde
erlaubten, ist diesen Begehren stattgegeben worden, da
es sich in den meisten Fillen um untergeordnete Wege
handelte.

An Staatsstrassen musste die Sustenstrasse von
Tnnertkirchen ab fiir den Motorwagenverkehr gesperrt
werden. Die geringe Breite dieser Strasse hiitte Dbei
Uberhandnahme eines solehen Verkehrs die Sicherheit
gefihrden miissen. Den K. W. O. sowie den Arzten und
Tierdirzten st die Fahrt gegen eine Gebiihr freigegeben
worden. Andern Interessenten konnen auf Gesuch hin
Einzelfahrten bewilligt werden.

Die fir das Befahren der Grimselstrasse und der
Frutigen-Adelbodenstrasse bestehenden besondern Ver-
kehrsvorschriften blicben auch fir 1925 weiter in Kraft.
Fiir die Grimsel wurden sie ergiinzt durch besondere
Abmachungen mit den Kraftwerken Oberhasli fiir deren
Transporte zum Bau ihres Werkes. Die Beschrimkung
der Verkehrskontrolle auf die beiden Posten in Innert-
kirchen und Gletsch, die im DBerichtsjahr erstmals
durchgefiithrt wurde, hat sich bewihrt und wird bei-
behalten. Die Kosten fiir die Offnung der Grimselstrasse,
die am 16. Juni erfolgen konnte, blieben infolge giinstiger
Schneeschmelzo erfreulicherweise in missigen Grenzen.
Die Offnung fiir den durchgehenden Automobilverkehr
konnte am 16. Juni erfolgen.

Neu konzessionierte Automobilkurse sind im Be-
richtsjahre keine zu verzeichnen; dagegen hat die
eidgendssische Postverwaltung wieder einige Perdeposten
durch Automobilposten ersetzt.

Strassenpolizei.

Auch im Jahre 1925 war eine grissere Anzahl von
Bauvorhaben zu behandeln, bei denen der gesetzliche
Abstand von der Strasse nicht gewahrt war. Gestiitzt
auf Art. 6, AL 2 und 8, des Strassenpolizeigesctzes er-
teilte der Regierungsrat auf Antrag der Baudirektion
42 Ausnahmebewilligungen fiir Gebiiude-Neu-, -Um-
oder -Anbauten an Gffentlichen Strassen und Wegen. In
6 weitern Fillen wurden die Gesuche abgelehnt. Zwei
Bewilligungen wurden ferner erteilt fir Steinspren-
gungen.

Von der Baudirektion sind Bewilligungen erteilt
worden fiir 9 Diinger- und Jauchegruben, 1 Lastwage,
1 Loschgeritschaftsmagazin, 8 Autosohuppen und fiir
17 kleinere Anlagen. 19 Bewilligungen wurden erteilt
tiir Wasser- und Gasleitungen und 10 fiir Kabel. Weitere
Bewilligungen erfolgten fiir 8 Hochspannungsleibungen,
eine Luftseilbalm und 2 Rollbahngeleise. Drei kleinere
Bananlagen mussten verweigert werden. Alle diese

&~

Gesuche miissen der Strassenfreihaltung und auch ins-
besondere der Konsequenzen wegen genau gepriift
werden.  Bewilligungen werden nur unter Vorbehalt
entsprechender Bedingungen erteilt und meistens wird
ein beziiglicher Eintrag im Grundbuch verlangt, — dies
zur Orientierung und zum Schutz eines neuen Eigentii-
mers, sowie des Strassencigentiimers selbst.

In einzelnen Fillen wurde die Zerstorung durch
Brand von Gebiiuden in zu grosser Strassennihe beniitzt,
um eine Zurlickstellung der Neubauten zu erwirken,
wenn s olme unverhiiltnismissige Entschidigungen
moglich war.

Eine ganz gewaltige Zunahme haben die beveits im
Jahreshericht von 1924 erwiithnten Benzintankanlagen
erfahiren. s sind hierfiir nicht weniger als 131 strassen-
polizeiliche Bewilligungen erteilt worden. Dabel wurde
streng darauf geachtet, dass die Abfillsiulen derart
aufgestellt werden, dass der Verkehr wiihrend des Iin-
tilllens des Benzins nicht gestort wird durch auf der
Strasse anhaltende Motorwagen. Als gegen dieses Prin-
zip verstossend sind 16 Bewilligungsgesuche fiir die Fr-
stellung derartiger Anlagen abgewiesen worden.

Ein besonderes Augenmerk wurde auch im Berichts-
jahire wieder der Irage der Strassenverunreinigung durch
Diingerstitten und Jaucheausliufe gewidmet. Wenn es
auch nieht gelingt, solehe von den Strassen ginzlich
fernzuhalten, so ist doch immer wieder darauf gedrungen
worden, dass bestehende Anlagen so eingefasst werden,
dass das Auslaufen der Jauche auf die Strassen verhindert
wird.

Die Beniitzung der Strassen durch Leitungen aller
Art ist im Jahre 1925 etwas zuriickgegangen. Soviel als
maoglich wurde danach getrachtet, solche Anlagen ausser-
halb des Strassenkorpers einzulegen.

Schwierigkeiten bereitet in neuerer Zeit mehr als
frither die Riumung der Strassen im Winter von Schnee
und Eis, speziell im Oberland und Jura in sechneereichen
Wintern. Diese Frage muss im neuen Strassengesetz
genauer geordnet werden.

Strassen- und Wegreglemente.

Auf Antrag der Baudirektion und auf Grund von
Art. 20 EG zum ZGB, bzw. § 18 des Bau- und Aligne-
mentsgesetzes vom 15.Juli 1894 und Art. 3 des Gemeinde-
gesebzes 15t vom Regierungsrat folgenden Vorlagen die
Genehmigung erteilt worden:

Koniz, Reglement betreffend Bau und Unterhalt von
Privatstrassen.

Frutigen, Reglement tir den Briinnli- und Untergungg-
weg;

Gasternweg, Reglement diber den Motorrad- und Velo-
verkehr.

Wegreglemente der Gemeinden Krauchthal, Wohlen,
Fahrni, Melchnau, Rubigen, Corgémont, Freimettigen
und Wyssachen.

Fir die Polizeidirektion und die Gemeindedirektion
wurden verschiedene Polizei- und Gemeindewerkregle-
mente begutachtet.
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Bauten und Eisenbahnen,

Strassenwalzungen 1925.

Strassenldnge Strassenfliiche Schotter und Sandmaterial Materialkosten
m m? Menge m®* | JO0 §?:q:,;: Fr. |Rp. per m® Material
61,615 344,045 44,947 0,73 m® 0,130 m* | 556,682 | 65 Fr. 12.37
|
|
Walzungskosten Leistung der Walze pro Stunde Gesamtkosten |
Walz- Hilfs- e yer m? | per m® C e | w | o : or AETT
stu:dzn Kosten arblei:en Total ‘S!Jti':asglc é::mxz];u JVII];ic:li‘ul Snf::ssc Strl;ssu A\luglelrinl Fr Ct. é’tcrlusx:lu g::&;‘s‘c wll:Ttle;li‘ul
Fr. Fr. Fr. ! Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
25,690 |251,094. 35 | 136,485. 95 || 387,530. 30 E 6.29 | 1.13 | 8.63 | 26 13,37 1,75 914,262 |95 |15.31| 2.74 | 21. —
Strassenteerungen 1925.
Strassenléinge Strassenfliche Teerverbrauch Kosten Verteilung der Kosten )
e 2
" o Total | dfusme | Srasmo|  Total | §ifiaio | Birasee | Gemeinden | Staat
kg kg kg Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
138,914 758,209 1,363,853 | 945 | 18 | 547,815.18 | 8.94 | 0.72 | 67,864.35 | 479,950.83
Strassen-Spramexierungen 1925.
Strassenlinge Strassenfliche Spramex-Verbrauch Kosten Verteilung der Kosten
il m? Total Frasse Is“:‘m:';: Total Jhrasse g'i;ag; Gemeinden Staat
kg kg kg Fr. Fr. Fr. Fr Fr.
101,667 575,421 1,092,183 10,73 | 1,80 589,152. 55 | 5.80 | 1,02 42,434. 20 546,718. 85
Strassenbehandlung mit Wasserglas 1925.
Materi Miitlere | Wasserglas " Gesamtkost
Strassenldnge | Strassenfléche airtal Dicke des| pro m? Material- on
2 Belages | Material Kosten
m m FKaIkschouer Sand elag ) Fr per m per m? per m?
m? w cm Liter Fr./m? ¢ Strasse Strasse | Material
§ Fr. Fr. Fr.
10,383 57,350 6,193 1,837 10,8 48 12.21 217,422. 60 20. 94 3.79 35. 10
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Zusammenstellung der Ausgaben fiir Strassen- und Briickenbauten. Budgetkredite F 1 und F 2 Fr. 250,000 und Fr. 100,000.

T
- i|  Bewilli Datum Gesamte Verbleibende
Bauobjekte g::':;;ﬂe i Staatsg-te der Reinausgaben | Reinausgaben | Verpflichtungen Bemerkungen
e | beteiligung Bewilligung 1925 | bis Ende 1925 || auf Ende 1925
j .
Fr. [ Cti  Fr Lot | Fr. lct Fr. Gt Fr. ct.
f v a. Staatestrassen. Lo | ‘
1. Verstirkung hélzerner Briicken im I.Kreis. . . . . . . . 22,000 — 22,000 — | 24. 11 1925 21,806 15 21.806 (15 — — | Abgerechnet.
| 2. Beatenberg, Korrektion im Kienberg. . . . . . . . . . . 46,000 | — 23,000 | —|: 30. XII. 1924 2,120 80 227185 17,078| 15 »
1 3. St. Ursanne-Ocourt, Korrektion . . . . . . . . . . . . . 93,000 — 53,100 —i 20. X. 1922 7.862 | 35 7,862 |35 45,237 | 65| In Ausfithrung.
| 4 Biglen-Eglisport, Korrektion. . . . . . . . . . . . . .. 14.500 , — 9,800 —| 7.XI. 1924 51745 9,029 75 — —| Abgerechnet.
i 5. Zweisimmen-Lenk, Umbau Bettelriedbachbriicke. . . . . . 4,700 | — 4,700 | —| 30. XI. 1923 *334 40 3,569 | 30 — —_ »
6. Alte Hinterkappelenbriicke, Erlés . . . . . . . . . . .. — = i = * 3,000 — — — — - »
7. Saanen-Gstaad, Korrektion . . . . . . . . . . . . . .. 15000 —| 10500 —| 28.1X. 1922 | =*1500  —| 10570|— - |= "
8. Thun-Uetendorf, Umbau der Gliitschbachbriicke . . . . . 4,500 — 4,500 | —|| 12. VIIL. 1924 4,233 | 80 4,233 | 80 — — »
9. Gstaad-Lauenen, Korrektion in der Enge. . . . . . . . . 800 — 800 | —|| 4. VIIL. 1924 504 |10 79990 — — »
10. Pruntrut-Delle, Verbesserung in Buix . . . . . . . . .. 1,900 — 1,900 —} 1.V. 1925 1,862 35| 1,862 35 — —_ »
11. Pruntrut-Ceeuve, Verbreiterung in Ceeuve. . . . . . . . . 12,000 — 9,600 | —| 22. VIL. 1924 6,050 | — 6,050 | — — —_ »
12. Ins-Zihlbriicke, Korrektion in Gampelen . . . . . . . . . 60,000!—— 60,000 | —|{i 25.1V./3, VII, 1925 59,995 | 65 59,995 | 65 — — »
13. Signau-Langnau, Korrektion in der Ey. . . . . . . . . . 15,000 | — 5,000 —|| 21.IV. 1925 4,293 | 30 4,293 30 — — »
| 14. Frutigen-Adelboden, kleine Korrektionen . . . . . . . . . 10,000 | — 10,000 | —| 18. III. 1925 9,883 70 9.883 | 70 — — »
i 15. Hagneck, Aarbriicke, Nietenauswechslung. . . . . . . . . 1,809 |90 1,809 (90| 23. VIIL. 1925 1,809 90 1.809 190 — — »
16. Aarberg, holzerne Briicke, Reparatur. . . . . . . . . . . 13,000 | — 13,000 | —||7.VIIIL./9.X11.25 13,0401 60 13,040{60 — — »
17. Zollikofen-Fraubrunnen, Briickenumbau in Urtenen . . . . 5,000 | — 5,000 —| 10. VL. 1925 4,990 | 45 4,990 45 — — »
18. Boltigen-Bulle, Umbau Sommeraubriicke . . . . . . . . . 4000 — 4,000 —|l 1.IV. 1925 3,981 60 3,981 | 60 —_ — »
19. Attiswil-Diirrmiihle, Briickenumbau . . . . . . . . . . . 16,800 | — 16,800 | —|| 22. V. 1925 16,842 75 16,842 75 — — »
20. Biel-Sonceboz, Korrektion Cété de Chaux-Bahniibergang. . 15,000 | —| . 15,000 —| 4.VIL 1925 15,014| 75 15,0141 75 —_ — »
| 21. Biel-Madretsch, Korrektion . . . . . . . . . . . . ... 21,300 | — 5,600 | —|| 23. XII. 1925 *500 | — — = — — »
| 22. Pruntrut-Alle, Korrektion in Alle . . . . . . . ... .. 2775 —|| 27751 —| 28.IX. 1922 1,166 | — 2,941 — - = »
| 23. Unterseen-Brienz, Umbau Hohebriicke Interlaken . . . , . 28,000 | — 28,000 | —i! 7.IV. 1925 20,544 1 10 20,544 10 7.455| 90 »
24. Frutigen-Kandersteg, Umbau Engstligenbriicke . . . . . . 9,700 | — 9,700 —| 3.X. 1925 9,575 90 9.575 | 90 124 |10 »
25. Biitzberg-Murgenthal, Briickenumbau Roggwil . . . . . . 5,000 — 5,000 —| 3.X. 1925 4,838 | 05 4,838 05 — —_ »
26. Belp-Hohlenstutz, Trottoiranlage Belp . . . . . . . . . . 2.850 | — 600 | —| 10. III. 1925 600! — 600 | — — — »
27. Diesghach-Zaziwil, Korrektion . . . . . . . . . . . . .. — — 2,000 —! 18. VL. 1925 2,000 — 2,000 | — — — »
28. Aarebriicke Wangen, Reparatur . . . . . . . . . . . .. 4,450 — 4450 —| 17. XI. 1925 4437120 4,437 20 — — »
29. Laupen-Giimmenen, Korrektion . . . . . . . . . . . .. 15,200 — 15200 | —| 4. XIL 1925 5,900 | — 5,900 | — 9.300 | —| In Ausfiithrung.
30. Bern-Aarherg, Neubau Halenbriicke mit Zufahrten . 745,000 —| 455,300 | — || 24.1V.1911/26,V.1913 2.311 75| 454,002 | 35 — —| Ahgerechnet.
31. Biel-Sonceboz, Korrektion Reuchenette-La Heutte, IT. Los . . 25,000 — 25,000 —|| 26. IX. 1925 25,193 | 60 25,193 | 60 — — »
32. Unterseen-Brienz, Asphaltierung in Interlaken . . . . . . 280,000 | — 28,000 —|| 7.1II. 1923 5,000 | — 18,000 | — 10,000 | — »
33. Thun-Amsoldingen, Korrektion und Kanalisation in Thun . 176,000 | — 35,200 —1|| 20. IX. 1922 8,000 | — 27,064 | 80 8,135 20 »
34. Thun-Steffisburg, Korrektion Unterdorf . . . . . . . . . 15,000 — 4500 —| 8.1 1924 4,339 | 45 4,339 | 45 —_ — »
35. Thun-Steffishurg, Xorrektion Oberdorf . . . . . . . . . . 12,000 — 4,000 —| 18. IX. 1924 4,000 — 4,000 — — — »
36. Interlaken-Zweiliitschinen, Korrektion Jungfraustr. Interlaken 30,800 | — 5,300 | —|| 16.IV. 1924 5,300 — 5,300 | — — — »
37. Thérishaus-Neuenegg, Korrektion Neuenegg. . . . . . . . 23,700 | — 8,295 | —|| 8. XII. 1922 4803 | — 9,363 — — — »
1,088 | —
38. Thun, Scherzligbriicke, Neubau . . . . . . . . . . . .. 260,000 | — 65,000 —|| 7.V. 1923 — — — — 65.000 | — | Beitrag an Gde.
Ubertrag 2,011,784 90| 975,517 |90 282,818 |75} 1796,007(60| 162,331 —
# Einnahmen.
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Zusammenstellung der Ausgaben fiir Strassen- und Briickenbauten. Budgetkredite I 1 und I 2

Fr. 250,000 und Fr. 100,000 (Fortsetzung).

|

- | . \ .
. Bewilligte | Rein- Gesamte Verbleibend
Bauobjekte Dvlsigns Staalsg- Dah.'lrl'.' ausgaben : Reinausgaben Verpflich&mgin Bemerkungen
Baukosten | poteiligung || der Bewilligung 1925 ! bis Ende 1925 | auf Ende 1925
; Fr. |t Fr. |ct Fr. | ct Fr. |t Fr Ct.
i Ubertrag | 2011,784| 90| 975,517 | 90 282,818 | 75| 796,007 60| 162,331 | —
| 39. Thun-Oberhoten, Korrektion Hofstetten 213,000 | — 30,000 ‘ —|| 18. III. 1925 —_ — — —1| 30,000 | —| Beitrag an Gde.
40. Zollikofen-Miinchenbuchsee, Trottoiranlage 47,100 | — 5,500 ‘ —I| 8.1 1925 — — — 5,500 | — | Beitrag an Gde, M'Buchsee
41. Lyss-Biel, Gebiudezuriicksetzung in Worben . — 1,500 — 6.XI. 1925 — = — ——} 1,500 | —| Entschidigung.
42. Sonceboz-Pierre Pertuis, Neubauprojekt. . 6,000 | — 4,000 —|| 26.IX. 1925 — — — = 4,000 | —
| 43. Vieques-Mervelier, Vermarkung der Korrektion . 5,000 | — 5,000 } — || 22. XII. 1923 — — 4,675 501 324 | 50
E 44. Pruntrut-Bure, Verbreiterung . 8,000 | — 2,000 ‘ —|| 5.V 1922 = |= — i ——f 2,000 | —
i 2,290,884 | 901,023,517 | 90 282,818 75| 800,683 ! 10% 205,655 | 50
* 5,334 | 40 i
277,484 | 35 |
b. Gemeindestrassen. i — Lo 1
1. Metzerlen-Burg-Biederthal, Korrektion . o @ 40,500 | — 14,800 | — | 30. XI. 1923 8,383 55 13,6()0‘i 10} 1,199; 90| Abgerechnet.
2. Hasle-Biembach-Lauterbach, Neubau, III. Sektion . 110,000 | — 19,800 | —|| 16. II. 1923 4,000 — 10,000  — 7,851 75 »
3. Hasle-Biembach-Lauterbach, Neubau, IV. Sektion . 72,000 | — 14,400 —|| 18. IIL. 1925 500 | — 500 | 13,900 | — »
4. Wynigen-Breitlohn, I. und II. Sektion, Neubau . 102,000 | —|| 18,360 | —|| 20.XIl.1922/7.11.1923 4750 —| 12988 55 5,371 | 45 »
5. Diemtigen-Horboden, Korrektion. . . 125,000 —|| 18,750 —| 5.V. 1922 TAT205]] 18,182 — e »
6. Sigriswil-Merligen, Korrektion in Endorf . - 20,000 | — 3,000 —|| 22. III. 1922 3,000 | —|| 3,000 — — »
| 7. Meiringen-Scheidegg, Korrektion Breitwald . . . . . . 18,800 | — 3,600 | —|| 11.XI. 1921 1,400 — ; 3,600 — = »
' 8. Walkringen-Schlattacker, Neubau 136,000 | — 20,400 | —|| 16. XII. 1921 5,579 1 50| 20,400 _— — »
. 9. Oberscherli-Niederscherli, Korrektion . 107,000 | — 16,050 | —|I 7. IL 1923 5,0001 — 8,047 | 8,002 | 90 »
| 10. Schéchli-Schonbrunnen (Vechigen), Neuban . 153,000 | — 22950  —I|| 29.V. 1923 5,000 | —|: 15,133 | 6,602 ! 10 »
i 11. Spirchen-Schiichli-Littewil, Neubau. . . 73,338 | — 18,334 | 5511 29. V. 1923 5,000 | — 9,588 8,745 75 »
12. Mittelhdusern-Sensenmatt, Bahnunterfithrung . — - 2,000 —ii 12. IX. 1924 2,000 — 2,000 — — »
' 13. Thérigen-Homberg-Spich, Neubau . 170,000 | — 30,000 —|| 19. XTI. 1923 5,500 — 9,500 — 20,500 | — »
14. Birsbriicke in Riederwald, Neubau. " e 45,000 | — 4,500 —|| 19. ITI. 1924 2,500 —| 2,500 | — 2,000 | — »
15. Montfavergier und les Sairains, Korrektion . . . 36,000 | — 7,200 | —|| 18. VIII. 1924 4,000 — 4,000 —! 3,200 | — »
16. Scheltenpass, Mervelier-Schelten, Instandstellung 6,800 | — 3,400 | —1| 29.V, 1925 3,000 | —|| 3,000 | — 400 | — »
17. Tramelan-les Genevez, Korrektion . s @ s 90,000 | — 13,500 | —|| 17.1IL 1923 5,000 —| 9,000 | — 4,500 | — »
18. Montfaucon-Soubey, Korrektion aux Fnfers. . 8.400 | — 1,680 —|| 2.V. 1924 — —|! — — 1,680 | —| Angefangen.
19. Birau-Gohl, Neubau . . . . . . . . . .. 74,000 | — 11,100 | —|| 2.VI. 1922 — — — |= 11,100 | —| In Ausfithrung.
20. Kallnach-Niederried-Aare, Rutschverbauung — — 500 —|| 21. X. 1924 — —i e 500 | —| Ausgefiihrt.
21. Bern (Tierspital)-Engehalde, Neubau . . . . . . .. 243,000 | — 72,900 | —iI 8.IX. 1922 — —" — 59,965 | 65| Abgerechnet.
22. Bern-Koniz, Korrektion Sulgenbach-Liebefeld . . . . 171,000 | — 77,000 —|| 16. XI. 1924 — — 5,000 | — 72,000 | —| Ausstehend.
23. Koéniz-Wabern, Korrektion e e e e e 33,600 | — 3,360 — | 23.1 1925 —_ —-{ — — 3,360 | —| Ausgefiihrt.
24. Sigriswil-Teuffenthal, Korrektion Tiefengraben 2 & @ 33,500 | — 10,000 | —|| 19. 1. 1917 — —; — — 10,000 | —| Noch ausstehend.
| 25. Oberwil i. S., Dorfstrasse, Neubau . . . . . . . . . . .. 25,300 | — 6,325 | —|l 29. III. 1924 — —: — — 6,325| —| In Ausfihrung.
‘1 1,893,438 | —|| 413,909 55 72,085 10: 150,040 | 40| 247,204 50
1 2,290,884 |90(/1,023,517 | 90 277,484 35‘ 800,683 | 10| 205,655 50
a und b ergeben fiir die Rubriken X F 1 und 2. . 4,184,322 -?2 1,437,427 i 349569 | 45 950,723 | 50| 452,860 ==
i * Einnahmen. ’ ] ‘ | * i
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Bauten und Eisenbahnen.

Auf Vorschussrechnung verbleiben der Baudirektion |
auf 81. Dezember 1925 noch folgende Verpflichtungen
zu tilgen:

1. Frutigen-Adelbodenstrasse, Ausbau,

abgerechnet . . . . . . . .. Fr. 883,375. 60 |
2. Grimselstrasse, Verstirkungen, in ‘
Arbeit . . . . . . . . . .. .. » 56670, — |

Total Verpflichtungen auf Vorschuss-

rechnung. Fr. 940,045, 60

E. Wasserbau (Budgetkredit X G 1—5).

Budget und Rechnung pro 1925 stellen sich wie folgt :

Rubriken Budget Rechnung F
|
br. I'r. |
1. Wasserbauten von Staat, Ge- |
meinden und Korporationen 320,000, — | 319,778. 24
9. Vorschussamortisation 100,000, — | 100,000, —
3. Besoldungen der Schleusen- u.
Schwellenmeister . . . . . 8,500, — 8,533. 65
4. Juragewisserkorrektion, Unter-
halt . . . - 75,000, — 75,000, —
5. Juragewisserkorrektion, Auf-
nung des Schwellenfonds 40,000, — 40,000, —
Total | 543,500. — | 543,311. 89
|

Die Ausgaben unter 1 verteilen sich auf 76 verschie-
dene Objekte, wie sie in der Zusammenstellung auf Seite
254/56 angegeben sind. Ausserordentliche Schadenereig-
nisse infolge von Hochwasser sind im Berichtsjahre
keine zu verzeichnen. Dagegen wiesen die drei ersten
Monate des Jahres eine ausserordentliche Trockenheit
auf, so dass die Wasserstinde unsercr Seen lange Zeit
auf einem Minimum standen. Erst mit Beginn des
Monats April konnte die Wasserklemme als behoben
betrachtet werden. Grissere Gewitter gingen im Laufe
des Sommers iiber 'die Gebiete von Langnau und
Schangnau nieder, welche an verschiedenen Griiben der
erstern Gemeinde sowie an der Strasse von Schangnau
nach der Rebenbriicke einige Schiden verursachten.
Verbauungsprojekte wurden im Einvernehmen mit dem
ecidgendssischen Oberbauinspektorat aufgestellt und von
Bund und Kanton subventioniert.

Im iibrigen wurden auch im Berichtsjahr die schon
frither begonnenen Bauten weiter und zum Teil zu Ende
gefithrt. An neuen Bauten sind die Verbauungen am
Sundgraben zu Sundlauenen zu erwihnen und am
Wetterbach zu Kandersteg, die beide unsere Staats-
strassen jeweils schon bedroht haben. Ferner die Vend-
linekorrektion zu Bonfol.

Neue Baubeschliisse und Subventionen erfolgten
vom Kanton im Jahre 1925 fiir 17 Objekte im Kosten-
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anschlag von T'r. 675.226 mit cinem Subventionshetreff-
nis von zusammen 1r. 205,771, 50, darunter die Ver-
bauungen des Wetterbaches in Kandersteg, des Lein-
baches zu Frutigen, des Ifisgrabens, Knubelgrabens
und  Hithnerbaches zu Langnau, des Kratzbaches in
Than und der Langeten zu Huttwil.

Der budgetierte Amortisationsbetrag G 2 von Fran-
ken 100,000 wurde im Berichtsjahre zur Tilgung von iil-
tern Verpflichtungen an Gememden und  Schwellen-
genossenschaften verwendct.

Auf Vorschussreehnung  sind
geben worden.

An Gesamtverpflichtungen auf Wasserbau bleihen
auf Tinde 1925 noch Fr. 2,107,383. 55.

Vom Bund sind dem Kanton an 9 Objekte im Vor-
anschlag von Ir. 399,926 Subventionen von zusammen
Fr. 149,132 bewilligt worden. An frither bewilligten
Beitrigen wurden ihm Ir. 494,351. 04 ausgerichtet.

Auch dieses Jahr wieder musste leider festgestellt
werden, dass der Unterhalt der ausgefithrten Verbau-
ungen mancherorts mangelhaft besorgt wird. Es ist dies
um so bedauerlicher, als der Bund an Zerstorungen, die
in der Folge entstehen, keine Beitrige mehr ausrichtet,
so dass Pflichtige und Gemeinden den Schaden allein zu
tragen haben.

Den  Abflussverhilltnissen aus dem Thuner- und
Brienzersee wurde weiter alles Augenmerk geschenkt
und eingehende  Untersuchungen angestellt, wie die
Verhiiltnisse gebessert werden kénnen. Konkrete Vor-
schlige dariiber fallen in das Berichtsjahr 1926.

1r. 5366. 65 ausge-

Schwellenreglements und Kataster. An solchen
wurden vom Regierungsrat die folgenden genehmigt:
Simme am Gwatt zu Zweisimmen, Reglement und Ka-

taster.
Kiene im Kiental, Reglement.
Schwellengenossenschaft  des mittleren  Giirbebezirkes,
Kataster.

Auch im Berichtsjahre wurde darauf gehalten, dass
wenigstens bei Vorlage von Verbauungsprojekten auch
zugleich die Schwellenpflicht gesetzlich geregelt wird
und zwar Im Sinne einer moglichst ausgedehnten Ver-
teilung der Lasten.

Unter offentliche Aufsicht gestellt wurde gemiiss
§ 36 des Wasserbaupolizeigesetzes vom 3. April 1857

der Miihlekanal zu Mimster.

Wasserbaupolizei. Der Regierungsrat bewilligte
gemiiss §§ 9 und 37 des Wasserbaupolizeigesetzes vom
3. April 1857 die Einfithrung einer Kanalisationsleitung
in den Schiisskanal zu Biel, ferner 15 Uberbriickungen
bzw. Uberbauungen von offentlichen oder unter offent-
liche Aufsicht gestellten Privatgewiissern und eine Limni-
graphenstation.

Die Baudirektion erteilte 6 Bewilligungen fiir Holz-
flossungen, 7 fiir Einfithrung von Abwasserleitungen und
8 fiir kleinere Bauanlagen an Gewiissern.



254 Bauten und Eisenbahnen.
Wasserbauten. Budgetkredite G 1 und G 2 Fr. 420,000.
Bewilligte
Gegenstand Devlglerte | _ﬁundesbeltra i :
Baukosten des ge Kantonsbeitrdge
/o Summe %o Summe
Fr. Ir. Fr. Ct.
a. Bauten des Staates.
| 1. Thun und Unterseen, Aareschleusen, Unterhalt . . . . . . 1,600 | — = 100 1,600 | —
1 2. Verschiedene Kosten. . .-. . . . . . . . . . ... ... — = _ — — _
b. Bauten von Gemeinden mit Kantons- und Bundesbeitriagen.

3. Sensekorrektion Schwarzwasser-Saane . . . . . . . . . . . 980,000 | 40 892,000 || 35 244 415 | —
| 4. Lamm- und Schwandenbach Brienz, Verbauung, Projekt IV. . 125,000 | 40 50,000 || 40 50,000 | —
5. Emmekorrektion Kemmeriboden-Kantonsgrenze 4,557,700 | — 1,654,676 || — 1,847,094 | —
6. Simmekorrektion Gwatt-Zweisimmen . . . . . . . . . . . 410,000 | 80 122,000 || 25 102,500 | —
7. Giirbeverbauung im Gebirge . . . . . . . . . . . .. .. 125,000 | 40 50,000 || 35 43,750 | —
8. Lauenenbach Gstaad-Enge . . . . . . . . . . . ... .. 32,500 | 40 18,000 || 80 9,750 | —
9. Birrengraben Beatenberg, Verbauung . . . . . . . . . .. 110,000 | 40 44,000 || 25 27 500 | —
10. Kanderkorrektion Wimmis . . . . . . . . . . . . .. .. 54,000 | 30 16,200 || 20 10,800 | —
11. Lombach Oberlauf, Verbauung, Projekt . . . . . . . . . . 1,200 | — — — 1,200 | —
12. Aarekorrektion Giirbe-Felsenauwehr. . . . . . . . . . . . 1,283,000 | 40 513,200 || 30 389,400 | —
13. Trub und Zufliisse, Verbauung . . . . . . . . . . . . .. 183,000 | 3314 61,000 || 25 45,150 | —
14. Simmekorrektion Erlenbach-Oey . . . . . . . . . . . .. 125,000 | 3314 41,660 | 30 87,500 | —
15. Grimeverbauung Sumiswald-Liitzelflih . . . . . . . . .. 125,000 | 40 50,000 || 30 37,500 | —
16. Griinekorrektion Liitzelflih . . . . . . . . . . . . . .. 135,000 | 334 45,000 || 25/20 29,850 | —
17. Jegenstorfbachkorrektion. . . . . . . . . .. ... ... 57,000 | 33Y% 19,000 || 25 14,250 | —
18. Zinggengrabenverbauung Trub . . . . . . . .. .. L. 70,000 | 40 28,000 | 30 21,000 | —
19. Ortbachgrabenverbauung Trubschachen . . . . . . . . . . 43,000 13314 14,334 || 25 12,500 | —
20. Urtenenkorrektion, I.Teil . . . . . . . . . . . . . .. 150,000 1331, 50,000 || 25 37,500 | —
21. Urtenenkorrektion, II. Teil . . . . . . . . . . . . .. 118,000 | 3314 39,334 || 25 29,500 | —
22. Rothachenverbauung Buchholterberg . . . . . . . . . 100,000 | 3314 33,300 || 20 20,000 | —
93. Aarekorrektion Thalmatten-Saanemiindung. . . . . . . . . 490,000 {331 163,333 || 20 98,000 | —
24. Hornbach, Verbauung Sumiswald. . . . . . . . . . . .. 105,000 | 40 42,000 || 30 41,500 | —
95. Schiisskorrektion Courtelary, IV.Los . . . . . . . . . . . 174,000 | 3314 58,000 || 25 43,500 | —
26. Sulgenbachkorrektion Bern. . . . . . . . . . . . .. 264,000 | 25 66,000 || 25 66,000 | —
27. Glyssibach Schwanden, Verbauung . . . . . . . e 20,000 | 40 8,000 || 25 5,000 | —
28. Wirgistalbach Grindelwald, Verbauwung . . . . . . . . .. 110,060 | 40 44,000 || 20 92,000 | —
29. Birskorrektion Tavannes. . . . . . . . . . . . .. .. 285,000 | 25 71,250 || 25 71,250 | —
30. Alpbach Hasleberg, Verbauung, Projekt II . . . . . . . . 125,000 | 40 50,000 || 30 37,500 | —
31. Alpbach Meiringen, Projekt IIT. . . . . . . . . . . . .. 54,000 | 8314 18,000 | 20 10,800 | —
32. Courtétellebachkorrektion . . . . . . . . . . . . . ... 62,000 | 25 15,500 || 25 15,500 | —
33. Aarekorrektion Thun-Uttigen, Ausbauw. . . . . . . . . .. 2,500 | — — 100 2,500 | —
34. Cornolbachkorrektion Cornol-Alle . . . . . . . . . .. 215,000 | 3314 71,667 || 25 53,750 | —
35. Allainekorrektion in Alle. . . . . . . . . . . . . . ... 193,000 | 25 48,250 || 25 48,250 | —
36. Allainekorrektion Pruntrut, II.Los . . . . . . . . . . . . 414,000 | 25 118,333 || 25 103,500 | —
37. Aare Minsingen-Elfenau, Schwellenbauten. . . . . . . . . — — — — 19,745 | —
38. Saanekorrektion Laupen-Oltigen, Ergénzung . . . . . . . . 150,000 | 331, 50,000 || 80 45,000 | —
39. Lombach Unterseen, Verbauung . . . . . . . . . . . .. 90,000 | 40 36,000 || 40 36,000 | —
40. Diirrbach bei Bowil, Verbauung . . . . . . . . . . . .. 120,000 | 40 48,000 || 25 30,000 | —
41. Zazibach bei Z#ziwil, Verbauung . . . . . . . . . . . . . 85,000 | 40 34,000 || 25 21,250 | —
42. Saane Laupen-Oltigen, Hochwasserdamm . . . . . . . . . 150,000 |33y, 50,000 || 30 45,000 | —
43. Boécourtbach Bassecourt, Projekt IT . . . . . . . . . . . 120,000 18314 40,000 || 25 30,000 | —
44, Engstligenkorrektion Frutigen, Projekt III, Erginzung . . . 125,000 | 40 50,000 || 30 37,500 | —
45. Turbach zu Gstaad, Verbauung . . . . . . . . . . . .. 110,000 | 40 44,000 || 25 27,500 | —
46, Kalberhonibach Saanen, Verbawung. . . . . . . . . . . . 100,000 | 40- 40,000 || — [noch nicht bew.
47. Saane Gsteig-Gstaad, Korrektion . . . . . . . . . . . .. 30,000 | 40 12,000 || 30 9,000 | —
48, Kapfbach St. Stephan, Verbauung . . . . . . . . . . .. 122,000 | 40 48,800 || 30 36,600 | —
Ubertmg 12,501,500 4,463,837 3,560,004 | —




Wasserbauten. Budgetkredite G 1 und G 2 Fr. 420,000.

Bauten und Kisenbahnen.

no
=)

Datum der Beschliisse

Zahlungen pro 1925

7VVerrpﬂdi;:Etungen des Kantons
auf Ende 1925

AufGrundder|| Auf Grund Bemerkungen
T D - T ausgefithrten der Be-
Bund Kanton Bund Kanton Bauten willigungen
e, |t Fr. (t. Fr. Ct. Fr. Ct.
|
|
- 16. IX. 1925 — | 1425 |70 S P S .
- — 1) 6,288 | — 8,146 |49 S . — | —] Y Andere Linnahmen.
18. 11. 1907
21. XI. 1906 | 12. VI. 1912 15,000 | — 20,304 | 10 7,435 |30 7,435 130 In Ausfithrung.
19, 11. 1920 4. X. 1920 10,000 5,717 | 45 — — = = Fertig.
%) 5,450 | — 2) Brlos fir Terrain.
verschiedene 47,800 96,062 | 75] 44,881 | 35| 667,510 |70{ In Ausfithrung.
21. X. 1921 | 16. XII. 1921 14,100 | — 4257 |30 82,900 |- 35,025 | 15| In Ausfithrung.
29. VI 1915 | 11. IIIL. 1918 9,100 180 | — 3419 |05 26,137 | — —
28. IL./14. IIL1919 | 15.1V. 1919 — 4,613 | 45 — — - |—] Ausgefiihrt.
21,11, 1923 | 13. XI. 1923 s — - — s e Ausgefithrt.
21./29. 1. 1924 | 26. I1. 1924 — 8,000 | — 2719 |30 2,719 |30 Abgerechnet.
- 12, 1I1. 1924 - 513115 — - 686 | 85 —
27. IX. 1910 | 26. IX. 1910 S 4,000 | — 23,683 | 05 23,683 | 05 Abgerechnet.
6. VIII. 1921 | 16. XII. 1921 2,000 | — 3578 | 50 3.869 |25 32,415 | 90 In Ausfithrung.
8. XIL 1919 | 15.V. 1920 4,965 | 2,000 | — 4,700 | — 35,500 | —1 In Ausfithrung.
30. VIL 1913 | 17. XL 1913 2,900 | —|| 4,059 |55 — - — — | Restzahlung.
17. 1. 1922 | 18. IX. 1922 8,000 —1 2,118 |10 3,974 145 14,758 | 85 In Arbeit,.
7./25. 1. 1921 2. ITL. 1921 — - 5,516 | 30 — — — — | Restzahlung.
6. IX. 1921 | 21. XI. 1921 — - 1,400 | — 64 | 60 14,383 | 90 In Arbeit.
26. V. 1921 | 10. 1I. 1921 697 | 10 1,023 | 30 — — 4,227 [ 20| Keine Bauten.
11. VII. 1919 | 29, IX. 1919 — — 10,000 | — 4,246 | 60 4,246 | 60 Abgerechnet..
26. XI. 1920 2. III. 1921 7,561 |10 5,000 | — 5,892 | 50 5,892 | 50 Abgerechnet.
16.IV. 1924 | 2.V, 1924 5,000 | — 6,500 | — — | —| 13500 |—] In Ausfithrung.
I8, I11. 1924 | 12.V, 1924 33,000 | ,,; 4,000 | — 74,600 1 — 94,000 | — In Ausfithrung.
13. VL. 1910 | 26. TX. 1910 — =] 47 | — — || 18402 [85] Kingestellt.
11.IV. 1922 | I8 IX. 1922 15,000 1 6,000 30,500 30,500 | —]  Ausgefiihrt.
8. XII. 1914 | 7.V. 1915 — |l 4000 |—| 9000 —| 9000 |—] Abgerechnet.
1./13. 1. 1922 | 18.IX. 1922 — —| 2,186 | 05 50 | — 150 {05] In Ausfithrung.
8. IX. 1922 6. X, 1922 — - 9,234 | 55 600 | — 2,185 | 35 In Ausfithrung.
3. V. 1921 | 16. XII. 1921 14,064 |75 9,000 | — 18,064 |75 18,064 |75 Abgerechnet.
23./30. III. 1920 | 17.V. 1920 10,000 ——‘} 4,000 | — 16,900 | — 33,435 |70 In Arbeit.
14. X1./5. XIL. 1922 6. VI. 1923 2,300 — | 1,200 | — 2,000 |— 6,439 | 05 In Arbeit.
25. XL 1921 | 18. IX. 1922 - —I 8,000 | — 4,054 |15 4,054 | 10| Abgerechnet.
— 1.1V. 1925 — |— 1,752 | 95 — — 747 | 05| Projektkosten
28. VI. 1921 | 16. XII. 1921 11,667 5,100 | — 4,724 | 90 4724 |90 Abgerechnet.
3. IV. 1922 | 18. IX. 1922 12,500 10,000 | —| 23,266 | 60 23,266 | 60 Abgerechnet.
3. XII. 1921 | 20. IX. 1922 35,000 | —| 3,000 | — 6,200 | — 6,200 | — Abgerechnet.
— 15. II. 1924 — — | 11,127 | 20 4515 | — 4,515 | —| Abgerechnet
22, II. 1916 | 3.1V. 1916 1,600 —‘ 2,000 | — 4,749 (45| 10,500 |—] In Ausfithrung.
27. VI 1911 | 20. XI. 1911 8,050 | —| 4,000 | — 1,495 |45 1,495 |45 Abgerechnet.
25. XI. 1919 | 29. 1. 1920 — —‘ 1,000 | — 7,400 | — 16,500 | — In Ausfithrung.
13.IV. 1918 | 9. VIL 1918 2,700 | —| 1,000 | — 5750 | —| 13,700 | —| In Ausfithrung.
7. II1. 1919 | 19.V. 1919 10,000 | — 8,000 | — 5,904 |35 5,904 | 35 Abgerechnet.
22. XI. 1921 | 15. XII. 1921 10,000 | — 3,000 | — 4,000 | — 4,000 |—| Abgerechnet.
8./15.IV. 1919 | 22, IX. 1919 8,200 | — 39 170 4,400 | —| 15,722 | 85| In Ausfithrung.
17. XII. 1922 | 14. V. 1923 — — 296 |75 6,000 | —| 27,014 |90 In Ausfithrung.
17. XII. 1922 — - — 207 | 20 -— — — | —| VomKantonnochnichtbew.
28, 11./14. I11.1919| 15. IV. 1919 — — 4,160 |05 —_ — 1,504 | 65| Regiebau.
27. 1. 1920 | 16. II. 1921 9,800 | — 2,450 | 80 12,300 | — 18,912 | 45 In Ausfiihrung.
311,005 !— 294,218 | 39| 384,260 | 101,259,661 |85




256 Bauten und Eisenbahnen.
Wasserbauten. Budgetkredite G 1 und G 2 Fr. 420,000 (Fortsetzung).
Bewilligte
Gegenstand Devisierte | g, gesheitréige Kantonsbeitrige
Baukosten
/o Summe /o Summe

Fr. Fr. Fr. Ct.
Uhertmg 12,501,500 4,463,837 3,560,004 | —
49. Innerer Seitenbach Lenk, Verbawung . . . . . . . . . .. 147,000 | 40 58,800 || 20 29,400 | —
50. Aarekorrektion Dahlholzli-Bodenacker. . . . . . . . . . . 422,000 |33 140,667 || 20 48,800 | —

Kt. 244,000
51. Alp- und Miihlebach Meiringen, Verbaumng . . . . . . . . 125,000 | 40 50,000 || 88% 41,667 | —
52. Dorfbach Oberwichtrach, Verbawung . . . . . . . . . . . 54,000 | 25 13,500 || 20 10,800 | —

53. Engstligen-Zufliisse Frutigen-Adelboden, Verbauung 77,000
Bund 67,000 | 25 16,500 || — 25,125 | —
54. Miihlebach zu Mirchel, Verbauung . . . . . . . . . . .. "~ 30,000 | 30 9,000 || 20 6,000 | —
55, Boécourtbach, Verbauung Bassecourt I1I. . . . . . . . . . 13,000 | 33Y 4334 || 20 2,600 | —
56. Aare Meiringen-Brienz, Schwellenbauten. . . . . . . . . . 47,000 | — — 331 12,400 | —
57. Ilfisgrabenverbauung Langnau . . . . . . . . . . . . .. 51,000 | 33% 17,000 || 20 10,200 | —
58. Giirbekorrektion Pfandersmatt-Belp, II. Projekt . . . . . . 150,000 | 33 % 50,000 || 30 45,000 | —
59. Aarekorrektion Giirbe-Dahlholzli, Nachsubvention . . . . . 150,000 | 33% 50,000 || 25 38,000 | —
60. Schiisskorrektion Courtelary, III.Los . . . . . . . . . .. 206,000 | 38% 68,667 || 25 51,100 | —
61. Wangen-Wangenried, Bachkorrektion . . . . . . . . . .. 225,000 | 3314 75,000 || 25 56,250 | —
62. Soulcebachkorrektion in Soulce. . . . . . . . . . . . .. 57,000 | 30 17,100 || 20 11,400 | —
63. Hithnerbach und Knubelgraben Langnau, Verbauung. . . . 21,000 | 33Y 7,000 || 20 4,200 | —
64. Aarekorrektion Runtigen-Aarberg. . . . . . . . . . . .. 830,000 | 40 832,000 || 34 281,500 | —
65. Kurzeneigraben Wasen-Hintersattel . . . . . . . . . . .. 125,000 | 40 50,000 || 30 37,500 | —
66. Giirbekorrektion Belp-Aare, II. Projekt . . . . . . . . . . 99,300 | 3314 33,100 || 20 19,860 | —
67. Dorfbachverbauung Minsingen . . . . . . . . . . . . .. 14,000 | 30 4,200 || 20 2,800 | —
68. Leugenen, Korrektion Bozingen-Pieterlen . . . . . . . . . 642,000 | 40 256,800 || 30 192,600 | —
69. Stegmattenkanal Briittelen, Korrektion . . . . . . . . . . 318,000 | 40 125,000 || 30 94,000 | —
70. Sornekorrektion Delsberg, I. und II.Los . . . . . . . .. 158,000 | 83% 52,670 || 25 39,500 | —
71. Lyssbachkorrektion Lyss. . . . . . . . . . . .. . ... 185,000 |33Y% 61,600 | 25 46,250 | —
72. Lauenenbach Trom-Gstaad. . . . . . . . . . . . .. .. 31,000 | 30 9,300 i 25 7,750 | —
73. Ilfiskorrektion Kréschenbrunnen . . . . . . . . . . . . . 10,500 | 20 2,100 || 15 1,650 | —
74. Lauterbrunnenbiiche, Verbauung, Projekt II. . . . . . . . 43,000 | 40 17,200 || 35 15,050 | —
75. Aarekorrektion Bodenacker-Muri . . . . . . . . . . . .. In Ziff. 50 | — — 20 3,200 | —
76. Engstligen und Allenbach, Adelboden, Verbauung . . . . . 266,000 | 40 106,400 || 25 66,500 | —
77. Giirbe im Gebirge, Rutschungen Ziegerhubel. . . . . . . . 30,000 | — == = 30,000 | —
78. Heitibach, Wengi, Verbauung, Unterlauf, Projekt IV. . . . 125,000 | 40 50,000 | 3814 41,667 | —
79. Allainekorrektion I, Pruntrut. . . . . . . . . . . . . .. 280,000 | 331 93,300 | 25 70,000 | —
80. Doubskorrektion St.Ursanne . . . . . . . . . . . . . .. 169,000 | 331 56,334 || 25 42250 | —
81. Sornekorrektion 1I, Delsberg . . . . . . . . . . . . . .. 228,000 | 25 57,000 || 25 57,000 | —
82. Miihlebach Brienz, Schalenherstellung . . . . . . . . . . . 35,000 | 30 10,500 || 25 8,750 | —
83. Bunderbach Kandergrund, Verbauung III, Unterlauf. . . . 145,000 | 40 58,000 || 30 43,500 | —
84. Guntenbach und Zufliisse, Verbauung. . . . . . . . . . . 52,000 | 40 20,800 || 30 15,600 | —
85. Sagibach Stechelberg, Verbauung. . . . . . . . . . . .. 20,000 | 30 6,000 || 25 5,000 | —
86. Schiisskorrektion II, Courtelary. . . . . . . . . . . . .. 144,200 | 30 43,260 || 20 28,840 | —
87. Langetenkorrektion Huttwil . . . . . . . . . . . . . .. 127,100 | 30 38,130 || 20 25,420 | —
88. Aerlenbach Handegg, Verbauung . . . . . . . . . . . .. 62,000 | 40 24,800 || 17 10,400 | —
89. Englerbach Meiringen, Korrektion . . . . . . . . . . . . 33,000 | 25 8,250 || 25 8,250 | —
90. Kneugraben Wengen, Verbauung . . . . . . . . . . . . . 30,000 | 40 12,000 || 25 7,500 | —
91. Sundbach, Sundlauenen, Verbauung. . . . . . . . . . .. 28,000 | 40 11,200 | 25 7,000 | —
92. Leimbach Frutigen, Verbauung. . . . . . . . . . .. .. 90,000 | 40 86,000 | 25 22,500 | —
93. Wetterbach Kandersteg, Verbauung. . . . . . . . . . .. 100,000 | 40 40,000 | 25 25,000 |—
94. Bunderbach Kandergrund, Verbauung II, Einzugsgebiet 120,000 | 40 48,000 | 30 86,000 | —
95. Erlibach Kiental, Verbauung. . . . . . . . . . .. ... 40,000 | 50 20,000 || 40 16,000 | —
96. Schlundbach Wengi, Korrektion IV, Unterlauf. . . . . . . 120,000 | 40 48,000 (| 3314 40,000 | —
97. Gunggbach Wengi, Korrektion IV, Unterlauf . . . . . . . 125,000 | 40 50,000 || 3314 41700 |—
Ubertrag | 19,096,600 6,823,349 5,348,488 | —




Bauten und Eisenbahnen.

Wasserbauten. Budgetkredite G 1 und G 2 Fr. 420,000 (Fortsetzung).
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Datum der Beschliisse

Zahlungen pro 1925

Verpflichtungen des Kantons
auf Ende 1925

Auf Grundder| Auf Grund Bemerkungsn
""" ausgefithrten der Be-
Bund Kanton Bund Kanton Bauten willigungen
Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. Ct.
311,005 | —| 294,218 | 39| 384,260 |10|1,259,661 |85
9. III. 1923 | 13. XI. 1923 —  |— 356 70| 26,800 |—| 28,202 [10] In Ausfithrung.
13. 1. 1923 | 13. XI. 1923 31,519 |45 3,000 | — 38,550 | 85| 42,800 | — Vom Kt. subv. Fr. 244,000.
30. IX. 1910 | 28. XI. 1910 920 | — 730 |05 — — — — ] Abgerechnet.
31. VL. 1920 | 15. XT. 1920 — — 1,323 130 — — - = Abgerechnet.
28.IV./16.V. 1922 | 18. IX. 1922 - — 7,330 | 55 — — — — Vorliufig eingestellt.
13. IX. 1921 | 11. XL 1921 — | 5,944 | 50 — —| Abgerechnet.
22. XI. 1923 | 19. XII. 1923 4,334 | — S - 2,600 | — 2,600 | — Abgerechnet.
— 9. 1. 1925 — — 9311 |70 - — — —1| Abgerechnet.
23. XI. 1925 | 16. XII. 1925 —_ = L1577 |45 — - 8,622 | 55| In Ausfithrung.
9. III. 1920 | 4.X. 1920 7,285 | 94 4,360 | —| 19475 | 85| 24,227 | 35| In Ausfiihrung.
30. X. 1917 | 9. VIL 1918 — — 2,000 | —| *9,882 |65 28,000 | — In Ausfithrung.
11. XI. 1921 | 16. XII. 1921 8,667 | — 1,500 | — - — — — Abgerechnet.
11. VIL 1922 | 14. IX. 1922 18,690 | — || 18,000 | —| 27,062 |40\ 80,250 |—| Ausgefiihrt.
31. 1. 1923 | 23. XI. 1923 9,000 | — — — 11,400 | — 11,400 | — Abgerechnet.
13. XI. 1925 | 16: XII. 1925 — | — 526 | 05 — — 3,673 195| In Ausfithrung.
17. VL. 1907 | 20.7T. 1908 9,000 | — 6,262 | —| 14,770 | 20| 48,073 401 In Ausfiihrung.
30. V. 1913 | 26. VL. 1913 — | — 334 85 — |—| 82894 20| Eingestellt.
23. 1. 1923 | 17. VIII. 1923 — - 2,000 | — 7,953 1 65| 15,500 |—| In Ausfithrung.
10. 1. 1928 | 23. VL. 1923 — = 337 | 60 — |— — | —| Abgerechnet.
17.V. 1920 | 20.IV. 1920 — [ —|| 42,000 |— 9,000 | — 9,000 | —| Abgerechnet.
25. IX 1919 | 17.1V. 1920 — — 12,000 | — 4,000 | — 4,000 | — Abgerechnet.
18. IV. 1921 | 16. XII. 1921 15,000 | — 8,000 | — —_ — — — Abgerechnet.
31. X. 1922 7. 11. 1923 15,500 | — 5,000 | —| 41,250 | —| 41,250 | — Abgerechnet.
6./18. 1 1923 | 23.V. 1923 5,000 | — 3,658 | 20 — — — | —] Ausgefiihrt.
16./24. X 1923 | 9.XI. 1923 2,100 | — 1,346 | 40 — — - — | Abgerechnet.
8. 1V. 1917 | 11, III. 1918 8,516 | — 2,320 |15 — —ii —- — Abgerechnet.
18. 1. 1923 | 8. 1L 1924 4,480 | 55 1,000 | — 1,688 | 30 2,200 | —| Tertig.
25. X. 1921 | 18. IX. 1922 — |—| 20261 |—] 12,100 |—| 382,148 [90] In Ausfiihrung.
— 30.111.1921/30.1.1922 — | — 441 |75 — |—|| 16,125 | 60| Zurzeit eingestellt.
16. IX. 1916 | 21.V, 1917 10,000 | — — —| 82,700 | —| 89,188 | 95| Zurzeit eingestellt.
23. III. 1921 | 16. XII. 1921 20,000 | — — = — | = — | —| Abgerechnet.
9. VIIIL. 1921 | 16. XII. 1921 11,334 | — — | — — | — — —| Abgerechnet.
8. XL 1921 | 12. IX. 1922 7,670 | — — |—| 10,000 |—| 10,000 | —| Ausgefiihrt.
2./8. 1I. 1923 | 29. V. 1923 4,296 | 65 — — — — — —| Abgerechnet.
13.1IV. 1922 | 23. XI. 1922 10,000 | — — |—] 24300 |—| 41,309 |55| Zurzeit eingestellt.
25. VII. 1911 | 19. IX. 1911 4,600 | —| —  |— e 3,038 | 55| In Ausfithrung.
23./29. III. 1921 | 12.V. 1921 3,197 | 05| — — — — — —|  Abgerechnet.
13. I1I. 1923 | 18. XI. 1923 8,800 | — — 28,840 | — 28,840 | — Abgerechnet.
12. XII. 1924 8. III. 1925 7,100 | — 1,153 | 55 3,474 |95 24,266 |45 In Arbeit.
13. LA II. 1922 | 11.IX. 1922 | 1) 8,185 |45 —  |— —  |— 8,048 | 40| 1) Zurzeit eingestellt.
%) 2,351 |55 2) Pflichtteil der K. W.O.
4.18.I1X. 1919 | 17.X. 1919 — |—= — = — | —I|| 8421 |65| Zurzeit sistiert.
1./8.IX. 1921 | 16. XII. 1921 — || — | = 5,000 | — 7,500 | —| In Ausfithrung.
8./10. I. 1925 | 12, 1I. 1925 —  |—] — |— 2,500 | — 7,000 |—| In Ausfiithrung.
5./15.IX. 1925 | 28.V, 1925 - = — |— — —I 22,500 | —| In Ausfiihrung.
4. VIIL 1925 | 28. VIII, 1925 — [ — |—] 12,000 |—| 21,514 |75| In Ausfiihrung.
10. VII. 1914 | 3.1V. 1916 s — |—]| 11,400 |—|| 22,630 |60| Zurzeit eingestellt.
9. VL 1911 | 20. XI. 1911 —  |—= —  |— — | — 7,483 |55] In Ausfithrung.
29. VII. 1913 | 22, IX. 19138 — — — —| 29,900 | —| 83,740 |90| Arbeiten zurzeit sistiert.
28. VII. 1914 | 3.1IV. 1916 — — — —| 14,300 |—| 41,700 {—| Arbeiten zurzeit sistiert.
543,502 | 64| 456,293 | 69| 785,208 | 95(1,962,758 | 25
|
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Wasserbauten. Budgetkredite G 1 und G 2 Fr. 420,000 (Schluss).
Bewilligte
Devisierte |[— T
Gegenstand Baukoston Bundesbeitriige Kantonsbeitriige
%o Summe °/o Summe
Fr. Fr. Fr. Ct.
Ubertrag | 19,407,600 6,893,349 5,343,483 | —
98. Aare Thun-Uttigen, Ausbau . . . . . . . . . . . . ... 18,300 | 30 5,490 || 20 3,660 | —
99. Eistlenbach Hofstetten, Verbauung . . . . . . . . . . . . 50,000 | 40 20,000 || 20 10,000 | —
100. Reichenbach Reichenbach, Verbauung II . . . . . . . . . 100,000 | 331 33,330 || — | nochnicht bew.
101. Grimbach zu Merligen, Verbauung IT. . . . . . . . . .. 80,000 | 40 32,000 || 25 20,000 | —
102. Aare Schwibis Thun, Korrektion. . . . . . . . . . . . ; 78,000 |33 26,000 || 20 15,600 | —
103. Bachlibach im Kiental, Verbauung . . . . . . . . . . . . 16,000 | 40 6,400 || 25 4,000 | —
104. Kratzbach zu Thun, Verbauung . . . . . . . . . . . .. 50,000 | 35 17,500 || 20 10,000 | —
105. Thunersee Grundwasserbeobachtungen. . . . . . . . . . . 1,000 | — — — 1,000 | —
106. Birrengraben, Projektaufstellung . . . . . . . . . . . .. 1,500 | — — — 1,500 | —-
107. Schwarzwasser bei Riischegg, Verbauung . . . . . . . . . 119,000 | 40,50 50,000 || 33% 39,670 | —
108. Tiefengraben Gurnigel, Verbauung . . . . . . . . . . .. 90,000 | 40 36,000 || 35 31,500 | —
109. Oberdiessbach, Dorfbach, Verbauung . . . . . . . . . . . 72,000 |20 16,000 || 25 18,000 | —
110. Kiesenkorrektion Kiesen . . . . . . . . . . . . . . ... 34,200 | 331 11,400 || 20 6,840 | —
111. Miinsingen, Giessen, Kldranlage, Projekt . . . . . . . . . - — | — — 1,400 | —
112. Lyssbachkorrektion, Liyss . . . . . . . . . . . . . . .. 25,626 | 3314 8,542 || 25 6,406 | 50
113. Brislach, Liisselkorrektion . . . . . . . . . . . . .. 5 g 15,000 | — 2,860 || 20 3,000 | —
114. Rochesbach, Korrektion Roches. . . . . . . . . . . . .. 38,000 | 3314 12,670 || 25 9,500 | —
115. Vendlinekorrektion Bonfol . . . . . . . . . . . . . . .. 131,000 | 30 39,300 || 20 15,300 | —
116. Briiggbach Wiedlisbach, Verbauung. . . . . . . . . . .. 70,000 | 40 28,000 || 30 21,000 | —
Total 20,086,226 7,168,841 5,561,859 | 50
|

F. Wasserrechtswesen und Wasser-
wirtschaft.

Schon im Bericht fiir das Jahr 1924 haben wir darauf
hingewiesen, dass von den hiingigen Geschiften die Pro-
jekte der Bernischen Kraftwerke fiir die Ausniitzung der
Wasserkriifte im Oberhasli weitaus im Vordergrunde des
Interesses stehen.

Wihrend der am 13. September 1921 gefasste Be-
schluss des Regierungsrates mit zugehorigen Konzes-
sionsurkunden fiir die Ausniitzung der Wasserkrifte
des Oberhasli nur zwei Hauptwerke vorsah, wurde am
10. Oktober 1924 durch die Direktion der BKW ein
neues Konzessionsgesuch fir den Ausbau in 3 Stufen
eingereicht. Da zugleich eine vollstindig andere Aus-
niitzung des Wassers vorgesehen war, musste infolge-
dessen das Konzessionsverfahren neu durchgefiihrt
werden. Das Gesuch vom 10. Oktober 1924 wurde vor-
schriftsgemiiss publiziert und mit den Beilagen auf dem
Regierungsstatthalteramt Oberhasli zu Meiringen 6ffent-
lich aufgelegt. Die im Regierungsratsbeschluss vom
18. September 1921 enthaltenen allgemeinen Bestim-
mungen fiir: 1. Verkehr, 2. Schwellenpflicht, 3. Flos-
serei, 4. Fischerei, 5. Forstwesen, 6. Heimatschutz,
7. Funde, 8. Kraftabgabe im Oberhasli, bleiben dabei
aufrechterhalten, so dass neue Eingaben und Einsprachen
iiber diese Punkte nicht notwendig wurden.

Prinzipielle Opposition wurde gegen die Konzes-
sionserteilung nicht erhoben, sondern die beiden einge-
langten Einsprachen der Gemeinden Guttannen und

Meiringen verlangten bloss vermehrte Sicherungsmass-
regeln und angemessene Beriicksichtigung des offentli-
chen Wohls und der wirtschaftlichen Interessen der Land-
schaft Oberhasli und ihrer Bevilkerung. Von den Be-
horden der Eidgenossenschaft, welchen die Beurteilung
in bezug auf die zweckmiissige Ausniitzung der Wasser-
kraft zusteht, sind keine Einwendungen erhoben worden.

Die Antrige der Baudirektion mit dem Entwurf
der Konzessionsurkunden wurde den Bernischen Kraft-
werken zugestellt und in einer gemeinsamen Konferenz
durchberaten. Nachdem in lingern Verhandlungen
schliesslich alle Meinungsverschiedenheiten ausgeglichen
waren, erfolgte der Beschluss des Regierungsrates am
6. Mirz 1925. Die Erteilung der Konzession fiir die
einzelnen Wasserwerke, nimlich: Baukraftwerk Gelmer-
see, Kraftwerk Handeck, Kraftwerk Boden, Kraftwerk
Innertkirchen, erfolgte unter Vorbehalt der gegenwiir-
tigen und zukiinftigen Bedingungen der einschligigen
eidgenissischen und kantonalen Gesetze, Dekrete und
Verordnungen. Den BKW wurde auf ihr gestelltes
Gesuch hin fiir sich oder zuhanden einer zu griindenden
Aktiengesellschaft fiir jedes der zu erstellenden Wasser-
werke eine besondere Konzessionsurkunde ausgestellt,
in welcher die nihern Bedingungen der Konzession
enthalten sind. Der Inhalt der Konzessionsurkunden
bildet einen integrierenden Bestandteil dieses Beschlusses.

Tir das Baukraftwerk Gelmersee wurden die Be-
stimmungen der Konzessionsurkunde vom 18. September
1921 in Kraft gelassen. Gleichzeitig mit dieser Konzes-
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und G 2 Fr. 420,000 (Schluss).

Verpflichtungen des Kantons
Datum der Beschllisse Zahlungen pro 1925 auf Ende 1925
AufGrund der| Auf Grund Bemerkuxgen
ausgefihrten der Be-
Bund Kanton Bund Kanton Bauten willigungen
Fr. “|ct) Fr. jct| Froo jot) Froooct.
543,502 | 64 456,293 | 69 785,208 | 951,962,758 | 25
11./16. VI. 1925 | 3. VIL 1925 — | — — | — 2,500 | — 3,660 | —| In Ausfithrung.
10./21.. IV, 1922 | 18. VL. 1922 - — — — e — 9,172 | 65| Noch nicht begonnen.
30. III. 1920 | nochnicht bewilligt — — — — — — — — Noch nicht bewilligt.
15. X. 1923 | 20. XI. 1923 — — — — — —1 20,000 |—| Noch nicht bewilligt.
28.I11./3./10.IV.1923| 29. V. 1923 — — — — _— —| 15,600 | —| Noch nicht begonnen.
26./27. 1. 1925 | 10. II. 1925 — . —_ — . — 4,000 |—| Noch nicht begonnen.
3./8.IX. 1925 | 16. X. 1925 — — — — — —1| 10,000 | —| Noch nicht begonnen.
—_ 9. X. 1925 — - — — — —_ 1,000 | — —
— 18. I1L. 19251 — |— 818 |45 — |—| 1,181 |55 — g
13. II. 1908 | 18. V. 1908 — — — - 869 | 55 6,659 | 55| Zurzeit keine Arbeiten.
20. XII. 1916 3.1V. 1916 — — — — 66 | 40 18,381 | 40| Zurzeit keine Arbeiten.
3. VIL 1916 | 4.IX. 1916 — — —  |— — |—| 15855 |05] Noch nicht angefangen.
27.1/7.I1. 1923 | 18. VIIL. 1925 — — - —_ — — 6,840 | —| Im Bau.
— 23. VIIL. 1925 —  |— —  |— — |—= 1,400 | — —
2. IX. 1925 | 6. XI. 1925 — —_ — — 6,406 | 50 6,406 | 50| Abgerechnet.
— 17. X. 1923 — | — —  |— 872 | 55 872 | 55| Abgerechnet.
1.X. 1919 | 17.X. 1919 e == — — — — 6,509 | 50| Zurzeit eingestellt.
6. ITI. 1923 | 13. XI. 1923 — |— — |—| 10,000 | —| 15300 | —| In Ausfiihrung.
13. VIIL 1904 | 23. XI. 1904 - |— — |— — |—= 1,786 | 55| Vollendung 1926.
541,151 | 04| 456,612 | 14| 805,923 | 95|2,107,383 | 55

sionserteilung erteilte der Regierungsrat als Verleihungs-
behorde, gemiiss Art. 46 und 47 des Bundesgesetzes
vom 22. Dezember 1916, den BKW das Recht, die zum
Bau, zur Umiénderung oder Erweiterung ihres Werkes
notigen Grundstiicke und dinglichen Rechte, sowie die
entgegenstehenden Nutzungsrechte zwangsweise zu er-
werben.

Seit der Zeit, da sich die Bernischen Kraftwerke
(damals noch Vereinigte Kander- und Hagneckwerke
A.-G. in Bern) zuerst fiir die Wasserkrifte des Oberhasli
zu interessieren anfingen, waren beinahe 20 Jahre ver-
strichen und die urspriinglichen Projekte haben seither
die verschiedensten Wandlungen durchgemacht, wobei
jeweilen die Fortschritte der Technik und die anderweitig
gemachten Erfahrungen nach Méglichkett beriicksichtigt
wurden. Nach den eingeholten Expertenberichten wird
es durch sukzessiven Ausbau der im Beschluss vom
6. Mirz 1925 vorgesehenen Werke moglich sein, dem
Kraftbedarf des Kantons Bern und der angrenzenden
Gebiete auf Lingere Zeit hinaus zu geniigen. Vorliufig
ist aber nur der Ausbau der I. Stufe ins Auge gefasst
und die beiden andern Werke sollen erst spiiter bei wach-
sendem Strombedarf ausgebaut werden. Die Maglich-
keit dieses dreistufigen Ausbaues bedeutet einen grossen
Vorteil, indem man sich mit der baulichen Entwicklung
je nach dem vorhandenen Kraftbediirfnis einrichten
kann. Fir die 1. Etappe mit dem Kraftwerk Handeck
ist eine Bauzeit von 7—8 Jahren vorgesehen und die
(Gesamtkosten hierfiir, einschliesslich der Bauzinse,
sowie reichlicher Ansitze fiir Unvorhergesehenes mit

Fr. 82,500,000 berechnet. So wird ein Werk geschaffen
mit einem maschinellen Ausbau von 100,000 P.S. und
einer Irzeugung an dauernder, innerhalb der maschi-
nellen Leistung und des Fassungsvermogens der Akku-
mulierbecken jederzeit verfiigbarer Energie von insge-
samt 223 Millionen Kilowattstunden pro Jahr. Die
Aufspeicherung des Wassers in den beiden Staubecken
macht es maoglich, die Leistung dem Bedarf anzupassen,
ohne dass sich dabei ein Verlust ergibt. Mit dem Aus-
bau der 1. Etappe ist auch schon fiir die beiden fol-
genden vorgearbeitet, bei welchen die Kosten der Kraft-
gewinnung erheblich kleiner sein werden.

Beziiglich der Finanzierung wurden im Dezem-
ber 1924 zwei Berichte an den Regierungsrat zu-
handen des Grossen Rates ausgearbeitet. Der Vortrag
der Baudirektion befasst sich hauptsichlich mit der
technischen Seite der Frage und kommt zu dem Schlusse:
dass die Kraftwerke Oberhasli und besonders die zuniichst
in Frage kommende 1. Bauetappe, das Kraftwerk Hand-
eck, in jeder Beziehung baureif sind und mit Zuversicht
und vollem Vertrauen an die Austiihrung geschritten
werden kann.

Der Vortrag der Finanzdirektion behandelt die
wirtschaftlichen und finanziellen Fragen. Sie gibt in
ihrem Vortrag einen Riickblick auf die Entwicklung der
Elektrizititspolitik im Kanton Bern, iiber den Kraft-
absatz und Kraftbedarf, die besondern Verhiltnisse des
Kraftwerkes Handeck und untersucht sodann die Lo-
sungen, die fiir die Finanzierung der Kraftwerke Ober-

35
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hasli in Betracht fallen. Die Lésung, die sie empfiehlt,
ist folgende:

«Griindung einer besondern Unternehmung , Kraft-
werke Oberhasli A.-G." mit ausschliesslicher Beschaffung
des Aktienkapitals durch die BKW oder allenfalls unter
Beteiligung eines oder mehrerer offentlicher Gemein-
wesen.»

Um die Bernischen Kraftwerke mit den notwendigen
Mitteln auszuriisten, wird empfohlen, dass der Staat
neue Aktien dieser Gesellschaft im Betrage von Fran-
ken 12,000,000 ibernehme. Nur auf diese Weise sei
es moglich, fiir den Staat einen ausschlaggebenden Ein-
fluss und eine geniigende Wahrung der volkswirtschaft-
lichen Interessen zu sichern.

Sowohl der Bericht der Baudirektion als derjenige
der Finanzdirektion wurden durch den Regierungsrat
in seiner Sitzung vom 80. Januar 1925 genehmigt und
am 10. Februar beschlossen, dem Grossen Rate einen
Antrag in diesem Sinne zu stellen. Die Staatswirtschafts-
kommission stellte in ihren Sitzungen vom 27./28. Fe-
bruar betreffend die Angelegenheit der Kraftwerke Ober-
hasli an die Regierungsvertreter eine Reihe von Erliute-
rungsfragen, von deren Beantwortung sie sich befriedigt
erklirte. Sie wiinschte aber, dass die wichtigsten dieser
Erliuterungen auch noch den Mitgliedern des Grossen
Rates schriftlich in Kiirze zugiinglich gemacht wiirden.
Dies geschah in dem 2. Bericht der Direktionen der Bau-
ten und der Finanzen, welcher vom Regierungsrat am
8. Mérz 1925 genehmigt wurde.

Die Behandlung im Grossen Rat erfolgte in den
Sitzungen vom 10. bis 12. Mérz. Uber die eingehende
Beratung miissen wir auf das Tagblatt des Grossen
Rates verweisen und konnen nur erwiithnen, dass die
Frage der Staatsbeteiligung bei dem Bau der Oberhasli-
werke allseitig griindlich geprift wurde. Wir wollen
hier nur erwihnen, dass ohne Widerspruch zugegeben
wurde, dass es sich bei dem dreistufigen Ausbau um ein
wohlvorbereitetes, einwandfreies Projekt handle. Die
Bedenken iiber den Absatz der zu produzierenden elek-
trischen Energie konnten anhand des vorliegenden
Zahlenmaterials entkriiftet und die wirtschaftliche
Grundlage als sicher nachgewiesen werden. Damit waren
auch die Befiirchtungen widerlegt, dass der Staat mit
seiner Beteiligung ein allzu grosses finanzielles Risiko
auf sich nehme, was sich daher nur schwer verantworten
lasse. Die Diskussion erstreckte sich auch auf die Organi-
sation des neuen Unternehmens und die Art und Weise,
wie der Staat dabel seinen Einfluss und die volkswirt-
schaftlichen Interessen des Landes wahren konne.
Schliesslich ergab aber doch die Endabstimmung iiber
die Eintretensfrage eine weit tiberwiegende Mehrheit,
und nach der artikelweisen Beratung erfolgte die
Schlussabstimmung sogar einstimmig. Der Beschluss
hat folgenden Wortlaut:

1. Es wird ein Staatsanleihen von 12 Millionen Fran-
ken aufgenommen.

2. Dieges Anleihen ist bestimmt zur Erwerbung von
Aktien der Bernischen Kraftwerke A.-G., welche
beabsichtigen, ihr Aktienkapital zu erhéhen zum
Zwecke der Griindung einer neuen Aktiengesell-
schaft Oberhasli-Kraftwerke und der Beteiligung
an dieser Gesellschaft.
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3. Die nihern Bedingungen des Anleihens werden
durch den Grossen Rat festgesetzt.

4. Dieser Beschluss unterliegt der Volksabstimmung.

Die Volksabstimmung erfolgte am 26. April 1925
bei nicht gerade starker Beteiligung. Die Zahl der giil-
tigen Stimmen betrug 62,063. Davon lauteten mit Ja
48,778, mit Nein 18,290.

Bei der Diskussion, welche der Abstimmung sowohl
in der Presse als in den Behérden und 6ffentlichen Ver-
sammlungen vorausging, wurde vielfach die Ansicht
vertreten, dass die Beteiligung des Staates bei den Ber-
nischenKraftwerken einmal auf gesetzliche Grundlage
gestellt werden sollte, wie dies auch in andern Kantonen
bei solchen Unternehmungen der Fall sei. Es gehe nicht
an, eine derartige Machtfiille mit so grossen Geldmitteln
an eine industrielle Gesellschaft zu ibertragen, ohne
dabei gehorige Sicherheiten zu schaffen. Es waren nicht
nur Gegner, sondern auch verschiedene Anhiinger des
Unternehmens, die sich in dieser Weise éusserten. Eine
Motion, die Grossrat Egger in diesem Sinne eingereicht
hatte, wurde von zahlreichen Mitgliedern des Grossen
Rates unterzeichnet und hat folgenden Wortlaut:

«Der Regierungsrat wird eingeladen, zu priifen und
hieriiber beforderlich Bericht zu erstatten, ob es nicht
angezeigt sei, den heutigen Verhiltnissen Rechnung tra-
gend, das Mitspracherecht des Staates bei den Bernischen
Kraftwerken auf dem Wege der Gesetzgebung zu ordnen.»

Die Behandlung im Grossen Rat erfolgte in den
Sitzungen vom 11., 12. und 17. November 1925 mit
reichlich beniitzter Diskussion, wobei namentlich die
Frage der Verstaatlichung des ganzen Unternehmens,
die schon in frithern Jahren zu Erdrterungen Anlass
gegeben hatte, aufs neue gepriift wurde. Die weitaus
iiberwiegende Meinung im Grossen Rate ging dahin,
dass das bestehende gemischte System einem neuen
Staatsunternehmen vorzuziehen sei und der bernischen -
Volkswirtschaft am besten dienen konne. Dagegen
musste zugegeben werden, dass es in der Tat gerecht-
fertigt sei, zu priifen, wie das Mitspracherecht des Staates,
das sich auf den Aktienbesitz griindet, besser geregelt
werden konne und ob hierfiir gesetzliche Grundlagen
notwendig seien. In diesem Sinne wurde denn auch die
Motion in der Sitzung vom 17. November erheblich
erklirt.

Unterdessen war am 20. Juni 1925 die Aktiengesell-
schaft «Kraftwerke Oberhasli» mit Sitz in Innertkirchen
gegriindet und am 1. Juli ins Handelsregister des Amts-
bezirks Oberhasli eingetragen worden. Zwischen den
Bernischen Kraftwerken A.-G. und den Kraftwerken
Oberhasli A.-G. ist am 29. Juli 1925 ein Vertrag zustande
gekommen, laut welchem die erstgenannte Gesellschaft
den Kraftwerken Oberhasli u. a. ihre Wasserkraft-
nutzungsrechte im Oberhasli verkauft. Die beiden
genannten Aktiengesellschaften stellten mit Schreiben
vom 24. Juni das Gesuch, der Regierungsrat des Kantons
Bern mochte dieser Ubertragung die gesetzlich vorge-
schriebene Genehmigung erteilen. Da bei der am 6. Miirz
1925 den Bernischen Kraftwerken erteilten Konzession
eine Ubertragung an eine neu zu griindende Aktiengesell-
schaft schon vorgesehen war, konnte hierfiir auf Antrag
der Baudirektion in Anwendung von Art. 15 des Gesetzes
vom 26.Mai 1907 die Genehmigung erteilt werden.
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Damit gehen die Rechte und Pflichten, wie sie im Be-
schluss vom 26. Miirz 1925 und den dazu gehorenden
Konzessionsurkunden enthalten sind, an die Kraft-
werke Oberhasli A.-G. iiber, wobel die gegenwiirtige
und zukiinftige Gesetzgebung des Bundes und des Kan-
tons Bern iiber die Nutzbarmachung der Wasserkriifte
sowie alle Privatrechte ausdriicklich vorbehalten werden.
Die mit Beschluss des Regierungsrates vom 31. Juli
1925 genchmigte Ubertragung umfasst die drei Kraft-
werke Handeck, Boden und Innertkirchen, fiir welche
besondere Urkunden ausgestellt wurden, in welchen die
nithern Bedingungen der Konzessionserteilung enthalten
gind, und die einen integrierenden Bestandteil des Re-
gierungsratsbeschlusses vom 6. Miirz 1925 bilden.

Durch einen weitern Beschluss des Regierungs-
rates vom 8. Oktober 1925 wurde auch noch die Eintra-
gung folgender Wasserrechte genehmigt: Iiir das Bau-
kraftwerk Gelmersee, wofiir die Bestimmungen der
Konzessionsurkunde vom 13. September 1921 beibehalten
wurden; ferner fiir die provisorischen Anlagen am Ab-
fluss der Grimselseen und am Arlenbach bei der Hand-
eck, und schliesslich fiir die Wasserrechte von vier
Sigen. Diese liegen am Arlenbach, Gemeinde Guttannen,
Urbachwasser und Gentalwasser, Gemeinde Innert-
kirchen, und am Gadmenwasser bei Nessental, Gemeinde
Gadmen, und waren schon 1908 durch die Bernischen
Kraftwerke erworben worden, um fiir dieNutzbarmachung
der Zuflisse der Aare, wofiir ebenfalls Projekte vor-
liegen, freie Hand zu schaffen.

Damit sind die Oberhasli-Kraftwerke in vollem
Umfange Rechtsnachfolger der Bernischen Kraftwerke
zwischen Grimsel und Innertkirchen geworden.

Im Sommer 1925 wurde noch mit den vorbereitenden
Bauarbeiten begonnen. Im Bauprogramm ist vorgesehen,
dass die Bauinstallationen zirka 2 Jahre in Anspruch
nehmen werden. Die Hauptobjekte bilden die Verlegung
der Grimselstrasse, das Baukraftwerk Gelmer, die Unter-
kunftsgebiude auf Grimselnollen und in Innertkirchen,
die Baukraftleitung, die Luftkabelbahn und die Dienst-
bahn Meiringen-Innertkirchen.

Die Strassenverlegung konnte zum grossten Teil
durchgefiihrt werden, so dass 1926 nur noch wenig
Sprengarbeiten auszufithren sein werden. Die Haupt-
arbeit werden die Beschotterung und die Walzungen
ausmachen. Vom Unterkunftsgebiiude auf Grimsel-
nollen war der nérdliche Fliigel unter Dach. Die Bau-
kraftleitung vom Lungernwerk bis zur Grimsel war

fertig. Ebenso kam das Baukraftwerk Gelmersee in
Betrieb. Dasselbe wurde gegeniiber der Konzession

wesentlich abgeiindert in der Weise, dass der Ausbau
nur auf 800 P. 8. geht, statt der vorgesehenen 4000 . 8.
Iis ist dies die Folge der Erstellung der Baukraftleitung.
Diec Hiuser in Innertkirchen, welche fiir Beamte und
Angestellte bestimmt sind, waren auf Jahresschluss
beziehbar.

Der Bau der Verbindungsbahn Meiringen-Innert-
kirchen stiess infolge der Landerwerbungen, welche mit
allen Mitteln erschwert wurden, auf grosse Hindernisse.
s musste deshalb die Frage entschieden werden, ob
den Kraftwerken Oberhasli hierfiir das Expropriations-
recht fiir Erwerb der notwendigen Grundstiicke zustehe
und in der Konzessionserteilung vom 6. Mirz 1925 inbe-
griffen sei. Diese Frage wurde zugunsten der Oberhasli-
Kraftwerke entschieden, womit auch diese Schwierigkeit,
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die einen betriichtlichen Zeitverlust mitzubringen drohte,
aus dem Wege geriiumt war. Die Bauarbeiten begannen
im November und konnten bis Jahresschluss noch wesent-
lich gefordert werden.

Die Bauarbeiten wurden an Unternehmer vergeben.
Nur kleinere Arbeiten sind in Regie der Bauleitung
ausgefiihrt worden.

Eine wichtige Irage des Wasserbaues bildete im
Berichtsjahr auch die Regulierung des Brienzer- und des
Thunersees. Das Projekt hierfir wurde, soweit es den
hydraulischen Teil betrifft, von der technischen Abtei-
lung des Wasserrechtsamtes fertiggestellt. Die Verwirk-
lichung des Projektes wird einen wesentlichen Gewinn
an Winterenergie fiir die Kraftwerke bis zum Bielersee
bringen. Gleichzeitig kénnen die Hochwasserstinde des
Sees gesenkt werden, so dass die Vermeidung der Uber-
schwemmungen im Gwatt ohne grosse spezielle Ausgaben
erreichbar ist. Damit konnen die in der Motion Siegen-
thaler aufgestellten Begehren erfiillt werden. Die Nieder-
wasserstiinde werden von den bisherigen wenig oder
nicht differieren.

In erster Linie werden sich nun die Interessenten
in Interlaken und Thun und die Kraftwerke an der
Aare bis zum Bielersee iiber ithre Stellungnahme zu ent-
scheiden haben. Die Kosten erscheinen gegeniiber dem
Nutzen in vorteilhaftem Verhiltnis, so dass die Durch-
fithrung der Regulierung moglich sein wird.

Beziiglich der Wasserkrifte im Simmental, speziell
der Ausniitzung der Stockenseen, ist eine gewisse Ab-
klirung eingetreten. Das reduzierte Projekt, welches
nur die Nutzbarmachung der Seen allein vorsah, ohne
Kirel, Iilderich und Simme, wurde der Baudirektion
zur Begutachtung unterbreitet. Es zeigte sich aber
deutlich, dass die Gestehungskosten des Stromes auf
Grund dieses Projektes zu hoch wiren. Wenn die
Stockenseen ausgeniitzt werden sollen, so eignen sie
sich nur als cigentliches Winterspitzenwerk, also zur
Erzeugung sehr hochwertiger Energie als Ergéinzung zu
irgendeinem Grundstromwerk. Dagegen diirfte das in
den ersten Eingaben der Blattenheidgenossenschaft
beschriebene Sammelsystem von Bachzuleitungen,
Pumpwerken und Kraftstationen infolge seiner Unwirt-
schaftlichkeit nie zur Verwirklichung gelangen. Die Idee
der Schaffung eines eigenen Uberlandwerkes fiir das
Simmental ist denn auch als unwirtschaftlich aufge-
geben worden.

Die Neuordnung der Juragewisserkorrektion wurde
im DBerichtsjahr verschiedentlich gefordert. Die inter-
kantonale technische Kommission, welche in erster Linie
ihren Bericht iiber das Projekt abzugeben hat, versam-
melte sich zwar nur einmal und besichtigte dabei die
Aarestrecke Nidau-Solothurn im Beisein der Baudirek-
toren der interessierten Kantone. Dabei zeigte sich
namentlich auch der schlechte Zustand der Ufer bei
Arch-Altreu, welcher daher riithrt, dass die Aare kein
(reschiebe mehr bringt und die tberschiissige Schlepp-
kraft nun Sohle und Ufer angreift. Die II. Juragewisser-
korrektion wird also hier Abhilfe schaffen miissen.

Die Studien zeigten auch, dass grosse Abschwem-
mungen stattfanden. Nach den vom Amt fiir Wasser-
wirtschaft im Jahre 1925 aufgenommenen Profilen ergab
sich die Abschwemmung zu zirka 1,500,000 m?, welche
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nun teilweise nicht mehr gebaggert werden miissen.
Teilweise fanden aber auch Auflandungen statt.

Die verschiedenen Unterkommissionen beendigten
ihre Arbeit noch nicht vollstindig, doch fiihrten die
Verhandlungen mit der Stadt Biel beziiglich des Ein-
staues der Kanalisation zu einem Abschlugs. Die Wehr-
stelle konntegomit endgiiltig festgelegt werden. Die Kosten
fiir die Anpassung der Seeufer und der Hafenanlagen an
das neue Seeregime wurden fertig berechnet. Die {ibrigen
Beschliisse und der Abschluss der technischen Unter-
suchungen fallen in das Jahr 1926.

Beziiglich der Finanzierung hat der Grosse Rat am
15. September 1925 einen Kredit von Fr. 1,000,000 be-
willigt, verteilt auf die Jahre 1927 und 1928. Die iibrigen
Kantone haben aber noch keine Beitriige zugesichert.

Es scheint fraglicher als je ob sich das Wehr Nidau
bei der Finanzierung vom -Gesamtunternehmen trennen
lisst, denn die Interessen der bernischen Landwirtschaft
werden nur befriedigt durch Senkung der Hochwasser
und dies ldsst sich mit dem neuen Wehr allein nicht er-
reichen. Durch dasselbe werden nur die Bediirfnisse der
Kraftwerke bis zu einem gewissen Punkt erfiillt. Die
Wehranlage Nidau muss somit immer als Teil der Jura-
gewiisserkorrektion betrachtet werden. Mit dem Bau
dieses Objektes ist keineswegs auf den Rest zu verzichten.

Die technische Kommission wird ihren Bericht im
Jahre 1926 abgeben konnen, so dass alsdann an die
Finanzierung des grossen Unternehmens herangetreten
werden kann. Da die Kosten gegeniiber der ersten Auf-
stellung wesentlich reduziert werden konnen, ist Aus-
sicht vorhanden, dass die Aufbringung der bendtigten
Summe moglich wird.

Der Unterhalt der .Turagewasserkorrektom war nor-
mal. Im Schwellenfonds konnte eine gewisse Einsparung
erreicht werden. Der Fonds stieg von Fr.752,170. 55
auf Fr. 768,442. 61. Es bleibt aber immer noch ein Fehl-
betrag von Fr. 236,557. 89 gegeniiber dem gesetzlichen
Bestand.

InHagneck haben die Behérden beziiglich der Durch-
fithrung des Unternehmens der Bodenverbesserung alle
notwendigen Vorkehren getroffen, doch war eine neue
Planauflage notwendig. Wir nehmen an, dass im Herbst
1925 mit der Ausfiihrung des Unternehmens begonnen
werden konne.

Gegeniiber diesen Objekten, deren Tragweite sich
in weite Zukunft erstrecken wird, sind die {ibrigen Ge-
schifte auf dem Gebiete des Wasserrechtswesens von
untergeordneter Bedeutung. Die Wasserkraftkonzes-
sionen, welche im Jahre 1925 erteilt wurden, betreffen
wie in den Vorjahren nur kleinere Werke, und auch
handelt es sich teilweise nicht um neue Anlagen, sondern
es schien zweckmissig, bei Abdnderung schon bestehen-
der Werke im Hinblick auf den Wasserrechtskataster
neue Konzessionen auszustellen, welche dem faktischen
Zustand entsprechen. Dieses Verfahren wird fortgesetzt
werden miissen, damit man fiir den Wasserrechtskataster
eine sichere Basis bekommt. Dies ist um so mehr gerecht-
fertigt, als fiir einzelne Werke die Rechtsverhiltnisse
auf einer ganzen Reihe von Bewilligungen und Be-
schliissen des Regierungsrates beruhen, deren tibersicht-
liche Zusammenfassung in einen einheitlichen Akt nicht
nur zweckmissig, sondern eine dringende Notwendig-
keit ist,
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Von den Bewilligungen zur Erweiterung oder Ab-
dnderung bestehender Anlagen sind diejenigen fiir das
Wasserwerk der Stadt Bern an der Matte und das Elek-
trizititswerk Felsenau zu erwithnen, wo anschliessend
an die in den letzten Jahren erfolgte Erweiterung
dringend notwendige Sicherungsbauten beim Wehr
durchgefiihrt werden. Bei einigen Werken, fiir welche
schon vor lingerer Zeit Konzessionen erteilt wurden,
mussten die fir den Baubeginn gestellten Fristen ver-
lingert werden. In mehr als 20 Iillen wurden durch
den Regierungsrat Ubertragungen von Wasserrechten

an ihre Inhaber genehmigt. Es muss auch fir das Jahr

1925 wiederholt werden, dass in einzelnen Fillen die
Anmeldung erst auf Mahnung hin erfolgte, weil die
Gemeindebehorden, Grundbuchfiihrer und Notare es im-
mer noch unterlassen, die Wasserwerkbesitzer auf die
gesetzlichen Bestlmmungen aufmerksam zu machen,
wonach fiir Ubertragungen die Genehmigung des Re-
gierungsrates vorgeschrieben ist.

Die Gesuche um Reduktion von Wasserrechts-
abgaben sind viel weniger zahlreich als in frithern Jahren.
Dies rithrt daher, dass die Forderung der Wasserrechts-
abgaben nicht mehr wie frither trotz gewiihrter Reduk-
tion jedes Jahr wieder im vollen Betrage erfolgt. Die
Steuerbehérden halten sich nun an die Bestimmung
von Art. 29 des Gesetzes vom 26. Mai 1907, nach welchem
ein Reduktionsbeschluss auf unbestimmte Zeit gilt und
nur bei veriinderten Verhiltnissen auf denselben zuriick-
zukommen ist. Damit sind auch die begrundeten
Reklamationen beinahe ganz verschwunden.

Die Verhandlungen mit Frankreich iiber die Rechts-
verhiltnisse am Doubs haben noch immer nicht zum
Ziele gefiihrt. Wie schon frither gesagt, wird der Kampf
vom rechtlichen immer mehr auf das technische und
wirtschaftliche Gebiet hiniibergespielt, und es sind be-
sonders zwel grosse schweizerische und franzdsische

‘Finanzgruppen, die ihren Einfluss geltend zu machen

suchen. Die bernischen Behorden haben sich aber da-
durch nicht veranlasst gesehen, von dem einmal einge-
nommenen prinzipiellen Standpunkt abzuweichen und
werden darauf beharren, dass bei der Ausfithrung neuer
Projekte auf dem linken Ufer die gesamte Wassermenge
oberhalb der Stelle, wo der Doubs ganz in bernisches
Gebiet eintritt, zuriickgeleitet werden muss.

Uber die Pflicht zur Eintragung von Wasserrechten
in das Grundbuch scheint nun dank den Bemiihungen
der Justizdirektion etwas mehr Klarheit durchgedrungen
zu sein. Es ist nur noch ein Amtsbezirk im Jura, wo
Grundbuchfiithrer und Notare um die Wette bestrebt zu
sein scheinen, Konfusion anzurichten. Es ist nun aber zu
hoffen, dass es auf das Einschreiten der Justizdirektion
hin auch dort bessern wird. Nach den Weisungen der
Bundesbehorden sollen nun auch die Heimfallrechte des
Staates ing Grundbuch eingetragen werden, damit bei
den Kreditgewiihrungen hieriiber leicht Aufschluss zu
finden ist. Die Durchfithrung dieser Massregel wird im
nichsten Jahresbericht zu behandeln sein.

Fiir verschiedene Konzessionen oder gleichwertige
Rechtstitel aus alter Zeit wurde von den Inhabern geméss
Art. 12 des Gesetzes vom 26. Mai 1907 der Verzicht an-
gemeldet. Dies rithrt teilweise daher, dass die kleinen
Anlagen allzu grosse Unterhaltungskosten verursachten
und nicht mehr rentabel waren. In andern Fiéllen war
offenbar das Bestreben massgebend, durch den Verzicht
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der Einschrinkung der Wasserkriifte bei der Vermogens-
steuer auszuweichen.

Fiir den Wasserkataster sind die rechtlichen Vor-
arbeiten bis auf die neueste Zeit nachgefiihrt, und gegen-
wiirtig ist ein Register in Bearbeitung, das nach Gewiis-
sern, Ortschaften und Firmen geordnet, eine rasche Orien-
tierung ermoglicht. Fiir die Ausfithrung des technischen
Teiles sind noch immer die vom Bund in Aussicht gestell-
ten Vorschriften abzuwarten. Ein Entwurf hierfiir liegt
zwar vor, die Genehmigung durch die kompetente
Behorde steht aber noch aus. Soviel scheint aber
sicher, dass die vom Wasserrechtsamt ausgefiihrten Vor-
arbeiten iber die Minimalanforderungen, welche die
Eidgenossenschaft stellt, bedeutend hinausgehen und
somit geniigen. Hoffentlich wird es doch endlich mog-
lich sein, im Jahre 1926 dem Grossen Rate einen Dekrets-
entwurf auf Grund der eidgensssischen Vorschriften vor-
zulegen.

Die Gesuche um Bewilligung zur Ausfuhr elektrischer
Energie wurden jeweilen nach den Grundsiitzen gepriift,
die schon in den frithern Verwaltungsberichten dargelegt
worden sind. Die Energieknappheit zu Anfang des Jahres
zeigte deutlich, wie notwendig es war, die Ausfuhr nicht
bedingungslos, sondern mit angemessener Beriicksichti-
gung des Inlandbedarfes zu gestatten.

Ableitung von Quell- und Grundwasser. Wie im Be-
richt fiir 1924 erwithnt wurde, ist fiir die Priifung des Ge-
suches der Stadt Bern fiir Erweiterung ihrer Quell-
wasserableitung aus dem Emmental eine Experten-
kommission eingesetzt worden, bestehend aus den
Herren Ingenieur A. Peter, Direktor der Wasserversor-
gung der Stadt Ziirich, Prof. Dr. Arbenz, Bern, und Na-
tionalrat Freiburghaus, Spengelried. Nach der von der
Baudirektion vorgelegten Fragestellung hatten sich die
Experten nicht nur Gber den vorausssichtlichen Einfluss
der tiir die Stadt Bern geplanten Vermehrung der Wasser-
entnahme aus dem Quellgebiet von Aschau auszusprechen,
sondern ihre Untersuchungen sollten sich auch darauf
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beziehen, ob fiir die Stadt Bern itberhaupt die Notwendig-
keit der Vermehrung ihrer Wasserzuflissse bestehe und
ob das vorliegende Projekt wirtschaftlich gerechtfertigt
sei. Ferner wurden die Experten durch die Baudirektion
ersucht, in einem besondern kurzen Bericht die Schluss-
folgerungen mitzuteilen, zu welchen sie in bezug auf die
Wasserfithrung der Emme und den Grundwasserstand
in den angrenzenden Gebieten gelangen, damit diese
Ergebnisse eventuell und in andern Fillen praktische
Verwertung finden kénnen. Der umfangreiche Bericht
der Experten wurde der Baudirektion am 15. Mai 1925
in drei Exemplaren eingereicht, wovon je eines den
Gemeindebehirden und Fiirsprech Morgenthaler in
Burgdorf zuhanden der Einsprecher zugestellt wurde.
Dieser Bericht wurde auf Wunsch der Einsprecher noch
in einigen Punkten erginzt. Die Stellungnahme zu den
neu aufgeworfenen IFragen und Einwendungen findet
sich im Nachtrag vom 8. September 1925. Sowohl aus
dem Expertenbericht als aus dem Nachtrag wurde ein
Auszug angefertigt, der gedruckt und den Interessenten
zum Selbstkostenpreis zur Verfiigung gestellt wurde.
Damit war reichlich Gelegenheit zu allseitiger Orien-
tierung gegeben, was viel dazu beigetragen hat, eine etwas
ruhigere Beurteilung der Sachlage herbeizufithren. Die
Erledigung dieses Geschiftes fiillt erst in das Jahr 1926,
und wir werden daher im niichsten Verwaltungsbericht
darauf zuriickzukommen haben. Indessen kann vorlédufig
bemerkt werden, dass die Bewilligung durch den Regie-
rungsrat unter sichernden Bedingungen gemiss Art. 24
des Gesetzes vom 26. Mai 1907 erteilt wurde. Dadurch
war es moglich, dem dringenden Bediirfnis der Stadt
Bern nach Ergiinzung einer Wasserversorgung Rech-
nung zu tragen, ohne dabei die Interessen des Emmentals
zu sc¢hidigen.

Schliesslich ist noch zu bemerken, dass durch das
Wasserrechtsamt zahlreiche Anfragen von Gemeinden
und Privaten zu beantworten waren, wobet es sich nicht
nur um die Rechtsverhiltnisse von Wasserwerken, son-
dern auch um Ableitung von Quellwasser, Schwellen-
pflicht, Grundbucheintragungen usw. handelte.
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Generaliibersicht der Budgetverwendungen pro 1925.
Hauptrubriken Budgetkredite Re nausgaben Mehrausgaben Minderausgaben
Fr. Ct Fr. Ct. Fr. Ct. . Fr. Ct.
A. Zentralverwaltung. . . . . . . . . 107,857 | — 107,752 | 20 — — 104 | 80
B. Kreisverwaltung des Tiefbauamtes .| 163,836 | — 158,223 | 50 — — 5,612 | 50
C. Staatsgebiudeunterhalt . . . . . . 490,000 | — | 484,251 | 85 o — 5,748 | 15
D. Staatsgebiude, Neu- und Umbauten | 350,000 | — 349,998 | 45 — — 1|55
E. Strassenunterhalt . . . . . . . . . 8,318,400 | — | 3,418,019 | 17 99,619 | 17 . — —
F. Strassen-Neu- und -Umbauten . . .| 350,000 | — 349,569 | 45 — — 430 | 55
G. Wasserbauten . . . . . . . . .. 468,500 | — | 468,311 | 89 — — 188 | 11
H. Wasserrechtswesen . . . . . . . . 1,507 | — | 4 2,748 | — — — 4,255 | —
J. Vermessungswesen . . . . . . . . 92,505 | — 86,489 | 60 — — 6,015 | 40
K. Eisenbahn- und Schiffahrtswesen . . 30,740 | — 26,765 | 40 — — 3,974 | 60
Total | 5,373,345 | -— | 5,446,633 | 51 99,619 | 17 26,330 | 66
Mehrausgaben I'r.78,288. 51 |+ Eionahmen |

Die Minderausgaben auf Rubrik B ergaben sich aus dem Riicktritt des frithern Sekretiirs des Kreises 11
in Bern (A. Kramer) auf 1. Mirz 1925. Die Minderausgaben auf C betretfen hauptsichlich Kirchengebiude
und offentliche Plitze. Die Mehrausgaben auf E betreffen die Unterrubrik E 8, Wasserschaden und Schwel-
lenbauten mit einem Betrag von rund Fr. 100,000; auf Unterrubrik X E 1 ergab sich infolge Personalabbau
eine Ersparnis von Fr. 62,000, welche dann auf E 2 verwendet wurde. Das bessere Resultat auf H resul-
tierte aus einem grosseren Gebiihreneingang. Die Minderausgaben auf J entstanden aus dem Abgang eines

Angestellten. Desgleichen diejenige auf K.

Spezialrubriken Budget Verwendungen
Fr. Ir. =
Irrenanstalten (Erwei-
terung d. Irrenpflege) |  150,000. — 20,673. 35
Automobilsteuer . . 1,400,000. — | 2,635,505. 83
Juragewisserkorrektion I , . 75,000, — 64,456. 09

Total

2,720,635. 27 ’

|

‘ Im Abschnitt Hochbau ist die Erklirung gegeben
fiir die geringen diesjihrigen Aufwendungen fiir die
Irrenanstalten.

Der Ertrag der Autosteuer pro 1925 betrug Iran-
ken 1,997,328 zugunsten der Baudirektion. Dazu kamen
Einnahmen von zusammen Fr.3834,147.80, so dass
dann zur Verfiigung stunden Fr. 2,831,470.80. Die
Mehrausgaben von Fr. 804,085. 03 gehen auf die bewil-
ligte Vorschussrechnung. Auf Juragewisserkorrektion
wurde zuriickgehalten zur Aufnung des Schwellenfonds.
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Vorschussrechnung.
G tand Stand am Neue Vorschlisse Amortisation Stand am

BRI 1. Januar 1925 |  pro 1925 pro 1925 . Januar 1926
Fr. Fr. ct. Fr. Ct. Fr. Ct.
1. Obligatorische Unfallversicherung, Kontokorrent. . . . 21,028 61,705 | 70 65,655 | 25 17,079 | 08

2. Kautionen fiir Anlagen Dritter in den Strassen, Konto- . B o
korrent. . . . . . . . * 14,016 9,314 | 50 6,395 | 50 16,935 | 60
3. Bern, path. und pharm. Institut, Instandstellung 29,578 27,960 | 75 57,538 | 95 — —
4. Bern, path. und pharm. Institut, Mobiliar und Apparate 42,921 46,038 | 15 — - 88,959 | 70
5. Bern, Kaserne, Kinfriedigungsarbeiten . . . . . * 95686 25,686 | — — - — —
6. Bern, kant. Frauenspital, Iirweiterung 1926/27 = 13,228 | 90 — — 13,228 | 90
7. Langenthal, landw. Schule, Lehrgebiude . . — 15,756 | 15 15,756 | 15 — s
8. Oschberg, Gartenbauschule, Neubauten. . . . . — 63,560 | — 63,560 — _—
9. Oschberg, Gartenbauschule, Gartenanlagen . . . 498 o — 498 | 50 — —
10. Riitti, landw. Schule, Wiederaufbau der Scheune . . 12,734 4,085 | 85 16,820 | 25 — -
11. Miinsingen, landw. Schule, Benzintankanlage — 1,399 | 20 1,399 | 20 — —
12. Thun, Lehrerinnenseminar, Neubau o 29,360 | — 29,360 | — —— —
13. Delsberg, landw. Schule, Neubau. . . . . . . . . . —_— 10,907 | 85 — - 10,907 | 85
14. Tessenberg, Erziehungsanstalt, Bauplankonkurrenz. . . 6,592 e — 6,592 | 60 - —
15. Tessenberg, Krziehungsanstalt, Anstaltsbau . . . . . . * ‘)(;8(,7 112,212 | 30 — — 102,525 | 50
16. Tessenberg, lirziehungsanstalt, Scheuerbau . . . . . . s * 44494 | 70 31,309 | 20 13,185 | 50
17. Biel, Technikum, Neubau. . . . . . . . . . . . .. 352,337 $49,590 | 95 — — 701,928 | 20
18. Pruntrut, Amthaus, Umbau. . . . . . . . . . . .. — 1,297 | 80 — — 1,297 | 80
19. irlach, Iirziehungsanstalt, Scheuerumbau — * 92680 | — — - 2680 | —
20. Waldau, Irrenanstalt, Entnebelung der Kiiche — 15,899 | 80 10,000 | — 5,899 | 80
21. Miinsingen, Irrenanstalt, Okonomie, Verbesserungen . — 3,199 | 80 3,199 | 80 — —_
22. Miinsingen, Irrenanstalt, Badeinbau Abteilung V . . . — 14,865 | 95 14,865 | 95 — —
23. Miinsingen, Irrenanstalt, automat. Telephonanlage . . . 12,806 — — 12,806 | 65 — —
24. Bellelay, Irrenanstalt, Kiihlanlage . . . . . . . . . — 14,988 | 45 14,988 | 45 — —
25. Bellelay, Okonomie, Verbesserungen . . . . . . . . — 4,546 | 15 4,546 | 15 — —
26. Bellelay, Okonomie, neuer Schweinestall . . . . . . 31,473 — — 10,000 | — 21,473 | 25
27. 'mangulation IV. Ord., Sektion Bern 43,007 1,745 | 05 24,102 | 60 20,650 | 40
28. Triangulation IV. Ord., Sektion Biel . 8,600 275 | 10 — — 8,875 | 20
29. Triangulation IV.Ord., Amt Aarwangen . . . . . . . 9,988 11471 | — 269 | 60 20,490 | 20
30. Triangulation IV.Ord., Jura, Sekt.I.und II . . . . . 17,960 — — 10,000 7,960 | 71
31. Triangulation IV.Ord., Jura, Sekt.III und IV . . . . 55,855 344 | 45 4,371 | — 51,828 | 55
82. Chevenez, Giiterzusammenlegung. . . . . . . . . . . 14,874 — — — — 14,874 | 40
33. Vermessungswerke, Feuerversicherung . . . . . . . . * 6,000 1,000 | — — — 7,000 | —
34, Vermessungswerke, Bundessubventionen . . . . . . . —_ 108,937 | 65 108,937 | 65 — ==
35. St. Ursanne-Soubey, Strasse, IV. Kl., Neubau. — 1,234 | 55 1,234 | 55 — _
36. Frutigen-Adelboden, Strasse, Ausbau. . . . . . . . . 970,448 — — 87,0713 | 15 883,375 | 60
87. Bern, Thun- und Seftigenstrasse, Loskauf . . . . . . 227,700 — — 44,300 | — 183,400 | —
38. Grimselstrasse, Verstirkungsarbeiten . . . . . . . . . 31,152 24,940 | 30 — — 56,092 | 45
39. Motorlastwagen des Staates. . . . . . . . . . . .. 84,113 — — 29,456 | 95 54,656 | 05
40. Emme zu Riiderswil, Verbauung . . . . . . . . . . * 4,999 — — — — 4,299 | 80
41. Sensekorrektion zu Neuenegg . . . . . . . . . . .. 27,138 — — 15,000 | — 12,138 | 60
42. Kanderkorrektion Engstligen-Stegweid . . . . . . . . 198,307 5,366 | 65 10,000 | — 193,674 | 40
43. Birrengraben Beatenberg, Verbauung. . . . . . . . . 23,724 1,154 | 65 15,000 | — 9,879 | 45
44. Aare im Schwiibis/Thun, Wasserkraftprojekte . . 2,145 g S — — 2,145 | —
45. Wasserableitung Emmental-Bern, Iixpertise . . . . . — 7,583 | 70 — o 7,583 | 70
46. Juragewiisserkorrektion, Ausbaw. . . . . . . . . .. 277,059 — 106 | — 276,953 | 71
47. Doubs, Rechtsverhiiltnisse. . . . . . . . . . . . .. 3,680 — — — — 3,680 | 85
48. Schiffahrtskontrollgebiihren . . . . . . . . . . . .. 1,125 8,135 | — 8,144 | 65 1,115 | 40
Total | 2,506,153 961,791 | 85 | 711,270 | 05 | 2,772,674 | 75
Abziiglich Einnahmen bzw. Guthaben 59,689 57,489 | 20 37,704 | 70 44,100 | 90
Total Reinausgaben bzw. Vorschusssumme | 2,446,464 929,988 | 65 | 647,879 | 35 | 2,728,573 | 85

* Kinnahmen bez. Guthaben.




266

Die Vorschussrechnung betrug am 1. Januar 1925,
nach Ubertragung des sich auf Fr.1,851,174. 88 belau-
fenden Postens der Notstandsarbeiten an die Finanz-
direktion, Fr. 2,446,464. 55. Auf Ende des Jahres be-
triigt sie Fr. 2,728,573. 85, hat also um Fr. 282,109. 30
zugenommen. Die Vermehrung resultiert einzig schon
aus den drei grossen Vorschussposten Tessenberganstalt
mit rund Fr. 112,000, Biel, Technikum, mit Fr. 850,000
und Bern, path. und pharm. Institut, Moblierung
(Art. 4), mit Fr.89,000. Alle drei werden aber nach
Vollendung der Bauten abgeschrieben, die zwei ersten
an die Finanzdirektion iibertragen, die dritte an die
Unterrichtsdirektion. FEin schwer zu amortisierender
Posten bildet die Frutigen-Adelbodenstrasse (Art. 36)
mit dem grossen Betrag von Fr. 883,375.60. Auch er
bildete ein Notstandsbauposten und hétte mit der beziig-
lichen Hauptrechnung an die Finanzdirektion iibergehen
sollen. Er wird nun nach und nach aus der laufenden
Rechnung amortisiert werden. Der grosse Posten
Kanderkorrektion Fr. 193,000 (Art. 42) bildet zur
Hauptsache ein Aktivum des Staates zu Lasten der
B. L. S. und der Gemeinde Reichenbach. Er wird néch-
stes Jahr erledigt werden konnen. Der Art.46 Jura-
gewiisserkorrektion umfasst vorliufig nur die Vorstudien
fiir dieses projektierte neue Werk.

Auf der letztes Jahr an die Finanzdirektion iiber-
tragenen Rechnung der Notstandsarbeiten konnten
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zusammen Fr. 489,915 abgeschrieben werden. Das be-
deutet in Wirklichkeit eine Verbesserung der Vorschuss-
rechnung und es ergibt sich daraus eine Verminderung
derselben um Fr. 207,805. 70, statt der Vermehrung
von Fr. 282,109. 80.

Wie schon im Abschnitt «Allgemeines» gesagt,
haben die hdingigen Verpflichtungen beschlossener, aber
noch unerledigter Bauten (entweder nicht ausgefiihrte
Bauten oder nicht nachbezahlte Staatsbetrige an Ge-
meinden) gegeniiber dem letzten Jahr etwas abgenommen,
wie folgende Zusammenstellung zeigt:

Rubrik 1. Jan. 1925 1. Jan. 1926

Fr. Fr.
Hochbau X D 1. . . .. .. 1,010,000 92,400
Strassenbauten F X 1 . . . . 525,000 458,000
Wasserbauten X G 1 1,950,000 2,107,000
Total 8,485,000 2,652,400

Die Gesamtverminderung der Verpflichtungen be-
trigt somit Fr.832,600. Diese ist zuriickzufiihren auf
Hoch- und Strassenbauten, withrend im Wasserbau sich
eine Vermehrung zeigt, resultierend aus genauern Feststel-
lungen und neuern Bewilligungen. In den Hochbau-
verpflichtungen sind allerdings die Bewilligungen fiir
Tessenberg, Courtemelon und Frauenspital nicht ent-
halten, weil sie auf Vorschussrechnung der Doméinen-
verwaltung bewilligt sind.
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P—— Stand am Neue Vorschlisse Amortisation
egenstan 1. Januar 1925 pro 1925 pro 1925 1. Januar 1926
¥r. ct. Fr. ct. ¥r. ct. Fr. ct.
Eisenbahnwesen.
1. Eisenbahnprojektvorstudien . 17,600 | — — = 5,000 | — 12,600 | —
2. Eisenbahnsubventionen.
|
Oberaargau-Seeland-Bahn. . . . . . . . . .. 25,000 | — 1,000 | — 3,056 175 22,943 25|
Herzogenbuchsee-Wangen-Wiedlishach-Bahn 4,615| — — | = — — 4,615 — |
Solothurn-Zollikofen-Bern-Babmn . . . . . . . . 558,000 —| 189,500 | — | 697,500 — — ~—i
Biel-Memisbherg-Batm . . . . . . . . . .. .. - —| 80,000| — — — 80,000 | — |
Total 587,615 —| 220,500 — | 700,556 |75 107,558 |25
3. Vorschiisse an Bahnen.
Pruntrut-Bonfol-Baln . . . . . . . . . .. 166,000 | — — — — — 1 166,000 | —
Biel-Tauffelen-Ins-Bahn. . . . . . . . . . . . 272,078 | 35 13,603 | 90 . — | 285,682|25
Sensetal-Bahn . . . . . . . . .. . 125,547 10 — - 9066 125,456 |44
Bern-Neuenburg-Babm . . . . . . . . . . .. 1,000,000 | — — — — 1 — 11,000,000 | —
Biel-Meinisberg-Bahn. . . . . . . . . 42205 | 85 40,344 | 60 82,550 | 45 — —|
Brienzerseebahn . . . . . . . . 0oL L. 87,500 | — 3,000 | — 3,000 | — 37,500 | — |
Ligerz-Tessenberg, Drahtseilbahn . . . . . . . 65,000 | — — - — 65,000 | —
Solothurn-Bern-Babhn. . . . . . . . . . . .. 180,000 | — 7,800 | — 7,800 | — ]3(),()0())—
Pensions- und Hilfskasse der hernischen Dekrets-
bahnen . . . . . . ..o o000 0oL 5,327 25 — — — | — 5,327 |25
Langenthal-Melehnau-Babhn . . . . . . . . .. 21,155 55 1,163 | 55 — — 22,319 110
Langenthal-Melehnau-Bahn, Kupferlieferung -__‘12_]{1_3_('1 35 1,268 |15 — — 292 404 | 50
Total |1,885,9501 45 67,180 | 20 93,441 | 111,859,689 | 54
4. Hilfeleistung an Bahnen.
Biel-Meinisberg-Bahn. . . . . . . . . o ... 22,500 | — = —| 22,500 — — =
Saignelégier-Glovelier-Balm . . . . . .. R 116,332 | 05 6,937 | 50 5,000 —| 118,269 |55
Ramsei-Sumiswald-Huttwil-Bahn . . . . . . . 36,298 15 — — = — 36,298 |15
Berner-Oberland-Bahnen . . . . . . . . . .. 20,949 | 50 13,770 | 40 2,682 | — 32,087 (90|
Pruntrut-Bonfol-Babn . . . . . . . . . . .. 25,350 | — — — = - 25,850 | — |
Huttwil-Eriswil-Bahn. . . . . . . . . . . .. 9,697 05 — — = — 9,697 | 05 |
Total 231,126 | 75 20,707 | 90 80,182 | —| 221,702 65
5. Subventionen an Bahnbauten.
Interlaken-Ost, Bahnhofumbau . . . . . . . . 37,500 | — — — — — 87,500 | —
Interlaken-West, Bahnhofumbau . . . . . . . 150,000 It = == — — 1 150,000 | —
Total 187,500 | — — — — —| 187,500 | —
6. Automobilkurse. ‘
a) Subventionierung . . . . . . . . . . ... 66,700 | — 4,765 | — - — 71,465 | —
b) Vorschiisse:
Automobilkurs Worb-Biglen und Worb-Gross-
héchstetten. . . . . . . . . . ... .. 8,470 | 25 251 (85 246 | 70 8,475 40
Oberaargauische Automobilkurse . . . . . . 8,408 | 20 25210 — — 8,655 | 30
Automobilgenossenschaft  Trlach und  Um-
PO w < ¢ s s wa s 3 s WO R & b 3 - 2,060{15 61 /20 60|15 2,061 | 20
Total 85,633 | 60 5,330 | 15 806 | 85 90,656 | 90

36




268

Zur Erlduterung dieser Zusammenstellung dienen
folgende Angaben:

1. Eisenbahnprojektvorstudien. Pro 1925 wurden

I'r. 5000 amortisiert.

2. Eisenbahnsubventionen.
Oberaargau-Seeland-Bahn. Die Verrechnung eines
neuen Vorschusses von Fr. 1000 hiingt mit der Liquidation
des Unternehmens zusammen. Gemiiss Beschluss der
(veneralversammlung sollte der aus der Liquidation, nach
Befriedigung aller anerkannten Forderungen, ver-
bleibende Ubersehuss dem Staat Bern ausgehiindigt
werden. Derselbe betrug Fr. 8056. 75. Nach Auszahlung
desselben stellte sich heraus, dass seitens der Gesellschaft
irrtlimlich 4 Aktienzeichner mit einer einbezahlten
Summe von I'r. 1000 iibergangen wurden. Der Staat
musste deren Anspriiche nachtriglich aus dem Liquida-
tionsiiberschuss befriedigen. Die restanzlichen Fran-
ken 22,9483, 25 miissen im Jahre 1926 aus dem Eisenbahn-
amortisationsfonds getilgt werden.
Solothurn-Zollikofen- Bern-Bahn.  Der neue Vor-
schuss von kr. 139,500 stellt den ausbezahlten letzten
Fiinftel auf der Aktienbeteiligung am Ausbau nach
Jern dar. Die Amortisation der Gesamtsumme erfolgt
wegen der Aushindigung der Aktien.
Biel-Meinisberg-Bahn.  Der Vorschuss von IFran-
ken 80,000 bildet die I., IT. und III. Rate der neuen
Staatsbeteiligung von I'r. 200,000 in Aktien.

3. Vorschiisse an Bahnen.

Biel-Tduffelen-Ins- Bahn. Der Vorschuss von
I'r. 18,603. 90 stellt die Zinsverrechnung dar. Der

ganze Vorschuss inklusive Zinsen wird im Jahre 1926,
gestiitzt auf die durchgefithrte Sanierung, verschwinden,
da er in ein Anleithen II. Ranges umgewandelt wurde.
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Sensetalbahn. Auch dieser Vorschuss wird zufolge
der Sanierung im Jahre 1926 aus dem némlichen Grunde
aus der Vorschussrechnung ausscheiden.

Biel-Mevnisberg-Bahn. Der neue Vorschuss sowie
die Amortisation der ganzen Summe sind Folgen der
vom Grossen Rat genehmigten Sanierung.

DBrienzerseebahn  und  Solothurn-Bern-Bahn. In
beiden Fiillen handelt es sich um Zinsverrechnungen.

Langenthal-Melchnau- Bahn. Die neuen Vorschiisse
stellen die nicht bezahlten Zinsen pro 1925 dar.

4. Hilfeleistung an Bahnen.

Biel-Mewnisberg-Bakn.  Die Amortisation dieses
Postens erfolgte ans dem Eisenbahnamortisationsfonds,
gestiitat auf die vom Grossen Rate geneliigte Sanie-
rung.

Sargnelégier-Glovelier- Bakn. Die neuen Vorschiisse
stitbzten sich auf den Grossratsbeschluss vom 19. No-
vember 1923.

Die Amortisation ist die Riickvergiitung der Gemein-
den, die, wie der Staat, einen Viertel an die Bundeshilfe
leisten miissen.

Berner Oberland-Bahnen. Die neuen Vorschiisse
sind keine Neuauszahlungen, sondern sie resultieren aus
der Verrechnung von Zinsen.

6. Automobilkurse.

a) Subventionierung. Die VFr. 4765 bilden eine Sub-
vention an die Limpachtalkurse, als Tintgelt fiir die nun
durchgefiihrte Liquidation der Oberaargau-Seeland-
Bahn.

b) Vorschiisse. Die neuen Vorschiisse stellen Zins-
verrechnungen dar.

Il. Vermessungswesen.

A. Allgemeines.

Der grisste Teil des Oberlandes besitzt noch keine
Gemeindevermessung, d. h. von 53 Gemeinden der
Amter Oberhasle, Interlaken, Frutigen, Saanen, Ober-
und Niedersimmental sind nur 10 vermessen, 43 noch
nicht. Der Mangel einer solchen Vermessung und ihre
endliche Durchfiithrung wird aus praktischen und gesetz-
lichen Grimden immer dringlicher. Die Vermessung
ist schon im Gesetz von 1867 fiir den ganzen Kanton
vorgeschrieben worden. Seither ist das ZGB gekom-
men mit der Einfithrung des eidgendssischen Grund-
buches und nun liegt auch fir die letzten Gemeinden
die gesetzliche Notwendigkeit vor, dieser Vorschrift
nachzuleben. Hierauf sind die Gemeinden des Ober-
landes schon lange hingewiesen und ersucht worden,
vorsorglich nach und nach die nétigen finanziellen Mittel

dafiir bereitzustellen. T.eider haben diese Mahnungen
nicht viel gewirkt und wenige der nicht vermessenen
Gemeinden haben wirklich vorgesorgt. Nun wird aber
von der Grundbuchaufsicht aus das Erforderliche veran-
lasst werden miissen, um dem Gesetz Nachachtung zu
verschaffen.

Die schweren Zeiten des letzten Jahrzehnts lassen
es ja wohl einigermassen als begreiflich erscheinen, dass
diese und jene kostspieligen Gemeindeaufgaben nicht
durchgefithrt werden konnten. Anderseits haben aber
viele andere Gemeinden gerade in dieser Zeit teure Werke
an die Hand genommen. Auch sind die technischen An-
forderungen an die Vermessung der Berggemeinden des
Oberlandes herabgesetzt worden, so dass die Kosten
entsprechend geringer sein werden. Zudem werden
diese vom Bund durch grossere Beitragsleistungen er-
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triglicher gemacht. Die Lage hat sich somit heute zur
Durchfithrung der ausstehenden Vermessungen fiir die
Gemeinden glinstiger gestaltet, so dass diese threr Auf-
gabe nun nachkommen konnen.

Personal. Die Verordnung iiber die Organisation
des Vermessungsamtes sieht fir dieses 11 Beamte und
Angestellte vor. Im Berichtsjahr waren es deren 8.
Auf Ende des Jahres ist der ilteste Angestellte, Herr
G. Strahm, Vermessungstechniker, nach 30jihriger,
treu erfiilllber Dienstzeit zurlickgetreten, so dass der
Personalbestand auf Anfang 1926 sich auf 7 stellt (5 Be-
amte und 2 Angestellte).

Die vorgeschriebene fortlaufende Nachfiihrung der
Vermessungswerke wird in den Gemeinden Bern und Biel
von den betreffenden Vermessungsimtern und fiir die
tibrigen Gemeinden von 80 Kreisgeometern besorgt,

denen auf Grund des Dekretes vom 28. November 1915 |
d

durch Dienstvertriige diese Arbeiten iibertragen sind.
Diese Kreisgeometer sind keine Beamten, sondern frei
praktizierende, patentierte - Grundbuchgeometer, die
aber in bezug auf die Nachfiihrung amtliche Funktionen
ausiiben und an amtliche Pflichten gebunden sind. Sie
allein sind berechtigt, in den bestehenden Vermessungs-
werken Grenzverinderungen oder Teilungen vorzu-
nehmen und Ausziige zu machen, die der Verurkundung

solecher Anderungen und der Eintragung im Grundbuch !

als Grundlage dienen sollen. Das Dekret begeichnet die
einzelne Gemeinde als Nachfihrungskreis, gestattet
aber den Zusammenschluss mehrerer Gemeinden zu
cinem Kreis unter einem Geometer, enthiilt jedoch keine
nihere Umschreibung dafiir und ebenso keine genauen
Bestimmungen iber das Wahlverfahren, was bel der

Kreisbildung und bei der Geometerwahl 6fters Schwierig- -

keiten und Unannehmlichkeiten verursacht. Sollte je

eine Revision des Dekretes notwendig werden, so wiiren

diesbeziiglich auch genauere Bestimmungen wiinschens-

wert, wie es sich auf Grund der Erfahrungen noch zeigen
wird.

B. Neue gesetzliche Erlasse.

Schon lange hat sich das Bediirfnis geltend gemacht,
das Verurkundungsverfahren fir kleine, unwesentliche
Figentumsiibertragungen zu vereinfachen und zu ver-
billigen, so insbesondere bei Strassenbauten und Korrek-
tionen, Gewiisserverlegungen, wie auch in andern IFillen,
wo kleinere Landabschnitte zur Abrundung von Grund-
stiicken oder zur Erleichterung ihrer Bewirtschaftung
ausgetauscht oder iibertragen werden sollen.

Diesem Bediirfnis hat Herr Grossrat Gniigi in einer
beziiglichen Motion vom Mai 1928 Ausdruck gegeben.
Dieselbe hat dann zum Dekret vom 16. November 1925
iiber das offentliche Verurkundungsverfahren bei Uber-
tragang des Rigentums an kleimen Grundstiicken
gefiihrt, das auf 1. Januar 1926 in" Kraft getr_eten ist.
Dieser Erlass ordnet das Verfahren in der Weise, dass
der Kreisgeometer die Fliche der Grundstiicksverinde-
rungen in einem besonders hierfiir geschaffenen Formular
verzeichnet und Zuwachs wie Abgang in einer Planbeilage
dastellt. Auf demselben Aktenstiick verwrkundet der
Notar dann den Eigentumsiibergang. Die weitere Be-
handlung, wie auch die erforderlie}aen Anzei_gen an all-
fallige Gliubiger oder Dienstbarkeitsberechtigte besorgt
der Grundbuchfithrer von Amtes wegen.
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Weun dieses einfachere und billigere Verfahren aus
rechtlichen  Grinden nicht aueh bei Vereinbarungen
iiber die Begriindung von Dienstbarkeiten, Grundpfand-
rechten usw. zur Anwendung kommen kann, so wird es
doch in vielen andern Fillen willkommene Erleichte-
rung bringen und dem bestehenden Bediirinisse dafiir
fithlbar entgegenkommen.

Die Justizdirektion hat mit Kreisschreiben vom
21. Dezember 1925 allen Grundbuchverwaltern, Grund-
buchgeometern und praktizierenden Notaren des Kan-
tons Bern tiber die Anwendung des Dekretes eingehende
Wegleitung gegeben.

C. Stand der eidgendssischen Kartenwerke.

Die eidgendssische Landestopographie hat im Kan-
ton Bern folgende Arbeiten ausgefiihrt:

I. Geoditische Arbeiten.

Triangulation 111. Ordnung: Verdichtung fiir photo-
grammetrische Landesaufnalie. Als Grundlage fir die
photogrammetrischen Aufnahmen im Gebirge, im Amts-
bezirk Ifrutigen, wurde dort eine weitmaschige Detail-
triangulation mit 110 versicherten trigonometrischen
Neupunkten und ungefihr 280 Schnittpunkten ausge-
fiihrt.

Grundbuchtriangulation IV.Ordnung: Schlussveri-
fikation und Genehmigung der Stadttriangulation Bern,
261 Punkte.

Landesnivellement: Anfertigung des Verzeichnisses
Gber die Gebrauchshohen aller eidgendssischen Nivelle-
mentsfixpunkte im Gebiete von Bern-Mittelland und
Bern-Jura, Revision Spiez-Kandersteg, Dirligen-Leis-
sigen.

Sckunddre Nivellements: Strecke Langenthal-Hutt-
wil, Glunmenen-Marfeldingen-Niederruntigen.

II. Topographische Arbeiten.

Neuaufnahmen: 1: 25,000 in Nieder- und Obersim-
mental und Saanen als Erginzungsaufnahme zu den
dort in den Jahren 1916—1918 und 1924 ausgefiihrten
stereophotogrammetrischen Probeaufnahmen.

Nachtragungen auf Blatt 96 Laufen, 1:25,000.

Uberstchtsplane wurden verifiziert: 14 fertige Ope-
rate 111 km? nimlich: Alle, Bern II, Biiren z. Hof,
Bressaucourt, Chevenez, Courchavon, Fontenais, Glo-
velier, Grellingen, Porrentruy, Réelére, Roche d'Or,
Rossemaison, Soyhidres; 15 erst begonnene Operate
188 km® ndmlich: Asuel, Bassecourt, Belprahon, Boé-
court, Chitelat, Court, Courtételle, Damvant, Laufen,
Liesberg, Miécourt, Monible, Perrefitte, "Reconvilier,
Roches.

Spezialarbetten: Erginzung der frithern stereo-
photogrammetrischen Versuchsaufnahme im Simmental
mit den zurzeit vorhandenen Zeissinstrumenten.

Auswertung der im Jahre 1924 ausgefiihrten stereo-
photogrammetrischen Aufnahme von Saanen im Mass-
verhiltnis 1: 10,000 und Erginzung dieser in 1 : 25,000
reduzierten Aufnahme.

Priifungsaufnahmen im Diemtigtal mit dem vervoll-
kommneten Wildschen Photo-Theodoliten und teilweise
Auswertung dieser Aufnahme mit dem vervollkommneten
Wildschen Autographen.
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III. Kartographische Arbeiten.

Redaktionelle Bearbeitung der Blitter VII, VIII,
XII, XIII, XVIII der Dufourkarte, der Blitter 121,
124, 135, 136, 312, 319, 820, 351 355 392 des
topographischen Atlas.

Bearbeitung der Uberdriicke 1: 100,000 Blatt VII
und Loétschberggebiet 1: 50,000.

Redaktionelle Erhebung der Nomenklatur im Felde
im Gebiete Erlach-Murten.

IV. Reproduktion und Druckerei.

Von der Stich- und Lithographieabteilung wurden
bearbeitet: Neustich Blatt 319 (Bern) und Bern-Stadt-
bild beendet, 320 Bolligen, unbeendet.

Nachtrige beendet auf Blatt 816, 353, 392, 463,
472.

Nachtriige auf Blatt VII und VIII der Dufourkarte.

Gedruckt wurden: Nachtriige auf den Blittern VII,
VIII, 1:100,000, und den Waffenplatzkarten Bern und
Thun 1: 100,000, ferner auf den Umdriicken Scheidegg,
Létschberggebiet, Thun-Interlaken 1:50,000, Thun-
Gantrisch 1:25,000.

V. Grenzbereinigung Schweiz-Frankreich.
(Teilstiick Kanton Bern.)

Entsprechend den durch die Delegationen verein-
barten und von den beiden Staaten genehmigten Bestim-
mungen, ist im Dezember 1924 die Revision der Vermar-
kung an der Elsdssergrenze begonnen und im Januar
1925 fortgesetzt und beendet worden. Im Mai wurden
lings der Grenze iiber den Clos du Doubs noch einige
Grenzzeichen erneuert, einzelne aufgerichtet oder tiefer
und solider gesetzt.

D. Grundbuchvermessung.

1. Triangulation IV. Ordnung.

Das eidgenossische Justiz- und Polizeidepartement
erteilte dem Triangulationswerk der Sektion Bern und
Umgebung auf Antrag der Verifikationsbehorde, der
eidgenossischen Landestopographie, die Genehmigung.
Die Feldarbeiten der Triangulationssektion Amt Aar-
wangen wurden beendet, die Berechnungen zum grossten
Teil ausgefithrt, so dass die Arbeit im Sommer 1926
abgeschlossen werden kann. Vor dem Abbruch des
Gemsbergturmes bei Wangen a. A. wurde derselbe noch
zur Bestimmung von 12 neuen Punkten beniitzt. Die
Weiterfithrung der Arbeiten in Biel und Umgebung
musste wiederum unterbleiben.

2. Sekundarnivellements.

In der Triangulationssektion Aarwangen wurden die
abgesteckten Nivellementsziige von 20 km Lénge ein-
nivelliert, gleichzeitig auch zirka 80 Triangulations-
punkte.

3. Parzellarvermessungen.

Vom Regierungsrat genehmigt und vom Bunde
subventioniert wurden die Neuvermessungen von Biiren
zam Hof, Noflen teilweise, Erlenbach Berggebiet, Bern
Sektion II, Oberthal.

Die Gemeinde Langenthal hat einen Verméssungs-
vertrag abgeschlossen betreffend die teilweise Erneue-
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rung ihres Vermessungswerkes; ferner ist die Sektion
IIT von Bern (Weissenstein) begonnen worden.
Weiter sind in Arbeit:
Rischegg Sektion II, Schangnau Sektion I, Madis-
wil, Chevenez, Bure teilweise, Epiquerez, Saulcy.

4, Ubersichtsplane.

Auch im Jahre 1925 konnte mit der Vergebung von
topographischen Arbeiten fiir Ubersichtspline in wirk-
samer Weise der Arbeitslosigkeit gesteuert werden. Solche
Arbeiten wurden, wie im Vorjahre, hauptsichlich
durch den eidgendssischen Vermessungsinspektor ver-
geben. Im Jura werden Umarbeitungen der bestehenden
Vermessung%werl\o vorgenommen und anschliessend
neue Ubersichtspline erstellt. Wir haben uns vorbe-
halten, diese Arbeiten auch an diejenigen Geometer zu
vergeben, die fiir sich oder ihr Personal nicht geniigend
Arbeit haben. -

Gemeinden, in denen im Jahre 1925 Ubersichts-
pline erstellt oder solche Arbeiten begonnen wurden,
sind schon bei den topographischen Arbeiten fiir die eid-
gendssischen Kartenwerke genannt.

Fiir die oben genannten Gemeinden, in denen neue
Parzellarvermessungen durchgefiihrt werden, ist ebenfalls
mit der Erstellung der Uberswhtsplane begonnen worden.
Das beziigliche Gebiet umfasst 8 Gemeinden mit zusam-
men 119, km?. .

Reproduktionen der Ubersichtspline im Original-
massstab, die nur eine einzelne Gemeinde umfassen, also
mit deren Grenzen abschliessen, finden wenig Verwen-
dung, haben somit keinen praktischen Wert. Geeigneter
sind Reproduktionen von Ubersichtsplinen, wenn sie
ein grisseres, nicht durch Gemeinde- oder Amtsgrenzen,
sondern mit einer geraden Linie begrenztes Gebiet, um-
fassen. Wir haben einen beziiglichen Versuch gemacht
und das Resultat in der Abteilung Grundbuchvermes-
sung an der Landwirtschaftlichen Ausstellung vorgelegt.
Das Reproduktionsblatt im Massstab 1: 10,000 umfasst
das Gebiet des Blattes Pruntrut des topographischen
Atlas der Schweiz. Der Druck ist vierfarbig, Bildformat
87,5 x 60, Papierformat 108 x 81. Es ist zu erwarten,
dass solche Planblitter, die mit einem guten Kurvenbild
ausgestattet sind und sich leicht mit Nachbarblittern
zusammensetzen lassen, in der Technik, in den Gemeinde-
verwaltungen, fiir Schulen, fiir die Forstwirtschaft usw.
Verwendung finden und dem lingst empfundenen Be-
diirfnis nach einer grossmassstiblichen Karte gerecht
werden.

5. Giiterzusammenlegungen.

Einzelne kleinere Arbeiten sind weitergefithrt wor-
den. Uber die Vornahme von Z usammenlegungen gros-
sern Umfanges wurde allerdings in verschiedenen Ge-
meinden lebhaft diskutiert, allein zu positiven Resultaten
haben diese Verhandlungen noch nicht gefiihrt.

6. Nachfiihrung.

Im Laufe des Berichtsjahres sind 2 weitere Vermes-
sungswerke nachgefithrt und von den Bundesbehérden
anerkannt worden, so dass nun alle im alten Kantons-
teil bestehenden und verwendbaren Vermessungswerke
als amtliche Grundbuchvermessungen dem Verkehr
dienen. Die an diesen Vermessungswerken noch vorzu-
nehmenden Ergénzungen sind jetzt bei 165 Werken voll-
endet; bel weitern 30 sind sie in Ausfiihrung.
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Von den Vermessungswerken der Gemeinden des
Jura sind bis jetzt 40 Operate auf den neuesten Stand
nachgetragen und ergiinzt worden. Fiir 10 dieser Ge-
meinden sind auch die von den eidgendssischen Behorden
verlangten neuen Ubersichtspline fertig erstellt, so dass
sie nunmehr zur Anerkennung vorgelegt werden konnen.
Fiir 10 fernere Gemeinden sind die Ubersichtspline in
Ausfiihrung und fiir weitere 20 die Revision und Lrgin-
zung angeordnet.

Mit Beschluss vom 18. August 1925 hat der Regie-
rungsrat einen Akkordtarif fir die Entschiidigung der
Nachfiihrungsgeometer genehmigt, der den Dienst-
vertrigen als Nachtrag angeschlossen wurde und mit
Beginn des Jahres 1926 zur Anwendung gelangt ist.

Grundbuchgeometer Zaugg in Bern hat seine Titig-
keit als Nachfiihrungsgeometer der Gemeinden Koniz
und Oberbalm krankheitshalber aufgeben miissen. Die
beiden Gemeinden haben sich hierauf dem Nach-
fithrungskreis Schwarzenburg angeschlossen. Die Ge-
meinde Moosseedorf ist vom Nachfithrungskreis Bern-

271

Land zum Nachfithrungskreis Fraubrunnen iibergetreten.
Infolge Wegzug von Grundbuchgeometer Studer aus
Biel haben sich die heiden Nachfiihrungskreise im Amt
Nidau zu ecinem einzigen zusammengeschlossen.

Mit der gebietsweisen Durchfiihrung von Ver-
markungsrevisionen konnte in einigen Gemeinden weiter-
gefahren und in ein paar weitern Gemeinden begonnen
werden. Es ist zu hoffen, dass nach Erlass des Dekretes
itber das vereinfachte Verurkundungsverfahren die
Vermarkungsrevisionen nun in  vermechrtem Masse
zur Ausfithrung kommen.

7. Grenzbereinigungen.
Fs sind insgesamt 7 (irenzbereinigungen zwischen
bereits vermessenen Gemeinden notwendig geworden,
welehe vom Reglerungsrate genehmigt wurden.

~ 8. Bundesbeitrige an Vermessungsarbeiten.
Betreffend die Subventionsbeziige wird auf die nach-
folgende tabellarische Zusammenstellung verwiesen.



272 Bauten und Eisenbahnen.
s Stand der Vermessung [ Bundesbeitriige an Vermessungskosten
= ] e = e —
c "y o= | - v ' =
® 485 £ B|E£88| % 2] Le . Summe aller bezogenen Beitréige
o § E2f|1.8 85 B HEEEE Im Berichisjahre bezogen bis 31. Dezember 1925
= |25slg28|g28/eSE I SE 1 ES | Fir S
! S |-~S|E=5|ESS|SEE| o2 za Nachfuh-ungs- For neus Nachfihrungs-
c |ze2|sS5 8T |22 3¢ s E % | Grundbuch- Total | | Grundbuch- Total
| = |EEE|z B[ZEE|TE [ D CE [T e g
} Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
| Aarberg
1 31. Dez. 1924 | 12 12— — | =1 —|— — — — — — —
! 81. Dez. 1925 | 12 12 — —_ -— = R 946. 25 e 946.25128,773.60 | 5,397.60 | 34,171. 20
Aarwangen
81. Dez. 1924 | 25 22 2 — — 1 — — — — —_ — —
31. Dez. 1925 | 25 | 24 — | — — 1 — | 4,896.10 — 4,896. 10| 25,184. 45 — 25,184. 45
Bern
31. Dez. 1924 | 11 11 — | — — — | — — — — —- — —
31. Dez. 1925 | 11 11| — | — | — | =1 —1 9820.35| 9,861.40|19,681. 75| 83,327. 60 | 25,928. 35 | 109,255. 95
Biel
31. Dez. 1924 2 1 1| — | — | — | — — — — - — —
31. Dez. 1925 2 1 — — s =i 1,666. 25 e 1,666. 25| 21,712. 90 — 21,712. 90
Biiren
31. Dez. 1924 14 13 — s 1 — —_— = — — — — —
31. Dez. 1925 | 14 13 — | — 1| — | — | 1,14 20 — 1,144. 20| 24,544. 60 | 7,975. 30 | 32,519. 90
Burgdorf
3L.Dez. 1924 | 24 | 24 | — | — | — | — | — — - - — — —
31.Dez. 1925 | 24 | 24 | — | — | — | -- — | 2,298.70 — 2,298. 70 (1 33,825. 30 | 1,045. 65 | 34,870.95
Courtelary
31. Dez. 1924 | 19 — 7 12 — —_— — — — — — — —
31.Dez. 1925 | 19 | — 7112 — | — | — — - — — — —
Delsberg
31. Dez. 1924 | 23 — 6 16 — 1 — —_ — — — o =
31. Dez. 1925 | 23 — 6 16 — 1 —_ _— == = = — —_
Erlach
31. Dez. 1924 13 13 — — — — — — — — — — —
31.Dez. 1925 | 13 | 13 | — — | = | = | — 1,309. 95 — 1,309. 95| 22,427. 20 —_ 22,427. 20
Freibergen
31. Dez. 1924 | 17 | — ) 11 — 1 — — — — — - —
31. Dez. 1925 | 17 — 6 10 — 1 == — — — — — s
Fraubrunnen
31.Dez. 1924 | 27 | 27 | — | — | — — — — — — — —
31. Dez. 1925 | 27 T — | — | — — | = 1,947.15| 8,484.30 | 10,431. 45|/ 26,455. 90 | 12,972. 35 | 39,428.25
Frutigen
31. Dez. 1924 7 2 - — — — 5 i — — _— — —
31. Dez. 1925 7 2 — — — —_ 5 252. 30 — 252, 30| 6,340.55 — 6,340. 55
Interlaken
31. Dez. 1924 | 24 2 — — — — 22 — — — — — —
31. Dez. 1925 | 24 2| — | — | — — | 22 | 1,508.60 — 1,508. 60| 6,730. 85 — 6,730. 85
Konolfingen
31. Dez. 1924 | 31 30 — — —- 1 — — = — i _— _
31. Dez. 1925 | 31 30 — — 1 — — 4,719. 65 745.70| 5,465.35 |/40,432. 25 745.70 | 41,177. 95
Laufen
31. Dez. 1924 | 12 1 ) 6 | — | — 1| — —_ — — o — -
31. Dez. 1925 | 12 1 6 5| — | — | — 13. 90 — 13. 90 293.15| 1,494.10 | 1,787.25




Bauten und Eisenbahnen. 273
5 Stand der Vermessung Bandesbeitriige an Vermessungskosten
S| _ |
e = - ey P
S |z85|f 5|f2= 2| .= - Summe aller bezogenen Beitrige
P 5 S HIEBT : R Im Berichtsjahre bezogen bis 31. Dezember 1925
= %2 g g ég gg % g :.ST g % % Fir Fir naue !'I]r Fur neus -
B [32E|5%2\552 (258 51| EE |mitues | swther | Tow || ARWRS | o | Totw
= £ HE = B £ = '_5; = arbaiten vermessungen arbeiten 1 vermessungen
ol K. Fr. | N |~':
| Laupen |
| 31. Dez. 1924 | 11 | 11 | — — _ . _ _
31. Dez. 1925 | 11 11 — — — 703.55 - 703. 55| 13,782. 65 — 13,782. 65
Milnster
31. Dez. 1924 | 34 11 17 6 — — — - — — — ‘
31. Dez. 1925 | 84 — 12 16 6 - 269. — — 269. — 776.10 | 111,117.75 | 111,893. 85 |
| \
| Neuenstadt
31. Dez. 1924 b 1 3 1 — —_ — — — _ _ _
31. Dez. 1925 5 1 3 1 — - - 188. 70 188. 70| 1,774.55 — 1,774. 55
Nidau
31. Dez. 1924 | 25 | 20 | — | — | — _ _ . . B
31, Dez. 1925 | 25 25 e - = = 2,428. 90 2,428. 90| 35,385. 40 15,385. 40
| Oberhasle
| 81. Dez. 1924 61 — | — — | = | = 6 e - s _ -
8L Dez 1925 | 6| — | — | — | — | — 6 - — — —
|
', Pruntrut {
31. Dez. 1924 | 36 | — | 11 12 | 11 2 | — - s . . ‘
31, Dez, 1925 | 386 == 12 11 11 2 & 958. 10 —_ 958. 10 || 4,790. 60 | 180,965. 25 | 185,755. 85‘
Saanen
31. Dez. 1924 3 - — — — o 3 — — — — . -
31. Dez. 1925 3 — = o —_— -— 3 - . e - -
Schwarzenburg ‘
31. Dez 1924 4 2 — i 1 1 — s — — — - — i
1 31, Dez. 1925 4 2 — = 1 1 = 816. 20 — 816. 20| 6,460.65| 88,056.05| 94,516.70
Seftigen
31.Dez. 1924 | 27 | 27T | — | — | — — — — — — — _
31. Dez. 1925 | 27 27 — e = 3 — 7,163. 10 —_ 7,163. 10| 62,441. 90 — 62,441. 90
Signau
31. Dez. 1924 9 5 s = 3 1 —_ — s - " - -
31. Dez. 1925 9 5 - - 3 1 - 1,371. 60 — 1,371. 60| 16,319. 85 | 171,094. 05 | 187,413. 40
Nied.-Simmental
31. Dez. 1924 9 1 —_ | - 4 1 3 - _ _ - _ .
3.Dez. 1925 | 9| 1| — | — | 5| — | 38| 1,277.—|381,080.55 | 32,307. 55|| 7,874. 35| 141,036. 15 | 148,910. 50
Ober-Simmental
31.Dez.1924 | 4 | — | — | — | — | — | 4 — — — o - -
31. Dez. 1925 4 il — — = — 4 — — . — - -
Thun
31. Dez. 1921 | 27 26 — — 1 — — o - . . _ .
31, Dez. 1925 [ 27 | 26 | — | — L — | — ] 3746.75 — 3,746.75((58,820. 80 | 25,700.25 | 84,521. 05
Trachselwald :
31.Dez. 1924 | 10 | 10 | — | — | — | — | — — - s — — .
31.Dex.1925 | 10 | 10 | — | — | — | — | — | 1,833.65 — 1,833. 65 || 19,702. 95 = 19,702. 95
Wangen
31.Dez. 1924 | 26 | 26 | — | — | — | — | — e _ _ . N _
31.Dez. 1925 | 26 | 26 | — | - | — | — | — | 4,000.25 — 4,000. 25 || 80,992. 20 — 30,992. 20
Stand S = - o
31. Dez. 1924 | 497 | 293 | b1 75 27 8 43 — - — — _ _
31. Dez. 1925 | 497 | 294 | bh 69 29 7 43 155,280. 20 | 50,121. 95 |105,402. 15/579,165. 25) 773,628, 55 (1,352 (398.80}



274

Bauten und Eisenbahnen.

[1l. Eisenbahnen und Schiffahrt.

A. Allgemeines.

1. Eisenbahnwesen.

Die sich in den letzten Jahren zeigende Aunfwiirts-
entwicklung der Bahnen hat, mit Ausnahme bei einigen
ausgesprochenen Saisonbahnen, leider im Berichtsjahr
1925 nicht weiter angehalten. Vielmehr verzeichnen
eine ganze Reihe, und zwar die bedeutendern Unter-
nehmen, vor allem unsere Alpenbahn, Ausfille in den
Einnahmen, die gegen iiber den Vorjahren ein wegentlich
ungiinstigeres Betriebsergebnis zur Folge haben. Ohne
Einrechnung der Kosten zu Lasten der Erneuerung
ergibt sich folgendes Bild:

Die 16 bernischen Normalspurbahnen, ohne Ein-
rechnung der Berner Alpenbahn, haben bei Fr. 18,552,000
Einnahmen und Fr. 10,795,000 Ausgaben einen Be-
triebsiiberschuss von Fr. 2,757,000 aufzuweisen. Es be-
deutet dies gegeniiber dem Vorjahr eine Verschlechterung
um Fr. 289,000, wobei zu erwiihnen ist, dass die Einnah-
men um Fr. 651,000 niedriger sind, wihrend die Aus-
gaben um nur Fr. 412,000 reduziert werden konnten.

Etwas giinstiger gestaltete sich das Gesamtergebnis
der 15 Schmalspurbahnen, inklusive Berner Oberland-
Bahnen. Bei Fr.7,778,000 Einnahmen und Fran-
ken 5,695,000 Ausgaben ergibt sich ein Betriebsiiber-
schuss von Fr. 2,078,000. Gegeniiber dem Jahre 1925 ist
dies eine Besserstellung von Fr. 191,000, die aber zur
Hauptsache auf das giinstigere Betriebsergebnis der
Berner Oberland-Bahnen, die einen grossen Fremden-
strom zu bewiltigen hatten, zuriickzufiihren ist. Die
Besserstellung resultiert aus einer Einnahmenvermehrung
von Fr. 867,000, der leider auch eine Ausgabenvermeh-
rung von Fr. 176,000 gegeniibersteht. Wie wir bei der
Behandlung der einzelnen Unternehmen sehen werden,
haben sich sowohl die Einnahmen als die Ausgaben bei
den meisten schmalspurigen Linien ungefihr auf der
namlichen Hohe gehalten.

Rechnen wir die Uberschiisse der normal- und
schmalspurigen Linien exklusive Berner Alpenbahn
zusammen, 8o erhalten wir eine Summe von Fran-
ken 4,886,000, die um Fr. 48,000 geringer ist als der
Uberschuss des Vorjahres.

Unter Einrechnung des Betriebsergebnisses unserer
Hauptlinie, der Berner Alpenbahn, verschlechtert
sich das Gesamtergebnis der bernischen Dekretsbahnen
ganz wesentlich, da, wie bereits erwiihnt, die Lischberg-
bahn, zufolge Fehlens der Reparationskohlentransporte,
einen Ausfall von zirka Fr. 850,000 erlitten hat. Die Ein-
nahmen aller bernischen Bahnen zusammengefasst
ergeben IFr. 32,383,000 bei Fr. 24,850,000 Ausgaben.
Der Betriebsiiberschuss betrigt somit Fr. 7,588,000,
d. h. er ist um Fr. 812,000 geringer als im Jahre 1924,

Uber die Entwicklung der Betriebsergebnisse un-
serer Bahnen im Verlaufe der letzten fiinf Jahre, d. h.
seit dem tiefsten Stand, geben die nachstehenden Auf-
stellangen Auskunft:

a) Normalspurbahnen ohne B. L. S.

Betriebs- Betriebs-Ausgaben Betriebs-

Jahr Einnahmen Ohnedzfroslg::e ol lf;f:“" Uberschuss
1921 18,271,000 12,650,000 621,000
1922 13,294,000 10,991,000 2,303,000
1923 14,215,000 11,115,000 3,100,000
1924 14,203,000 11,208,000 2,995,000
1925 13,552,000 10,795,000 2,757,000

b) Berner Alpenbahn.
1921 12,582,000 8,041,000 4,541,000
(grosse Repara-
tionskohlen-
transporte)
1922 9,567,000 7,448,000 2,119,000
1923 9,194,000 6,957,000 2,287,000
1924 10,982,000 7,468,000 8,464,000
1925 10,260,000 7,644,000 2,616,000
¢) Schmalspurbahnen.
1921 6,809,000 5,788,000 1,021,000
1922 6,516,000 5,525,000 991,000
1928 7,144,000 5,433,000 1,711,000

1924 7,407,000 5,519,000 1,888,000

1925 7,773,000 5,694,000 2,079,000
d) Sémtliche bernische Dekretsbahnen.

1921 33,218,000 27,298,000 5,920,000
1922 29,924,000 24,720,000 5,204,000
1928 81,228,000 24,210,000 7,018,000
1924 88,245,000 24,900,000 8,345,000
1925 32,883,000 24,850,000 7,683,000

Aus den vorstehenden Zahlen erzeigt sich, dass so-
wohl die normalspurigen als die schmalspurigen Linien
Miihe haben, ihren Verkehr zu entwickeln. Es liegt dies
einerseits in der sich von Jahr zu Jahr stirker geltend
machenden Automobilkonkurrenz, welche die hoch-
tarifierten Stiickgiiter immer mehr auf die Strasse lenkt
und den Bahnen die billigen Massentransporte, wie Kohle,
Steine usw. iiberlisst und anderseits in der immer noch
zuriickhaltenden Besserung der allgemeinen wirtschaft-
lichen Lage. Einzig das Gebiet der Fremdenindustrie
hatte eine Zunahme zu verzeichnen.

Zufolge des starken Einnahmenriickganges bei den
schweizerischen Bundesbahnen im Jahre 1925, beschloss
deren Verwaltungsrat den Taxabbau auf unbestimmte
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Zeiten zu verschieben, damit das Gleichgewicht im
Finanzhaushalt dieses staatlichen Unternehmens nicht
neuerdings gestért werde. Auch unsern Bahnen ist durch
diese Hinausschiehung zweifellos ein weiterer grosser
Einnahmenausfall erspart geblieben. Dabei darf man
aber keineswegs verkennen, dass je linger der Taxabbau
auf nihere Distanzen, d. h. bis zu 100 km verschoben
wird, stetsfort mit einer Erstarkung der Autokonkurrenz
und einer Vermehrung dieser I"ahrzeuge zu rechnen sein
wird, deren Bekiimpfung sich alsdann je Linger je schwie-
riger gestalten diirfte. Nicht in der Verdringung des
Automobils, sondern in einer moglichsten Heranziehung
und Dienstbarmachung des modernen Verkehrsmittels
als Zubringer fiir die Bahnen sollte die Ldsung gefunden
werden.

Wir kénnen allerdings nicht umhin, bei dieser Ge-
legenheit auf die grosse Ungleichheit zwischen Bahn und
Auto in gesetzlicher Beziehung hinzuweisen, die zum
Nachteil der Bahnen gereicht. Transportzwang und Ta-
rifawang bedingen die Schwerfilligkeit der Bahn. Das
Auto ist davon befreit. Fs kennt zudem kein Arbeits-
zeitgesetz, keine Pflicht zur Alters- und Invalidenver-
sicherung des Personals. Die Steuerbelastung als Ent-
gelt fiir die Strassenbeniitzung ist verhiltnismissig
klein und entspricht den Aufwendungen fiir den ver-
mehrten Strassenunterhalt in den meisten Kantonen
nicht. Die Betriebsvorsehriften sind viel einfacher und
wesentlich weniger streng als bei den Bahnen. Alle diese
Erleichterungen lassen den Autobetrieb zum Schaden
der Bahnen sich rasch entwickeln, wihrend die gesetz-
lichen Fesseln wie ein Bleigewicht den Bahnen anhangen.
Wiire es nicht an der Zeit, durch ein Lisen dieser Fesseln
den Bahnen auch gewisse Erleichterungen und Freiheiten
zu verschaffen, um sie neuerdings lebensfihig zu gestalten
und die darin investierten Kapitalien vor dem volligen
Untergang zu retten?

Im Berichtsjahr haben, bis auf ein normalspuriges
Unternehmen, nimlich die Saignelégier-Glovelier-Bahn,
und zwei schmalspurige Linien, Langenthal-Melchnau-
und Saignelégier-La Chaux-de-Fonds-Bahn, alle Bahnen
Betriebsiiberschiisse zu verzeichnen. Die Summe der
Defizite betriigt rund Fr. 40,000.

Die Elektrifikation der bernischen Dekretsbahnen
konnte, mit Ausnahme bei der Biel-Meinisherg-Bahn,
auch im verflossenen Jahr nicht weiter gefiithrt werden,
dagegen wurden die Vorarbeiten fiir den Umbhu der
Bern-Neuenburg-Bahn ergiinzt, so dass die beziiglichen
Vorlagen den Behorden demniichst zugestellt werden
kénnen.

Der Grosse Rat hatte im Berichtsjahr zu den finan-
ziellen Sanierungen der Sensetalbahn, der Ramsei-
Sumiswald-Huttwil-Bahn, aer Pruntrut-Bonfol-Bahn,
sowie der Biel-Tiuffelen-Ins-Bahn und der Biel-Meinis-
berg-Bahn Stellung zu nehmen. Der Verlust des Staates
aus den daherigen Abschreibungen auf dem Aktienkapi-
tal dieser Bahnunternehmen beliuft sich auf Fr. 2,845,875,
der durch eine Entnahme aus dem Eisenbahnamorti-
sationsfonds gedeckt wurde. In diesem Zusammenhang
wollen wir erwihnen, dass der Staat Bern auf seiner
Fisenbahnbeteiligung in den letzten 20 Jahren zirka
Tr. 16,550,000 abgeschrieben hat. Es werden in der
niichsten Zeit noch weitere Abschieibungen, so bei der
Bern-Neuenburg-, der Bern-Schwarzenburg-, der Hutt-
wil-Eriswil- und der Langenthal-Melchnau-Bahn dazu-
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kommen. Auf Ende des Jahres hatte der Eisenbahn-
amortisationsfonds noch einen Bestand von Fr.13,049,000.

Die Vorarbeiten fiir die Fusion einzelner bernischer
Dekretshbahnen wurde im Berichtsjahr weiter gefordert.
Wie wir frither schon dargetan haben, stellen sich der
Durchfiihrung dieser Massnahmen oft nicht unerhebliche
Schwierigkeiten entgegen, deren Uberwindung nur
Schritt um Schritt erfolgen kann. Es sind dies zum Teil
Schwierigkeiten rechtlicher Natur, insbesondere dort,
wo der Staat nicht die Aktienmehrheit besitzt, zam
Teil Abneigung der interessiertenLandesgegend gegen eine
materielle Zusammenlegung von Unternehmen aus der
Befiirchtung heraus, ihr Einfluss konnte verloren gehen,
oder wiederum die Weigerung eines bessern Unterneh-
mens, ein weniger gut gehendes in sich aufzunehmen,
da die daraus resultierenden Lasten driickend wirken
kénnten. Auch stellen sich aus dem némlichen Grunde
vielfach die Gliubiger der beabsichtigten Vereinfachung
entgegen, wenn sie darin keinen Vorteil, sondern nur
Nachteile und Risiken fiir sich erblicken.

Die Frage der Zusammenfassung simtlicher ber-
nischer Babnen unter eine Betriebsleitung wurde eben-
falls weiter gepriift. Obschon die beziiglichen Unter-
suchungen noch nicht endgiiltig abgeschlossen sind, lisst
sich heute schon sagen, dass die Vielgestaltigkeit unserer
Normalspur- und Schmalspurbahnen sowohl in bau-
als in betriebstechnischer Beziehung es schwermachen,
aus dieser Massnahme fiir die Bahnen einen Vorteil zu
finden. Man darf dabei nicht vergessen, dass das Netz
der bernischen Dekretshahnen 747 km Bahnlinge um-
fasst, die zusammenhanglos in den einzelnen Landes-
teilen verstreut liegen. Dieses Netz entspricht in seiner
Ausdehnung anniihernd 80 9, des Gesamtnetzes der
schweizerischen Bundesbahnen. Auf dem Gebiete des
Kantons Bern haben dieselben iibrigens nur eine Bahn-
linge von 897 km aufzuweisen.

Schon zu verschiedenen Malen hat man die Auffas-
sung gehort, dass es nur eines geringen Ausbaues der
Litschbergbahnverwaltung bedirfe, um die Leitung
der bernischen Bahnen zusammenzufassen: Vom Ge-
samtnetz der bernischen Dekretsbahnen, das 17 Normal-
spur- und 14 Schmalspurbahnen mit einer Linge von zu-
sammen 747 km umfasst, stehen heute unter der Betriebs-
gemeinschaft der Loitschbergbahn nur 6 Linien mit
287,5 km, d. h. nicht einmal ein Drittel der Gesamtlinge.
Man sieht daraus, dass es sich bei der Schaffung einer
einzigen grossen Betriebsgemeinschaft um eine Verviel-
fachung der Lotschbergbahnverwaltung handeln miisste;
denn es ist nicht ausser acht zu lassen, dass die Verwal-
tung der kleinern Linien, insbesondere wenn sie mit
finanziellen Schwierigkeiten zu kimpfen haben, nicht
viel weniger Arbeit verursacht, als die der grossern
Unternehmen, die verhiltnismiissig gut gehen. Noch
mdéchten wir auf einen weitern Umstand aufmerksam
machen, der hier hemmend entgegenwirkt. Es ist die
ganz verschiedene Stellung des Personals bei den einzel-
nen Linien. Es unterliegt keinem Zweifel, dass ein
Zusammenschluss unter eine Verwaltung eine Neuord-
nung der Anstellungsverhiltnisse mit einer gewissen
Gleichstellung der einzelnen Personalkategorien mit sich
bringen miisste. Die hieraus entstehenden erheblichen
Mehrausgaben wiirden allfiillige Einsparungen auf den
Verwaltungskosten, die iibrigens nicht einmal leicht nach-
zuweisen sind, bei weitem wettschlagen. Bei einer ganzen
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Anzahl von normalspurigen und schmalspurigen Linien
liegen die Verhiiltnisse jedoch heute derart, dass sie in
dieser Hinsicht keine Mehrbelastung zu ertragen ver-
mogen, wenn ihr Wetterbetrieb nicht gefihrdet werden
soll. Daran, dass die einzelnen Landesteile sich in diesem
Falle zu weitergehenden Leistungen fiir diese Bahnen
entschliessen wiirden, ist wohl nicht zu denken. Man
wird deshalb kaum zu einem andern Schlusse kommen
konnen, als zu der schon friither postulierten Zusammen-
legung der Bahnen in einzelne Gruppen, in denen alsdann
auch die materielle Fusion nach Moglichkeit durchgefiihrt
werden soll.

Nach diesen Mitteilungen iiber die bernischen De-
kretsbahnen diirften einige Angaben iiber das Betriebs-
ergebnis der schweizerischen Bundesbahnen von Inter-
esse sein. Bel einer Gesamteinnahme von Fran-
ken 885,942,000 und einer Gesamtausgabe von Iran-
ken 255,809,000 (ohne Einrechnung der Kosten zu Lasten
der Jirneuerung) ergibt sich ein Betriebsiiberschuss von
Fr. 180,183,000 gegeniiber einem solchen von Fran-
ken 143,982,000 im Vorjahre. Mit den Kosten zu Lasten
der Erneuerung erhoht sich der Ausfall gegen 1924 sogar
auf Fr. 22,600,000.

Die Einnahmen gingen um rund 19 Millionen zu-
riick, withrend die reinen Betriebsausgaben um rund
Fr. 4,700,000 reduziert werden konnten. Der Einnahmen-
ausfall ist allein der Verminderung im Giiter- und Tier-
verkehr zuzuschreiben und zwar mit Fr. 26,800,000.
Die Einnahmen aus dem Personen-, Gepiick- und Post-
verkehr haben sich gegeniiber dem letzten Jahr vermehrt
und zwar um Fr.7,100,000. Vom noch vorhandenen
Kriegsdefizit von F'r. 190,400,000 konnten neu Fran-
ken 1,480,000 abgeschrieben werden.

- Die Elektrifikation der schweizerischen Bundes-
bahnen wurde im Berichtsjahr programmgemiiss weiter-
gefithrt. Es konnte der elektrische Betrieb auf folgenden
Linien aufgenommen werden:

Zirich-Olten, 21. Januar 1925,

Lausanne-Yverdon, 1. Februar 1925,

Daillens-Le Day, 1. Miirz 1925,

Le Day-Vallorbe, 5. Juni 1925,

Ziirich-Kloten (bzw. Wallisellen)-Winterthur, 6. Au-
gust 1925,

Olten-Bern, 25. November, 1925,

Renes-Genf, 22. Dezember 1925.

Aus offiziésen Pressemeldungen ging hervor, dass
die schweizerischen Bundesbahnen beabsichtigen, nach
dem Jahre 1928, das heisst nach Absolvierung des Pro-
grammes vom Jahre 1928 iiber die Beschleunigung der
Elektrifikation, eine Pause eintreten zu lassen. Von den
bernischen Strecken der Bundesbahnen werden in jenem
Zeitpunkt jedoch nur 41,5 9, elektrifiziert sein, withrend
auf das Gesamtnetz der Bundesbahnen 55,1 9, entfallen.
In Anbetracht, dass die Elektrifikation der Linien Dels-
berg-Basel und Delsberg-Delle fiir die Entwicklung des
Lotschbergverkehrs von eminenter Bedeutung ist, sah
sich der Regierungsrat genotigt, beim Bundesrat in
dieser Angelegenheit vorstellig zu werden und mit allem
Nachdruck auf eine sofortige Weiterfithrung der Elektri-
fikation nach dem Jahre 1928 zu dringen in der Meinung,
dass neben den genannten beiden Linien auch noch die
Strecke Bern-Langnau-Luzern und die Briiniglinie um-
gebaut werden sollen. Im fernern ist der Regierungsrat
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mit einer Eingabe an die Bundesbahnen gelangt, es sei
die Strecke Miinster-Delsberg doppelspurig auszubauen,
nachdem ein diesbeziigliches Gesuch der «Association
pour la défense des intéréts économiques du Jura» sei-
tens der Bundesbahnen abgewiesen worden war. Zur
Zeit der Abfassung dieses Berichts sind dieVerhandlungen
mit den eidgendssischen Behorden iiber diese beiden Fra-
gen noch im vollen Gange.

2. Schiffahrt.

Wie bis anhin wurden die der kantonalen Eisenbahn-
direktion unterstellte Kontrolle der nicht nach eidgends-
sischem Recht konzessionierten Schiffahrt, entsprechend
dem Polizeireglement betretffend die Schiffahrt, Fihren
und Flosserei im Kanton Bern vom 28. Januar 1916,
durch die kantonalen Hischerei- und Schiffahrtsaufseher
durchgefiihrt.

Die Einnahmen aus dieser Kontrolle betragen
I'r.8144.65; (Gebiihrenmarken Fr.7862. —, Einnahmen
aus Stempelmarken, Reglementen, Nr.-Schildern und
Verschiedenem Ir. 282.65); hei Fr. 6050. 70 Ausgaben
ergibt sich ein Uberschuss von Fr. 2093. 95.

B. Fahrpline.

Der Fahrplanwechsel des letzten Jahres fand, zu-
folge einer internationalen Ubereinkunft, am 5. Juni
1925 statt. Diese ungewihnliche Verschiebung um einige
Tage war bedingt durch das Zusammentreffen des 1. Juni
1925 mit den Pfingstfeiertagen. Insbesondere im Aus-
land wollte man es nicht wagen, die Umstellung des Fahr-
planes zur Zeit des grossen Pfingstverkehrs vorzunehmen.
Wie iiblich wurden die Fahrplanentwiirfe im Monat
Januar wihrend einer Frist von 14 Tagen auf den Re-
gierungsstatthalteramtern zur Geltendmachung allfil-
liger Abi#nderungsbegehren aufgelegt. Im weitern wur-
den erstmals durch die Eisenbahndirektion kantonale
TFahrplankonferenzen veranstaltet, an denen die Ver-
treter der einzelnen Landesteile ihre Begehren noch
miindlich anbringen konnten. Von den insgesamt 149
bei den Bundesbahnen und den Privatbahnen anhéngig
gemachten Fahrplanbegehren wurden ganz oder teilweise
zugestanden oder durch das schweizerische Eisenbahn-
departement zu unsern Gunsten entschieden = 75 Be-
gehren.

Angesichts des sich bereits zu Anfang des Berichts-
jahres erzeigenden Giiterverkehrsriickganges waren so-
wohl ‘die Organe der Bundesbahnen als die Vertreter
des schweizerischen Eisenbahndepartements in der
Gewihrung neuer Fahrleistungen sehr zuriickhaltend.

Leider fanden deshalb unsere Begehren um Verbes-
serung des Vorortsverkehrs der Stidte und um Schaffung
von besserer Verbindung auf verschiedenen Linien immer
noch zu wenig Gehor. Es bedarf noch weiterhin grosser
Anstrengungen, um in dieser Hinsicht das zu erreichen,
was fiir eine gedeihliche Entwicklung der einzelnen
Landesteile vonnoten ist.

Der am 5. Juni 1925 in Kraft getretene Jahres-
fahrplan brachte auf dem gesamten Netz der schwei-
zerischen Bundesbahnen auf das Jahr berechnet eine
Vermehrung der Zugsleistung von 1,248,000 Zugskilo-
meter.
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(. Eisenbahnen im Betrieb.

a) Normalspurbahnen.

1. Berner Alpenbahn.
Die Einnahmen der Berner Alpenbahn ohne den

Schiffsbetrieb betragen im Berichtsjahr Fr. 10,260,000. |

Sie sind leider um Fr. 672,000 niedriger als im Vorjahr.
Diese Verminderung resultiert allein aus dem (iiter-
verkehr. Wihrend die Einnahmen aus dem Personen-
verkehr rund Fr. 500,000 hoher sind als im Vorjahr,
gingen die Einnahmen aus dem Gepiick-, Tier- und
Giiterverkehr von 6,49 Millionen auf 5,00 Millionen, d.h.
um Fr. 1,290,000 zuriick und dies trotzdem die Giiter-
tonnenzahl von 1,6 Millionen auf 1,9 Millionen stieg.
Der Ausfall rithrt von den im Transitverkehr Frankreich-
Ttalien, aus Konkurrenzgriinden gegeniiber den franzo-
sischen Bahnen, gewiihrten reduzierten 'Transittaxen,
die zudem noch von der franzdsischen Valuta beeinflusst
werden und im fernern vom Fehlen der Reparations-
kohlentransporte nach Italien her. Fs ist zu hoffen,
dass die seit Lingerer Zeit schwebenden Verhandlungen,
diese Transporte zum Teil wieder iiber die Schweiz
zu leiten, vonErfolg gekront sein werden.

Die Betriebsausgaben stiegen von Fr. 7,468,000 auf
Ir. 7,644,000, d. h. um Fr. 176,000. Der Betriebsiiber-
schuss betrigt ¥r. 2,616,000 und ist um F'r. 849,000 ge-
ringer als im Vorjahr. Er reicht aus zu einer Verzinsung
der Obligtionen I. Ranges Scherzligen-Bonigen von
5 9, (Elektrifikationsanleihen) withrend die ibrigen An-
leihen I. Ranges zum reduzierten Zinssatz von 81 %/
beriicksichtigt werden. Die Verzinsung der Anleihe
II. Ranges Irutigen-Brig ist voll durch den garantie-
renden Staat Bern zu tragen.

Ein giinstiges Frgebnis brachte der Schiffsverkehr
auf dem Thuner- und Brienzersee, der zum erstenmal
seit 1914 wieder mit cinem Einnahimeniiberschuss ab-
schliesst. Bei I'r. 798,000 Einnahmen und Ir. 715,000
Ausgaben betrigt der Uberschuss Ir. 88,000, wihrend
im Vorjahr noch ein Defizit von Fr.2900 vorhanden
war. Zum Teil wurde diese ansehnliche Vermehrung
durch den gesteigerten Fremdenverkehr bewirkt, zur
Hauptsache liegt sie jedoch im giinstigen Schiffsanschluss
an den Zentralbahnhof Thun begriindet, wie er durch die
Erstellung des Hafens geschaffen worden ist. Fs ist
dies ein Beweis, dass diese direkte Zufahrt, die schliess-
lich nach Uberwindung vieler Hindernisse zustande
gekommen ist, nicht nur in betriebstechnischer Bezichung,
sondern auch vom Standpunkt der allgemeinen Ver-
kehrsinteressen und fiir die Rentabilitit die einzig rich-
tige Losung darstellt; und auch in ésthetischer Hinsicht
diirften, nachdem nun der Kanal vollstiindig fertig ist,
alle friither gehegten Bedenken endgiiltig beseitigt sein,
da das Bauwerk der Stadt Thun zur Zierde gereicht.

2. Spiez-Erlenbach-Bahn.

(Die Zahlen in Klammern beziehen sich auf das Vorjahr.)

Die Einnahmen dieses Unternehmens betragen
Tr. 541,000 (Fr. 581,000). Bei Fr. 296,000 (¥r. 290,000)
Ausgaben ergibt sich ein Betriebsiiberschuss von Fran-
ken 245,000 (Fr. 241,000). Es ist die Ausschiittung einer
Dividende von 81 %, vorgesehen.
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3. Erlenbach-Zweisimmen-Bahn.
“Bei Fr. 773,000 Einnahmen (Fr.771,000) und

Ir. 524,000 Ausgaben (Fr. 522,000) erzeigt sich ein
Betriebsiiberschuss von Fr. 249,000 (Fr. 249,000). Leider
reicht der Uberschuss nicht ganz aus zur Verzinsung des
Ilektrifikationsdarlehens. Wiihrend gemiiss dem Nach-
lagsvertrag der Bund vorab den vollen Zins erhiilt, wer-
den an Kanton und Gemeinden fiir ihre Anteile nur
2,08 Y statt 415 %, ausbezahlt.

Die Obligationen IL., 1I1. und 1V. Ranges erhalten
keine Verzinsung.

4. Giirbetalbahn.

Die Einnahmen dieses Unternehmens haben leider
neuerdings einen erheblichen Riickschlag erlitten. Sie
sind von Fr.1,664,000 auf Ir.1,579,000 zuriickgegangen,
und zwar betrifft dies, mit Ausnahme der Tiertransporte,
siimtliche Verkehrskategorien. Bei einer Reduktion der
Ausgaben von Fr. 1,174,000 auf I'r.1,158,000 ergibt
sich ein Betriebsiiberschuss von Fr. 421,000 oder Fran-
ken 70,000 weniger als im Vorjahr. Gegeniiber dem Jahre
1928 betriigt die Differenz sogar Fr. 180,000. Ein grosser
Teil dieses Ausfalles ist auf die Wiedereinfiihrung von
Ausnahmetarifen zuriickzufithren.

5. Bern-Schwarzenburg-Bahn.

Den Einnahmen von Fr.707,000 (Fr.756,000)
stehen Ausgaben von Fr. 517,000 (Fr. 556,000) gegeniiber,
so dass sich ein Betriebsiiberschuss von Fr. 190,000
(Fr. 199,000) ergibt. Der Betriebsiiberschuss reicht
leider nur zur Verzinsung der Elektrifikationsanleihe
aus. Das Obligationenkapital im Betrage von Fr. 708,000,
das durch den Staat Bern von der Kantonalbank iiber-
nommen wurde, erhiilt keine Verzinsung. Der Grosse
Rat genchmigte unterm 9. Mirz 1925 eine Statutenre-
vision betreffend die Berechtigung zur Erhohung des
Obligationenkapitals, herrithrend von der Finanzierung
der ‘Elektrifikation.

6. Bern-Neuenburg-Bahn.

twas glinstiger liegen die Verhiltnisse bei dieser
Unternehmung. Bei ¥r. 2,267,000 (Fr.2,247,000) Ein-
nahmen und Fr. 1,847,000 (Ir.1,972,000) Ausgaben
ergibt sich ein Uberschuss von Fr. 420,000 (I'r. 275,000),
der um Fr. 145,000 grosser ist als im Vorjahr.

Die Einnahmenvermehrung riihrt allein vom Per-
sonenverkehr her, wihrend im Giiterverkehr eher -ein
kleiner Riickgang zu verzeichnen ist. Die Reduktion
der Ausgaben ist zur Hauptsache eine Folge des Sinkens
der Brennmaterialpreise. Die finanzielle Sanierung
des Unternehmens wurde weiter vorbereitet. Es ist zu
erwarten, dass dieselbe im laufenden Jahr zum Ab-
schluss gebracht werden kann. Ebenso dirfte die Elek-
trifikation, wie bereits erwithnt, einen Schritt vorwirts
gekommen sein. )

7. Sensetalbahn.

Die schon letztes Jahr angezeigte Besserung hat,
dank der neu angesiedelten Industrie (Ausbeutung von
Kies und Sand aus der Saane) angehalten.
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Bei Fr.158,000 (Fr.147,000) Einnahmen und
Fr. 147,000 (Fr.152,000) Ausgaben ergibt sich ein
Uberschuss von .Fr. 11,000 oder ein besseres Krgebnis
gegeniiber dem Vorjahr um Fr. 16,000. Es ist dies seit
1920 das erstemal, dass das Unternehmen wieder einen
Betriebsiiberschuss aufweist. Im verflossenen Jahr wurde
eine aussergerichtliche finanzielle Sanierung durch-
gefithrt, die dem Unternehmen wahrend der Sanierungs-
periode eine grosse Entlastung auf dem Zinsendienst
bringt. Der Grosse Rat hat in seiner Sitzung vom 15. Sep-
tember 1925 diese Sanierungsmassnahmen gutgeheissen
und die dadurch notwendig gewordene Statuteninderung
genehmigt. Der Verlust des Staates aus der Abschrei-
bung des Aktienkapitals um 40 9%, im Betrage von Fran-
ken 322,880 wird aus dem Eisenbahnamortisationsfonds
gedeckt.

8. Burgdorf-Thun-Bahn.

Leider hat auch dieses Unternehmen im verflossenen

Jahr einen grossen Ausfall zu verzeichnen. Die Einnah-

men gingen gegeniiber dem Vorjahr von Fr. 2,105,000
auf Fr. 1,910,000, d. h. um Fr. 195,000 zuriick, was so-
wohl auf einen Ausfall bei den Personen- als den Giiter-
einnahmen zuriickzufithren ist. Im Personenverkehr
muss das Jahr 1924 zufolge der Ausstellung in Burgdorf
allerdings als ein anormal hohes bezeichnet werden.
Bei einer Verminderung der Ausgaben von Fr. 1,677,000
auf Fr. 1,610,000 ergibt sich ein Uberschuss von nur
Fr. 300,000 gegeniiber von Fr. 428,000 im Vorjahr.

9. Emmentalbahn.

Auch dieses Unternehmen weist gegeniiber' 1924
einen starken Riickgang auf. Bei ¥r. 2,179,000 (Fran-
ken 2,322,000) Einnahmen und Fr. 1,804,000 (Fran-
ken 1,814,000) Ausgaben ergibt sich ein Betriebsiiber-
schuss von Fr. 375,000 oder Fr. 183,000 weniger als im
Vorjahr. Der Ausfall ist hauptséchlich auf einen Riick-
gang im Giiterverkehr, zufolge des gedriickten Greschifts-
ganges und der Autokonkurrenz, sowie von gewihrten
Taxermissigungen auf gewissen Giitern zuriickzufithren.

10. Solothurn-Miinster-Bahn,

Die Einnahmen betragen im Berichtsjahr Fr. 727,000
(Fr. 740,000), wihrend die Ausgaben auf Fr. 480,000
(Fr. 496,000) sanken. Der Betriebsiiberschuss betrigt
Fr. 247,000 (Fr. 244,000).

Die dem Grossen Rate vorgelegte Statutendnderung
wurde unterm 9. Mérz 1925 genehmigt; sie betrifft die
Erhéhung des Prioritidtsaktienkapitals II. Ranges, so-
wie das Stimmrecht der verschiedenen Aktionire.

11. Langenthal-Huttwil-Bahn.

Bei Fr. 770,000 (Fr. 881,000) Einnahmen und Fran-
ken 599,000 (Fr. 608,000) Ausgaben ergibt sich ein Uber-
schuss von Fr.171,000 (Fr.228,000) oder Fr. 57,000
weniger als im Vorjahr. Der Riickgang der Einnahmen
riithrt auch hier von der allgemeinen gedriickten Geschéfts-
lage und dem Zuriickgehen des Transitverkehrs her.
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Die Unterhandlungen betreffend die Fusion mit der
Huttwil-Eriswil-Bahn wurden weitergefithrt und diirften
im Jahre 1926 zum Abschluss gelangen.

12. Ramsei-Sumiswald-Huttwil-Bahn.

Die Einnahmen dieses Unternehmens sind gegen-
iiber 1924 von Fr. 418,000 auf I'r. 377,000 zuriickgegan-
gen. Zufolge geringerer Revisionsarbeiten am Roll-
material konnten auch die Ausgaben auf Fr. 839,000
(T'r. 389,000) reduziert werden. Der Uberschuss belauft
sich auf Ir. 38,000 (Fr. 29,000). Die finanzielle Sanie-
rung konnte im Berichtsjahr mit Hilfe des Bundesge-
richts zum Abschluss gebracht werden. Vom Grossen
Rate wurde diese Massnahme, sowie die damit zusammen-
héngende Statuteninderung unterm 15. September 1925
genehmigt. Der Verlust des Staates aus der Abschrei-
bung des Aktienkapitals um 559, im Betrage von
Fr. 972,675 wird aus dem Eisenbahnamortisationstonds
gedeclt.

13. Huttwil-Eriswil-Bahn.

Auch bei diesem Unternehmen sind die Einnahmen
zuriickgegangen. Sie belaufen sich auf Fr. 61,000
(Fr. 65,000). Bei I'r. 44,000 Ausgaben (Fr.57,000) er-
gibt sich ein Uberschuss von Fr. 17,000 (Fyr. 8000). Die
Einnahmen aus Rollmaterialmieten belaufen sich auf
zirka Fr.27,000. Ohne diese Einnahmenquelle wire
das Unternehmen nicht lebensfihig.

14. Freiburg-Murten-Ins-Bahn.

Die Einnahmen sind neuerdings zuriickgegangen.
Sie belaufen sich auf I'r. 558,000 (I'r.573,000). Bei
einer Reduktion der Ausgaben von Fr. 525,000 auf
T'r. 522,000 ergibt sich ein Betriebsiiberschuss von
Fr. 81,000 (Fr. 48,000).

15. Saignelégier-Glovelier-Bahn.

Leider haben wir auch hier neuerdings einen erheb-
lichen Ausfall festzustellen. Die Einnahmen gingen von
I'r. 180,000 auf Fr. 148,000 zuriick, was zur Hauptsache
auf die Stillegung des Handels (Holz usw.) zufolge der
franzosischen Valuta zuriickzufiihren ist. Gliicklicher-
weise gelang es neuerdings, die Ausgaben noch mehr zu
reduzieren. Sie sanken von Fr. 205,000 auf Fr. 171,000,
so dass sich ein Betriebsdefizit von I'r. 23,000 (Fran-
ken 25,000) ergibt. Der Verlust wird gedeckt durch die
Hilfeleistung gemiiss dem Bundesbeschluss vom 18. De-
zember 1918 durch Bund, Kanton und Gemeinden.

16. Pruntrut-Bonfol-Bahn.

Die Einnahmen haben neuerdings eine bescheidene
Erhohung erfahren. Sie stiegen von Fr. 155,000 auf
Fr. 162,000, wihrend die Ausgaben von Fr. 168,000 auf
Fr. 150,000 gesunken sind. Seit vielen Jahren hat das
Unternehmen zum erstenmal wieder einen Betriebs-
iiberschuss von Fr. 12,000 zu verzeichnen (Fr. — 8000),
der allerdings fiir die Verbesserung und Erneuerung der
Bahnanlage voll beansprucht wurde. Mit Hilfe des
Bundesgerichtes konnte eine finanzielle Sanierung zum
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Abschluss gebracht werden, die dem  Unternehmen
withrend der Dauer der Sanierungsperiode, d. h. bis zum
Jahre 1980, eine grosse Entlastung auf den Zinsverpflich-
tungen bringt. Der Grosse Rat hat die beziigliche Vor-
lage mit Statuteninderung in seiner Sitzung vom 15. Sep-
tember 1925 genehmigt. Die Deckung des Verlustes des
Staates aus der Abschreibung des Alktienkapitals auf
20 9% im Betrage von Ir.687,200 erfolgt aus dem
Eisenbahnamortisationsfonds.

b) Schmalspurbahnen.
1. Montreux-Oberland-Bahn.

Dank der Zunahme des Fremdenverkehrs sind die
Einnahmen dieses Unternehmens neuerdings gestiegen.
Sie belaufen sich auf Fr. 2,231,000 (Fr. 2,187,000). Die
Personeneinnahmen selbst haben sich von 1'r. 1,488,000
um ¥r. 172,000 auf Fr. 1,650,000 erhoht. Leider ist
dagegen im Tier-, Giiter- und Gepiickverkehr cin Aus-
fall von zirka Fr. 75,000 zu verzeichnen. Auch haben
sich die Ausgaben von I°r. 1,415,000 auf I'r. 1,507,000
erhoht, so dass sich ein - Betriebsiiberschuss von Iran-
ken 724,000 ergibt (Ifr. 722,000).

2. Berner Oberland-Bahnen.

Obschon dieses Unternchmen keine bernische De-
kretsbahn darstellt, geben wir dessen Betriebsergebnis
wieder, da es als Massstab fiir die Entwicklung der Irem-
denindustrie von Interesse sein diirfte. Die Einnahmen
haben sich gegeniiber dem Vorjahr um I'r. 218,000
auf Fr. 1,494,000 (Fr.1,276,000) erhoht, wihrend die
Ausgaben von Fr. 890,000 auf Fr. 863,000 zuriickgingen.
Der Ubersehuss betrigt Fr. 631,000 und ist um Fran-
ken 244,000 grosser als im Vorjahr. s diefte dies cin
beredtes Zeichen fiir die Zunahme des Fremdenverkehrs
sein.

3. Steffisburg-Thun-Interlaken-Bahn.

Bei  Fr. 509,000 (Fr.506,000) Einnahmen und
Tr. 860,000 (Fr.870,000) Ausgaben ergibt sich e¢in Be-
triebsiiberschuss von Fr. 149,000 (¥r.136,000). Die
definitive Gestaltung der Geleiseanlage beim Bahnhof
konnte zufolge fehlender Mittel vorliufig nicht vorge-
nommen werden.

4. Bern-Worb-Bahn.

Auch bei diesem Unternehmen ist neuerdings eine
kleine Besserung festzustellen. Die Einnahmen betragen
Fr. 426,000 (Fr. 415,000). Bei  Fr. 806,000 (Fran-
ken 804,000) Ausgaben erzeigt sich ein Betriebsiiberschuss
von Fr.120,000 (Fr.111,000). Die Ausrichtung einer
Dividende ist auch im laufenden Jahr moglich. Die seit
geraumer Zeit hiingige Fusion mit der Worblentalbahn
diirfte im Jahre 1926 zum Abschluss kommen.

5. Worblentalbahn.

Leider hat dieses Unternehmen sowohl im Personen-
als im Giiterverkehr einen Ausfall zu verzeichnen. Bei
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l'r. 384,000 (Fr. 405,000) Einnahmen und Fr. 321,000
(1r. 828,000) Ausgaben crgibt sich ein Betriebstiberschuss
von Fr. 63,000 (I'r. 82,000), der eine Verzinsung der
Schulden und die Einlage in den Erneucrungsfonds, aber
nicht die Ausrichtung ciner Dividende gestattet.

6. Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn.

Die Einnahmen dieses Unternehmens erhéhten sich
von 1I'r. 1,327,000 auf Ifr. 1,429,000. Leider stiegen auch
die Ausgaben von Fr. 987,000 auf Fr. 1,113,000, so dass
ein Betriebsiiberschuss von Fr. 816,000 (IFr. 340,000)
zu verzeichnen ist. Die Erhohung der Ausgaben hat
ihren Grund in der Verwendung des Bahndienstpersonals
withrend eines grossen Teils des Jahres 1924 fiir den Bau
der Strecke Zollikofen-Bern, wodurch eine Entlastung
der Ausgaben pro 1924 auf dieser Rubrik entstand. Im
Berichtsjahre mussten alsdann die Riickstinde im
Bahnunterhalt auf der alten Linie mit vermehrtem Per-
sonal aufgearbeitet werden, was eine Erhohung der Aus-
gaben brachte. Ausserdem fand eine Vermehrung der
Fahrleistungen statt.

7. Solothurn-Niederbipp-Bahn.

Bei I'r. 249,000 Einnahmen (Fr. 242,000) und
Fr. 201,000 Ausgaben (Ir. 192,000) ergibt sich ein Be-
tricbsiiberschuss von Ir. 48,000 (kr. 50,000). Nachdem
der Bau der Rotibriicke im Frithjahr 1925 derart gefor-
dert war, dass auch die Bauarbeiten fiir die Einfithrung
der Solothurn-Niederbipp-Bahn vom Baseltor an den
Hauptbahnhof durchgefithrt werden konnten, war es
moglich, den Betrieb von Anfang September an auf
dieses Schlussstiick auszudehnen.

8. Langenthal-Jura-Bahn.

Auch bei diesemn Unternchmen sind die Einnahmen
neuerdings zuriickgegangen. Sie  belaufen sich auf
Fr. 164,000 (Fr.178,000). Bei Ir.150,000 Ausgaben
(Fr. 155,000) ergibt sich ein Betriebsiiberschuss von
I'r. 14,000 (Ir. 23,000). Das Unternehmen war nicht
in der Lage, den anlisslich der Sanierung im Jahre
1921 reduzierten Zins an die Obligationiire zu bezahlen.
Auf Ende 1925 wurde der Betriebsgemeinschaftsvertrag
mit der Solothurn-Niederbipp-Bahn und der Onsingen-
Balsthal-Bahn zur Entlastung des Unternehmens ge-
kiindet. Is ist beabsichtigt, mit der Langenthal-Melch-
nau-Bahn eme Fusion durchzufiihren, wodurch eine Reihe
von Vereinfachungen mdéglich sein werden.

9. Langenthal-Melchnau-Bahn.

Auch hier ist neuerdings ein Riickschlag zu ver-
zeichnen. Die Einnahmen gingen von Fr. 130,000 auf
Fr.119,000 zuriick, withrend die Ausgaben mit ¥r.130,000
annithernd gleich blieben. Es ergibt sich ein Betriebs-
defizit von Fr. 11,000, gegeniiber einem solchen von
nur ¥r. 1800 im’ Vorjahr. Es ist zu hoffen, dass durch
die Fusion mit der Langenthal-Jura-Bahn und unter
Durchfithrung eines moglichst einfachen Betriebes mit
dem Einmannsystem beide Unternehmen lebensfihig
erhalten werden konnen.
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10. Biel-Meinisberg-Bahn.

~ Nachdem die Gemeinde Biel im Juli des Berichts-
jahres den Rest ihrer Subvention im Betrage von
Fr. 100,000 bewilligt hatte, konnte der Umbau auf
elektrischen Betrieb in Angriff genommen werden. Auf
Ende des Jahres war es bereits moglich, die Gemeinde
Orpund durch das Bieler Tram zu bedienen. Zur Zeit der
Abfassung dieses Berichtes ist der Betrieb bis Meinisberg
wieder vollstindig aufgenommen, nachdem er nun wih-
rend nahezu drei Jahren eingestellt blieb und die Ge-
meinden ohne jegliches Verkehrsmittel waren. Es wurde
gleichzeitig eine finanzielle Sanierung durchgefiihrt und
das Aktienkapital um 60 9%, abgeschrieben. Der Grosse
Rat genehmigte unterm 10. November 1925 sowohl die
Sanierungsmassnahmen als die damit verbundene Sta-
tuteninderung. Der Verlust des Staates im Betrage von
Fr.155,520 aus dieser Abschreibung wird aus dem
Eisenbahnamortisationsfonds gedeckt.

11. Seelindische Lokalbahnen Biel-Tiuffelen-Ins.

Bedauerlicherweise sind die Einnahmen auch bei
diesem Unternehmen neuerdings zuriickgegangen. Sie
betragen Fr. 188,000 (Fr.198,000). Bei Fr. 187,500
Ausgaben (Fr. 185 ,000) ergibt sich der spirliche Uber-
schuss von zirka Fr. 500 (Fr. 18,000), Der Ausfall rithrt
zur Hauptsache von der schlechten Witterung im Frith-
jahr, die jeden Ausfliiglerverkehr verhinderte, und vom
Ausbleiben der Kirschentransporte zufolge einer voll-
stindigen Missernte her. Der Grosse Rat genehmigte
unterm 15. September 1925 das Projekt fiir die Ein-
fithrung dieser Linie nach dem Bahnhof Biel und be-
willigte fiir dessen Ausfithrung eine neue Staatsbe-
teiligung von Fr. 208,800. Gleichzeitig stimmte er einer
finanziellen Sanierung des Unternehmens zu. Der Verlust
des Staates aus der Abschreibung des Aktienkapitals um
20 % im Betrage von Fr. 207,100 ist aus dem Eisen-
bahnamortisationsfonds zu tilgen.

Die Bauarbeiten wurden zu-Ende des Berichts-
jahres als Notstandsarbeiten in Angriff genommen und
boten wihrend der Wintermonate einer griossern /ahl
von Arbeitern wertvolle Arbeitsgelegenheit.

12. Tramelan-Tavannes-Bahn.

Bei Fr. 174,000 Einnahmen (Fr. 168,000) und Fran-
ken 145,000 Ausgaben (Fr.147,000) erzeigt sich ein
Betriebsiiberschuss von Fr. 29,000 (Fr. 21,000). Nachdem
seitens der Eisenbahnabteilung des kantonalenTreuhand-
bureaus eine griindliche Untersuchung der Verhilt-
nisse bei der Tramelan-Tavannes-Bahn und der Trame-
lan-Breuleux-Noirmont-Bahn durchgefithrt wurde, for-
derte die Eisenbahndirektion die beiden Verwaltungen
auf, Fusionsverhandlungen anzukniipfen. Diese Zusam-
menlegung wiirde wesentliche Vereinfachungen bringen
und liegt im Interesse von beiden Bahnen. Bedauerlicher-
weise 18t in der beteiligten Landesgegend heute noch
eine gewisse Abneigung gegen diese Massnahme vor-
handen. Es ist aber zu hoffen, dass diese Widerstinde
iiberwunden werden konnen.

13. Tramelan-Breuleux-Noirmonl;-Bahn.

Etwas weniger giinstig als das eben genannte Schwe-
sterunternehmen hat diese Gesellschaft abgeschlossen.
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Mit Fr.120,200 Einnahmen (Fr.123,000) und Fran-
ken 119,700 Ausgaben (Fr. 116,600) ergibt sich der kleine
Uberschuss von Fr. 500 (Fr. 6400).

14. Saignelégier-La Chaux=de-Fonds-Bahn.

Die Verhiltnisse dieses Unternehmens haben sich
neuerdings verschlechtert. Die Einnahmen sanken von
Fr. 801,000 auf Fr.285,000. Mit einer Reduktion der
Ausgaben von Fr. 303,000 auf Fr. 291,000 ergibt sich
ein Betriebsdefizit von Fr. 6000 (Fr. — 2000). Das Feh-
len der Holztransporte hat auch diesemn Unternehmen
wie der Saignelégier-Glovelier-Bahn stark zugesetat.

D. Projektierte Bahnen.

Mit Ausnahme der bereits erwihnten Bahnen Biel-
Téuffelen-Ins fiir die Anschlussstrecke in Biel und Biel-
Meinisberg fiir den Umbau auf elektrischen Betrieb,
war keines der im Gesetz betreffend die Beteiligung des
Staates am Bau und Betrieb von Eisenbahnen vom
21. Marz 1920 als subventionsberechtigt anerkannte
Unternehmen in der Lage, den-Finanzausweis zu leisten.
Zufolge der immer noch nicht ausgeglichenen Finanzlage
des Staates und angesichts der durch das Automobil
geschaffenen neuen Verhiltnisse, miisste der Grosse Rat
wohl ohnehin von der ihm nach Art. 87 dieses Gesetzes
zustehenden Befugnis Gebrauch machen und die weitere
Bewilligung von Staatssubventionen an Bahnbauten
vorliufig einstellen.

E. Eisenbahn- und Automobil-
konzessionen.

Im Jahre 1925 wurden vom Regierungsrat folgende
Konzessionsgeschiifte behandelt:

a) Konzessionserteilungen.
6. Marz 1925:  Kraftwagenkurs Beatenberg (Seilbahn-
station)-Waldegg.
Bubenbergplatz- Gurtengartenstadt
(Stadtomnibus).

16. Juni 1925:

b) Konzessionserneuerungen.

1. April 1925: Berner Oberland-Bahnen: Autokurs
Interlaken- Wilderswil.

¢) . Konzessionsinderungen.
3. Mirz 1925: Saignelégier-La Chaux-de-Fonds-Bahn.
21. April 1925: Bern-Worb-Bahn.
27. November 1925: Société des Auto-transports d’Ajoie.
11. Dezember 1925: Biel-Meinisberg-Bahn.

d) Konzessionsausdehnungen.

e) Fristverlangerungen.
Elektrische Schmalspurbahn Ins-
Erlach.
Eisenbahn Wattenwil-Wimmis, even-
tuell Spiez. :

17. April 1925:
14. Juli 1925:
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F. Schiffahrt.

1. Bielersee.

Die Motorboote waren im Berichtsjahr wieder der
interkantonalen Kontrolle unterstellt.

Die Ruder- und Segelboote sind vom kantonalen
Aufseher untersucht worden.

Motorboote. . . . . . . .. 60 Schiffe
Ruderboote. . . . . 660 »
Segelschitfe. . . . . . . .. 7 >

Total 727 Schiﬁ

2. Brienzer- und Thunersee, Aare, Saane, Emme und
Privatgewiisser mit gewerbsmiissiger Schiffahrt.

Brienzersee . . . . . . . . 256 Schiffe
Thunersee . . . . . . « . . 667 »
Aare, Saane, Emme, nebst

den Kkleinen Gewiissern. . 511 »

Total 1484 Schiffe.
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3. Schifferpatente.

Bis zum Jahre 1925 wurden insgesamt 150 Schiffer-
patente verabfolgt.

4. Rechnung.
Einnahmen.

(tebithrenmarken .. . 7862, —

Stempelmarken . . . . . . » 132.30
Reglemente. ..oy 148.—
Nr.-Schilder u. Verschiedenes » 2.35
— Fr. 8144.65
Ausgaben . . . . . . . . . . . . » 6050.70

Uberschuss Fr. 2093.95
Bern, Mai/Juni 1926.

Der Bau- und Ersenbahndirektor
des Kantons Bern:

W. Bosiger.

Vom Regierungsrat genehmigt am 18. Juli 1926.

Begl. Der Staatsschreiber: Rudolf.



Stand der Aktienbeteiligung des Staates

bei den bernischen Eisenbahnen auf Ende 1925.
(Die Abschreibungen auf dem Aktienkapital sind in den nachstehenden Zahlen beriicksichtigt.)
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i Datum Kapital Aktienbeteiligung des Staates
t v . J o— . Obligationen
Name der Bahn der (})eessil‘llll:lvsigs(:l“ess der Betriebs- Aktien inkl. Bundesdar- Total Nominell Bughwert
Konzession , eroffnun lehen und Staats-
Grossen Rates g vorschilsse
I. Normalspurbahnen. Er Fr. Fr. Fr. et
Emmentalbahn — — —
; { 2. VL und g o = o
@) Burgdorf-Solothurn \14. IX. 1871 - 26.V. 1875 3,820,500 3,000,000 || 6,820,500 — —
b) Burgdorf-Langnau . 19.XI1.1872 | 2.VIL 1879 | 12.V. 1882 — — ‘ = 790,000 790,000
2 | Langenthal-Huttwil . 12.XI1.1884 | 28. XI. 1887 | 1.XL 1889 | 1,200,000 78,000 1,278,000 400,000 400,000
3 | Huttwil-Wolhusen 10. IV. 1891 | 23.11. 1893 | 9.V. 1895 1,837,000 500,000 2,337,000 160,000 160,000
4 | Spiez-Exlenbach 27. VI. 1890 {fg 1‘7\11111'83:5} 16.VIIL1897 | 1,000,000 | 2,808,654 | 3,808,654 849,500 799,540
5 | Burgdorf-Thun .| 28.X11.1896 | 21.V. 1897 | 21.VIL 1899 | 3,965,500 2,000,000 5,965,500 | 2,156,500 | 2,154,750
| Pruntrut-Bonfol . . . 15. X. 1897 | 21. XI. 1898 | 18.VIL. 1901 || ... :
6 \ Verldngerung Bonfol- Grenze . 5. X. 1905 26. V. 1908 1. XI. 1910 J 566,200 916,775 1,482,975 141,800 kS0
7 | Bern-Neuenburg 10. X. 1890 | 29. III. 1898 | 1.VIL 1901 [ 6,000,000 7,280,000 | 18,280,000 | 3,155,000 | 3,155,000
8 | Girbetalbahn . 17. IV. 1891 {ég o 0 | BRI } 2,770,000 | 6,762,049 | 9,532,049 | 1,724,500 | 1,724,761
9 | Erlenbach-Zweisimmen . 15.X. 1897 | 22. XI. 1899 | 1.XL 1902 | 2,803,500 5,196,126 | 7,999,626 | 2,184,000 | 2,184,000
10 | Saignelégier-Glovelier {Zg’ oL }ggg} 9.X.1907 | 21.V.1904 | 1,100,000 509,875 | 1,609,575 500,000 500,000
11 | Semsetalbahn . . 1. VIL 1898 | 29.VIL 1902 | 23. 1 1904 ' 668,280 780,600 | 1,448,880 584,320 584,320 |
Freiburg-Murten und 21. XII. 1888] J23.VIII. 1898 . - ! o & y
12 {Murten S 50.V. 1892 || 29-VIIL1902 {55 vy 1903 || 2:475,000 700,000 | 8,175,000 64,500 64,500
13 | Bern-Schwarzenburg . 17.XI1. 1898 | 25. 1. 1904 | 1.VI. 1907 1,730,000 3,003,389 | 4,733,389 980,000 980,000 |
14 | Solothurn-Miinster C 9. XII. 1889 | 7.X.1903 | 1.VIIL 1908 | 3.330,600 2,500,000 5,830,600 474,000 474,000 |
15 | Ramsei-Sumiswald-Huttwil und Grinen-Wasen . 15. X. 1897 {22% T 1%%%”} 1.VL 1908 | 2,643,000 651,462 | 3,204,462 795,525 795,825
16 | Berner Alpenbahn, Bern-Lotschberg-Simplon . . Einheits- 27. VI. 1906 | 15. VIL. 1913 :
(inkl. Thunerseebahn und Dampfschlﬂgesellschaft konzession | (18. III. 1899)| (1. VL 1893) |% 50,783,500 | 119,971,985 | 179,755,485 14,114,000 18,982,481 |
Thuner- und Brienzersee) . (21. VI. 1913) — 15. V. 1836 |
17 | Huttwil-Eriswil .. 5. X. 1911 | 26. V. 1913 | 1.IX. 1915 520,000 49,160 569,160 195,000 195,000 |
IL Schmalspurbahnen. Total | 96,218,080 | 156,708,075 || 252,921,155 | 29,298,945 | 29,115,977
{Tramelan-Tavannes . . . . 23. XII1.1881 | 31.1.1883 | 16.VIII.1884 - )
1 |\Elektrifikation . 3.XII. 1913 | 16. XIL 1913 } 605,000 48,000 673,000 0000 120,000
2 Saignelégier-La Chaux-de-Fonds 27. VI. 1890 | 26.VIII.1897 | 7. XII. 1892 1,360,000 325,000 1,685,000 352,000 350,000
[23. X11. 1896 | 20. IX. 1897| el . ) s & ;
3 | Bern-Worb . 5 \22. XIT. 1906 | 2611 1908 || 2V ;{H 1898 751,200 865,200 1,616,400 358,560 358,560
(Montreux-Berner Oberland .. . . .| 16.1V. 1898 | 24.1I. 1903 | 17.XII. 1901 - . = 2
4 [\Zweisimmen-Lenk . . . . 0 0 1 0 0 0 0 |301IL 1906 | 29.TIL 1909 | 8. VI 1911 } 7,903,630 8,276,000 || 16,179,650 | 1,500,000 | 1,500,000
5 | Langenthal-Jura . . . . . . . . . . . . . |30 IIL 1906 | 29. XI. 1905 | 26.X.1907 900,000 400,000 1,300,000 463,500 463,500
6 | Tramelan-Breuleux-Noirmont . . . . . . . . | 22.XiI 1905 {gg: ix Tog1)| 16-XIL 1913 | 1,465,000 ~ 1,465,000 868,000 | 868,000
7 | Worblentalbahn 6.1V. 1911 | 18. IX. 1911 | 25.VIIL 1913 | 1.486,750 151,400 1,618,150 880,000 880,000
8 | Mett-Meinisberg . 22.XII. 1909 | 24. IV. 1912 | 29. XII 1913 694,400 45,000 739,400 303,680 303,680
9 Herzogenbuchsee-Wangen-Wledhsbach 20. X1II. 1907 {g; I“; igig _ } 4,615 4,615
B . ek el s : 22,X1L, 1508 {if: 912 1y xm 1016 | 1,690,000 | 1,630,246 || 3,320,246 827,400 | 827,400
H | Bolothumn-ZollikofensBern, » = 22. VL1912 194 V. 1912 | 10.1V. 1916 | 4556,500 | 3,262,500 | 7,819.000 | 2,094,000 | 2,094,000
12 | Bolothura-Niederbipp 20.XIL 1915 1 56° v. 1913 | 9.1.1918 | 1872000 891,000 || 2,763,000 402,500 402,500
t 91¢ 7 Mgk El U ? ] El (] ?
| 13 Langenthal-Melchnau . . . . . .. . . . . |12.1IL. 1912 - =, = =
| 14 | Steffisburg-Thun-Interlaken 19. XII. 1905 26. V. 1918 6. X. 1917 987,000 540,947 1,827,947 567,500 567,500
FIsAE S T AT 191X, 1916 | 10. X0 1918 | 1,700,000 | 1,600,000 || 3,300,000 163,000 162,825
Total | 25,971,500 | 17,835,293 || 43,806,793 | 9,024,755 | 8,922,580
Gesamttotal | 122184580 | 174,543,368 | 296,727,948 | 58,323,700 | 58,038,557
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