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Verwaltungshericht

der

Direktion der Bauten und Eisenbahnen des Kantons Bern

fiir

das Jahr 1924.

Direktor:
Stellvertreter:

Regierungsrat "W, Bbsiger.
Regicrungsrat Dr. Volmar.

|. Bauwesen.

A. Allgemeines.

Das Berichtsjahr war in bezug auf das Bauwesen so-
wohl auf dem Gebiete der 6ffentlichen wie der privaten
Bautiitigkeit, cine Zeit ruhiger, ausgiebiger Arbeit. Die
Baudirektion hat innerhalb der ihr durch das Budget
und die Grundsitze einer gesunden Sparsamkeit gezo-
genen Grenze auf ihren verschiedenen Baugebieten das-
jenige zu tun gesucht, was zur Erhaltung und Forde-
rung der offentlichen Interessen dienen konnte. Von
den in der Kriegs- und Notstandszeit beschlossenen und
subventionierten Bauten waren viele noch unvollendet
geblieben. Thre Ausfithrung musste aus technischen
oder finanziellen Griinden angemessen verteilt und auf
Perioden grisster Arbeitslosigkeit verlegt werden. Im
Jahre 1924 sind von solchen Arbeiten einige zur Aus-
fiihrung gelangt. Die Haupttitigkeit aber erfolgte auf
dem Gebiete des Strassenbaues, indem auf Grundlage
eines  wohldurchdachten Programms die sorgfiltige
H(r‘rrstollung der Hauptstrassen kriiftig einsetzte.

Das Budget ist innegehalten worden bis zmuvf eine
unabwendbare Ausnahme auf Rubrik X E 3, Wasser-

schaden und Schwellenbauten. Die einzige Uberschrei-
tung betrifft die Hebung von Beschidigungen, die in-
folge Naturereignissen entstanden sind. Daneben musste
notgedrungen fiir frither beschlossene, grosse Bauten die
Vorschussrechnung auch weiter noch in Anspruch ge-
nommen werden. Den Begehren um Bewilligung neuer
Bauwerke trat der Wille grosster Zuriickhaltung ent-
gegen, der allein Vorschiisse und Verpflichtungen einzu-
schrinken vermag. Es warten im Hoch-, Strassen- und
Wasserbau noch verschiedene kostspielige Projekte auf
Beriicksichtigung ; dieselben kénnen aber nur nach Mass-
gabe der verfiigbaren Mittel und unter zeitlicher Vertei-
lung der Ausfithrung bewilligt werden. Die Baudirek-
tion hat fiir grossere Neubauten entsprechende Bau-
programme fiir die Jahre 1925 bis 1929 aufgestellt und
den Oberbehorden unterbreitet.

Dieselben sind eine Zusammenstellung der ausge-
fiihrten Bauten und ihrer ungetilgten Aufwendungen,
der in Ausfithrung begriffenen Arbeiten mit den einge-
gangenen Verpflichtungen sowie der dringend verlangten
Bauobjekte und der damit eingetretenen neuen Be-

lastungen,
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Diese Ubersicht orientiert iiber die Folgen der Be-
gehrlichkeit.

Im Personalbestand der Beamten und Angestellten
der Baudirektion ist ausser den im Berichtsjahr 1923
erwithnten Mutationen und Reduktionen keine Ande-
rung eingetreten, dagegen fiir 1925 die Aufhebung von
zwei Stellen auf dem Hochbauamt beschlossen worden.
Verschiedene Beamte des Hochbauamtes sowie Tech-
niker des Tiefbauamtes und Geometer des Vermessungs-
amtes wurden fiir eine neue Amtsdauer wieder be-
stiatigt.

Die Beschwerdeangelegenheit betreffend Privat-
arbeiten der Beamten und Angestellten der Baudirektion
hat ihre grundsitzliche Erledigung gefunden, indem durch
Regierungsratsbeschluss vom 22. Februar 1924 verfiigt
wurde:

«Die Privattitigkeit und der Privaterwerb auf dem
(iebiete des Baugewerbes ist wihrend und ausserhalb
der Bureauzeit fiir siimtliche Beamte und Angestellte der
Baudirektion des Kantons Bern untersagt.

Dem Personal kann gestattet werden, zur Iorde-
rung der beruflichen Weiterbildung ausserhalb der
Bureauzeit an Wetthewerben zur Erlangung von Lnt-
wiirfen teilzunehmen.

Die Bewilligung zur Teilnahme an Plankonkurren-
zen erteilt der Baudirektor. Thm wird auch der lint-
scheid in allen Ausnahmeféllen tibertragen.»

Zur weitern Ausniitzung der Arbeitskraft und zur
Ermdéglichung einer andauernden Aufsicht der Unter-
nehmer und Arbeiter, st dem Kantonsoberingenieur
und den Kreisoberingenieuren gestattet, ein eigenes
Auto, den Oberwegmeistern eigene Kleinautos oder
Motorrider zu halten. Die Gewithrung einer ange-
messenen Entschidigung rechtfertigt sich durch die
Erfolge vermehrter Kontrolle der Ausfithrungsarbeiten.

Der Bestand des Weg- und Schwellenmeisterper-
sonals 1st in den Unterabschnitten angegeben.

Obligatorische Unfallversicherung. Die versicherte
Gesamtlohnsumme pro 1924 betrug Fr. 2,513,791. 40,
wovon Ir. 155,750 auf die technischen Beamten, IFran-
ken 1,774,368. 85 auf die Oberwegmeister und Weg-
meister und ¥r. 583,672. 55 auf Regiearbeiter entfallen.
Die Primien fiir Betriebsunfiille betrugen ¥r. 38,351. 65,
fiir Nichtbetrieb Ir. 17,264. 05, total ¥r. 55,615.70.
(Betriebspramien 16°/oo fiir das Wegmeister- und Regie-
personal und 4 °/oo fiir die technischen Beamten, Nicht-
betriebsprimien 7 °/so bzw. 5 %o0.)

Die von der Versicherungsanstalt ausbezahlten Tint-
schidigungen betrugen ohne Arzt und Apothekerkosten
Fr. 15,876. 40, wozu noch rund Fr. 7300 fiur 17 laufende
Rententille kommen.

Eine Haftpflichtversicherung besteht fiir Unfille
Dritter bei baulichen Arbeiten; eine Frgiinzung dazu ist
in Aussicht genommen fiir Unfille und Schiden aus
Mingeln an Strassen und Briicken.

B. Gesetzgebung.

Hier sind folgende Frlasse zu erwithnen:
" 1. Abdnderungsdekret vom 11. Mdrz 1924 zum De-
kret vom 10. Mirz 1914 betreffend das interkantonale

Bauten und Kisenbahnen,

Konkordat iiber den Verkehr mit Motorfahrzeugen und
Wahrridern.

2. Abdnderungsdekret vom 18. Mdrz 1924 zam De-
kret vom 10. Mirz 1914 betreffend die Automobilsteuer
und Aufhebung desjenigen vom 16. November 1920.

3. Verordnung vom 24. Olitober 1924 betreffend den
Verkehr mit Motorlastwagen, Traktoren und Anhiinge-
wagen auf den offentlichen Strassen.

4. Verordnung vom 24. Oktober 1924 betreffend den
Verkehr mit Motorfahrzeugen auf Strassen und Briicken.

5. Regierungsratsbeschluss vom 24. November 1924
betreffend Txpertise iiber Bereifungsarten der Auto-
mobijle.

6. Verordnung vom 1. Julv 1924 betreffend Vergebuny
von Arbeiten und Lieferungen des Staates.

7. Regqierungsratsbeschluss vom 3. Dezember 1924
betreffend die Obliegenheiten des Hochbhauamtes.

8. Regierungsratsbeschluss vom 31. Olitober 1924
betreffend Bauarbeiten an Anstaltsgebiuden.

Der Automobilismus hat sich seit dem interkanto-
nalen Konkordat vom .Jahre 1912 derart weiterent-
wickelt, dass einige Vorschriften dieses ILirlasses rovi-
sionsbediirftig erschienen. Beweis dafiir ist auch die seit
lingerer Zeit in Aussicht genommene bundesrechtliche
Regelung. Linerseits erschienen gewisse Erleichterungen
und genauere Regelung des Strassenverkehrs, ander-
seits strengere Vorschriften zum Schutze und zur Ir-
haltung der Strassen angezeigt. Diesen Bediirfnissen
sollen, da es noch ungewiss ist, wie bald die eidge-
nossische (resetzgebung kommen wird, die beiden De-
krete entsprechen. Sie stellen ihrem Inhalte nach einen
Kompromiss zwischen dem Strasseneigentiimer und dem
Strassenbeniitzer dar. IMir die Erleichterungen, welche
dem Automobilfahrer gewihrt wurden, ist derselbe mit
grossern Abgaben belegt worden, deren Irtrag zum
bessern Ausbau der Strassen dienen soll.

Die Verordiiung 8 vom 24. Oktober war notig zur
genauern Regelung des Verkehrs mit diesen in letzter
Zeit ausserordentlich stark zur Verwendung kommenden
Fahrzeugen, welche die Strassen ihrem Gewichte und
ithrer Bereifung nach stark in Anspruch nehmen.

Ein Richterspruch, welcher die Bestimmungen dieser
Verordnung betreffend den Verkehr mit eisenbereiften
Anhingewagen als ungesetzlich erklirte, wurde ober-
gerichtlich aufgehoben.

Die Verordnung 4 vom 24. Oktober war notwendig
zum besondern Schutze der holzernen Briicken, die eine
zu schnelle Fahrgeschwindigkeit schwerer Lastwagen
nicht ertragen.

Der Regierungsratsbeschluss  vom 24. November
wurde veranlasst durch einlangende Begehren um Gleich-
stellung anderer Bereifungsarten mit der Luftbereifung.
Die Expertise ist im Gang und wird 1925 eine Beschluss-
fassung erfolgen.

Der Regierungsratsbeschluss vom 8. Dezember
beziiglich Obliegenheiten des Hochbauamtes erfolgte zur
Herbeifithrung von Vereinfachungen und Sparmass-
nahmen.

Der Regierungsratsheschluss vom 81. Oktober ent-
hilt Weisungen an alle Anstaltsverwaltungen des
Staates zu sparsamem Haushalten, speziell auch in bau-
licher Hinsicht. Tr bestimmt, dass Bauarbeiten an den
Anstaltsgebiuden, und zwar auch solche, die auf Rech-
nung der betreffenden Anstalten von deren Verwaltun-
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gen selber ausgefithrt werden, zu devisieren sind und nur
angeordunet werden diirfen, nachdem sic von der DBau-
direktion begutachtet und vom Regierungsrat hewilligt
worden sind.
Dem Regierungsrat zuhanden des Grossen Rates
hat die Baudirektion Entwiirfe vorgelegt fiir: ’
ein Dekret betreffend Umlegung von Baugrundstiicken

gemiss Art. 19, zweites Alinea, Alignementsgesetz |

vom 15, Juli 1894;
¢in neues Strassenbaugesetz an Stelle desjenigen vom

21. Mirz 1834,

Beide Vorlagen sind der Justizdirektion zur recht-
lichen Begutachtung iiberwiesen worden. Dem Dekret
wurde durch ein beziigliches Begehren der Gemeinde
Biel gerufen, um ungiinstig geformte Baugrundstiicke
zweekmiissig wngestalten zu konnen.

Das altehrwiirdige  Strassenbaugesetz  von 1834
hatte den friiheren Strassen- und Verkehrsverhiiltnissen
seiner ganzen Anlage nach wohl sehr gut entsprochen ;
heute erweist es sich aber nach gewissen Richtungen als
veraltet und revisionsbediirftig.  Dabei ist es zweek-
wmissig, es den gemachten eigenen Erfahrungen, dann
aber auch den neuzeitlichen Normen anderer Kantone
anzupassen.

Die weitere Behandlung zicht sich ins nichste Jahr
hiniiber.

Fine offentliche Konkurrenz fiir Arbeitsvergebung
war bis dahin nur im Strassenbaugesetz von 1834 fiir
Strassenbauten vorgesehen; dagegen war das Verfahren
selbst bisher durch keine gesetzliche Vorschrift geregelt.
Die Hingabe geschah mehr oder weniger frei nach allge-
meinem Usus im Sinne gewisser Leitsitze, welche der
schweizerische Ingenieur- und Architektenverein seiner-
zeit herausgegeben hatte. Eine genauere Regelung wurde
Jedoch immer mehr zur Notwendigkeit.  Dementspre-
chend erfolgte die Aufstellung der Verordnung vom
[ Juli 1924 durch die Direktion der Bauten und des
Inmern und genchmigt durch den Regierungsrat.  Sie
gilt zuniichst fiir Arbeiten und Licferungen des Staates,
thre Anwendung wird aber auch fiir die vom Staate
subventionierten Unternechmungen empfohlen.

C. Hochbauwesen.

1. Fir den Unlerhalt der Staatsgebiude sind im
Berichtsjahr folgende Aufwendungen gemacht worden:

Budget Rechnung {'
\' Rubr. Ir. T |
‘ . Amtsgebiude . C 1 [350,000.—350,001. —
I:l. Plarrgebiinde . . . . . . . [ € 2]100,000.—{100,003.10
[ 3. Kirchenchore, inkl. Loskauf ‘ N
I Riggisbery . ¢33 7,000, 3,204,551 |
‘ 4. Offentliche Plitze . C4| 3,000.— ‘ 2,656. 10
| 5. Wirtschaftsgebiiude €51 30.000.— -
‘ Total 490,000, — | 48!

“Unerledigt blichen noch nicht abgerechnete Arbeiten
auf den Rubriken 1. 2 und 5 im Kostenbetrag von

Fr. 45 465,

|
f
|
|
I
|
‘[
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2. Vi Newu- und  Umbauten wurden anf Budget-
rubrik D verausgabt:

Budget H Rechnung f

Rubr. Ir. |

1. Ifiir Gebdude aller Art, ohne

Irrenanstalten. D1 {300,000, — 293 287, 85

2. Ifiir Amortisation von Vor- ‘

schiissen Ce e D 2100000 — 100,000, —
3. Iir die Irrenanstalten (Spe- ;
zialfonds). . . D3 15“.()()().~1 150,000. 85

Total 550,000, —| 543 287, 7(»]

Il
I I

Unerledigte  Arbeiten auf D 1 Fr. 58,800, auf
Rubrik D 3 Fr. 45,300, Die cinzelnen Verwendungen auf
diesen drei Neubaurubriken sind aus den Zusammen-
stellungen auf Seite 199 ersichtlich.

Neu beschlossen wurden auf D 1 Bauten fiir rund
I'r. 200,000 und auf Art. 3 fiir 1'r. 8346. Dieselben sind
i obiger Rechnung inbegriffen und bis auf die erwihnten
Ausstinde erledigt.

3. Auf Vorschussrechnung sind fiiv Neubauten aus-
gegeben worden IFr. 709,502, 90. Von der Finanzdirek-
tion wurden iibernommen Fr. 63,413, 25 und von andern
Verwaltungen Fr. 171,258, 40 zuriickvergiitet, so dass
die effektiven Ausgaben auf Rechnung der Baudirektion
betrugen 1'r. 474,831, 25.

4. Von der Vorschussrechnung abgeschrieben wurde
der im Budget unter Rubrik D 2 vorgesehene Amortisa-
tionsposten. von 1'r. 100,000.

I erpflichtungen aus beschlossenen, aber unerledigten
Hochbauten bleiben noch ¥r. 950,000; ergibt mit den-
jenigen von ¥r. 58,800 auf Budgetrubrik D 1 zusammen
rund IFr. 1,010,000, woran auch wieder andere Ver-
waltungen mit Riickvergiitungen mitbeteiligt sind.

Zur Irzielung eines planmdssigen Vorgehens unter
Binhaltung der budgetierten Kredite und der verbind-
lichen Bewilligungsbeschliisse wurden anfangs des Jahres
fiir alle wichtigeren Baurubriken sowohl fiir den Unter-
halt wie fiir Neubauten Jahresprogramme aufgestellt mit
der Bestimmung, dass keine Uberschreitungen und
Ubertragungen stattfinden diirfen.

Abschnitt 1, Rubrik C, Unterhalt der Staatsgebiude,
gibt nicht Anlass zu wichtigeren Bemerkungen. Die
daherigen Ausgaben setzen sich grisstenteils aus kleineren
Ausgaben zusammen, nur bei einem Besteherwechsel
kommen meist grossere Arbeiten zur Ausfilhrung. Die
Zahl der zu unterhaltenden Staatsgebiude betrigt
1250 (620 Amtsgebiude, 311 Pfrundgebéude, 25 Kirchen-
chore, 294 Wirtschaftsgebiude). Am meisten bean-
sprucht ist der Kredit fiir Amtsgebiude, schon wegen der
grossen Anzahl derselben, sodann wegen ihrer teilweise
starken Beanspruchung (Militiranstalten). Auch die
Phrundgebiude verursachen erhebliche Kosten. Verhilt-
nismiissig gering dotiert ist der Kredit fir Wirtschafts-
gebiiude, was daher riihrt, dass in gewissen Staatsan-
stalten nicht wenig Arbeiten an Okonomiegebiiuden auf
(tutsrechnung ausgefiithrt werden.

Abschnitt 2, Rubrik D 1, Neu- und Umbauten, ohne
Irrenanstalten, enthilt bei rund 50 Rechnungsposten,

r
l
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die den ergangenen Baubeschliissen entsprechen, zum
Teil sehr bedeutende Objekte (landwirtschaftliche Schule
Langenthal, Gartenbauschule Oeschberg, Lehrerinnen-
seminar Thun, botanischer Garten (Stiitzmauer) Bern,
Technikum Biel, Zwangserziechungsanstalt Tessenberg,
patholog.-pharmak. Institut Bern, Seminar Pruntrut,
Knabenerziehungsanstalt Erlach, Trweiterung des Oko-
nomiegebiudes der landwirtschaftlichen Schule Riitti,
welche zum grossen Teil auch in der Vorschussrechnung
figurieren und dann amortisiert werden.

Die Baubeschliisse des Grossen Rates fiir Langen-
thal datieren aus den Jahren 1921 und 1922. Die Bauten
sind Ende 1923 dem Betriebe itbergeben worden. Im
Berichtsjahre wurden noch einige Erginzungsarbeiten
ausgefithrt. Die Bauten in Oeschberg und Thun sind
gleichzeitig fertig geworden. In der Rechnung 1924
figurieren noch einige Erginzungsarbeiten. Kreditiiber-
schreitungen ergaben sich keine.

Der auf ¥r. 1,175,000 veranschlagte Technikumsbau
in Biel wurde bis Ende 1924 im Rohbau fertiggestellt,
s0 dass mit dem Innenausbau begonnen werden konnte.

Der Umbau des patholog.-pharmak. Institutes in
Bern wurde vollendet; ebenso die Frweiterung des Oko-
nomiegebiudes in Iirlach und die neue Scheuer auf der
Ritti.

Im Grossen Rat kamen folgende Hochbaugeschifte
zur Behandlung:

1. Neubauten fiw die durch Dekret vom Mai 1920
von Trachselwald nach dem Tessenberg verlegte Zwangs-
erziechungsanstalt fir gefihrdete Jinglinge. Bis dahin
hatten 42 Zoglinge Aufnahme gefunden; 40 sind noch
in Trachselwald verblieben. Irzicherische und wirt-
schaftliche Griinde gebieten die vollstindige Zusammen-
legung auf dem geniigend grossen Tessenberggut. Die
Bauten sollen sukzessive, unter Verwendung der Ar-
beitskriifte der Staatsanstalten und von Arbeitslosen der
Umgegend durchgefiithrt werden. Das aus der angeord-
neten Plankonkurrenz erstprimierte Bauprojekt Bueche
veranschlagte die Kosten auf Fr. 982,000. Am 10. Marz
- bewilligte der Grosse Rat vorliufig Fr. 100,000 fiir Vor-
arbeiten, und zwar Fr. 50,000 auf Budgetkredit D 1
und ¥r. 50,000 auf Vorschussrechnung. Im Jahre 1925
wird iiber das vollstindige Programm Beschluss gefasst
und berichtet werden. Im Berichtsjahr wurde unter
anderem das Werkstattgebiude im Rohbau fertig er-
stellt.

2. FErweiterung des patholog.-pharmak. Institutes
in Bern. Grossratsbewilligung vom 10. Mirz von Fran-
ken 26,000 auf Rubrik D 1 und ¥r. 58,000 auf Vorschuss-
rechnung (Fr. 80,000 pro 1924 und Fr. 28,000 pro 1925),
ferner ¥r. 89,000 fiiv Mobiliar.

Bauten und Kisenbahnen.

3. Chirurgische Klinik des Inselspitals Bern. Be-
handlung der Interpellation Mosimann und Mitunter-
zeichner iiber bestehende Missstinde und die Not-
wendigkeit eines Neubaues, am 14. Mai und 17. Sep-
tember 1924. Die Neubaufrage ist schon lange hiingig,
bietet aber der grossen finanziellen Tragweite wegen
Schwierigkeiten. Vorldufig ist im Sinne der Angliede-
rung der nicht klinischen Abteilung Arnd provisorisch
eine Ligsung geschaffen worden.

4. Orphelinat Belfond, Irweiterung. Erhohung des
Staatsbeitrages, Beschluss vom 20. Mai 1925.

Die Rubrik D 8 Irrenanstaltenenthilt unter anderm
noch Restzahlungen (Einnahmen und Ausgaben) fir
Waldau, Kanalisation und Wasserversorgung. Tir An-
schliisse an die Kloake erfolgen Einkidufe Dritter nach
aufgestelltem  Regulativ.  Die Wirterhiiuser in  der
Waldau und Bellelay gehen der Vollendung entgegen.

Uber Trweiterungsprojekte schweben schon seit
langer Zeit Verhandlungen; leider gestattet aber der
missliche Stand des «lrrenfonds» nicht, den vorhan-
denen Bedirfnissen in  wiinschbarer Weise nachzu-
kommen.

Als im Vordergrund der Interessen stehend, schon
lange anbegehrt und wirklich nétig, sind folgende
Objekte:

Landwirtschaftliche Schulde fiir den Jura an Delsberg.
Hierzu st das Landgut (‘ourtemelon angekauft worden.
Baukosten Vr. 600,000. Das Projekt zum Neubau ist
in Arbeit.

Frauenspital Bern, Frweiterung durch einen neuen
Westfliigel. Voranschlag I'r. 700,000. Die Vorarbeiten
fiir die Ausfithrung sind abgeschlossen.

Knabenerziehungsanstalt  Erlach.
langung von bessern Schullokalen.

Strafanstalt Hindelbank. Umbauarbeiten und hy-
gienische Verbesserungen.

Umbau zur Er-

Als weiter wiinschbar wurde die Ausfihrung fol-
gender Projekte bezeichnet:

Charurqische Klinak des Inselspitals in Bern. Neubau.

Hochschule Bern. Neubau fiir die in der ehemaligen
Kavallerieckaserne untergebrachten Institute fiir Zoo-
logie, Pharmazeutik, Geologie und Chemie.

Erzichungsanstalt Brittelen. Erweiterung.

An Stelle der angercgten Frwetterung der Kantons-
schule Pruntrut lisst sich durch geschicktere Disposition
der Réume eine praktische Losung finden, die nur Um-
bauarbeiten verlangen wird. Die beziiglichen Studien
sind im Gange.
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D 1. Staatsgebiiude, Neu- und Umbauten. Budget Fr. 300,000.

Amts-, Pfrund- und Okonomiegebiude, Unterrichts-, Erzichungs-, Militir- und Strafanstalten, medizinische Ge-
bitude, technische, land- und milechwirtschaftliche Schulen.

ili Reinausgaben Gesamt- |
Gegenstand Bewilligte g ausgaben bis i Bemerkungen
Kredite pro 1924 Ende 1924 {*
Fr. Rp. Fr. \ Rp. | Fr Rp ||
Verwaltung, Bauleitung und Aufsicht . . . . . . . . . — — 76,505 | — | - - " —
32 verschiedene Bauten unter Fr.20,000. . . . . . . .| 212,628 | G0 95,326 1 90 || 188,163 | 10 l 81 Bewilligungen |
Hindelbank, Anstaltsscheune, Umbau . . . . . . . . . T7.725 | = 1,943 | 95 ' 77,698 | 10 j[ lirledipt ‘
Bern, Amthaus, Bureau- und Wohnungseinrichtungen . 30,000 | — 907 70 ‘ 29,984 | 60 » 1
Bern, path.-pharm. Institut, Mobiliar und Maschinen . . . 89,000 | - 33,243 70 89,000 | — | » ’
Pruntrut, Seminar, Umbauten 46,000 | — 2 | 60 45,834 | 80 “ »
Tessenberg-Anstalt, Scheuerbau . . . . . . . . . . . . 55,000 | — 3.819 90 55,000 | 05 1’ » ‘
Langenthal, landw. Schule, Schweinescheune . . . . . . 120,000 2344 | — || 119,189 | 10 L abgerechnet |
Langenthal, landw. Schule, Wagenremise. . . . . . . . 28,000 | — 2,100 i 27,722 | 40 ;‘ » |
Bern, botanischer Garten, neue Stiitzmauer . . . . . .| 122,000 | — — — || 120,986 | 50 “
Iirlach, Anstalt, neuer Schweinestall. 30,000 | — 27,009 | 10 27,009 | 10 \ Abrechnung 1925
Tessenberg, Anstalt, Ausbau 1.Etappe. . 50,000 | — 50,000 | — — — || Auf Vorschuss ‘
Total 5360 | 20272 | 85 | TR08T | T | ibertragen
I~ T | |
D. 2. Der Amortisationskredit von Fr. 100,000.
wurde zu Abschreibungen verwendet auf:
Fr. 60,000. —

Oschberg, Gartenbauschule, Iiehr- und Verwaltungsgebiude

Thun, Lehrerinnenseminar, Neubau » 40,000, —

D 3. Irrenanstalten Fr. 150,000 (Irrenfonds).

) Bewilligte l Ausgaben Gesamtkosten

Banobjekte Kredite ' pro 1924 bis Ende 1924
Fr. Rp. Fr. ’ Rp. } Fr. Rp.
1. Bauleitung und Aufsicht . — - 10,366) 55 | = | =
2. Waldau, Kanalisation 290,000 | — 68 | — 287,051 | 05
180,000 | — 146,916 | 95 99,680 | 15

3. Waldau, Wiirterhiiuser e e e e e b
4. Waldau, Wasserversorgung und Hydranten. . . . . 81,
| 5. Minsingen, Wiirterhaus. i i owmoE s 80,956 | 30 9,208 | 05 |

— 9,905 | 40 180,842 | 95
80,457 | 15

el
<

} 6. Bellelay, Wiirterhaus . 100,000 | — 65’535_ 65,585 | 90
242,000 | 85
.. 92,000 | —

Davon ab Binnahmen ). . . . . . . . . . . . -
Total | 742,336 | 30 150,000 | 85 713,567 | 20

Fr. 70,000, —
» 22,000, —

1) Ad 3: Beitrag aus Lorylegat . . .
Ad 4: Arbeitslosenbeitrige .

Total  Ifr. 92,000. —

et
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Auf Vorschussrechnung wurden ausgefiihrt und bezahlt:
. Bewilligte Reinausgaben ‘ Gesamtkosten
Bauobjekte Kredite pro 1924 | bis Ende 1924 ||  Bemerkungen
|
Fr. Rp. Fr. Rp.| P Rp.
|
| Langenthal, landwirtschaftliche Schule:
‘1 R.R.26.VI. 20 Verwaltungsgebiude . 266,000 | — 10,323 |75 % 266,000 | — Iirledigt
| R.R.20.1I.22 Lehrgebiiude 680,000 | — 19,9233 185 ‘ 664,244 | 25 Jl Rr‘m“"“‘f‘ zu Brgiin-
R.R.15.XL20 | Okonomie. 236,000 | — |  — | —| o35710|45]lf  megveten
| R.R.14.11.22 Schweinescheuer und “d( l\mm : 28,000 | — 1,743 | —| 28,000 | — Lrledigt
i Oschberg, Gartenbauschule, Lehr- und
- GLRU20.11.22 Verwaltungsgebiude . 590,000 | — | 102,778 65 580,763 | 85| Abrechnung 1925
| G.R.24. 111,22 Oschberg, Gartenanlage. . 12,000 | — 498 | 50 12,017 35| Lirledigt
R.R.7.1I. 22 Riitti, Wiederauthbau der S(heuno 207,640 | — 37,170 (25| 204,483 | 10| Restzahlung 1925
- R.R.7.I01 24 Waldau, Okonomiekiiche . . 4,100 | — 4,070 | 70 4,070 |70 Lirledigt
‘ R.R.1.VI.23 Miinsingen-Schwand, Neueinrichtungen. 12,950 | — 10,874 | 70 12,949 | 70 Lrledigt
R.R.23.X.23 Minsingen, = Irrenanstalt, automatische ‘
Telephonanlage 26,000 | — || 25,806 | 65 25,806 | 65 Tirledigt
(. R.16. XI. 21 Thun, Seminar; Neubau . 492,000 | — | 48,547 | 45 || 488,350 | 25 || Abrechnung 1925
(. R.16. IX. 21 Thun, Seminar; Moblierung. 50,000 |—| 12,898 | 50 49,933 | 50 Jirledigt
G. R.15. XT1. 22 Biel, Technikum; Frweiterung 1,175,000 | — 325244 175 352,340 | 25 In Ausfithrung
R.R.27. VII. 18 Bellelay, Torfausbeutung; liinrichtung . 45,000 | — — — 93,262 | 25 || Aus IXinnahmen der
Arbeitsimter amor-
tisiert
R.R.8.VI. 18 Bellelay, Torfausbeutung; Betrieb . 15,000 | — — —_ — —
G.R.17.V.20 Bellelay, Schweinestall mit Kiiche. 73,000 | — — —_ 71,473 |25
R.R.31.7.23 Tessenberg, Plankonkurrenz. 15,000 | — — — 6,592 | 60 Krledigt
G. R.10. I11. 24 Tessenberg, Neubauten . s 100,000 | — 37,813 20 37,813 [ 20 In Ausfithrung
+. R.10. IIT. 24 Bern, path. und pharm. lnstllute
«) Altbau, Instandstellung . 58,000 | — 29,578 120 29,578 |20 fertig
b) Alt- und Neubau, Mobiliar und A\ppa
Yote : = 5 s 3w s 8 F o mE s & s 89,000 | — 42,920 | 75 42,920 |75 »
Total 14,174,690 |— || 709,502 |90 { 3,186,310 | 30

1. Schulhiuser und Anstalten von
Gemeinden und Korporationen.

Tiir 59 Schul-, 5 Anstalts- und Spitalgebdude sind
fiir die Direktionen des Unterrichts, der Sanitit und
des Armenwesens Neu- und Umbauprojekte und Ab-
rechnungen begutachtet worden.

Wir verweisen hier darauf, dass das Hochbauamt
sich mit Platzfragen und Projekten fiir Schulhiuser und
Anstalten der Gemeinden und Korporationen nur als
Kontrollstelle zu befassen hat. Die Bauberatung, die
Projektverfassung sowie die Bauleitung sind Aufgaben,
die den privaten Architekten zufallen miissen, und Bei-
spiele aus letzter Zeit, wie das Schulhaus in Kernonrwd,
Wahlen (Amt Laufen), in Wyden oder Rothenbaum und
andere zeigen, dass es unter denselben Vertrauensleute
gibt, die befihigt sind, zweckmissige Schulhiuser in
heimatlicher, schoner Bauweise zu erstellen. Allerdings
sind dabei die vom Kanton aufgestellten Normalien fiir
den Schulhausbau vom 10. September 1920 zu beriick-
sichtigen. Auch miissen die Projekte den zustindigen
Staatsbehorden nicht erst zur Subvention eingereicht
werden, nachdem mit der Ausfithrung schon begonnen
wurde, denn ein solches Vorgehen ist unstatthatt und
zieht die Nichtsubventionierung der beziiglichen Arbeiten
nach sich.

2. Bau- und andere Reglemente,
Alignementspline usw.

Gemass Art. 7, 9 und 18 des Bau- und Alignements-
gesetzes vom 15. Juli 1894 und den Ergiinzungsgesetzen
vom 4. November 1900 und 8. November 1907 gench-
migte der Regierungsrat auf den Antrag der Baudirek-
tion und den Mitbericht anderer mitbeteiligter Verwal-
tungen folgende derartige Gemeindeerlasse:
Riiedtligen-Alchenflith, Brienz, Bolligen und Heimberg,

Baureglemente;

Epiquerez, Fahy, Eschert, Brienz, Biglen und Wasen,
Wasserreglemente;

Lengnau, Siselen, Kallnach und Biglen, Tlektrizitits-
reglemente;

Zollikofen und Roggwil, Verordnungen betreffend Bei-
tragspflicht der Grundeigentiimer an offentliche Weg-
und Platzanlagen und Abiéinderung der Baureglemente;

Briigg, Reglement iiber Jauche- und Schiittsteinwasser-
abliufe und Diingergruben ;

Steffishurg, Kehrsatz, Ostermundigen, Zollikofen, Lau-
pen, Hilterfingen, Biel, Muri, Riiegsauschachen, Lan-
genthal, Interlaken, Alignementspline.

Auf die Wichtigkeit und Notwendigkeit der Aligne-
mentspline sowie der Bau- und andern Reglemente ist
schon in frithern Berichten hingewiesen worden. Nicht
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selten werden ungeniigende Vorlagen zur Genehmigung
eingesandt. s ist zuzugeben, dass es nicht so leieht ist,
solche zu bearbeiten.  Die Verhiiltnisse sind ja iiberall
verschicden und  wollen beriicksichtigt sein.  Gerade
deswegen wurde das materielle Baupolizeirecht nicht
kantonal geordnet, sondern in § 18 des Gesetzes vom
15. Juli 1894 den Gemeinden iiberlassen. s ist aber
sehr angezeigt, dass diese ihre Erlasse noch im Entwurf
dem betreffenden Regierungsstatthalter und der Bau-
direktion vor der definitiven Behandlung zur Durchsicht
einsenden.

3. Hochbaupolizei.

Nachgenannte Baupolizeigeschiifte wurden gemiiss
§ 13 des Baudekretes vom 13. Miirz 1900 durch Re-
gierungsratsentscheid erledigt :

Bern, Gymmnasinm-Neubau; Bewilligung zur Abwei-
chung von der Vorschrift betreffend Fassadenhohe.
Bern, Pavillonweg, Autogarage Biedermann; Bauab-

schlag und Rekursabweisung;

Interlaken, Bauvorhaben G. Hisler; Abweisung des
Rekurses M. Hiinni gegen die Baubewilligung des Re-
gierungsstatthalters.

Vom Bundesgericht wurden folgend e zwei staatsrecht-
liche Rekurse im Sinne des Regierungsrates entschieden :
Bern, Rekurs Schelble gegen die Genehmigung des

Alignementsplanes fiir die hintere Lorraine;

Bern, Rekurs Wanzenried gegen die Baubewilligung fiir
das Bauvorhaben W. Eichenberger in der Liinggasse.

Verschiedene andere Baupolizeigeschiifte wurden
gemiiss § 11, Alinea 1, des Baudekretes vom 13. Miirz
1900 durch Direktionsentscheid “erledigt.

Im Frithjahr, wenn die Baugesuche gewohnlich an-
hiingig gemacht werden, langen solche (eschiifte ziem-
lich zahlreich ein. Obschon oft nicht von grosser Wich-
tigkeit, verursachen dieselben verhiltnismiissig viel
Aktenstudium und Zeitversiumnis. Ts ist wiinschbar,
dass die Gemeindebehérden soviel wie maglich ver-
suchen, in den Verhandlungen gemiiss § 9 des Baudekre-
tes vom 13. Miirz 1900 vorhandene Differenzen giitlich
beizulegen. Solches diirfte bei allseitig gutem Willen
noch in vielen Fillen moglich sein.

D. Strassenwesen.

A. Strassenunterhalt, Budgetkredit X E 1—5. Bud-
get und Rechnung stellen sich wie folgt:

Budget Rechnung
Fr. Fr.
1. Wegmeisterbesoldungen 2,015,000.—12,015,010. —
2. Ordentlicher Unterhalt, Ma-
terial und Arbeiten . 1,000,000.— | 999,974.01
3. Wasserschaden und Schwel-
lenbauten. S 250,000, — | 349,978.65
4. Brandversicherung hilzerner
Briicken, Magazine etc. 2,300. — 9,154. 96
5. Automobilbetiieh . 80,000.—| i‘,‘,’;‘)‘.lﬁ: =
Total |8,297,300. — | 3,397,117. 62
Mehrausgaben Fr. 99,817 62 — Kosten per km Strasse Fr. 1550.

|
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Die Uberschreitung auf Art. 3 vithrt noeh von frithern
Wasserschiiden und ungeniigenden Krediten her. Fs
hatte unter den vielen édltern Objekten mehrere grossere
Posten, wie Beatenbergstrasse, Adelbodenstrasse und
andere iiber den ganzen Kanton verteilt. Die.bis in den
Spitherbst hinein nasse Witterung von 1924 brachte
ziemlich viel neue, doch nicht sehr grosse Schadenereig-
nisse. Auffallend waren im Yrithjahr zahlreiche Bli-
hungen und Wasseraufstosse in verschiedenen Strassen,
speziell im Mittelland und Emmental, wie sie sonst nicht
heobachtet worden sind. Dieselben fithrten da und dort
zu nicht geringen kostspieligen Entwiisserungen und
Konsolidierungsarbeiten.

Die Baudirektion erstattete der Y¥inanzdirektion
zuhanden des Regierungsrates iiber die ganze Sachlage
auf I 8 cinen eingehenden Bericht und erhielt unter
Vorbehalt der spitern Genehmigung des Grossen Rates
die Ermiichtigung, den Kredit um Fr. 100,000 zu iiber-
schreiten. Die Baunotwendigkeiten auf dieser Rubrik
stehen in engem Zusammenhang mit den Witterungs-
verhiltnissen sowie mit Gewiisseranschwellungen im
Bereiche der Strassen, lassen sich deshalb nieht immer
dem Budget anpassen. Die Mehrausgaben sind daher
erklirlich und begriindet.

Die Linge der Staatsstrassen betrug auf Ende 1924
zusammen 2,198,368 m; diejenige der in Frage kommen-
den Gemeindestrassen 548,186 m, total 2,741,824 m.
Die Verminderung in der Linge der Staatsstrassen
gegeniiber dem Vorjahr (2,195,603 m) resultiert aus
der Abtretung eines Stiickes der Biel-Bozingen Strasse
an die Gemeinde Biel, eines Strassenstiickes an die Ge-
meinde Burgdorf und von zwei Stiicken an Langen-
thal, sowie aus dem Strassentausch Bern-Hinterkappelen
mit den Gemeinden Bern und Wohlen.

Ein beschlossener Strassentausch Uettligen-Halen-
briicke-Herrenschwanden ist pro 1924 noch nicht in
Kraft getreten; ebenso nicht Vinelz-Fofern.

Die Rubrik Wegmeisterbesoldungen umfasst Ober-
wegmeister und Wegmeister, und zwar fiir die eigenen
Strassen des Staates wie fiir die von ihm nach Gesetz
vom 20. November 1892 durch Wegmeister bedienten
wichtigen Gemeindestrassen IV. Klasse. Inbegriffen
sind auch die Vergiitungen fiir Werkzeug. .

Der ordentliche Strassendienst wurde von 23 Ober-
wegmeistern (Aarwangen/Wangen infolge Demission
Lerch vakant, Miinster durch A. Lardon neu besetat)
und von 545 Wegmeistern (12 weniger als im Vorjahre)
besorgt. Von den Wegmeistern waren, nach wachent-
lichen Arbeitstagen gerechnet, 399 Wegmeister 1. Klasse,
61 I1., 89 TII., 86 IV., 8 V. und 2 VI. Klasse. Von den
Ferien abgesehen, ergeben sich daraus rund 154,200
Arbeitstage. Umgerechnet macht. dies rund 500 Weg-
meister I. Klasse und eine durchschnittliche Bezirks-
linge von 5480 m. Die wirklichen Bezirkslingen sind
aber ungleich gross, sie sind kleiner bei den Staatsstrassen
als bei den Gemeindestrassen, weil bei letztern die Kies-
riistungen wegfallen; sodann bestehen Ungleichheiten
zwischen den einzelnen Strassen je nach Verkehrsfre-
quenz und Strassenbeschaffenheit. Die Wegmeister der
untern Klassen mit weniger als 6wichentlichen Arbeits-
tagen finden sich hauptsichlich in den Berggegenden.

Auf die Gemeindestrassen IV . Klasse entfallen von
der Gesamtausgabe anf der Rubrik E 1 rund Fr. 300,000,

27



Den mit besondern Arbeitsleistungen hei Strassen-
walzungen, Steinbrecherei, Teerungen und dergleichen
ausserhalh 1hres Strassenbezirks noch  beschiftigten
Wegmeistern werden entsprechende Zulagen und Reise-
entschidigungen ausgerichtet.  ichtige  Dienstlei-
stungen werden durch Verabfolgung von Gratifika-
tionen belohnt; ungeniigende mit Entlassung bestraft.

Zehh Oberwegmeister versehen zugleich das Amt
eines  Schwellenmeisters (Oberland, Mittelland und
Emmental). Um den Oberwegmeistern zu ermoglichen,
ihren durch den grossern Verkehr gesteigerten Obliegen-
heiten besser nachzukommen, 1st ithnen der Gebrauch
eigener Motorvelos oder Kleinautos gestattet worden,
an deren Amortisation und Betriebskosten der Staat
angemessene Fntschiidigungen ausrichtet (Regierungs-
ratsbeschluss vom 4. Juni 1924).

Die Rubrik 2, Strassenunterhalt tm engern Sinne,
umfasst alle Ausgaben fiir notige Hilfsarbeiten, fiir den
Ankauf von Kies und Kiesgruben, Kiesriistungen durch
Hilfsarbeiter und I'uhrungen, Unterhalt der Iunst-
bauten, wie Durchlisse, Briicken, Schalen, Schranken
sowie Strassenwalzungen, soweit der Kredit dafiir aus-
reichte und nicht der Automobilsteuerertrag dafiir in
Anspruch genommen wurde. Die Briicken sind alle
auf ihren Zustand und ihre Tragfihigkeit griindlich unter-
sucht und, wo notig, instandgestellt und eine Anzahl
verstiirkt worden, letzteres auf Neubaukredit. Viele
Kiesrtistungen und Entwisserungsarbeiten usw. wurden
zur Beschaffung von Arbeitsgelegenheit zur Winterszeit
ausgefithrt, wofir Subventionen gewihrt worden sind.

(ileich anfangs 1924 unterbreitete die Baudirektion
den Oberbehorden ein vollstindiges Programm iiber
die Verwendung der Budgetkredite. Darin figurierten
fiir Rechnung der Rubrik Ii 2 Strassenunterhalt: Fran-
ken 485,600 fiir Walzungen und Fr. 544,400 fiir iibrige
Arbeiten. Diese Summen wurden angemessen unter
die fiinf Oberingenieurkreise verteilt, 1'r. 20,000 blieben
vorliufig in Regerve und kamen spiiter zar Verwendung.
Das Programm ist mit kleinen Abdnderungen, welche
sich im Laufe des Jahres aufdréngten, richtig durch-
gefithrt worden. Die hier verbuchten Walzarbeiten be-
trafen mit wenig Ausnahmen Strassenstrecken, die
nicht den Hauptdurchgangsstrassen angehoren. Iir
letztere wurde ein eigenes Programm aufgestellt, von
dem hiernach noch die Rede sein wird. Im iibrigen
wird auf die Zusammenstellungen iiber Walzungen usw.
verwiesen.

Das Walz- und Teerungsprogramm ist schon friih-
zeitig auch der Obertelegraphendirektion zugestellt
worden, damit sie bei Ausfithrungen von Kabelleitungen
darauf Riicksicht nehme. Die Strasse hat dem Verkehr
zu dienen und ist nicht angelegt worden, um Kabellei-
tungen aufzunehmen. Missen aber solche dennoch
ausgefiihrt werden, so soll das geschehen vor dem Aus-
bau der Fahrbahn. Die aufgebrochene Strasse ist
selbstredend vom Beschiidiger wieder richtig instandzu-
stellen. Die Obertelegraphendirektion zeigt aber wenig
Verstindnis hinsichtlich der erforderlichen Wiederher-
stellung der Strassen, welche wir in einer Weise ausge-
fiihrt haben n iissen, dass nicht nachtriiglich Setzungen
und Beschiidigungen stattfinden. Verhandlungen darii-
ber sind noch im Gange und die Baudirektion wird alles
daran setzen, dass die Interessen der Strasse auch nach
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dieser Richtung hin durch geniigende Entschiidigungs-
leistungen doch noch besser gewiirdigh werden.

liin hochst wichtiger Punkt im Strassenunterhalt
bildet die sofortige  Wiederherstellung aller  kleinen
Schivden, weil sich solche sonst gleich vergrossern und
dann  mehr Kosten verursachen. Deswegen werden
Wegmeisterequipen zusammengestellt und mit  ent-
sprechender Ausriistung speziell zu solechen Reparaturen
ausgeschickt.

Leider werden die Strassen auch sonst noch viel zu
wenig geschont, besonders seitens des Lastautos, und
es hillt schwer, solche Missbriuche abzustellen oder
entsprechend Entschidigung zu erlangen.

Auch die Automobilposten niitzen sie in einem
Masse ab, dass Entschidigungsleistungen wohl gerecht-
fertigt wiren. Auf beziigliche Anstrengungen hin ist
schliesslich in Aussicht genommen, dass vom Benzinzoll
etwas den Kantonen abgegeben werden soll.  Auch mili-
tirische Versuchsfahrten haben die Stragsen geschiidigt;
Verglitungen waren aber leider nicht erhiltlich.

Grundbedingung fiir eine gute, halthare Strassen-

anlage bildet ein solider, trockener Unterbau. Ist der
naturliche Unterbau an sich fest und trocken, so ist ein
besonderes kiinstliches Steinbett weniger notwendig.
Neben der Art und Grosse des Verkehrs und der topo-
graphischen Lage der Strasse kommt der natiirlichen
Jodenbeschaffenheit grosse Bedeutung zu, wo dieselbe
ungiinstig, ungeniigend ist, muss eben kiinstlich ver-
bessert werden. Fiir die Wahl des Belages, fiir den es
nun schon sehr viele verschiedene Systeme gibt, spielen
auch die Gefiillls- und Witterungsverhiiltnisse stark mit.
Die Bausysteme und Baumaterialien sind noch keines-
wegs fiir alle Ifille und Einzelheiten geniigend abge-
klart und festgelegt, Vor allem muss in jedem Iall auch
die Wirtschaftlichkeit beriicksichtigt werden.

Schon im letzten Jahresbericht hat sich die Bau-
direktion ausfiithrlich iiber die heutigen Anforderungen

an den Strassenunterhalt und dessen Durchfiithrung
ausgesprochen.  Derselbe bildet mit dem rationellen

Ausbau der Strassen, der halbwegs zwischen Unter-
halt und Neubau steht, eine der wichtigsten technisch-
wirtschaftlichen Iragen der Gegenwart und ist iiberall
Gegenstand eingehender Studien und Versuche. Alle
interessierten Baubehorden und Strassenbaufachmiin-
ner beschiiftigen sich mit ihr. Mit Unterstiitzung
des Bundes, der Kantone, von Korporationen und Pri-
vaten ist in Zirich eine Zentralstelle zur Worderung des
Strassenwesens mit eigener Ifachschrift errichtet wor-
den, welche gute Aufklirungs- und Vermittlungsarbeit
leistet. Praktische Arbeit und eigene Hrfahrung aber
werden allein den Iirfolg sichern.

B. Ausserordentliche Aufwendungen aus dem Er-
trag der Automobilsteuer. Laut Abrechnung des Auto-
mobilbureaus betrug der Ertrag pro 1924 zugunsten der
Baudirektion Ifr. 1,505,597, 25; mit dem Aktivvortrag
von 1923 von Ir. 346,674 standen somit zur Ver-
flgung o« « . ¢ v 5 v ¢ s v o5 o Tr. 1,852,271, 25
Ausgegeben wurden fiir Staubbekiim-

pfung und Strassenverhesserungen
abziiglich Finnahmen. . . . .

» 2,692,588, 20

Somit Mehrausgaben — Fr. 84()7,737i71. 95
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welche wie folgt gedeckt werden:

Ausstehende  Rickvergittung  des

Bundes fiir Kabelgraben e 90,000, —

Aus dem  nachgesuchten  Spezial-
kredit des grossen Rates . . . . 750,311, 95
Tota! wie oben  ¥r. 840.311. 95

Diese Verwendungen bezichen sieh in der Haupt-
sache auf die Hauptdurchgangsstrassen.  Sic sctzen sich
ZUSAINNICH aus
Beitrigen an Gemeinden fiir Staub-

]wkéinmfu'ng (Bespritzungen) 1y 52,013, 15
Ausbauarbeiten und  Verbreiterung
von Strassen, Beschotterungen und
Walzungen . . . . . . .. 2,281,818, 28
Teerungen, Spramexicrungen . . . 313,599, 02
Avistafeln fiir Strassen und Briicken  » 13,254, 60
Beitrag an die  Zentralstelle  fiir
Strassenwesen . . . . L L o L 620, —
Verschiedenes . . » 20,977, 85
Retnausqaben des Staales  1'r. 2,692,583, 20

Die Rohausgaben betrugen v, 2,916,591, 45; den-
selhen standen an Binnalimen gegeniiber 17r. 224,008, 25,

bestehend aus Beitriigen der Arbeitsimter und der Ge- |

meinden, der letztern gemiiss Art. 4 des Beschlusses des
Grossen Rates vom 10. Mdrz 1924. Dieser Beschluss
lautet:

1. Das dem Grossen Rate zumm Ausbau eines kanto-
nalen Strassennetzes der Hauptdurchgangsstrassen fiir
den Automobilverkelr unterbreitete Gesamtprogramm
wird gutgeherssen.

2. Bs wird der Baudirektion zur Durchfithrung des

daherigen besehleunigten  Arbeitsprogrammes  fiir - die
Jahre 192426 auf Vorschussrechnung cin Spezialkredit
e, 1,500,000 bewilligt.
3. Dieser Vorschuss muss aus den Ertrignissen der
AutomoDbilsteuer verzinst und innert einem Zeitraume
von zehn Jahren, berechnet vom 1. Juli 1924 ab, voll-
stiindig amortisiert werden.

4. Von den im Programm vorgeschenen Teerungen
in den Ortschaften haben die betreffenden Gemeinden
die Hiilfte der Kosten zu tragen und ebenso die Stellung
und Zufuhr des fiir diec Walzungen notigen Wassers zu
tibernehmen.

5. Dieser Besehluss gilt nur fiie den Fall, dass die
vom Regierungsrat heantragte Irhohung der Automobil-
steaer in Kraft tritt.

Letzteres st geschehen und damit der Beschluss
Da diese Frage des Ausbaues der

von

in Kraft getreten.
Hauptdurchgangsstrassen bereits im Jahre 1923 Gegen-
stand von Verhandlungen war, wurde ihrer auch schon
im  letztjihrigen  Verwaltungsberieht cingv].wnd ) Lor-
withnung getan. Deshalb wird sie hier nur soweit berithrt,
als sie sich im Berichtsjahr formell ausgewirkt hat.
Wie aus den Verwendungen des bis dahin hichsten
Autostenerertrages ersichtlich, hat der Beschluss schon
ausgiehig Verwendung gol’um]f‘n. 'l,'mig (l(:m. nwl:s‘t
ungiinstigen Wetter sind die teils schon im Vorjahr in
Behandlung genommenen wichtigen Strassenziige f\t*u'q_]-
stadt-Biel-Lengnau, Bern-Thun-Gunten und Bern-Zii-

Isisenbahnen.
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rich (Murgenthal) durch 'Trockenlegung und Einwalzung,
geniigende  Beschotterung  und - nachherige  T'eerung
richtig hergestellt worden und auch andere Strassen
wurden verbessert, so dass ein bedeutender sichtbarer
Fortschritt verzeichmet werden kann.

Bei den Arbeiten an den Strassen Bern-Thun und
Bern-Murgenthal haben sich die schon  erwihnten
Schwierigkeiten mit der cidgendssischen Telegraphen-
cingestellt.  Diese nahm vorangehend und
gleichzeitig Kabellegungen vor und daraus ergaben sich
Ditferenzen tiber die Vergiitung der daherigen Wieder-
herstellungskosten, welche erst 1925 ihre Erledigung
finden werden.  Obgleich  die  Aufrechterhaltung  des
Verkehrs den Gang der Arbeiten ungiinstig beeinflusste,
wurde von der Strassensperre nur im Notfall Gebrauch

verwaltung

gemacht.

Bine andere Schwierigkert haben verschiedene Ge-
meinden bereitet, indem sie sich weigerten, die ithnen
nach dem erwihnten Art. 4 des Grossratsbeschlusses
vom 10. Miirz zufallenden Leistungen fiir die Ortsdurch-
fahrten zu Ghernehmen. Diese Leistungen sind aber im
Grossen Rat begriindet und beschlossen worden.  Die
Gemeinden haben ein grosses Interesse an der guten
Herstellung  solcher  Ortsdurchfahrten und  die  ver-
langte Leistung ihrerseits ist angesichts der grossen
Aufwendungen des Staates fiir sein eigenes ausgedehntes
Strassennets, das er sonst ganz einzig unterhilt, woll
gerechtfertigt.

C. Strassen- und Briickenneubauten und Korrek-
tionen, Budgetkredit X F 1 und 2. Budget und Rechnung

stellen sich wie folgt: Budget Rechnung
1. Ausgefiihrte und im Bau Fr. Fr,

befindliche Bauten 250,000, —  250,000. 10

2. Vorschussamortisation I 2 100,000, — 100,000, —

Total 350,000. —  350,000. 10

Tmzelheiten sind aus der Zusammenstellung auf
Scite 207 ersichtlich.

Die Rechnung 1" 1 setat sich aus 62 Bauobjekten
susammen, wovon 41 Staats- und 21 Gemeindestrassen
betreffen, welche in der Hauptsache seit 1920 heschlossen
worden sind. Ir die Staatsstrassen wurden Franken
165,779. 35, fir Gemeindestrassen Ir. 84,820. 75 aus-
gegeben, total wie oben I'r. 250,000. 10.

Newe Baubeschliisse  erfolgten fiir  1r. 208,500,
(irosse Bauten finden sich nicht darunter. Wohl wiiren
noch viele Baubediirfnisse zu befriedigen, aber es muss
mit neuen Bewilligungen zuriickgehalten werden, bis
die alten Belastungen beseitigt sein werden.

Denn auf Lnde 1924 bestehen noch wunerledigte
Verpflichtungen von Fr. 525,000, welche sich aus beschlos-
senen, aber noch nicht ausgefithrten oder unbezahlten
Bauten ergeben.

Der Amortisationskredit I 2 von Ir. 100,000 ist
su Abschreibungen auf 5 Vorschussposten verwendet
worden.

Auf  Vorschussrechnung
I'r. 613.589. 20 ausgegeben.

Im ganzen sind somit fiir das Strassenwesen veraus-

gabt worden :

wurden fiir 9  Objekte
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@) Ordentlicher Unterhalt
Budgetrubrik F 1—5 .
Staubbekimpfung, Walzungen,

ats

3,897,117,

Teerungen usw. aus Autosteuer —» 2,692,583, 20
¢) Neubauten und Korrektionen
auf Budget I 1T . . . .- v 250,000. 10
d) vV oxbchubmmmhs(mon aus bud—
get 1 2 s s mom o8 5 s » 100,000, —
¢) Neubauten und IKorrektionen
aus Vorschussrechnung . . . » ()lb‘ 589, 20
Total l"r. 53,290. 12
Automobilverkehr.

Auf Ende des Jahres gal es im Kanton Bern 4656
Personen- und  lastautomobile, 2916 Motorfahrrider
und 131,241 Velos. Diese Zahlen zeigen, welchen Um-
fang dieser Verkehr angenommen hat. Diese Iintwick-
lung veranlasste die Behorden zum Iirlass der im Ab-
schnitt Gesetzgebung angetfithrten neuen Hrlasse vom
Miirz und Ol\tobel 19 24. Im iitbrigen mussten wie frither
schon, aus besonderen Grimden fiir einzelne Strassen
LFahrverbote und Beschrinkungen sowie spezielle 1fahr-
vorschriften herausgegeben werden, was auf Grund
des Konkordatsdekretes und der zugehorigen  Voll-
zichungsverordnung dem Regierungsrat zusteht. Diese
Ausnahmevorschriften sind auch 1924 ab 1. Mai vow
eidgendssischen Polizeidepartement fiir die Zeitdauer
eines Jahres in einer gedruckten offiziellen Zusammen-
stellung verarbeitet worden, welche allen Interessenten-
kreisen gegen Bezahlung zur Verfiigung gehalten wird.
Sie  betreffen hauptsichlich oberlindische  Strassen,
welche dem freien ahrverkehr nicht gewachsen sind.
Tiir die Grimsel- und die Adelboden- Strassen Destehen
besondere Fahrvorschriften.  Die schweizerische Ver-
kehrszentrale hatte angeregt, den Verkehr iiber alle
Alpenstrassen beziiglich Fahrordnung, Kontrollstellen
und Gebiihren einheitlich zu regeln, allein es kam da-
rither nicht zur Kinigung. 1'ir die Grimselstrasse hat
sich Bern aber mit Wallis auf zwei Kontrollstellon in
Innertkirchen und Gletsch geeinigt. Der Verkehr war
bedeutend und wickelte sich reibungslos und ohne Unfall
ab. Die Strasse ist mit erheblichen Kosten verstirkt
und teilweise verbreitert worden.

Seitdem die Grimselstrasse fahrbar ist (1895) konnte
sie in 11 Fillen zwischen dem 9. und 15. Juni, in 3 Fillen
zwischen dem 16. und 20., in 12 Fillen zwischen dem
20. und 30. Juni und in 4 Fillen erst im Juli geioffnet
werden, 1924 am 23. Juni. Die Kosten des Schnee-
bruches und der Offnung der Strasse sind je nach den
Schneemassen und Lawinen sehr u\tachmlvn, bei friih-
zeitiger Iroffnung  natiirlich  entsprechend  grisser;
frither einmal haben sie sogar, wegen grossem Lawinen-
schaden, Fr. 26,700 betragen. Eine 11111/(*1(1('0 Loroff-
nung ist unter diesen llmhm(lon nicht \\nts('h(litllcll
deshdlb hat man sich spiter mit den zustindigen Bumlvs-
behérden dahin geeinigt, dass die Offnung ({(\n Witte-
rungsverhiltnissen entsprechend u’mlgvn solle.  ldin
(esuch nm Bundesunterstiitzung ist erfolglos gebliehen.

Neue  konzessionierte  Automobilkurse sind 1924
entstanden zwischen Spiez, Krattigen und Aeschi (Ge-
nossenschaft) und in Bern (Gemeinde) von Bern nach
Biimpliz und Ostermundigen, wofiir beziiglich der Stras-

und Iisenbahuen.

senbeniitaung  besondere  Abkonmen  abgesehlossen

wurden.

Strassenpolizei.

Grestiitzt auf Art. 6 des Stragsenpolizeigesetzes cr-
teilte der Regierungsrat auf den Antrag der Bandirek-
tion 52 Baubewilligungen fiir Gebiudeneu- und -um-
bauten an offentlichen Strassen und Wegen.  Hine Be-
willigung wurde erteilt fir Stmnxplvn”unw('u. Vou der
Baudirektion sind  Bewilligungen erteilt  worden fiir
6 Diinger- und . @u@hwmlwn, Hmstwagvn, fiir 1 Stein-
,)Ill(,h, 2 Lischgeritschaftsmagazine, 1 Autoschuppen
und fiir 11 kleinere Anlagen. 21 Bewilligungen wurden
erteilt fiir Wasser- und Gasleitungen und 13 fiir Kabel-
leitungen.

1is macht sich allzu hiufig das Bestreben geltend,
Gebitulichkeiten néiher als im gesetzlichen Abstand an
die Strassen heranzubauen oder zu erweitern, Im Inter-
esse der letztern darf dies nur zugegeben werden, wenn
eine wirkliche Baunotwendigkeit bestecht und kein an-
derer Ausweg mdéglich ist, wie es Alinea 2 von Art. 6 des
Stragsenpolizeigesetzes vorsieht.  Das  Lichtrawmprofil
der Strassen muss nach jeder Richtung maoglichst frei
bleiben, einerseits wegen der ungehinderten Abwicklung
des Verkehrs, anderseits wegen der durch die Bebauung
cintretenden Beschattung der Strasse und Lrschwerung
eines guten Unterhaltes. Bauvorhaben, welche in die
Bauverbotzone offentlicher Strassen cingreifen, miissen
daher immer griindlich auf ilre Notwendigkeit gepriift

‘und konnen nur bei ausnahmsweisen Verhiltnissen be-

willigh werden. Bei jeder sich bietenden Gelegenheit,
sp(\y](ll nach Hausbrinden und baulichen \ndt‘run”(n
miissen womdglich Verbesserungen erzielt werden.

In neuerer Zeit sind es namentlich Awtoguragen,
welche an die Strasse herangestellt werden wollen, die
aber gerade mit ihrem Betrieb fiiv den Verkehr gefihr-
lich sind. Fine andere Neuerung bilden die Benzintanks,
welche jetzt iiberall an Strassen und Wegen aufgestellt
werden und entweder durch die damit verbundene zeit-
weise Aufstellung der Autos an oder auf der Strasse
verkehrsstorend wirken oder durch aufdringliche grelle
IFarbe und unschone Formen das dsthetische Gefiihl
verletzen. Die Direktion des Innern hat durch offentlich
publizierte Verfiigung vom 17. November fiir die Anlage
gewisse gewerbepolizeiliche Ordnungsvorschriften auf-
gestellt und die Baudirektion fir die Aufstellung an
Strassen die Erteilung strassenpolizeilicher Bewilligungen
vorgeschrieben.

Toin noeh vielfach vorhandener Ubelstand ist die
Verunreinigung der Strassen darch  Diingerstitten und
Jaucheausldufe. ITm Jura, speziell im Amt Pruntrut,
sind in dieser Hinsicht withrend wnd nach der Grenz-
besetzung lobenswerte Verbesserungen gemacht worden,
und es ist wimschenswert, dass solche tiberall angestrebt
und vorgenommen werden, da fir die Stragsen wie fiir

die anliegenden  Besitzungen nur Vorteile daraus er-
wachsen.
Fibenfalls unlichsam sind v den Strassencigen-

timer die Beniitzungen der Strassen zur Finlegung
von Lettungen aller Art.  Die Schiidigung der Strasse
und die Benachteiligung des Verkehrs sind wmso he-
deutender, wenn sic gewalzte und geteerte Strassen
betreffen oder zeitlich mit der Ausfibhrung solcher Ar-
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beiten zusamumenfallen. Die Baudirektion hat daher die
beziiglichen  Bewilligungsbedingungen  verschiirft und
~verlangt richtige Wiederherstellung der Strassen.

Zu erwihnen ist endlich in diesem Zusammenhang
auch die Verkehrspolizet. Tmmer mehr nimmt der
moderne Schnell- und Schwerverkehr der Motorfahrzeuge
iiberhand ; aber auch dem Fuhrwerk und dem Fussgiinger
soll das ihnen gebithrende Recht auf die Strasse zukom-
men. Dic frither einfachen Verhiiltnisse sind kompli-
zierter  geworden und - erfordern entsprechende An-
passung der Verkehrsvorschriften.

Neben  der  dusserlichen  polizeilichen  Regelung
kommt aber unstreitig der innern Einstellung eines jeden

Strassenbeniitzers im  Sinne eines verstiindigen und |

riicksichtsvollen Gebrauches der gegebenen VFreiheiten
grosste Bedeutung zu. Die Selbstdisziplin bleibt auch
hier das Ideal, dem jedermann nachstreben sollte.

Strassen- und Wegreglemente.

Vom Regierungsrat ist auf Antrag der Baudirektion
und auf Grund von Art. 20 des EG zam ZGB bzw. § 18
des Bau- und Alignementsgesetzes vom 15. Juli 1894

|
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Bern, Verordnung betreffend Bau und Unterhalt von
Privatstrassen und deren Abtretung an die Gemeinde.

La Ferriére, Reglement betreffend Offnung der Strassen
und Wege im Winter.

Wegreglemente der Gemeinden Affoltern, Uttigen, Hin-
delbank, Montsevelier, Trimstein.

Graben, Strassen-, Gemeindewerk- und Grubenregle-
ment.

Yir die Polizeidirektion und Gemeindedirektion *
wurden verschiedene Polizei- und Gemeindewerkregle-
mente begutachtet.

Was zum Abschnitt Baureglemente, Alignements-
pline usw. gesagt ist, gilt auch fiir Strassen- und Weg-
reglemente. Die daherigen Vorschriften betreffen oft
beide Gebiete. Sie haben ihre gesetzliche Grundlage
zum Teil im Gemeindegesetz vom 9. Dezember 1917,
Art. 3 und 4, sowie in § 18 des Bau- und Alignements-
gesetzes vom 15. Juli 1894, teils mehr auf privatrecht-
lichem Boden in den Art. 20 und 83 des EG zum ZGB,
sofern nicht Gemeinden selbst, sondern Genossenschaften

| in Frage kommen. Es ist auch hier zweckmiissig, wenn

solche Reglemente vor ihrer definitiven Behandlung den
zustindigen Oberbehorden zur Durchsicht unterbreitet

folgenden Vorlagen die Genehmigung erteilt worden: | werden.

*

StrassenWalzungen 1924.

BRI — e — — e ——
Strassenlénge Strassenfliche - ,sf""','"d""d &n}imatenal ) !ﬁﬂgnalkosten -
m m? Menge m* | Jo7 b gffa;; Fr. |Rp. per m*® Material
133,888 ’ 763,667 79,723 ‘ 0,57 m? I 0,104 m® | 1,020,968 50 4 Fr. 12.80 -
Walzungskosten ) ) VLeislungderWllzepmStunde’V Gesamtkosten
! \\'\'; Vl;'ii T -Mﬁ;: TN T ver 1 sl m * 2 77,__ per m | per m? [ per m®
| stun‘df'n | Kosten 1 ni‘ggggell-[' Total ”g;(:':sl:le ‘f:u:x;e hll’::e:‘lilnl St::llsse‘Strl:I]ssc Mn:zriul Fr. Ct.| Strasse lI‘,rat-ma Material
o E Fr. || pr Fr. | Fr. | Fr Fr. | Fr Fr.
| 90,235 | 394,456, 20 214,928, 25“ 639,384, 45| 4.78 | 0.84 | 8.03 | Bu1 | 1945 | 2,03 [1,660,352|95]12.40| 2.17 | 20.83
\ ‘ I
| |
Strassenteerungen 1924.
7 ) - . auch Kosten Verteilung der Kosten
Strassenliinge Strassenfliiche Tff!?rbr o - - =
t | per m K3 v . 3
m | m? Total e AR Total | §i7asse| Strasse| Gemeinden Staat
Kg. Kg. Kg. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
145,972 793,793 1,525,188 | 10,6 | 12 | 597,605.30 | 4.09 |—.75] 106,973.75 | 490,631. 55
) | s
Strassen-Spramexierungen 1924.
1 Spramex-Verbrauch Kosten Verteilung der Kosten
Strassenliinge Strassenfiiiche — et per m | per m? : !
m m? Total Jor o | Birasse Total dirasse | Strasse | Gemeinden Staat ]I
Kg. Kg. Kg. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
34991 182,817 329752 | 91 | lpo | 21021420 [ 6.13 [ 1.15 | 59.448.45 | 150,792.75
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Arbeiten aus dem Ertrag der Automobilsteuer.

Gegenstand Einnahmen Ausgaben
I'r. I'r. I'r. I'r
Staatsstrassen, Staubbekiimptung, Beitrige an Gemeinden. . — 52,013 | 45
Teerungen im IV. Oberingenicurkreis pro 1923 . == e 388 | 30
» » V. » » 1928 . 2,391 45 20,793 70
» » 1. » v 1924 14,205 | 90 56,738 | 20
» » 1L » v 1924 . 21,276 | 30 102,656 | 15
» v 1I1. » v 1924, 0,383 | 75 27,959 | 55
» » 1V, » v 1924 . 34,176 | 40 82,661 70
» » V. » » 1924 . 11,741 | 55 101,343 | 52
» Delsherg- Angenstein Y — - 14,533 | 25
Teerungen, Walzungen und andere Arbeiten . — | — 3,443 | 05
Asphaltierung Hoheweg i Interlaken . | - 28,000 | —
Schonbiihl-Hellsau, Walzung . 3092 | 85 — —
Biel-Pieterlen-Lengnau, Walzung 825 | 50 5,648 | 40
Oberhofen-Gunten, Rieder-Ortli, W al/ung — = 1,409 | 05 |
Merligen, Walzung . — - 84 | 65
Ziweisimmen, Walzung . - — 330 | 60
Biel-Sonceboz, Walzung .. — - 30,128 | 75
Kirchenfeldbriicke-Burgernziel, W dl/ung«'n pro l"‘23. — — 473 | 25
Holligen-Koniz, Pilisterung. = — 1,485 | G5
Bern-Muri, Pflisterung . 4,665 | 15 — —
Biel-Neuenstadt, Ausbau . 3,810 | 95 152,701 | 20
Biel-Lengnau, Ausbau . 3,598 | S0 102,713 | 84
Biel-Lyss-Bern, Ausbau 14,271 | — 284,088 | 22
Attiswil-Diirrmiihle, Ausbau 3,617 | 60 106,957 | 85 |
Zollikofen-Biriswil, Ausbau . 7,153 | — 83,208 | 57 |
Biriswil-Herzogenbuchsee, Ausbau. 11,029 | 05 259,039 | 80
Herzogenbuchsee-Murgenthal, Ausbau . — - 260,955 | 10 |
Bern-Dornhalden, Ausbau 9,895 | 55 380,484 | 55
Dornhalden-Thun, Ausbau 10,383 | 55 232,989 | 70
Oberhofen-Gunten, Ausbau . 46,800 | — 46,766 | 25
Gunten-Merligen, Ausbau. : . = 360,000 | —
Cornol-les Rangiers, Ausbauarbeiten . — — 6,958 | 70
Allmendingen-Rubigen, Entwiisserung . — — 30,002 | 70
Miihledorf-Thurnen, Umbauarbeiten . 500 | — 1,516 | —
Soyhiéres-Pleigne, Umbauarbeiten . — - 6,046 | 90
Linde-Thorishaus, Umbauarbeiten . — — 2,500 | —
Beurnevésin-Pfetterhausen, Verbesserung . - — 10,000 | —
Bern-Bolligen, Erweiterung Wegmiihle . — — 380 | —
Warnungstafeln fiir Strassen und Briicken . 14,389 | 90 27,644 | 50
Zentralstelle fir das Strassenwesen, Beitrag . — - 1,620 | —
Automobil- und Motorradausriistung. — — 24,140 | 95
Personalentschidigungen . — - 3,000 | —
Zinsen fiir Mehrausgaben . — — 2,836 | 90
Autosteuer, Ertrag. C e e e e e e ] 1852271 | 25 — —
Saldo-Vortrag auf Autosteuer 840,811 | 95 —
Total | 2,916,591 | 45 | 2,916,591 | 45
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* Einnahmen,. Ubertrag

1,6 m,n.mJ

Budgetkredit 11 1 Tr. 250,000.
| . Bewilligter | Rein- k-
‘ Banobjekte Reviglats | Staats- Dah""_' ausgaben ausgaben Restanzen
f Baukosten 1 beitrag | der Bewilligung 1924 bis Ende
| 1924
J Fr. Rp. J Fr, ]'Rp. Fr. Fr. Rp. Fr. Rp.|| Fr R[ﬂ
a) Staatsstrassen. ‘

Zweisimmen-Lenk, Korrektion . 1!!_('()(); (i.(N)(): 16. XIT 1921 4430 145 8.230,45 — —_
i Ortschwaben-Aarberg, Korr. zu Ortschw. . 1,900 | — l,tl()(bi - 2. 111, 1923 1,000 | — 1,000 | - — —-
j Cornol-les Rangiers, Korr. zu « Chételat» 36,000 | — 30,800 | — || 16. I1. 1921 164 [25] 30,104 |90 —  |—=
| Pruntrut-Alle, Korrektion zu Alle 33,400 1;;_2751,,, 98, IX./7.XT.22] * 1,520 |10 12424 |35 850 | 65

Alle-Cornol, Briickenbau in Cornol . 1,500 | 1500 — 1123, VI 1923 1,500 | — 1,500 [ — — —

Thirishaus-Neuenegg, Korr. in Neuenegg . 23,700 ‘ 8,295 | — 8. NXII. 1922 2,000 | — 4,560 ‘ —_ 3.735 | —

Unterseen-Brienz, Asphaltierung Hoheweg| 280,000 [28000  —| 701 1923 3.000 [ — 1 13,000 | —11 15,000 | —|

Prunfrut-Fontenais,  Briickenumbau  in ‘ '

Fontenais 1635 | 1,635 | — | 19.11. 1924 | 1,658 |45 1658 45| — |—

Mimster-Tavannes, Bm( l\(xnumbau l)(‘l Be i ‘

vilard . T NEE 2,000 | —|| 2,000 | —1 23. XI. 1923 1,965 | — 1,965 | — — —

Vicques-Mervelier, Korrelktion . : 110,000 | — [ 44,000 | —1|1 16. XII. 1921 1,536 | — 34,140 | - 9.’\‘““:****1:

Miinsingen-Dornhalden, I orr. in Miinsing. 1.000 | — 1 1,000 | —1 29. 1. 1924 944 | 50 944 | 50 - |

Saanen-Gstaad, Korrektion 15,000 10,500 | — 1| 28. IX. 1922 | 11,802 55| 12,070 |50 T

Cornol-les Rangiers, Iorrektion 9.500 | — 9,500 | — 9. X1. 1923 7.800 | — 7.800 | — - —

Aarberg-Busswil und »\a,rl)erg-'l.‘ihlffulon. ‘

Briickenreparaturen . 4100 [ — | 4,100 |—|[ 18. VI. 1924 4014125 401425, — |—

Verstiirkungen holz. Briicken im J J\WH 43,000 | ‘ 43,000 | — 1| 19. XII. 1923 43,039 35| 43,039 |35 —

Unterseen-Beatenberg, Korr.im Kienberg 46 ()H()j 23,000 | —1{| 30. XII. 1924 151105 151 105{ 22848195

Ziweisimmen-Lenk, Umbau Bettelriedbach- ‘ ! ‘

briicke . » w B 4,700 | 4.700 | —1 30. XT. 1923 21.9():}:7() 3.903 |70 796130

Aeschi-Oberinz- B()llo(hn"vn Briialwmnn- | | Lo

bau . o v oo 5,000 5,000 1 —| 15. VIIT. 1924 4422 | — 4,422 | — s ‘;—

\u«orkr:]nl\onl1(1us Bollwml I‘]l‘woitm‘ung i ‘

Wegmiihle . s g m i 6 - 380 | —| 29. VIIT. 1924 380 | — 380 —| — |—
Worb - Hochstetten, Briickenumbau  zu [ ’ |
Blrrh\n. L 11000 —  7000]—| 2.IX. 1924 7.000 EJ 7000 —| — |—|

. Johannsenbriic l\e Instnndstellung. 30,000 —~] 15,000 | — 1925 813 | —| 813 | — | 14,187 —
/v\vlsmnnen Lenk, UmbauZelgbachbriicke 2,100 | — 2,100 | —| 30. XL 1923 1,241 190 1,241 }9() 858 ]()3
Bern-Aarberg, Halenbriicke u. Zufahrten | 745,000 | — | 455300 | — (24 IV. 1911/26. 49275 || 451,690 ‘ 60|l 3.609 ‘ 40/
‘ V. 1913 ’ ‘

Gistaad-Lauenen, Korr. 1. d. Iinge, Projekt 800 800 |— | 4.VIL. 1924 295 8()‘1 295 | 80 504 ‘\ 20 |

Unterseen-Beatenberg, Umbau Lombach- | }

briicke. ) T, 13’3'3 90 || 425590 2.V. 1924 4,264 |70 4,264 | 70 — [==

Trachselwald- Smmswa]d Korr(‘]dinn 1,440 | — " 1440 | —|/ 18. VL. 1924 ]‘]?1 55’ 1,171 55 - [,,-

Aarebriicke zu Biiren, Verstirkung . 9.0““ — 95001 — 24 VI 1924 9,465 0 9465180 — |-

Saugern-Angenstein, Kleinpflist. Laufen . 8,800 | —| 4400 — | 18. VL. 1924 LA =y 4400 T |~

ik r . ‘ 3,000 —| 23. IX. 1924 3,001 | 55 3,001 | 55 ==

I'rutigen-Adelboden, Verbesserungen 3,000 ) ’

m ' : 1 olctt {a-

II:;:l‘h:"'l:gl‘:;n":;;imf{‘.’“*’]‘““” “.“‘1. ].\d 176,000 | — | 35,200 | — 120 IX. 1922 4,500 |—1I 19,064 |80 15,635)20

Bl:{])(]\]r:] "Ilhl)()l.. Verbreiterung  Biglen- a0 A,} os00|—|| 7.x1. 1994 651230 astalsoll 1087 |70

Thun-Uetendorf, Verl)wltemnrr Uotendm[ 2,100 | — | 2,100 | — | 12. VIIL. 1924 191030 1,?]” o0 _ ’h

Gilovelier-St. Brais, Herstellungen. 2,000 —| 2,000 |—| 25. XT. 1924 1,290 20 1")?“ o0 - |

Co > . | 50| —1| 5.V 1922 850 | — 850 |—| -~ |—

Pruntrut-Courgenay, Trottoir in Pruntrut 6,500 [ — /i 850 5.V . 22 |

i Ot e o 0000 — 1 7.Xn 1924 | 10,000 —| 10000 |—] — |-

I'hun-CGunten, Korrektion in Gunten . 10,000 | B 1 on < - £.000 14.000 | — _

Reuchenette-Sonceboz, Korrektion . 16,500 | — | 14,000 | —| 25. XL 1924 [ 14, - ; -

Jilfnl}e Thorishaus, Umbau Stadtbachunter- - ‘ 55 L VIL 1924 9500 —|| 2500 —| — ‘J_

i1 o oo ’ = . ) ape

])(‘\eif:\:lles.R‘muwlx Vmbesserunuen 3,000 | — 3,000 | — 25.)’:1. 1924 2,968|75( © 2,968 |75 — |—

¢ _— 2.000 | — | 25.XI. 1924 1 J8$ — 1 985 — —_— | =

Pruntrut-Seholis, Briicke zu Charmoille . 2000 —y =0 T kit St N SN M

L676,930 90| 821,930 (90 173553185 732433 |55) 89, 72|50,
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| . I w. Gesamte |
. | Bewilligter | Datum | e esam
i Bauobjekte Devisierte I Staals- 3‘ der I Reifatsyahsn ‘ Hc.mgaben Restanzen
: Baliesian )‘ beitrag | Bewiiligung | 1924 | B Enge
3 i H ‘ 1924
I
. R | Pr, R). Coe R Fe [Rpd[ e R
| | | |
Ubertrag| 1,676,930 90| 821,930 |90 | 173553 85| 732,483 | 5] 89.172| 50
Thierachern-Blumenstein, Korrektion in : ‘ ‘ i
Blumenstein . . . . . . . . . . .. 1,400 | — 1,400 |—1| 18. VII. 1924 1.855 | 50 1,355 | 50 SURFRR -
Delsberg-Courrendlin und  Chételatkehre, ’ .
Korrektion. . . . . . . . . . . .. | *9 130 —
. 1,678,330 E)()[ 823,330 1 90 165,779 | 35 || 733,789 |05 89,172 | 50
b) Gemeindestrassen. !
Dorfstrasse Miirven, Korrektion . . . . 75,000 _— 10,050 | — || 29. 1. 1920 1.821 ,1()‘ 8,223 | GO =y
Thorigen-Homberg-Spych, Neubau . . .1 170,000 | — 1 30,000 | — 11 19. XTI 1923 4,000 —1 4,000 —| 26,000
Wynigen-Breitslohn, Neubau II.8. . . . 62,000 [— | 11.060|—| 7.1, 1923 4,000 | — 4,000 | — 7,160 | —
Schathausen-Fbenlang, Neubau. . . . . 60,000 | — | 6,000 —1 16. XII. 1921 4112130 4112130 1.887 |70
Hasle-Biembach-Lauterbach, Neubau . . 110,000 | - 19,800 | - 16. 11, 1923 (;.(JH()‘ 6,000 —11 13,800 | —
Tramelan-Cienevez, Korveltion . . . . . 90,000 | - 13,500 | —|| 7. 1IT. 1923 4,000 | —1 4,000 — 9,500 | —
Metzerlen-Burg-Biederthal, Iorrektion . 40,500 1 — 11 14,800 | — )1 30. XT. 1923 5,216 55 5,216|55 9,583 | 45
(rambach-Hirschhorn, Neubau . . . . . 143,000 | — H‘ 14,300 0 — || 18. IX. 1922 858795 13,952 80 — —
Walkringen-Schlattacker, Neubau. . . . 136,000 —| 20,400 |—|| 16. XII. 1921 6,397 135 13,393 45| 27,006 | 55
Schiichli-Schonbrunnen, Neubau . . . .1 133,000 |--1 22,950 | —| 29. V. 1923 5,000 —1 10,113 |80 12,836 | 20
Oberscherli-Niederscherli, Neubau. . . . ”)7'“““‘rm ,1 16,050 | —| 7. 11 1923 3,000 | — 3,047 110 || 13,002 90
Bern-Koniz, Korr. Sulgenbach-Liebefeld . 171,000 | - “ 77.000 [ — 1 16. XI. 1914 5,000 | — 5,000 | —|| 72,000
Spirchen-Schichli-Littewil, Neubau . . . 80987 [—| 20,250 | — | 29. V. 1923 500 | — | 454380 15706 | 20
Oberbiitschel-Niederbiitschel, Neubau . . 68,500 | — 1 25,800 | —]| 12. X. 1920 2,959 | —| 25,800 | — s —
Guggisberg-Ryffenmatt, IKorrektion. . . 95,000 | — 14,250 | — || 15. XTI 1922 3,615 | —| 14,250 {—
| Riedtwil-Thorigen, Briickenumbauw . . . 3,100 [ — ’ 3,100 | —] 20. XI. 1923 2,013 (75 2,013 (75
I Lauterbrunnen-Miirren, Korrektion . . . 12,000 -‘ 1,200 | —1 12. V. 1921 1,200 | —- 1,200 [ — o
 Diemtigen-Horboden, Korrektion . . . .| 125,000 |— } 18,750 | —|| 5.V. 1922 4,700 | — 10,710 | — 8,040 | -
| Girosse Scheidegg, Sicherungen im Siigi- |
\ bach. . . . . . . . . .00 18,000 | — ‘ 3,600 | —1| 11. XT. 1921 2,200 | — 2,200 | — 1,400 | —
" Biberen-Ferenbalm, Jerisherg, Korrektion 15,000 | — I 3,000 | —1] 20. XT. 1923 2,472 | 20 2,472 [ 20 —
Schwarzenega-Iiriz, Korrektion, Projekt — — | 3425125 24. XTI, 1924 3,425 | 25 3,425 | 25 — -
Total | 1,735,087 —] 349,385 | 25 84.220 | 75| 147,674 | 60 || 197,923 | —
1.678.330 S]()’ 823,330 | 90 165,779 | 35 || 733,789 |05 89,172 | 50
« und b ergeben fiir Rubrik X I 1 341341790 !1,172.7”; 15 250,000 10 ]| 881,463 | 65 287,()5)5‘51)
[ e
i * Einnahmen. } i i} " ‘

Verwendung der Vorschussamortisation 2. 1. 100,000
Einnahmen . . . . . . . . . ... ... » 3,000
Iy, 103,000
Vide nachstehende Zusammenstellung:

Bauobjekte Amortisation Restanz

Fr. RRp. Fr. Rp.

- Tavannes-Fuet-Bellelay, Korrektion . . . . . . . . . . .. . .. .. 31,082 | 85 — —
‘ Vicques-l’[m‘w]ier, Korrektion. . . . . . . . . ... L. 18,620 | 95 - —
i+ 8t. Ursanne-Ocourt, Korrektion Bellefontaine. . . . . ... . . . . . . 31,332 | 20 - ——
Alte Hinterkappelenbriicke . . . . . . . . . . . . . ... 18,607 | 13 S -
Biel-Lyss-Bern, Korrektion . . . . . . . . . . . . . . ... ... 3,356 | 87 34,936 | 73
Total 103,000 | — 34,936 | 73




Jauten und Kisenbahnen.

E. Wasserbau. (Budget G 1-5.)

Budget und Rechnung stellen sich wie folat :

| Budget ;‘ Rechnung |
| |
' Ir. }' 1B
| 1. Wasserbauten von Staat. Gie- ‘
i meinden u. Korporationen 320,000, — | 319,395, 40 |
2. Vorschussamortisationen . 100.000. 100,000, |
‘J 3. Besoldungen der Schleusen-
und Schwellenmeister 8.500. 7353, 65
4. Juragewisserkorrektion: ‘
Unterhalt. 75,000, — ! 74,995, 70
5. Juragewiisserkorrektion :
Schwellenfondsiufming. 40,000, 40,000,
Total | 543.500. SALTALTH
|

Die Ausgaben unter 1. verteilen sich auf 80 ver-
schiedene Rechnungsposten, wie sie in der Zusammen-
stellung auf Seite 211 angegeben sind.  Ausserordent-
liche Wasserstinde und Schadenercignisse haben trotz
der grosstenteils nassen Witterung nicht stattgefunden:
nur die Beatenbergbiiche, der Birrengraben und der
Sundgraben  sowie der Wetterbach bei Kandersteg
haben infolge Gewitter Hochwasser und  schwerern
Schaden verursacht. Sonst ist meist an altbeschlossenen
Bauten weitergearbeitet worden, und zwar ecigentlich
erstmals seit dem Kriege normal nach Bediirfnis und
finanziellen Mitteln. Tine grosse Anzahl Bauten waren
noch zur Arbeitsbeschaffung cingeleitet worden; in der
Hauptsache Unternehmungen von  Gemeinden oder
Schwellengenossenschaften mit Subventionen von Bund
und Kanton. Der Staat ist nur an eizelnen Gewissern
schwellenpflichtig (Aareschlensen Interlaken und Thun,
Aare zu Aarberg, Sense zu Neuenegg, FEmme zu Riiders-
wil) sowie da, wo er mit Strassen Gewisser kreuzt oder
der Liinge nach beriihrt.

Newe Baubeschliisse erfolgten im Berichtsjahr fiir
Ir. 155,945, darunter als grisstes Objekt die Korrektion
der Aare bei der Saanemiindung, Grossratsbeschluss
vom 12, Mai 1924, Trotzdem in den letzten Jahrzehnten
viel Wasserbauten ausgefithrt wurden, warten immer
noch einige dringliche Projekte auf Subventionierung,
so die Limpbachkorrektion, die Verbauung des Wetter-
baches bei Kandersteg und andere.

Der budgetierte Amortisationsbetrag von Fr. 100,000
ist zu Vorschussabtragungen von je 1r. 50,000 fiir die
Korrektion des Lengenenbaches und des Stegmatten-
kanals verwendet worden.

Auf Vorschussrechnung sind 1r. 69,688. 70 ausge-
geben worden,

. Al

Aus unerledigten Baubeschliissen l)l('ll)‘(‘ll auf Ende
1924 noch Verpflichtungen im Betrag von Ifr. 1,950,000.

Wie lotztes Jahr muss auch jetzt wieder d_:n'zmi
hingewiesen werden, dass der Irhaltung der cinmal
ausgefiihrten Bauten alle Aufmerksamkeit geschenkt
werden muss, da sonst leicht grosser Schaden  ent-
stehen kann, den die Schwellenpflichtigen selbst tragen
miissten. Die Bundeshehorden haben sich schon ver-
schiedentlich yeranlasst geschen, diesbeziiglich Aus-
setzungen zu machen. Vom Bund sind dem Kanton

|
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Bern fiir vier  Unternehmen  (Kanderkorrektion  bei
Wimmis, Aarckorrektion bei der Saanemiindung, Ver-
bauung der Rothachen, Korrektion der Langeten bei
Huttwil) Subventionen von zusammen Fr. 250,698 Zuge-
sichert und an Beitriigen gestiitzt auf frither bewilligte
Subventionen Fr. 669,205, 94 ausbezahlt worden. Fr
hat noch Verpflicntungen gegeniiber dem Kanton fiir
frither subventionierte, aber noch nicht ausgefithrte
Bauten i Betrage von r. 2,271,305, 62.

In der Maisession des Grossen Rates wurde von
Grossral H. Siegenthaler folgende Motion gestellt:

«Der Regierungsrat wird eingeladen zu untersuchen
und dem Grossen Rat Bericht und Antrag zu stellen, wie
die Abflussverhiltnisse des Thunersees verbessert wer-
den konnen, um eine raschere Absenkung des Wasser-
standes hei Hochwasser zu ermoglichen, damit den
fast alljihrlich  wiederkehrenden Uberschwemmungen
und grossen Schiidigungen der Ufergebiete wirksam vor-
gebeugt werden kann.»

Der Baudirektor hat dieselbe in der Herbstsession
nach beziiglicher Begrimdung durch den Motiondir gleich
beantwortet. Die kiistliche Einleitung der Kander mit
Simme i Jahre 1814 in den Thunersee hat neben sehr
grossen Vorteilen auch den Nachteil gehabt, dass dem
durch Abschwemmungen noch verkleinerten Seebecken
sehr viel grossere Wassermengen neu zuflossen, welche
naturgemiiss hohere Wasserstinde brachten, denen das
Abflussvermigen der Aare bei Thun nicht gewachsen
war. Spitere Flussbettvertiefungen und Verbreiterungen
brachten Besserung, aber nicht in wiinschbarem Masse.
Im DBerichtsjahr traf es sich, dass grossenteils Hoch-
wasser, und dann im Winter infolge trockener Witterung
Niederwasserstand eintraten, nach beiden Richtungen
ziemliche Extreme. Die Baudirektion hat diesen Ver-
hiiltnissen schon lange ihre Aufmerksamkeit geschenlkt
und Untersuchungen angestellt; sie wird zu gegebener
Zeit auch entsprechende Vorschlige einbringen. s
handelt sich dabei um eine sehr wichtige Angelegenheit,
mit grossen Auswirkungen sowohl beziiglich der Ab-
flitsse als der Wasserkraftnutzungen. Die verschiedenen,
ungleichartigen Interessen miissen nach Gebiihr allge-
mein wirtschaftlich berticksichtigt werden.

Aehnlich liegen die Verhiltnisse am Bielersee mnt
dem Ausbau der Juragewisserkorrektion. Auch dort
gehen die Hoch- und Niederwasserstinde noch zu sehr
auseinander, so dass eine zweite Korrektion, eine Verbesse-
rung der ersten, notwendig ist, woriiber hiernach beson-
ders berichtet wird.

Juragewisserkorrektion.

a) Unterhalt der Norrektion I. Der zur Verfiigung
stehende Schwellenfonds betrug auf 1. Januar 1924
v, 746,511. 98, auf 1. Januar 1925 ¥r. 752,170. 55, so-
mit Zunahme 1. 5658.57. Die Ausgaben betrugen
1°r. 74,995. 70, die Einnahmen Fr. 80,654. 27 (inklusive
Budgetposten G5 1. 40,000 und Zins Fr. 35,459. 32).
Ohne den budgetmiissigen Zuschuss von Fr. 40,000
wiire somit eine Verminderung entstanden. Um in
absehbarer Zeit den gesetzlichen Zustand herbeizufiihren,
wiire cine Erhohung des Zuschusses notwendig.

Die grosste Ausgabe verursachten Landentschidi-
gungen fiir l'ﬂ'rnl),\'(',h\\'«‘111111111.1;:‘«‘1.1 ]T(‘i ;\rc]l. und Lf'n—
zigen (zirka Ir. 45,000). Definitiv ist damit nur eine

25
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richtige Regelung der Besitzverhiltnisse erveicht; die
Sicherung muss mit  der Gesamtkorrektion crstellt
werden.

Die Reinigung der Binnenkanile erfolgt zur Zu-
friedenheit.

In Erlach wurde die Utfersicherung fertig erstellt.
Zwischen Vinelz und Liischerz dauern die Uferabbriiche
fort. Hs ist zu bedauern, dass die Landbesitzer taten-
los zusehen. In Nidau wurde ein Stiick Uferhischung
mit Abpflasterung versehen.

Die provisorische Instandstellung des Nidauwehres
im Jahre 1923 hat sich soweit bewiihrt. Das neue
Wehr ist aber dringend nétig.

b) Neuordnung, IKorrektion I1. Bei Beginn des Jah-
res waren die Seestinde ziemlich hoch, sanken aber
gleichmdssig bis zum Frithjahr, und der Bielersee er-
reichte dann den tiefsten vorgesehenen Niederwasser-
stand. Infolge Schneeschmelze und Regen trat trotz-
dem und trotz offenem Wehr in Nidau im Mai/Juni ein
intensives Hochwasser ein, welches Uberschwemmungen
mit grossem Schaden verursachte. Dieser Schaden er-
stwcl\te sich aut das ganze Gebiet der Juragewiisser-
korrektion von Yverdon und Avenches bis zum Bieler-
see. Im Herbst waren die Seestinde umgekehrt zu
niedrig, so dass die Schiffahrt gehindert wurde. Die
Unmoglichkeit, mit dem baufilligen Wehr den See
kiinstlich aufzustauen, hatte dann weiter zur Folge, dass
kein Wasser akkumuliert werden konnte und so trat,
trotz Niederschligen im November, schon am Neujahr
1925 bei sehr niederen Wasserstinden bei den Kraft-
werken unterhalb Nidau Wasserknappheit ein. Das
Jahr 1924 war somit fiir alle Interessenten der Jura-
gewiisserkorrektion nur mit Schaden verbunden und
zeigte jedenfalls mit aller Klarheit, dass eine weitere
Korrektion dringlich ist.

Die Beratung iiber die verschiedenen Projekte liegt
vor der interkantonalen technischen Kommission. ]us
handelt sich heute nur noch um das Projekt 1921 der
bernischen Baudirektion, wozu das eidgendossische
Wasserwirtschafts-Amt zwei Abiéinderungsvarianten vor-
geschlagen hat, welche beide eine Verbilligung vorsehen
durch Reduktion des maximalen Hochwasserabflusses bei
Nidau. Prinzipiell kann derselbe etwas reduziert wer-
den, doch kaum sehr weit, denn dadurch wiirde der Hoch-
wasserraum oft beansprucht, und die Forderungen der
Landwirtschaft wiirden nicht voll befriedigt werden.
Es ist hier also noch ein Mittelweg zu suchen. Die eine
Variante sieht unterhalb Biiren keine Korrektion vor
und will die Durchstiche der Flusskriimmungen auf
den Zeitpunkt der Eroffnung der Grossschiffahrt ver-
schieben; die Grenchenebene soll kiinstlich entwiissert
werden. Diesem Vorschlag werden weder Solothurn
noch Bern zustimmen konnen. Fir Bern ist eine ratio-
nelle Flusskorrektion von Biiren bis Solothurn sehr wich-
tig und eine andere Losung nicht annehmbar.

Die iibrigen Tragen des Projektes sind meistens
spruchreif oder schon entschieden, so betreffend die
Seehohen und die Kosten fiir die Anpassung der See-
ufer an das neue Regime. Die Nutzenberechnung ist

Bauten und Kisenbahnen,

in Arbeit soweit die Kommission dariiber zu entschei-
den hat; speziell der Nutzen fie die Kraftwerke wird
untersucht. 1B bleibt noch zu entscheiden iiber den
Abflugskanal von Nidau bis Solothurn und iiber den
Kostenanschlag.

e die Wehranlage in Nidau ist die Planauflage
durchgefiihrt und mit der Stadt Biel die lrage der
Beeinflussung der dortigen Kanalisation behandelt und
abgeklirt. Das neue Wehr ist die dringendste Arbeit,
deren Durchfithrung wenn mdéglich schon vor der Ge-
samthbeschlussfagsung erfolgen sollte.

Im Zusammenhang mit dem Wehr wird auch die
Frage der sofortigen Trstellung der Schiffahrtsschleuse
zu prifen sein, wodurch die Schiffahrtsstrasse von
Yverdon bis Solothurn auch gleich nutzbar wiirde.

Die interkantonale technische Kommission wird
ithren Bericht wohl im Jahre 1925 abgeben konnen, so
dass alsdann an die Vinanzierung des Werkes heran-
getreten werden kann.

Schwellenreglemente und Kataster wurden vom Re-

gierungsrat folgende genehmigt:

Huttwil, Bachpolizeireglement.

Saanen, Grubenbiichli- oder Rumplerengrabenmodera-
tion; Nachtrag III.

Simme am Gwatt zu Zweisimmen, Reglement und Ka-
taster, Revision.

Wetterbach zu IKandersteg,

Ifallbach zu Blumenstein und Pohlern, Reglement;
visionsnachtrag.

Krattiggraben in den Gemeinden Spiez und Krattigen,
Reglement und Kataster.

Reglement und Kataster.
Re-

Die Bemerkungen im letzten Jahresbericht be-
treffend Ordnung der Schwellenpflicht werden hier in
Erinnerung gerufen. Die lfrage der Schwellenpflicht
und die Aufstellung beziiglicher Reglemente bietet fiir
(ebiete mit Wildwassern meist grosse Schwierigkeiten.
Deswegen wird ihre reglementarische Ordnung oft viel
zu lange unterlassen und erst vorgenommen, wenn
grossere Verbauungsarbeiten notwendig werden. Als-
dann sind gewohnlich die Schwierigkeiten noch grosser.
Bs 1st deshalb ratsam, rechtzeitig an die reglementarische
Ordnung der Verhiiltnisse 1m Sinne des Gesetzes zu
schreiten, und zwar so, dass sie, wie es der Art. 12 des
WG will, fiir alle Beteiligten ertriglich gestaltet werden.

Unter offentliche Aufsicht gestelll warde gemiiss
§ 36 des Wasserbaupolizeigesetzes vom 3. April 1857
Der Kaltbach und Sulzigraben in den Gemeinden Eriz

und Horrenbach-Buchen.

Wasserbaupolizei. Der Regierungsrat bewilligte
gemiiss Art. 9 und 87 des Wasserbaupolizeigesetzes vom
3. April 1857 die Einfithrung von 3 Kanalisationsleitun-
gen in otfentliche und unter 6ffentliche Aufsicht gestellte
Privatgewiisser, 18 Uberbriickungen bzw. Ul)erb(uum—
gen und 2 Kiesgewinnungsanlagen. Die Baudirektion
erteilte 7 Bewilligungen fiir Holzflossungen, 6 fiir Tin-
fithrung von Abwasserleitungen und 2 fiir kleinere Bau-
tmlagcn.



Wasserbauten. Budgetkredit G 1, Fr. 320,000.

Bew:lhgter
) Devisierte Datum der Beschliisse Zahlungen pro 1924
Gegenstand Baukosten ﬂ“’jﬁ?‘*““g I Kantonsbentrag B - .
%0 ’ Summe ‘i o : Summe Bund Kanton Bund l\ Kanton
; Fr. ‘ Fr. 1] Fr. Fr. Rp.l‘ Fr. Rp
a. Bauten des Staates. i |
Thun und Unterseen, Aareschleusen. Unterhalt . 50000 — — - _— — s 3.867 i 15
| Verschiedene Kosten . - — - | — — — s TM.538 — 4304 30
‘ \
‘i b. Bauten von Gemeinden mit Kantons- und Bundesbeitrigen. |
| | | , - |
Sensekorrektion Schwarzwasser-Saane . 980.0001 40 i :9)()(J(Ji 35 344415 21. XTI 1906 ‘{18) ?I 13(1); } 14745 SO 1| 10456 35
| Brienz, Lamm- und Schwandenbachkorrektion IV 125,000 40 | )()()()()T 40 | 50000 19.TIT. 1920 4.X. 1920 | 20,500 — 2{65415(»
IEmmekorrektion Kemmeriboden-Kantonsgrenze . 4.557,7700 ‘ verschiedene 35450 — || 80,168 |90
Simmekorrektion am Gwatt zu Zweisimmen . 410.000 | 30 122,000 25 | 102,500 21.X. 1921 16. XII. 1921 44400 —1| 55031 25
Giirbeverbauung im Gebirge . 125,000 40 50,000 35 | 43750 29. VI. 1915 i 11,111, 1918 — | — 360 | —
| Schiisskorrektion Renan-Sonvilier . 7000 20 1,400 70 4900 Arbeitsamt | 1.XIL 1922 | 5479 20| 5428 05
| Wydenbachkorrektion zu Worb . TSR 36 1 27297120 | 15050 25.X. 1921 | 15.XIL 1921 | 4617 —|| 12555 90
| Wetterbachverbauung zu Kandersteg, PIOJ(-I‘l\t 1,200 — | 1,200 — | 300 X1 1923 — |— 1.197 |75
Dorf- und Brithlbachkorrektion zu Schiipfen . 83,000 [331 3| ; 20,750 ) 13 IX./21. X. 20 ‘ 11.X. 1920 13,700 k 21,450 | —
Aarekorrektion Giirbe-Felsenauwehr . 1,283.000 [ 40 | 200 | 389400 1 27.IX. 1910 | 26.IX. 1910 - i‘ 4,000 | —
Trub und Zufliisse, Verbauung . . 635.000 [ 40 | 254,000( 30 | 190.500 10./21.X.1906 | 18.TI. 1507 — = 2,155 65
Guntenbach und Zufliisse, Verbauung . 52,0001 40 | 20,8001 30 15,6001 25. VII. 1911 } 19.IX. 1911 7.000 | —1| 15,837 |75
Grimeverbauung Sumiswald-Liitzelfliih . 125,000 1 40 1 50,0001 30 37500 30. VII. 1913 | 17.XI. 1913 600 | — 3,000 | —
| Griinekorrektion, Liitzelflih. . 135,000 13314 45,000 22 29,850 | 17. 1. 1922 l 18.IX. 1922 8,000 —| 11,000 —
| Jegenstorfbachkorrektion . 57.000 33141 19,000 25 | 14250] 7./25.1.1921 2,111, 1921 — = 3,600  —
| Zinggengrabenverbauung. Trub . . 70,0001 40 | 28,000 30 21000 6.IX. 1921 | 21.XI. 1921 2,900 —| 4,400 —
‘ Ortbachgrabenverbauung, Trubschachen . 50,000 29 143834| 25 | 12,500 ZS.V./l(J.VI‘:MI‘ 16. 11. 1921 — | — 1.000 | —
Urtenenkorrektion, I.Teil . 150,000 {3315 50,000| 25 | 37.500| 11. VIT. 1919 | 29.1X. 1919 9.688 80| 15688 80
| Urtenenkorrektion, IT. Teil . 118,000 [3314] 39334/ 25 20.500 [ 26. XT. 1920 | 2. 1IL 1921 | 10,000 — 15,400?—
Kienbach im Kiental, Ausriumung . 12,500 3,750 (| 20 2500 1./8.IX. 1923 | 23.XI. 1923 3350 30| 558380
| Schiisskorrektion Courtelary, ITI 206,000 |3: 68,667 | 25 51,500 11.XT. 1921 | 15. XIL. 1921 | 15,000 —| 15000 —
| Sulgenbachkorrektion, Bern. 264,000 66,000 25 66,000 8.XII. 1914 | 7.V. 1915 10,050 —|| 14,050 | —
| Fontenaisbachkorrektion . . 54,000 | 27 1: i.)OU 25 13,500 | 15. VIII. 1921 | 11. XI. 1921 — = 4,500 | —
" Doubskorrektion zu $t. Ursanne. 169,000 1331 25| 422501 9. VIIL. 1921 | 16. XII. 1921 | 15000 | —| 16,250 —
| Birskorrektion zu Tavannes. . 285,000 | 25 71250 | 25 | 71250 3.V. 1921 | 16.XIL 1921 18,0001- 22,000 | —
| Tramekorrektion zu Tramelan-dessus 158,000 | 25 39,500 | 25 39,500 15.IV. 1919 | 26. V. 1919 — '—~ 3,236 | 30
1 Badrybachkorrektion, Minster 60,000 | 95 15,000 1| 25 15.000] 30. VIIL. 1913 | 17.XI. 1913 — = 2,571 | 90
| Courtételle, Bachkorrektion . : 62,000 25 15,500 25 15,5001 25. XI. 1921 | 18.IX. 1922 7,054!15 10.054{15
| Sornekorrektion Delsberg, T und II . 158,000 (33141 52,670 25 39,5000 19.IV. 1921 | 16. XII. 1921 15,000 | —| 19,500 | —
| Cornolbachkorrektion Cornol-Alle 215000133141 71,667 25 53,750 28. VI. 1921 ’ 16. XTI 1921 | 20,000 | —| 24,000 —|
Allainekorrektion zu Alle . 173,000 25 48,2501 25 48250 3.1V. 1922 ’ 18.IX. 1922 | 12 >00’—
Y) Anderc Einnahmen. Ubertrag  ]10,861,143 2,146,153 1,818,765 | 3/ 251l 439,795 80
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Bewilligter

. tand Devisierte : Datum der Beschliisse Zahlungen pro 1924
Gegenstan Baukosten | Bundesbeitrag | Kantonsbeitrag |
% | Summe || %o Bund Bund i Kanton Bund Kanton j
Fr. Fr. Fr. ‘ Fr. Rp. Fr. Rp.|
Ubertrag 110,861,143 2,146,153 1,818,765 297,573 | 25 || 439,795 SOi
Allainekorrektion zu Pruntrut, IT . 414.000 |28V, 118,333 25 103,500 | 3. XII. 1921 @ 15. XII. 1921 35,000 | —1| 39,000 | —
Saanekorrektion Laupen-Oltigen. 150,000 [33%; 50,000 30 45000 22. II. 1916 | 3.IV. 1916 8,000 | —|| 12,000 | —
| Lombachverbauung zu Unterseen . 90,000 | 40 36,0()0“ 40 36,000 27.VI. 1911 | 20.XI. 1911 — — 1,560 | 45
| Dirrbachzutliisse bei Bowil, Verbauung . 120,000 | 40 48,000 25 30,000 25. XI. 1919 | 29. 1. 1920 3,400 —| 5400 —
i Ziazibach bei Ziziwil, Verbauung .. 85,000 | 40 34,()()()‘ 25 21,250 13.1IV. 1918 9. VII. 1918 1,500 —1 3,500 | —
Saane Laupen-Oltigen, Hochwasserdamm. . 150,000 |33 Y4 50,000 | 30 45,0001 22. II. 1916 3. IV, 1916 10,000 —] 25,889 | —
Boécourtbachkorrektion zu Bassecourt, I. 120,000 |33%5| 40,000 25 30,000 22. XI. 1921 | 15. XII. 1921 | 10,000 —|| 13,000 —
Liisselkorrektion zu Brislach 15,000] 19 2,8(5()j 20) 3,000 | 22. IT. 1921 | 17. X. 1923 — — | 1,500 | —
Aarekorrektion Thun-Uttigen, Ausbau . 78,000 (3314 96,000/| 20 15,600 |28.111./10.IV.23 | 29. V. 1923 — ~[ 42175
Saanekorrektion Gstaad-Gsteig 30,000 | 40 12,01!0‘ 30 9,000 |28.1L./ 14.HI.19 {15 IV, 1919 5,040 | — 2,667 15‘;
Kaptbachverbauung zu St. Stephan . 122,000 | 40 48,800 | 30 36,600 | 27. 1. 1921 | 16. 1. 1921 10,000 | — || 21,052 |25
Hohli- und Lenzligengraben zu Zaziwil 22,000 |3314 7,33()§ 16,6 3,650 21. V. 1918 5.XI. 1918 — —_ 1,248 |75
Alpbachverbauung zu Meiringen. 125,000 | 40 50.0()()%33}{, 41,667] 30. IX. 1910 | 28. XI. 1910 3,220 | — 5.620 —|
Emme Utzenstorf, Sperrmauer ]ummenhot 29,200 | 25 7.3001| 25 7,300 111./18. VI.1919 | 19. VIII. 1919 —- — 267275
Engstligenzufliisse oberhalb Frutigen. . 67,000] 25 16,51)0i371/3 25,125 |28.1V./16.V.22 | 18. IX. 1922 | 18285 |—| 12,200 |35
Burgerengrabenverbauung, Signat . 10,100 | 20 2,0201| 20 2,020 [28.11./8.111. 22 28. ITI. 1922 121 (40 1,148 |45
Birskorrektion zu Zwingen . 46,000 [3314 15,330 |33 4 15,3300 12. VI. 1899 | 12.IX. 1899 326 | 50 | 1,957 |95
Hasleaare Meiringen-Brienzersee, Lnterha.lt 6,100 | — — 3 2,030 — 4. L 1917 — — 1.978 |15
Englerbachverbauung zu Meiringen 33,000 25 8,250 || 25 8,250 9./18.IX.1919 | 17.X. 1919 4783 | — 5,083 | —|
Giirbekorrektion Ptandersmatt-Belp . 150,000 [33%5| 50,000 || 30 45,0001 9. III. 1920 | 4.X. 1920 9,632 31| 1399231 |
Aare Giirbe-Dihlholzli, Nachsubvention . 150,000 |33V4 50,0001 25 38,000 30. X. 1917 9. VII. 1918 — \— 3,000 | —
Wangen-Wangenried-Bachkorrektion . 225,000 [3314 75,000( 25 56,250 | 11. VII. 1922 | 14. IX. 1922 25,000 i —1 33,000 | —
Dorfbachkorrektion zu Oberwichtrach . R 54,000 | 25 13,5001 20 10,8001 31. VIL. 1920 | 15.XI. 1920 1.635 85 1,635 |85 |
Iingstligen- und Allenbachverbauung, Adelboden . 266,000 | 40 106,400 25 26,500 | 25.X. 1921 18. IX. 1922 18,000 ‘ —1| 29,482 95|
Sagibachverbauung zu Stechelberg 20,000 | 30 6,000 25 5,000]23./29. II1. 1921 | 12. V. 1921 — — 2,526 *;
Kurzeneigraben \Wasen-Hintersattel . 125,000 | 40 50,000 30 37,500 30. V. 1913 | 26. VL. 1913 1,330 | — 2,330 | — |
Dortbachkorrektion Miinsingen s 14,000 | 30 4,200 | 20 2,800 10. 1. 1923 | 23. VL. 1923 3,506 | 40 5,506 | 40 |
Leugenenkorrektion Bozingen- Pwtellen 642,000 | 40 256,800 30 192,600 17. V. 1920 | 20.IV. 1920 — — 9,000 | |
Stegmattenkanal Briittelen, Korrektion 313,000 | 40 125,000 30 94,000} 25. IX. 1919 | 17.IV. 1520 — — 4,000 | —
Sornekorrektion zu Delsberg, 111 . 228,000 ] 25 57,0001 25 57,0001 S8.XI. 1921 | 12.IX. 1922 15,000 | —|| 19,037 |30
Hasleaare, Hebung der Hirsibriicke . { 12};88 : } 2,300 — 4,350 1 19./26. 1.1920 9.IV. 1920 2300 | — 3,644 |15
Lauenenbach bei Lauenen 31,000 30 9,300 25 70500 6./18.1. 1923 | 23. V. 1923 — — 3,148 | 65
Miihlebachverbauung, Brienz . i 35,000 30 10,500 25 8,750 2.8.1I1. 1923 | 29. V. 1923 6,000 | —|| 14,466 |90
Lauterbrunnen, Bachverbauungen, 1. 125,000 | 40 50,0001 35 43,750 | 20. X. 1915 | 11.III. 1918 8,600 | —|| 20,664 |15
(ilyssibachverbauung, Schwanden . 20,000 | 40 8.0001 25 5,000 4./13.11. 1923 | 14. III. 1922 4,300 | — 6.950 | —
Griinekorrektion Wasen-Riedboden 124,000 | 40 49,600 30 37,2001 29. IX. 1905 2. X. 1906 e — 2,420 | 65

Glé
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Alpbachverbauung Meiringen-Hasleberg, II1
Aarekorrektion Runtigen-Aarberg . .
Turbachverbauung, Saanen, Ausbau .
Kalberhonibachverbauung, Saanen.

Lenk, Innerer Seitenbach, Unterlauf. .
Wiirgisthalbachverbauung, Grindelwald. .
Trub und Zuflisse, Verbauung II

Aare Schiitzenfahr-Elfenau, Schwellenbauten .
Girbekorrektion Belp-Aare, Projekt 1923

Aarekorrektion Bodenacker, Muri .

Engstligenkorrektion Frutigen. ..
Hasleaare Meiringen-Brienz, Erginzungen
Allainekorrektion I, Pruntrut . .
Sundbachverbauung Sundlauenen . .
Sundgrabenverbauung Beatenberg . . . . . . . . . . ... L.
Bundergrabenverbauung Kandergrund, Unterlauf, Projekt IIT . . .
Bundergrabenverbauung Kandergrund, Einzugsgebiet, Projekt II. .

Heitibachverbauung Wengi IV . . . . . . . . . . . . . .. ..
Kalte Sense bei der Hoflandernbriicke. . . . . . . . . . . . ..
Schiisskorrektion Courtelary, IV. . .

Erlibachverbauung, Kienthal . .
Lauterbrunnen, Bachverbauungen, II .
Giirbe, Rutschungen am Ziegerhubel
Listlenbach zu Hofstetten, Flusskarte .
Alpbachverbauung zu Hasleberg, II .

Total

Total Reinausgaben pro 1924

1) Andere Einnahmen.
%) Vorlautig nur Teil Gemeinde Bern bewilligt.
%) Einnahmen aus Holzverkauf.

54,000 [33%5]  18,000(| 20 | 10,800
830,000 40 | 332,000 34 | 281,500
110,000 | 40 44,000 25 27,500
100,000 | 40 40,000 || noch nicht bewilligt
147,000 | 40 58,8001 20 29,400
110,000 | 40 44,000 20 22,000
183,000 3314  61,000( 25 45,750
— — — — 19,745
99,300 [3314|  33,100|| 20 19,860

§ 422,000 [3314| 140,667

\ (244,000) 20 | 2)48,800
125,000 | 40 50,000 || 30 37,500
92,500 | 40 37,000| 30 27,500
280,000 |3374|  93,300| 25 70,000
70,000 50 35,000 (3314 24,600
14,000 | 40 5,600 60 8,400
145,000 | 40 58,000 || 30 43,500
120,000 | 40 48,000 30 36,000
125,000 | 40 50,000 33%5| 41,667
105,000 [3314] 35,000 30 31,500
174,000 3314 58,000 25 43,500
40,000 50 20,000 40 16,000
43,000 40 17,200 | 35 15,050
30,000 — — 100 | 30,000
1,000 — — ‘100 1,000
125,000 | 40 50,000 30 37,500

18,662,343 5,051,353 3,940,419

‘,

17.VI. 1907
17. X. 1922
17. X. 1922

9. I1I. 1923

8. IX. 1922

6. IX. 1921
29. 1. 1923
13. 1. 1923
8./15.1IV. 1919

8.V. 1906
23. III. 1921
11. V. 1911
4./10. XII. 1917
13.IV. 1922
10. VII. 1914
16.IX. 1916
29. VI. 1920
11.IV. 1922

9. VI. 1911

S.IvV. 1917

23./30. II1. 1920

14.X1./5.X11.22 |

6. VI 1923
20.1. 1908
14.V. 1923
13. XL 1920
6.X. 1922
16. XII. 1921
15,11, 1924
17. VIII. 1923
13.XI. 1923
18. IX. 1922
9.IV. 1920
12.V. 1921
27.IX. 1911
19. VIL. 1919
22 XI. 1922
3.IV. 1916
21.V. 1917
9. III. 1921
18.IX. 1922
20. XI. 1911
11.III. 1918
30.111.21/30.1.22
21. VI 1922
17.V. 1920

5,100 | —
9,586 | —

6,600
4,200
11,100
36,000

10,000
5154 |2
20,000 | —
5,735
5,600
10,000
8,650
10,000
4,880 | 20
20,000
1,195 |50

676,414

8,207
26,135
188
129
745

6,700
4,102
13,460
41,000

17,019
9,022
20,000
10,381
8,650
10,000
20,000
1,118
750

103

995,810

64 | =

o W oM
Cr Tt Tt

o =3
Cuv ©

15,910 (25|

319,395
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Verwendung der Vorschussamortisation X G 2, Fr. 100,000.
Gegenstand Amortisation Restanz

Fr. Rp. Fr. Rp.

Leugenenkorrektion Bozingen-Pieterlen. 50,000 | — 50,000 | —

Stegmattenkanal Brittelen, Korrektion . . . . . . . . . 50,000 | — - -

‘ Total | 100,000 | — 50,000 | —
| |
F. Wasserrechtswesen. Zur praktischen Vorbereitung des Katasters sind

Wie schon im letztjihrigen Verwaltungsbericht er-
withnt, ist durch Regierungsratsbeschluss vom 8. Ja-
nuar 1924 dem bestehenden Wasserrechtsamt aus dem
bereits reduzierten Personal der Juragewisserkorrek-
tion provisorisch eine techmische Abteilung angegliedert
worden. Die zunehmende Bedeutung der Wasserkriifte
zwingt immer mehr dazu, die Ausniitzung dersclben
nach rationellen Grundséitzen zu ordnen und auszuge-
stalten. Dazu sind technische Untersuchungen und
Entscheide der Staatsbehorden notwendig; handelt es
sich doch win hochst wichtige Staatsgiiter, deren Iint-
faltung und Ausbau im allgemeinen nicht einfach der
Privatinitiative tiberlassen werden kann, sondern vom
Staate selbst in richtiger Weise gefordert werden muss.
Dazu gehort insbesondere die Aufstellung eines allge-
meinen Wirtschaftsplanes, wie 1thn das von Grossrat
Schiireh in der Herbstsession des Grossen Rates vom
Jahre 1922 gestellte Postulat im Auge hatte.

Die neue Abteilung, mit Ingenieur A. Peter als
(hefbeamter, erhielt folgende Aufgaben zugewiesen:

«) Die technischen Vorbereitungen zur Aufstellung
" des Wasserkatasters;
b) die Regelung des staatlichen Schleusendienstes,
gemeinsam mit dem Tiefbauamt;
die Behandlung der Fragen betreffend Wasser-
kraftnutzung;
die Behandlung der Iragen betreffend Gross-
schiffahrt ;
die vorbereitenden Massnahmen zur Aufstellung
eines kantonalen Wasserwirtschaftsplanes;
die Behandlung der YFragen der zweiten Jurage-
wiisserkorrektion gemiss Verordnung vom 21. Ok-
tober 1919;
¢) allfillig andere ihr von der
tragene Arbeiten.

Baudirektion {iber-

Vorliutig wurde die VFrage der Regulierung der
Brienzer- undThunerseen untersucht und die bisherigen
Frgebnisse zeigen, dass sich ein ganz ansehnlicher Ge-
winn an Wasserkraft erzielen lisst. Auch die Hoch-
wasserfrage, welche Gegenstand der von Herrn Grossrat
Siegenthaler in Thun und neun Mitunterzeichnern cin-
gebrachten und mit dem Verwaltungsbericht der Bau-
direktion behandelten Motion war, wird sich voraus-
sichtlich gut losen lassen.

Die rechtlichen Vorarbeiten fiir den Wasserkataster
sind bis auf die neueste Zeit nachgefiihrt, und gegenwirtig
ist cin Register in Bearbeitung, das nach Gewiissern,
Ortschaften und Firmen geordnet, eine rasche Orientie-
rung ermdéglichen wird.

im Berichtsjahre fiir 12 kleinere Werke oder fiir Abinde-
rung an solchen definitive Konzessionen erteilt worden,
welehe dem faktischen Zustand der Werke entsprechen.
Bis dahin waren vom Erlass des kantonalen Wasser-
rechtsgesetzes vom 26. Mai 1907 an nur provisorische
erteilt worden, weil eidgendssische Vorschriften erwartet
wurden, deren Herausgabe sich aber immer wieder ver-
sogerte, zuletzt wegen dringlicheren Arbeiten vor-
liufig verschoben wurde.

Wo es sich nur um eine Frweiterung oder gering-
fiigige Anderung eines definitiv und einheitlich kon-
zessionierten Werkes handelt, wird von der Ausstellung
einer neuen Urkunde Umgang genommen.

So ist im Laufe des Jahres die Anlage der lLicht-
und Wasserwerke Interlaken am Schiffahrtskanal auf
einfache Lrginzungshewilligung hin so erweitert wor-
den, dass nun bel einer nutzbaren Wassermenge von
23 Sek./m® bis 900 P. 8. erzeugt werden konnen.

Ahnlich hat das neue Elektrizititswerk Wynau
auf dem linken Aareufer eine Kraftvermehrung erhalten.
Die zwei im November 1923 eingebauten und in Be-
triech gesetzten Schnelliinferturbinen haben sich so
gut bewithrt, dass mit dem Kinbau von zwel weitern
Grappen begonnen wurde, von denen eine im Dezember
1924 in Betrieb gesetzt werden konnte. Auch Dbei den
Wasserwerken der Stadt Bern an der Matte sind die
alten Turbinen durch solche des gleichen Systems wie
in Wynau ersetzt worden.

Die iibrigen bewilligten Umbauten und Abiinderun-
gen betreffen nur kleine Werke.

In zwolf Fillen warden Ubertragungen von Wasser-
rechten angemeldet und genehmigt. In einzelnen fillen
erfolgte die Anmeldung erst auf Mahnung hin und es
muss wiederholt werden, dass die Gemeindebehdrden,
Grundbuchfithrer und Notare, die Wasserwerkbesitzer
darauf aufmerksamn machen sollten, dass fiir Ubertra-
gungen die Genehmigung des Regierungsrates gesetzlich
vorgeschrieben ist.

i die Ausfiihrung verschiedener, schon seit lin-
gerer Zeit Lkonzessionierten Werke mussten Fristver-
langerungen bewilligt werden, so den Gemeinden Wil-
derswil und Gsteigwyler fiir ihre Projekte an der
Liitschine, den Licht- und Wasserwerken Kandersteg
fir den Umbau ihres Elektrizitiitsweorkes sowie der
(renossenschaft Stau- und Kraftwerke Emmental fir die
Nutzbarmachung der Wasserkrviifte der Emme in den
Gemeinden Schangnan und Lggiwil (Reblochprojekt).
Dieses letztere wird kanm je in der vorgeschenen Weise
sur Ausfithrung gelangen. Iis werden Studien gemacht
fiir cin kleineres Werk mit gevingerer Stauung und klei-
nerem  Uberschwemmungsgebiet, wobei die Verbesse-
rung der Wasserfiihrung der Emme, welche allen Werken
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his nach Solothurn hinal) zugutkommen wnd die aul-
zuwendenden Mittel  voraussichtlich  reichlich  Tohnen
wiirde, Hauplaweek wiire,

Gesuche v Reduktion von Wasserrechlsabgaben
sind weniger zahlreich cingelangt als in fritheren Jahren.
lis rithrt dies daher, dass gemiss Art. 29 des Gesetzes
vom 26. Mai 1907 ein Reduktionsbeschluss auf unbe-
stimmte Zeit statt bloss fiir ein Jahr erteilt wird, und
dass nur bei verinderten Verhiltnissen auf denselben
suriickzukommen ist.

In bezug auf den Awusbau der Wasserkrifte steht
surzeit das Projekt der Oberhasliwerke im Vordergrund.
Dagselbe ist nun mehrfach durch Expertisen grimdlich
durchgepriift worden und ist so abgeklirt und vorbe-
reitet, dass es anfangs 1925 dem Grossen Ral zur Ge-
nehmigung  und  Finanzierung  unterbreitet  werden
kann. Es handelt sich nunmehr um eine dreistufige An-
lage, die sich als rationellste Liosung ergeben hat. Das
Konzessionsgesuch ist am 10, Oktober 1924  einge-

langt und  wurde vorschriftsgemiss publiziert und
offentlich  aufgelegt.  Prinzipielle  Opposition  wurde

nicht crhoben; die Gemeinden Guttannen und Mei-
ringen verlangen bloss vermehrte Sicherung und ange-
messene Beriicksichtigung der Interessen der Landes-
gegend.  Auch die Bundesbehorden, welechen die Beur-
teilung in bezug auf die zweckmiissige Ausniitzung der
Wasserkriifte zusteht, haben keine Einwendungen er-
hoben. Die Konzessionserteilung fillt jedoch nicht mehr
in das Jahr 1924, Es wird im niichsten Jahre ausfithrlich
dariiber zu berichten sein.

Die Nutzbarmachung der Wasserkrdfte des Stmmen-
tals war Gegenstand neuer amtlicher Verhandlungen
iiher dic gesamten Konzessions-, Projekt- und Finan-
zierungsfragen, um den Boden zur Verstindigung zu
ehnen.  Nebenher gingen technische Untersuchungen,
insbesondere iither die Verwendungsmoglichkeit beziig-
lich der Stockenseen sowie den Wasserhaushalt des
Simmegebietes iiberhaupt, Faktoren, die noch nicht
geniigend  abgeklirt sind, von denen aber die Ausge-
staltung des Gesamtprojektes schliesslich abhingt.
I bedarf noch ganz griindlicher Studien, um eine durch-
fithrbare rationelle Liosung zu finden, die sich bewiihrt
und nicht Enttiuschungen bringt.  Abschliessende Tr-
gebnisse sind noch nicht zu verzeichnen.

Die  Verhandlungen mit Frankreich
Rechtsverhiltnisse und Nutzbarmachung der Wasserkrifte
am Doubs sind noch nicht zum Abschluss gelangt. Der
Bundesrat hat Frankreich den schweizerischen Stand-
punkt erneut dargelegt. Der Kanton Bern kujnn.\‘un
der Forderung, dass bei der Ausfiihrung neuer Projekte
auf dem linken Ufer die gesamte Wassermenge oberhalb
des Fintrittes des Doubs in bernisches Gebiet zuriick-
geleitet werden muss, nicht abgehen. Iir den 14‘:11.1,
dass die Strecke zwischen dem Refrainwerk und Goumons
Frankreich zugeschieden werden sollte, wire fiir die
schweizerischen Interessen angemessene ]'*]n{“sch{idlgl_mg
zu leisten. Um iiber das Mass derselben den schweize-
rischen Delegierten die gewiinschte Auskunft erteilen
zu konnen, wurden bei den bestehenden Wasserwerken
auf bernjschem Gebict, In Goule und Theusseret, -

iither die
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liebungen gemacht, welche eventuell die Grandlage fiir
die Entschiidigungsanspriiche bilden sollen. Der Kampf
wird vom rechtlichen immer mehr auf das technische
und wirtschaftliche Gebiet hintibergespielt und in der
letzten Zeit sind es besonders zwei grosse schweize-
rische und franzosische linanzgruppen, die ihren Ein-
fluss geltend zu machen versuchen. Die bernischen
Behorden kénnen aber von ihrem einmal eingenommenen
Rechtsstandpunkt nicht abweichen.

Gesuche um Bewilligung zur Ausfuhr elektrischer
Energie wurden jeweilen nach den Grundsitzen gepriift,
die im letzten Verwaltungsbericht ausfithrlich dargelegt
sind. Gegen Jahresschluss musste tibrigens der Kraft-
export, um den schweizerischen Bediirfnissen geniigen
2w konnen, infolge Wasserknappheit erheblich einge-
schriinkt werden. Dabei hat es sich deutlich gezeigt,
wie notwendig es war, die Ausfuhr nicht bedingungslos,
sondern mit angemessener Beriicksichtigung des Inland-
bedarfes, zu gestatten.

Ableitung von Quell- und Grundwasser. Yur Prii-
fung des Gesuches fir Erweiterung ihrer Quellwasser-
ableitung aus dem Emmental wurde eine Experten-
kommission eingesetzt, bestehend aus den Herren
Ingenieur A. Peter, Direktor der Wasserversorgung der
Stadt Ziirich, Prof. Dr. Arbenz in Bern und Nationalrat
I'reiburghaus in Spengelried. Nach der von der Bau-
direktion vorgelegten Fragestellung werden sich die
Experten nicht nur iiber den voraussichtlichen Einfluss
der durch die Stadt Bern geplanten Vermehrung der
Wasserentnahme aus dem Quellgebiet bei Aeschau aus-
zusprechen haben, sondern ihre Untersuchungen sollen
sich auch darauf beziehen, ob fiir die Stadt Bern iiber-
haupt die Notwendigkeit der Vermehrung ihrer Wasser-
zufliisse besteht und ob das vorliegende Projekt wirt-
schaftlich gerechtfertigt sei. Anhand dieser Unter-
suchungen sollen die Experten die Schlussfolgerungen
in bezug auf die Anwendung von Art. 24 des Gesetzes
vom 26. Mai 1907 ziehen.

Da die Untersuchungen zweifellos nicht nur fiir den
vorliegenden Fall von Interesse sein werden, wurden die
Experten ersucht, in einem besondern kurzen Bericht
die Schlussfolgerungen mitzuteilen, zu welchen sie in
bezug auf die Wasserfilhrung der Emme und den
Grundwasserstand in den angrenzenden Gebieten ge-
langen, damit diese Krgebnisse eventuell praktische
Verwertung finden kénnen.

Um die den Experten gestellten Fragen griindlich
beantworten zu konnen, mussten noch eingehende
Untersuchungen iiber den Zusammenhang zwischen der
Wasserfiihrung der Emme und dem Grundwasserstand
der benachbarten Gebiete angestellt werden. Auch er-
wiesen sich Pumpversuche als unumginglich notwendig.
Ferner musste die Leistungsfihigkeit der sdmtlichen
Werke an der Emme und ihren Seitenkanilen bis nach
Solothurn hinab genau festgestellt werden.

Alle diese Vorarbeiten, die einen grossen Aufwand
von Mithe und Zeit verursachten, sind erst gegen Ende
des Jahres zum Abschluss gelangt. Der Expertenbericht
selbst steht noch aus.
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Generaliibersicht der Budgetverwendungen.

Die Rechnung der drei in obiger Ubersicht nicht
enthaltenen Spezialkredite «Irrenanstalten», «Automo-
bilsteuer» und «J. G. Korr. Schwellenfonds» stellt sich
wie folgt:

Budget Verwendungen
I'r. Ir.
Irrenanstalten . 150,000, — 150,000. 85
| Automobilsteuer — 2,692,583. 20 |
Juragewiisserkorrek-
tion. 75,000, — 74,515. 70
Total — 2,917,179. 75

Die Minderausgaben auf der Zentralverwaltung
rithrt daher, dass auf 1. Januar 1924 das bisher zum

Budgetkredite { Reinausgaben ’ Mehrausgaben Minderausgaben
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. I'r. Rp.
A. Zentralverwaltung 121,150 | — 115,012 | 75 - — 6,137 | 25
B. Kreisverwaltung . .. 154,330 | — 156,485 | 85 2,155 | 85 — —
€. Staatsgebiudeunterhalt . ; 490,000 | — 485,854 | 55 — — 4,145 | 45
D. Staatsgebiude, Neu- und lm]mut(‘n 400,000 | — 398,287 | 85 — — 6,712 | 15
Ii. Strassenunterhalt. . 3,297,300 | — | 8,397,117 | 62 99,817 | 62 — —
I'. Strassenneu- und umbauten . 350,000 | — 350,000 | 10 — 10 —
1. Wasserbauten 468,500 | — 466,749 | 05 — - 1,750 | 95
H. Wasserrechtswesen . *) 22840 | — 7,328 | 10 30,168 | 10 -
I. Vermessungswesen . . . 93,015 | _ 91,907 | 55 — — 1,107 | 45 |
K. Eisenbahn- und Sclnﬁahris\wson 28,730 | — 27,524 | 40 = e 1,205 | 60
5,408,025 | —
abziiglich Einnahmen H.. 22,840 | —
Total Reinausgaben . 5,380,185 | — | 5,491,267 | 82 132,141 | 67 21, ()’f\ 85
i I |
*) Finnahmen.
Mehrausgaben und Mindercinnahmen Fr. 111,082, 82.
|
|

Teil aus dieser Rubrik hezahlte Personal des aufgehobe-
nen Wasserbaubureaus in die vakanten Stellen des
Kreisoberingenieurs 11 iibertrat. Dagegen ergaben sich
Mehrausgaben bei der Kreisverwaltung.

Die Minderausgabe auf Rubrik C betrifft haupt-
sichlich Kirchengebiude (Chore), diejenige auf 1 1
resultierte aus einer Ersparnis fiir Personal. Die Mehr-
kosten auf Strassenunterhalt betreffen Herstellungs-
arbeiten infolge Wasserschaden und Schutzbauten an
Gewdissern.

Die Mehrausgaben bzw. Mindereinnahmen auf
Wasserrechtswesen setzen sich zusammen aus einem
Minderertrag an Gebithren von rund Fr. 4000 einer-
seits und aus Mehrkosten der neuen technischen Abtei-
lung gemiiss Regierungsratsbeschluss vom 8. Januar
1924, wogegen anderseits das Bureau der J. G. K. re-
duziert wurde.
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|

Vorschussrechnung.
Gogonstand Stand am Neue Vorschiisse |  Amortisation Stand am
1. Januar 1924 pro 1924 pro 1924 1. Januar 1925
\
\
; Kr. Rp. ¥r. Rp. Fr. | Rp. Fr. Rp.
j 1. Obligatorische Unfallversicherung 9,182 | 43 84,597 | 95 72,751 l 75 21,028 | 63
2. Kautionen fiir Anlagen Dritter in den Strassen . 13,751 | 25 6,158 | 10 5,892 j %5 14,016 | 60
| 3. Bern, path. und pharm. Institut, Instandstelling . . 29578 | 20 - ‘ — | 20578 | 20
% 4. Bern, path. und pharm. Institut, Mobiliar u. Apparate 42,921 | 55 — | — 42921 | 55
5. Bern, Kaserne, Linfriedigungsarbeiten . - 25,000 | — — 1 — 25,686 | —
i 6. Langenthal, landw. Schule, Verwaltungsgebiude . - 17434 | 80 17434 | 80 — -
| 7. Langenthal, landw. Schule, Lehrgebiaude . — 101,128 | 40 101,128 | 40 — —
| S 5

8. Langenthal, landw. Schule, Okonomiegebiude . - — — — — — —

9. Langenthal, landw. Schule, Schweinescheune 1,743 | — 1,743 | — — -
10. Oschberg, Gartenbauschule, Lehr- und \mwullun.{s- \

gebiiude . e e — [ — 104,379 | 75 104,379 | 75 — —

11. Oschberg, Gartenbauschule, Gartenanlagen . — |- 498 | 50 — — 498 | 50
12. Riitti, landw. Schule, Wiederaufbau der Scheune . 13873 | 25 37,170 | 25 10,562 | 60 12,734 | 40
13. Miinsingen, landw. Schule, Neueinrichtungen 2,075 | — 10,874 | 70 12,949 | 70 —_ —_
14. Thun, Lehrerinnenseminar, Neubau —- — 50,967 | 80 50,967 | 80 — —
15. Thun, Lehrerinnenseminar, Moblierung . 37.035 | — 12,898 | 50 49,933 | 50 — —
16. Tessenberg, Zwangserziehungsanstalt, lelmmen l’]nn-

konkurrenz 11,072 | 60 — — 4,480 | — 6,592 | 60

17. Tessenberg, Zwangserziehungsanstalt, Neubauten . . — — 50,000 | — 40,313 | 20 9,686 | 80
18. Biel, Technikum, Neubau . 26,095 | 50 326,244 | 75 3| — 352,337 | 25
19. Waldau, Irrenanstalt, ()l\ononuel\lu he — | — 4,070 | 70 4,070 | 70 —_ —
20. Miinsingen, Irrenanstalt, autom. Telephonanlage . — — 25,806 | 65 13,000 | — 12,806 | 65
21. Bellelay, Irrenanstalt, neuer Schweinestall 41473 | 25 — — 10,000 | — 31,473 | 25
22. Bellelay, Anstalt, Torfausbeutung, Anlage 24538 | 45 - — 24,538 | 45 — —
23. Bellelay, Anstalt, Torfausbeutung, Betrieh . — — 27,850 | 20 27,850 | 20 —_ —
24. Notstandsarbeiten (besonderes Verzeichnis) . 1,537,202 | 50 | 1,170,824 | 05 856,851 | 67 | 1,851,174 | 88
25. Triangulation IV.Ord., Sektion Bern 41,861 |‘ 50 1,146 | 45 - - 43,007 | 95
26. Triangulation IV. Ord., Sektion Bijel . 7389 | 10 1211 | — — = 8,600 | 10
27. Triangulation IV. Ord., Amt Aarwangen . — - 9,288 | 80 — — 9,288 | 80
28. Triangulation IV.Ord., Jura, Sektionen I und II 27,960 | 71 — — 10,000 [ — 17,960 | 71
29. Triangulation IV.Ord., Jura, Sektionen III und IV. 113,873 | 20 11,490 | 90 69,509 | — 55,855 | 10
30. Chevenez, Giiterzusammenlegung. . . . 2 3 3 o 14230 | —f 644 | 40 . = 14,874 | 40
31. Feuerversicherung Vermessungswerke. - ’z,qf_’_;_: 1000 :— . = - 6,000 | —
32. Bundessubventionen an Vermessungswerke . — ; 34,889 | 55 34,889 | 55 - -
33. Frutigen-Adelboden-Strasse, Korrektion. . 970,448 | 75 - - = — | 970,448 | 75
34. Bern-Tiefenau-Strasse, Entwiisserung . 13,398 ‘ 70 - - 13,398 | 70 — -
35. Bern, Thun- und Seftigenstrassen, Loskauf 253,000 ’ s = 25’300 — | 227,700 | —

. s —
36. Grimselstrasse, Verstirkungsarbeiten . . . 33,295 13,057 | 15 10,??2 o 21:}52 15
1! 37. Motorlastwagenankauf _1‘11'227&‘ 05 - | — 17, 11 =
| 38. Emme zu Riiderswil, Verbauung. . . . ‘}’299 80 — o — B 4,399 | 80
39. Lauterbrunnen, Wildbiiche, Verbauung . . . . . . . 14,868 | 45 - - 14,868 | 45 - =
21,631 | 40 5,507 | 20 - —_ 27,138 | 60
40. Sensekorrektion zu Neuenegg . . . . . . « « « « ¢ , ) 11964 | 80 R0 | = 198 30%. | K
41. Kanderkorrektion Kngstligen- qtegweld ....... 1?;),:33 ;’; b 1;{607 T - __
42. Alte Hinterkappelenbriicke . . . . . . . . . . . - 0 : e | 1 ’ ¢
59 | 47 81,200 | — .
43. Birrengraben Beatenberg, Verbauung. 42'06'2 8o 9,859 ‘2 312( _ 23’1742‘; E.O_
44. Aare im Schwiibis, Wasserkraftprojekte "’:(4)(': - o 500 ’

5 Wraftwerke Oberhasli. xpertise . . . . « « « « « « 2l - - - - P - -
45. Kraftwerke Oberhasli, Ixpertise . 077683 | 11 - . 572 | 40 | 277,059 [ 71
46. Juragewiisserkorrektion, Ausbau . . . . . - = ‘}’('8() " o i 3660 | 8

= isse am Doubs . ... . . e o o e e 2,0 - - - o -
47. Rechtsverhiiltnisse nmﬂ Doubs . . . 1114 | 20 7770 | — 7759 | 15 1125 | 05
48. Schiffahrtskontrollgebiihren . . . . . . . - .o e ) i
Total | 8,849,946 | 18 | 2,1 55,819 | 45 | 1,634,563 | 75 | 4,357,328 | 63
weniger Einnahmen [ 6,924 30 82,844 | 107 46,206 1 95 B9800
Total Reinausgaben | 3,813,021 | 88 | 2,072,975 | 85 | 1588, 357 | 80 | 4,207,639 | 43
|

29
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e - - = —
i ; Stand am Neue Vorschiisse Amortisation Stand am
‘ Gegenstand
i 1. Januar 1924 pro 1924 pro 1924 1. Januar 1925
| r ! Rp. Iy, ! Rp I°r. Rp. I, Rp.
Spezifikation fliir Art. 24, Notstandsarbeiten. ‘
1. Gunten-Merligen-Strasse, Korrektion . 182,739 | 70 283,591 | 85 396,500 69,831 | 55
2. Giirbekorrektion Belp-Aare . 5 3 78234 | 45 3433 | 90 360 | — 10,897 | 35
I 3. Trubschachen-Trub-Strasse, Korrektion . 61,875 | 15 8,319 | 30 30,494 | 45 39,700 | —
4. Bern-Muri-Strasse, Korrektion . e 260,188 | 90 D491 | 65 1,408 | 95 268,271 | 60
5. St. Ursanne-Ocourt- Strasse, IKorreltion Bellefontaine. 31,332 | 20 31,332 | 20 —
6. Vieques-Mervelier-Strasse, Korrektion 37,870 | 95 = 37,870 | 95 — —
7. Bern-Tiefenau-Strasse, Umbau . O 21,197 | 6O 581,421 | 50 125411 | 50 477,207 | 60
8. Belp-Thurnen-Strasse, lintwisserung im Breitlohn . 7,833 | 85 7,833 | 85 -
9. Tavannes-Bellelay-Strasse, Korrektion 39,962 | 85 - 39,962 | 85 e e
10. Biel-Lyss-Strasse, Korrektion . . . . . . . 38,293 | 6O — 3,356 | 87 34,936 | 73
11. Thun-Amsoldingen-Strasse, Steghaltenstutz . G153 | 65 48,212 | 70 41,530 | 55 75,835 | 80
12. Liitschine Stechelberg-Lauterbrunnen, Flusskarte 3065 | 80 907 | 60 — - 4,073 | 40
13. Interlaken-Zweiliitschinen-Strasse, Korrektion Feldli . 31,242 | 95 11,929 | 70 — —— 43,170 | 95
14. Krattighalden-Unterseen-Strasse, Korrektion Dirligen 13,894 | 55 31| 20 3,360 | — 10,565 | 75
15. Allaine zu Pruntrut, Korrektion . . 115,000 | — = = 115,000 | —
16. La Heutte-Sonceboz-Strasse, Korrektion . 123,614 | 40 71,196 | 65 14,000 | — 180,811 | 05
17. Sorne zu Delsberg, Korrektion 25,000 | — — - 25.000 | —
18. Cornolbach, Korrektion. . . . . . . . 19,987 | 85 - — 19,987 | 85
| 19. Leugenenkorrektion Bozingen-Pieterlen . 100,000 | — - 50,000 50,000 | —
20. Stegmattenkanal zu Briittelen, Korrektion . 50,000 | — - — 50,000 | — -
21. Boécourtbachkorrektion zu Bassecourt . 20,000 | — - - P 20,000 | —
22. Bern-Tiefenau-Strasse, Kanalisation - 47,900 | — = 4,830 | —- 43,070 | —
| 93. Simmekorrektion am Gwatt bei Zweisimmen . 14,000 | — — - 14,000 | —
24. Steffisburg-Schwarzenegg-Strasse, Iorr. Hinni-Ried 58,097 | 05 2,889 | 25 -— - 60,986 | 30
25. Malleray-Pontenet-Strasse, Korrektion 83,991 | 80 40,034 | 95 3,000 | — 121,026 | 75
26. Gstaad-Gsteig-Strasse, IKorrektion im Girund 33,037 | 40 78,996 | 60 — — 40,937 | —
27. Aarekorrektion Giirbe-Felsenauwehr 10,000 | — 60,000 | — — — 70,000 | —
28. Bern, Sulgenbachkorrektion . . . . . . . . . .. 30,000 | — — — — - 30,000 | —
! 29. Bern-Thorishaus-Strasse, IKorrektion Streitenstutz . — — 41,464 | 20 15,600 | —- 25,864 | 20
Total | 1,537,202 | 50 | 1,170,824 | 05 856,851 | 67 | 1,851,174 | 88

Die Vorschussrechnung hat somit um I'r.484,617. 55
zugenommen. Diese Vermehrung resultiert zur Haupt-
sache aus dem Sammelposten 24, Notstandsarbeiten, mit
rund TFr. 814,000, aus dem Einzelposten 18, Biel
Technikum mit Fr. 826,000, und den drei kleinern
Posten 1, 8 und 4 mit zusammen ¥r. 84,000, wihrend
anderseits auf verschiedenen andern Posten grossere
und kleinere Abschreibungen gemacht werden konnten.

Die drei erstgenannten Vermehrungen erkliren sich
aus den kostspieligen Objekten, deren Ausfithrung meist
noch in den Vorjahren beschlossen worden ist. Sie sind
somit noch eine Nachwirkung aus der Notstandszeit.

Den Notstandsposten 24 mit Fr. 1,851,174. 88 hat
nachtriglich die ¥Finanzdirektion iibernommen, so dass
die ganze Vorschussrechnung der Baudirektion —auf
1. Januar 1925 noch Fr. 2,446,464. 55 belrigt. Davon
gehen noch einige Posten zu Lasten anderer Verwal-
tungen (Mobiliar usw. oder sind mehr Kontokorrente).
Ferner werden noch verschiedene Notstandsbeitriige ein-

gehen. Voraussichtlich wird sich fii das niichste Jahr
eine Verminderung der Rechnung ergeben, da dann
die dltern Baubeschliisse zum grossen Teil liquidiert
sein werden.

Die iiber die Vorschussrechnung hinaus verblei-
benden Verpflichtungen aus beschlossenen, aber noch
unerledigten Bauten stellen sich wie folgt:

1. Jan. 1924 1. Jan. 1925

Hochbauten . . . . . . . . 1,540,000 1,010,000
Strassenbauten. 1,220,000 525,000
Wasserbauten . . . . 2,500,000 1,950,000

5,260,000 9,485,000

somit Verminderung im Jahr 1924 Fr. 1,775,000. Bringt
man davon obgenannte Vermehrung von ¥r. 484,716, 55
auf der Vorschussrechnung in Abzug, so ergibt sich
immerhin eine Verbesserung von rund F¥r., 1,290,000,
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Gegenstand Stand am Neue Vorschiisse | Amortisation Stand am
1. Januar 1924 pro 1924 pro 1924 1. Januar 1925
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
Eisenbahnwesen.
1. Eisenbahnprojektvorstudien . . . . . 35,000 | — 1,860 | — 19,260 | — 17,600 | —
2. Eisenbahnsubventionen. !

Oberaargau-Seeland-Bahn . . . . . . . . . .. 35,()()0i — — = 10,000 | — 25,000 | — |
{ Herzogenbuchsee-Wangen-Wiedlisbach-Bahn. . . 4,615| — - — — - 4,615 — |

Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahmn . . . . . . . . 418,500 — | 139,000| —)  — — | 558,000 —!

Total | 458,115 — | 139,500| —| 10,000] —| 587,615| —
3. Vorschiisse an Bahnen.

Pruntrut-Bonfol-Bahn . . . . . . . . . . .. 166,000 | — — — — —| 166,000 | —
| Biel-Tiuffelen-Ins-Bahn. . . . . . . . . . .. 261,156 | 55 12,976 | 75 2,054 95| 272,078|85
] Sensethal-Bahn . . . . . . . . . . . . . .. 125,547 | 10 — — — — | 125,547|10

Bern-Neuenburg-Bahn . . . . . . . . . . .. 1,000,000 | — |+ — — - 1’—- 1,000,000 | —
i Mett-Meinisberg-Babhn. . . . . . . . . . . .. 42205 | 85 — { — — i — 42,205 |85
| Brienzerseebahn . . . . . . . . . . . . ... 37,500 | — — — - = 37,500 | —
| Ligers-Tessenberg, Drahtseilbahn . . . . . . . 65,000 | — — - - —| 65,000 —
[ Ramsei-Sumiswald-Huttwil-Bahn. . . . . . . . 42,488 |75 1,558 10 44,041 |85 - | =
| Solothurn-Bern-Babhn . . . . . . . ... . .. 120,000 | — 16,900 | — 6,900 —| 130,000 | —
| Pensions- und Hilfskasse der bernischen Dekrets-

bahnen . . . . . . . . ... ... 5,327 125 —_ - — = 5,827 25
Langenthal-Melchnau-Babhn . . . . . . . . . . 21,104 | 20 1,155| 55 1,104 | 20 21,155 | 55
Langenthal-Melchnau-Bahn, Kupferlieferung . . [ — —|  21,136|35 — = 21,186 | 85

Total |1,886,329| 70| 58,721 |75 54,101| — [1,885,950 45
4, Hilfeleistung an Bahnen. ‘

Mett-Meinisberg-Bahn. . . . . . . . . . . .. 22,500 | — — - — —| 22,500 —

Saignelégier-Glovelier-Balm . . . . . . . . .. 101,582 05|  24,750| — | 10,000 —| 116,332 05

Ramsei-Sumiswald-Huttwil-Bahn. . . . . . . . 24,500 | — 29,196 | 75 17,898/ 60| 86,298 |15
. Berner-Oberland-Bahnen . . . . . . . . . .. 54,710 | 85 51,232 | 65 84,994 | — 20,949 | 50
! Pruntrut-Bonfol-Bahn . . . . . . . s s B 25,350 | — — — — — 25,350 | —

Huttwil-Eriswil-Babn . . . . . . . . . . . .. 6,415  — 9,431 | — 6,148 95 9,697 05

Total | 285,057 (90| 114,610|40] 108,541|55| 231,126 _7_5
5. Subventionen an Bahnbauten. .

Interlaken-Ost, Bahnhofumbau . . . . . . . . 37,500 | — = - - - 37,500 | —

Interlaken-West, Bahnhofumbau. . . . . . . . 150,000 | — — - i s 150,000 | —

Thun, Bahnhofumbauw . . . . . . . . . . .. = = 5,555 55 5'055 55 - —

Total | 187,500 | — 5,555 |55 5,555| 55| 187,500 —
6. Automobilkurse.

@) Subventionierung . . . . . . . . o oo+ - 61,500 | — 5,200 | — - —| 66,700 —

b) Vorschiisse: L

Aut.(.)mobilkurs Worb-Biglen und Worb-Gross- - a6 | _ B 8.470| 25

hochstetten. . . . . . . . . o oo e ) e 54475 ~ ~ 5,408 | 20
Oberaargauische Automobilkurse . . ¢ g 8,158 o s
i e m-
Al;teo'%;)lgxlgenusseuschuft El].LC‘]l‘ 1Tu(. U 2,086 65 60|15 3665 2,060 | 15
Total 18,418 | 65 55160 36|65 18,988 | 60
* Y
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Zur Erlduterung dieser Zusammenstellung dienc
folgendes:

1. Eisenbahnprojektstudien. Der Betrag von Ir. 1860
bedeutet keine neue Leistung des Staates, sondern die
bucbmissige Verrechnung von 3 Jahreszinsen auf einem
seinerzeit an die Oberaargau-Secland-Bahn geleisteten
Vorschuss von Ir. 12,400, der samt den Fr. 1860

m Jahre 1924 vom Bahnunternehmen, anlisslich der |

Liquidation der Gesellschaft, zuriickerstattet wurde.

2. Eisenbahnsubventionen. Solothurn-Zollikofen-
Bern-Bahn. Der neue Vorschuss von Ir. 139,500 an die
Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn  entspricht  dem 1m
Jahre 1924 ausbezahlten vierten Tiinftel der neuen Ak-
tienbeteiligung des Staates an der Rinfithrung des
Unternehmens nach Bern. In der Rechnung 1925 wird
der gesamte Posten, nachdem die vollstindige Auszah-
lung stattgefunden hat, verschwinden.

3. Vorschiisse der Bahnen. Die bei der Biel-Tiuffelen
Ins-Bahn, der Ramsei-Sumiswald-Huttwil-Bahn und
der Langenthal-Melchnau-Bahn aufgetiihrten Vorschiisse
pro 1924 bedeuten Zinsbelastungen.

Der Posten Kupferlieferung an die Langenthal-
Melchnau-Bahn stiitzt sich auf ecinen Beschluss des
Regierungsrates vem 12. September 1924, nach wel-
chem dem Bahnunternelmen aus dem Elektrifikations-
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material der bernischen  Dekretsbahnen 12 Tonnen
Kupfer abgegeben wurden, um den beim Bau montierten
Tiisendraht zu ersetzen. Infolge der grossen Kupfer-
knappheit wihrend dem Krieg war man danals ge-
zwungen, sich mit einem Provisorium zu hehelfen.

Die Tirhohung des Vorschusses um 1'r. 10,000 bei
der  Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn - rithrt von  der
Ubertragung einer Schuld der Oberaargau-Secland-Bahn
fiir die geplante Gemeinschaftsstation Bitterkinden her,
die bei der Liquidation dieser Gesellschaft auf dic
Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn iibertragen wurde.

4. Hilfeleistung an Bahnen. Saignclégier-Cilovelier-
Bakn: Gemiss DBeschluss des Grossen Rates st dem
Unternehmen die Hilfeleistung, entsprechend dem Bun-
desbeschluss vom 18. Dezember 1918, gewihrt worden.
Die Amortisation von Fr. 10,000 stellen Einzahlungen
der Gemeinden dar.

Ramses-Sumiswald-Huttwil- Bahn: Tatsiichlich wur-
den dem Unternebmen keine Beitrige mehr aushezahilt,
die Iirhohung des Kontos rithrt von Riickzahlungen von
Beitriigen her, die von den Gemeinden zuviel geleistet
wurden.

Das némliche gilt fir dic Huthwil-Isriswid-Bahn.

5. Automobilkurse. Dic
Zinsbelastungen.

neuen  Vorschiisse sind

Il. Vermessungswesen.

A. Allgemeines.

Nur wenige (remeinden haben begonnen, die Mittel

fiir Vermessungen aufzubringen und dazu meist in unzu- |

linglicher Weise. Die aufgeforderten Gemeinden des
Simmentales konnten sich bis heute zur Durchfiithrung
einer Vermessung noch nicht entschliessen.

Jm Jura haben zwei Gemeinden, Epiquerez und
Sauley, die Durchfithrung von Neuvermessungen be-
schlossen. Thre alten Katasterwerke waren lange Zeit
nicht mehr nachgetragen worden und dadurch in un-
brauchbaren Zustand geraten. Iine Revision und

Ergéinzung der alten Veimessungswerke wire fiir die |

Gemeinden teurer zu stehen gekommen als die Neu-
vermessung, fiir welche namhafte Bundesbeitrige er-
hiltheh sind.

Ahnlich lagen die Verhiltnisse in Madiswil, wo seit
Jahren auf die Neuvermessung hingearbeitet und ein

Fonds geidutnet wurde; nun ist auch dort die Vermessung |

begonnen worden.

Personal. Im Personalbestand ist im Laufe des |

Jahres keine Anderung eingetreten; dagegen tritt auf
1. Januar 1925 ein Angestellter zur technischen Abtei-
lung des Wasserrechtsamtes iiher.

B. Neue gesetzliche Erlasse
hat es keine gegeben.

C. Stand der eidgendssischen Kartenwerke.

Die schweizerische Landestopographic hat im Kan-
ton Bern folgende Arbeiten ausgefihrt:

I. Geodatische Arbeiten.

Triagngulation im obern Saanegebiet, mit 46 Neu-
punkten.

Prézisionsnivellement:  Querpolygon Saanen-INan-
tonsgrenze-Pillon-Aigle.  Berechnungen der Gebrauchs-
hohen Bern-Bulle-Saanen-Spiez fiir spiatere Publikation.

Sekundére Nivellements: An der Saane: Gstaad-
Lauenen; an der Aare: Wangen-Aarwangen.

Verifikationen: Netzentwurf und Berechnungsplan
der Sektion Langenthal verifiziert und genehmigt.

Triangulation IV. Ordnung, Sektion 1T (Amts-
bezirke Delsberg und Laufen) verifiziert und genchmigt.

II. Topographische Arbeiten.

Photogrammetrische Arbeiten. Stereophotogramme-
trische Aufnahme der Gemeinden Gsteig, Lauenen und
des siidlichen Teils von Saanen im Massstab 1 10,000
Gesamtfliche 264 km? inklusive Liicken.

Schlussverifikationen  von  Grundbuchiibersichis-
plinen fiir ein Gebiet von 46,6 km2  Ausserdem Verifi-
kationen withrend der Arbeit in einem  (iebiet von
46,0 km?.
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III. Kartographische Arbeiten.
Steqfriedblitter, Bearbeitungen fiir den
Kallnach, 143 Wynigen, 316 Miihleherg, 853 Thun, 366
Boltigen, 367 Wimmis, 462 Zweisimmen, 463, Adelboden,
472 Lenk, 473 Gemmi.
Dufourkarte 1 : 100,000, Bearbeitung von Neu-
ausgaben von Uberdriicken: Bern, Luzern, Gotthard,
Thun.

Stegfriedkarte: Bearbeitung von Neuausgaben von |

Uberdriicken: 1 : 25,000: Bern und Umgcebung.
.1 : 50,000:  Thun-Interlaken, Interlaken-Gsteig,
Ziweisimmen- (Gemmi.

IV. Reproduktion und Druckerei.
Nachgetragene Blitter der Massstibe 1 : 25,000 und
1 : 50,000.

@) Finzelblitter Neustiche: Bl. 332 Neuenegg, 333
Oberbalm.

b) Iinzelbliiter, Nachtrdge: Bl. Nr. 143 Wynigen,
313, Kerzers, 834 Schwarzenburg, 365 Jaun, 395 Mei-
ringen, 394 Wassen, 897 Guttannen, 398 Andermatt,
459 Dent de Brenlaire, 473 Gemmi, 490 Obergestelen.

Zusammengesetzte  Uberdriicke neu erstellt oder
nachgetragen:

Ziweisimmen-Gemmi

Finsteraarhorngehiet

Interlaken-Gsteig. . .

Gotthardgebiet. . .

Bern und Umgebung .

: l 1 : 50,000

1 : 25,000

V. Grenzbereinigungen Bern-Frankreich.
Chevenez und Roche d’Or beendigt:
Bern-Elsass: Begehungen und  Konferenzen mit

den franzidsischen Delegierten.

D. Grundbuchvermessungen.

1. Triangulation IV. Ordnung.

Sektion Bern und Umgebung beendet zur Abgabe
an die schweizerische Landestopographie zur Verifika-
tion und Genehmigang.  Als Grundlage fiir Neuver-
messungen im Amte Aarwangen wurde dort eine neue
Triangulationsscktion begonnen. Dafiir unterblieb die
Weiterfiithrung Biel und Umgebung.

2. Sekundirnivellement.
Abschluss des Nivellements der Sektion Bern von
zirka 60 km Liinge; zirka 200 Signalpunkte cinnivelliert.
In der Sektion Aarwangen drei Nivellementsziige
abgesteckt und versichert.

3. Parzellarvermessungen.

Vom Regierungsrat genchmigt und vom Bund sub-
ventioniert wurden das zusammengelegte Gebiet Biirinsel
in Schwadernau, Bern Sektion I, Aarberg Stadtum-
gebung, Pleujouse ganze (remeinde. )

In Arbeit sind Biiren zum Hof, Noflen, teilweise
(seit einem Jahr fertig, kann aber nicht genehmigt wer-
den, weil fiir die kleinen Grenzregulierangen notarielle
Behandlung verlangt wird), Riischegg Sektion I, Erlen-
bach Berggebiet, Schangnau Sektion I, Bern Sektion 11,
Oberthal, Chevenez, Bure.

Stich: 137 |

| fen wird.
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4. Ubersichtspléne.

Auf Grund necuer, genchmigter Vermessungswerke
wurden Ubersichtspline nach den Vorschriften von 1919
in Arbeit gegeben fiir 16 Gemeinden mit einem Gesamt-
gebiet von 102,; km? Diese Arbeiten wurden aus-
nahmslos an ganz oder teilweise arbeitslose Geometer
vergeben.  Die Vertrige wurden mit dem cidgends-
sischen Vermessungsinspektor abgeschlossen und direkt
aus dem ecidgenissischen Vermessungsfonds bezahlt.
Das Intgegenkommen der eidgendssischen Behorden
wird anerkannt und verdankt.

In 15 weiteren Gemeinden mit 139,; km? wurden
solche Ubersichtspline in Verbindung mit Neuver-

| messungsarbeiten oder m't der Umarbeitung dlterer

Vermessungswerke erstellt, dort jeweilen durch die
Geometer, welche die {ibrigen Arbeiten besorgten. Einige
sind noch nicht fertig.

5. Giiterzusammenlegung.

An der angefangenen Arbeit in Wangen-Wangen-
ried wird weitergefahren. Neue grossere Unternchmen
sind keine begonnen worden; einige scheinen sich vor-
zubereiten.

6. Nachtiihrung.

Von den 309 im alten Kantonsteil bestehenden
und verwendeten Vermessungswerken sind nur drei
noch nicht anerkannt. Erginzungen an 150 Vermessun-
gen sind vollendet, bei weiteren 40 in Ausfiihrung.
~ Im Jura sind 30 ergiinzt, fiir zwei auch die neuen
Ubersichtspline fertig erstellt; 40 weitere Vermessungen
sind in Trgiinzung begriffen.

Einige Gemeinden des alten Kantonsteils haben mit
der Revision der Vermarkung begonnen. Dieselbe wird
gebietsweise und im Akkord durchgefiihrt.

Betreffend Eintragung von Grenzinderungen in
die Grundbiicher hat sich gezeigt, dass dieselbe oft
sehr lang nach ihrer Behandlung durch die Nachfiih-
rungsgeometer erfolgt. Da auf dem Terrain der neuc
Grenzverlauf vermrkt und der alte aufgehoben ist,
so bestehen dann bis zur Grundbucheintragung Diffe-
renzen zwischen dem tatsiichlichen und dem recht-
miissigen Figentumsstand. Wir werden die Justizdirek-
tion e:suchen, dahin zu wirken, dass die Frist dieses
Zustandes tunlichst reduziert und dem Mangel abgehol-
Die beteiligten Grundeigentiimer, Private,
Gemeinde- und Staatsbehorden, Notare, Geometer und
Grundbuchfiithrer miissen, alle in ihrem Teil, zur raschen
sachgemiissen Ordnung beitragen.

Die Gemeinden Les Breuleux und La Chaux im
Amtsbezirk Freibergen sind vom Nachfiithrungskreis
Miinster IT zum Kreis I'reibergen iibergetreten; ebenso
(‘hampoz zum Kreis Miinster I; withrend s_ich Lajoux
vom Nachfiihrungskreis Yreibergen dem Kreis Miin-
ster 1T anschloss.

7. Grenzbereinigungen.
swischen Gemeinden sind 25 zu verzeichnen.

. 8. Bundessubventionen.
Betreffend die Subventionsbeziige wird auf die
nachfolgende tabellarische  Zusammenstellung  ver-

wiesen.
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s Stand der Vermessung Bundesbeitrige an Vermessungskosten
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j § Stand der Vermessung Bandesbeitriige an Vermessungskosten
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Bauten und Eisenbahnen.

[I1l. Eisenbahnen und Schiffahrt.

A. Allgemeines.

1. Eisenbahnwesen.

Wiihrenddem wir im Verwaltungshericht des Jahres
1923 bei den meisten bernischen Dekretshahnen eine
wesentliche Besserung der Betriebsergebnisse melden
konnten, die ohne Einrechnung der Berner Alpenbahn
ein um anderthalb Millionen giinstigeres Ergebnis gegen-
ither 1922 erzeigte, so verzeichnet das Berichtsjahr 1924
leider im grossen und ganzen einen Stillstand. Wohl
haben eine ganze Reihe von Unternehmen, vornehmlich
diejenigen im Gebiete der Fremdenindustrie, besser ge-
arbeitet, andere dagegen haben Ausfille aufzuweisen,
so dass das Gesamtresultat, exklusive Lotschbergbahn,
ungefihr das nimliche bleibt.

Bei Ir. 14,203,000 Gesamteinnahmen und Fran-
ken 11,207,000 Gesamtausgaben ergibt sich fiir die 16
normalspurigen bernischen Nebenbahnen ein Betriebs-
iiberschuss von Ir. 2,996,000, der um Fr. 108,000 ge-
ringer ist als im Vorjahr. Hiervon sind Fr. 11,000 auf
eine Einnahmenverminderung und Fr. 92,000 auf eine
Ausgabenvermehrung zuriickzufithren.

Etwas giinstiger stellt sich das Gesamtergebnis der
15 bernischen Schmalspurbahnen. Thre Gesamtein-
nahmen betragen Fr. 7,407,000; bei Fr. 5,582,000 Aus-
gaben ergibt sich ein Gesamteinnahmeniiberschuss von
¥r. 1,875,000. Derselbe ist um Ir. 163,000 grisser als
im Vorjahr. Die Einnabmen haben sich um Fr. 262,000
und die Ausgaben um Tr. 99,000 erhoht. Die Uber-
schiisse der normal- und schmalspurigen Nebenbahnen
zusammengerechnet ergeben einen Betrag von Fran-
ken 4,871,000 oder ¥r. 59,000 mehr als 1923.

Ziehen wir das Betriebsergebnis unserer Haupt-
linie, d. h. der Berner Alpenbahn, ebenfalls in An-
rechnung, so ergibt sich ein wesentlich giinstigeres Re-
sultat, da die Lotschbergbahn, wie wir spiter sehen
werden, infolge vermehrter Reparationskohlentrans-
porte im Jahre 1924 einen um zirka 1,; Millionen bessern
Abschluss aufzuweisen hat. Die Einnahmen aller ber-
nischen Bahnen zusammengefasst ergeben eine Summe
von Fr. 83,244,000 bei ¥r. 24,913,000 Ausgaben. Es
resultiert hieraus ein Betriebsiiberschuss von Fran-
ken 8,331,000 gegeniiber Fr. 7,013,000 im Jahre 1928,
Die Besserstellung betriigt Fr. 1,318,000, die aber fast
ganz durch das giinstigere Ergebnis der Lotschberg-
bahn bedingt ist. .

Der Betriebsiiberschuss von Fr. 8,331,000 bedeutet
das sehr bescheidene Krtrignis von 2x %, des rund
Fr. 299,000,000 betragenden Gesamtanlagekapitals der
bernischen Bahnen.

Wenn wir den Griinden nachforschen, die speziell
bei gewissen normalspurigen Nebenbahnen eine Stagna-
tion oder gar einen Ausfall gebracht haben, so miissen

wir vor allem auf die am 1. Januar 1924 eingefiihrte
Abgabe von ermiissigten Retourbilletten hinweisen. Is
liegt auf der Hand, dass die von dieser Massnahme er-
wartete Belebung des Reiseverkehrs nicht so rasch einen
Ausgleich bringen konnte. Als weiterer Faktor, der das
Ergebnis der Bahnen ungiinstig beeinflusste, ist das
andauernd schlechte Wetter im Sommer 1924 zu nennen,
das auf den internen Reise- und Sonntagsausflugsver-
kehr sehr hemmend gewirkt hat. Als erfreuliche Tat-
sache ist dagegen festzustellen, dass der internationale
Fremdenverkehr trotz der Ungunst der Witterung, in
ganz gewaltigem Masse zugenommen hat. Insbeson-
dere hat der in der Vorkriegszeit sehr stark entwickelte
Reise trom von Deutschland aus im Berichtsjahr wieder
in vollem Umfange eingesetzt, was uns als Beweis dienen
darf, dass die Schweiz den hervorragenden Ruf als
internationales Fremdengebiet und die alte Anzie-
hungskraft iber die langen Jahre der Kriegs- und Krisen-
zeit hinaus bewahrt hat.

Der schon vor lingerer Zeit von den schweizerischen
Eisenbahnverwaltungen ins Auge gefasste allgemeine
Taxabbau im Giiterverkehr ist bis jetzt nicht zur Durch-
tiihrung gelangt, da die Besserung der Betriebsergeb-
nisse nicht in dem Masse eingetreten ist, wie sie erwartet
wurde. So sehr ein Abbau der hohen Giitertaxen zur
Bekimpfung der Automobilkonkurrenz erwiinscht und
im grossen volkswirtschaftlichen Interesse liegen wiirde,
so sehr muss mit der grossten Vorsicht an denselben
herangetreten werden, wenn einzelne Bahnen nicht
neuerdings in schwere Bedriingnis geraten sollen. Durch-
gefiihrte Berechnungen haben ergeben, dass fiir unsere
Bahnen mit einem jihrlichen Ausfall von rund Franken
7—800,000 auf den Giitereinnahmen zu rechnen wiire,
wenn der Vorschlag der schweizerischen Bundesbahnen
beziiglich der Herabsetzung der Giitertaxen zur Aus-
fithrung gelangen wiirde. Wohl diirfte ein kleiner Teil
durch eine Verkehrszunahme ausgeglichen werden, das
zu bringende Opfer wiire aber immer noch empfindlich
genug fiir die im allgemeinen noch stark darnieder-
liegenden bernischen Bahnen.

Hs zeigt dies mit aller Deutlichkeit, dass die Bahnen
auch in Zukunft mit der grosstmoglichen Sparsamkeit
betrieben werden miissen und dass insbesondere auf
Personalbegehren um strickte Durchfithrung des Ar-
beitszeitgesetzes unter Ausschaltung der in Art. 16
den Nebenbahnen zugestandenen Erleichterung nicht
eingetreten werden darf. Von einer vollstindig falschen
Wertung des Ergebnisses der Abstimmung vom 17. Fe-
bruar 1924 iiber die Anderung des Art. 11 des Fabrik-
gesetzes ausgehend, ist das Gewerkschaftsamt des
schweizerischen Eisenbahnerverbandes mit Eingaben
an die Bahnverwaltungen gelangt, es sei durchwegs der
gesetzmiissige Zustand, d. h. die achtstiindige Arbeits-
zeit, in den Bahnbetrieben einzufiihren. Das Personal
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selbst wurde seitens des Verbandes angehalten, keine
Einwilligungen fiir eine Verlingerung der Arbeitszeit
mehr zuzugestehen.

Im Hinblick auf die schwerwiegenden Konsequen-
zen, die eine Aufhebung der bisherigen Zugestindnisse
fir einzelne Bahnen seitens der kompetenten eidge-
nossischen Behorden gehabt hiitte, sah sich der Re-
gierungsrat genotigt, beim schweizerischen Eisenbahn-
departement vorstellig zu werden und mit aller Ein-
dringlichkeit zu verlangen, dass die bisher, gestiitzt auf
den Art. 16 des erwiihnten Gesetzes, bewilligten Aus-
nahmen und Erleichterungen auch fernerhin zugestanden
werden.

Die Durchfithrung von finanziellen Sanierungen ist
bei einer Anzahl von Unternehmen im Gange. Die be-
ziiglichen Vorlagen werden demniichst dem Grossen Rat
zur Behandlung unterbreitet werden konnen. Auch in
bezug auf die materielle Zusammenlegung von einzelnen
Linien wurden weitere Untersuchungen und Vorberei-
tungen getroffen. Wie wir aber schon im letzten Ver-
waltungsbericht ausgefiihrt haben, sind in dieser Hin-
sicht nicht unerhebliche Schwierigkeiten zu iiberwinden,
die nur ein schrittweises Vorgehen ermdoglichen.

Bis auf drei normalspurige und zwei schmalspurige
Bahnunternehmen, nimlich: Saignelégier-Glovelier,
Pruntrut-Bonfol und Sensetalbahn sowie Langenthal-
Melchnau und Saignelégier-La Chaux-de-Fonds-Bahn,
haben siimtliche Bahnen Betriebsiiberschiisse aufzu-
weisen. Die Summe der Defizite betrigt rund Fr. 40,000
(im Vorjahr Fr. 90,000). Uber deren Deckung ist im
folgenden Abschnitt unter den fraglichen Bahnen selbst
Aufschluss erteilt.

Die Elektrifikation der bernischen Dekretsbahnen
konnte auch im Berichtsjahr nicht weiter gefordert
werden. Sobald die Sanierung der Bern-Neuenburg-
Bahn endgiiltig abgeklirt ist, muss die Strecke Biimpliz-
Neuenburg auf elektrische Traktion umgebaut werden,
da sie sonst gegeniiber dem Verkehr iiber Biel, nach der
Klektrifikation der Strecke Bern-Biel und Biel-Neuen-
burg stark benachteiligt wire.

Nach diesen Mitteilungen iiber das bernische De-
kretsbahnenwesen diirften einige Angaben iiber das
Betriebsergebnis der schweizerischen Bundesbahnen
nicht uninteressant sein. Mit Fr. 404,510,000 Ein-
nahmen und Fr. 272,081,000 Ausgaben erzeigt sich ein
Betriebsiiberschuss von Fr. 182,479,000. Derselbe ist
um rund 25 Millionen Iranken grésser als im Jahre
1928 und erlaubt, neben der vollen Verzinsung der An-
lethen und schwebenden Schulden und einer Einlage in
den Erneuerungsfonds von zirka Fr. 16,800,000, eine
Abschreibung von Konto «Zu tilgende Verwendungen,
Kriegsdefizit» von 15,1 Millionen. _

Dieses verhiltnismiissig sehr giinstige .Er'gebms
diirfte es den Verwaltungsbehorden der Schweizerischen
Bundesbahnen etlauben, die berechtigten Interessen
unserer schwer kiimpfenden Litschbergbahn und unserer
kleineren Bahnunternehmen in etwas weitgehenderem
Masse zu wiirdigen, als das bis heute in der S}eltend-
machung des Konkurrenzstandpunktes der Fall war.

Die Elektrifikation der schweizerischen Bundes-
bahnen ist, entsprechend dem im Jahre 1923 aufge-
stellten Programm, das eine Beschleunigung der Aus-
filhrung vorsah, durchgefiihrt worden. Der elektrische
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Betrieb konnte auf folgenden Strecken aufgenommen
werden:

Strecke Luzern-Olten, 14. Februar 1924,

Strecke Olten-Basel, 18. Mai 1924,

Strecke Thalwil-Richterswil, 1. Juni 1924,

Strecke St. Maurice-Lausanne, 14. Mai 1924,

Von den auf bernischem Gebiet liegenden S. B. B.-
Strecken wurde Olten-Bern in Angriff genommen.

2. Schiffahrt.

Die der Eisenbahndirektion unterstellte Kontrolle
der nach eidgendssischem Gesetz nicht konzessionierten
Schiffe wurde, gestiitzt auf das Polizeireglement be-
treffend Schiffahrt, Fihren und F¥losserei im Kanton
Bern vom 28. Januar 1916, durch die kantonalen
Fischerei- und Schiffahrtsaufseher durchgefiihrt.

Die Einnahmen aus dieser Kontrolle betragen
Fr. 7,759.15; bei Fr. 6670 Ausgaben ergibt sich ein
Uberschuss von Fr. 1089. 15. '

* *
*

Der Grosse Rat genehmigte unterm 22. September
1924 der Bielersee-Dampfschiffgesellschaft einen jihr-
lichen Beitrag von Fr. 5000 fiir die Dauer von 20 Jahren.
Dieser Beitrag dient mit andern von den Gemeinden zu
leistenden Subventionen zur Sicherung der Verzinsung
und Amortisation eines aufzunehmenden Darlehens.

B. Fahrpliine.

Wie in den letzten Jahren iiblich, trat auf den
1. Juni 1924 ein Fahrplanwechsel ein. Die Fahrplanent-
wiirfe wurden auf den Regierungsstatthalterimtern
wiihrend einer Frist von 14 Tagen zur Geltendmachung
allfilliger Abiinderungsbegehren aufgelegt. Insgesamt
wurden von uns bei den schweizerischen Bundesbahnen
und den Privatbahngesellschaften 120 Abiinderungs-
begehren eingereicht, von denen 55 von den Bahnen
ganz oder teilweise zugestanden oder durch den Ent-
scheid des schweizerischen Eisenbahndepartementes zu
unsern Gunsten erledigt wurden. Ein ansehnlicher
Teil unserer Begehren bedeutete Forderungen um Ver-
mehrung der Fahrleistungen der schweizerischen Bundes-
bahnen, insbesondere im Vorortsverkehr der Stidte,
und die Schaffung besserer Abendverbindungen. Leider
ist zu sagen, dass die Bundesbahnen in dieser Hinsicht
wenig Verstindnis zeigen, obschon die Verbesserungen
des Vorortsverkehrs eine gesunde Siedlungspolitik um die
grisseren Zentren ingedeihlicher Weise beeinflussenwiirde.

Auf dem gesamten schweizerischen Bundesbahnnetz
brachte der am 1. Juni 1924 in Kraft getretene Jahres-
fahrplan eine Vermehrung der Zugsleistung von rund
1,020,000 Kilometer pro Jahr.

(. Eisenbahnen im Betrieb.

a) Normalspurbahnen.

1. Berner Alpenbahn.

Die Einnahmen der Berner Alpenbahn, ohne Ein-
rechnung des Schiffsbetriebes, betragen Fr. 10,392,000
und sind um Fr. 1,737,000 hoher als im Vorjahr. Die

30
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Ausgaben stiegen von ¥r. 6,957,000 im Jahre 1923 auf
Fr. 7,468,000 im Berichtsjahr. Der Einnahmeniiber-
schuss betriigt ¥'r. 8,464,000 und ist somit um ¥r. 1,227,000
grosser als im letzten Jahr. Die Griinde der Besserstel-
lung sind zur Hauptsache im Wiedereinsetzen der Wieder-
gutmachungskohlentransporte Deutschland-Italien via
Schweiz zu suchen. Mit dem Inkrafttreten des scgenann-
ten Londoner Abkommens im November 1924 hirten
diese Transporte bedauerlicherweise plotzlich auf und
selbst heute, zur Zeit der Abfassung dieses Berichtes,
steht noch keineswegs fest, ob es neuerdings gelingen
wird, einen Teil der Reparationskohlen nach Italien
auf dem Schienenweg durch die Schweiz via Gotthard
und Lotschberg zu leiten.

Gliicklicherweise trat auf den 1. Dezember 1924 fiir
den Giiterverkehr Frankreich-Italien und umgekehrt,
nach mehrjihrigen Verhandlungen, ein direkter Tarif
in Kraft, der die Leitung des Transportes iiber die kiir-
zeste Route vorschreibt und dadurch der Lotschberg-
bahn einen nicht unerheblichen Verkehr zufiihrt. Im-
merhin ist zu bemerken, dass die neue Verkehrsteilung
von den schweizerischen Bahnen mit weitgehenden
Taxermiissigungen erkauft werden musste, so dass die
Frachtanteile als sehr gedriickt bezeichnet werden
miissen.

Trotz des im allgemeinen recht nasskalten Sommers
im Berichtsjahr hat sich der Dampfschiffverkehr auf
dem Thuner- und Brienzersee in ganz erfreulicher
Weise entwickelt. Wihrend das Jahr- 1923 noch ein
Defizit von ¥r. 85,700 erzeigt, sank dasselbe im Jahr
1924 auf Fr. 3000. Bei nur einigermassen giinstiger Witte-
rung im Sommer 1925 diirfte, dank des starken Wieder-
anziehens des internationalen Fremdenverkehrs, die
Defizitperiode fiir die Dampfschiffahrt vorbei sein.

Nachdem durch die Gemeindeabstimmung von
Thun vom 13./14. September 1924 die Finanzierung des
Schiffsanschlusses an den neuen Zentralbahnhof in
Thun als gesichert betrachtet werden konnte, wurde im
Verlaufe des Winters mit den Bauarbeiten als Notstands-
arbeit begonnen und damit einer grossen Zahl von
Arbeitslosen wertvolle Arbeitsgelegenheit geboten. Zur
Zeit der Abfassung dieses Berichtes sind die Arbeiten
derart gefordert, dass vom 25. Juni 1925 an die Schiffe
voraussichtlich zum neuen Zentralbahnhof werden
fahren konnen. Mit der vollstindigen Vollendung ist
auf den kommenden Herbst zu rechnen.

2. Spiez-Erlenbach-Bahn.

Bei Fr. 531,000 Einnahmen und ¥r. 290,000 Aus-
gaben schliesst das Unternehmen im Berichtsjahr mit
einem Uberschuss von Ir. 241,000 gegeniiber einem
solechen von Fr. 274,000 im Vorjahr ab. Das um Fran-
ken 88,000 ungiinstigere Betriebsergebnis ist auf eine
Einnahmenverminderung von zirka Fr. 11,000 aus den
Rollmaterialmieten und einer Ausgabenvermehrung,
hervorgerufen durch erhchte Steuerleistungen, zuriick-
zufithren. Wihrend die Transportquantititen im Per-
sonen- und Gepiickverkehr eine Zunahme erfahren haben,
sind sie auf dem Tier- und Giiterverkehr etwas geringer.
Es ist die Ausschiittung einer Dividende von 8 %, in
Aussicht genommen. Der Grosse Rat genehmigte unterm
26. November 1924 die von der Geperalversammlung
vom 30. Mai 1924 beschlossene Statuteninderung.
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3. Erlenbach-Zweisimmen-Bahn.

Die Betriebseinnabmen betrugen Fr. 771,000 und
sind um ¥r. 27,000 hoher als im Vorjahr, withrend die
Ausgaben von Fr. 564,000 auf Tr. 522,000 zuriickgingen.
Der Einnahmeniiberschuss betrigt demnach Fr. 249,000
oder Fr. 69,000 mehr als im Jahr 1923. Die Einnahmen-
vermehrung ist dem Anwachsen des Personen- und Ge-
piickverkehrs zu verdanken, wiithrend der Tier- und Giiter
verkehr eher etwas zuriickgegangen ist. Die Verminde-
rung der Ausgaben erzeigt sich auf allen Rubriken, zur
Hauptsache rithrt sie aber davon her, dass im Jahre
1924 keine elektrische Lokomotive einer Hauptrevision
unterzogen werden musste. Die Generalversammlung
vom 26. Mai 1924 nahm eine Anderung der Gesellschafts-
statuten vor, die vom Grossen Rat am 26. November
1924 ebenfalls genehmigt wurde.

/

4. Giirbetalbahn.

Leider hat die im Jahre 1923 eingetretene Besserung
in den Einnahmen im Berichtsjahr nicht in vollem Um-
fange angehalten. Die Einnahmen gingen von Iran-
ken 1,789,000 auf Fr. 1,664,000 zuriick, was zur Haupt-
sache auf eine Abnahme des Personenverkehrs im Som-
mer 1924 und auf die Einfithrung der ermissigten Retour-
billette durch die schweizerischen Bundesbahnen zuriick-
zufithren ist. Die Giirbetalbahn wurde in bezug auf den
letzten Punkt auf der Strecke Bern-Thun betroffen, wo
sie mit den schweizerischen Bundesbahnen ein beson-
deres Vertragsverhiiltnis besitzt. Die Ausgaben gingen
gegen 1928 um zirka ¥r. 14,000 auf Fr. 1,173,000 zuriick,
so dass sich ein Betriebsiiberschuss von Kr. 491,000 er-
gibt. (Im Vorjahr Fr. 601,000.) Diese Summe ermdog-
licht dem Unternehmen, seine Zinsverpflichtungen zu
erfiillen.

5. Bern-Schwarzenburg-Bahn.

Den Einnahmen von ¥r. 755,000 stehen Ausgaben
von Fr. 556,000 gegeniiber, so dass sich ein Betriebs-
iiberschuss von ¥r. 199,000 ergibt, der um zirka Iran-
ken 14,000 héher ist als im Vorjahr. Obschon die Ein-
nahmen um rund Fr. 15,000 geringer sind als im Jahre
1928, konnte durch Einschrimkungen auf den Betriebs-
ausgaben ein etwas giinstigeres Betriebsergebnis er-
zielt werden.

6. Bern-Neuenburg-Bahn.

Auch bei diesem Unternehmen ist fiir das Berichts-
jahr ein empfindlicher Ausfall zu konstatieren. Einmal
gingen die Einnahmen von Fr. 2,816,000 auf Kran-
ken 2,248,000, d. h. um Fr. 68,000, zuriick. Anderseits
erhohten sich die Ausgaben von Ir. 1,926,000 auf
Fr. 1,972,000, d. h. um Fr. 46,000, so dass sich ein Be-
triebsiiberschuss von nur Fr. 276,000 gegeniiber I'ran-
ken 890,000 im Vorjahr ergibt. Der Ausfall betrigt somit
Fr. 114,000 und dies, trotzdem die Transportquanti-
titen, sowohl im Personen- als im Giiterverkehr zuge-
nommen haben. Der Einnahmenriickgang steht im engen
Zusammenhang mit der Einfiihrung der ermiissigten
Retourbillette auf den schweizerischen Bundesbahnen
einerseits und auf erfolgte Taxreduktionen (Ausnahme-
tarife) im Giiterverkehr anderseits. Die Mehrausgabe
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ist zur Hauptsache eine Folge von vermechrtem Roll-
materialunterhalt und  ve:mehrten Motorwagenlauf-
mieten fiir den Vorortsverkehr Bern-Biimpliz.

7. Sensetalbahn.

Bei diesem Unternehmen ist neuerdings eine kleine
Besserung festzustellen.  Die Kinnalmen stiegen von
Fr. 139,000 auf Fr. 148,000 bei Fr. 152,000 Ausgaben.
Es ist somit noch ein Defizit von Fr. 4000 vorhanden.
Das Ergebnis selbst ist um Ir. 7500 giinstiger als im
Vorjahr. Die bereits im letzten Bericht erwiihnte Griin-
dung einer Gesellschaft in Laupen zur Ausbeutung von
Kies und Sand aus der Saane ist im Berichtsjahr Tat-
sache geworden. Die Aufnahme des Betriebes erfolgte
jedoch erst im Jahre 1925 und diirfte die laufende Be-
triebsrechnung giinstig  beeinflussen.  Leider sind in
Bezug auf die Wiederinbetriebnahme der Fabrik « Nestlé
and Anglo-Swiss Milk Co.» in Neuenegg noch absolut
keine Anzeichen vorhanden. Das Bahnunternehmen wird
dem Grossen Rat im Jahre 1925 einen Sanierungsvor-
schlag zur Genehmigung unterbreiten.

8. Burgdorf-Thun-Bahn.

Die Einnahmen betragen Fr. 2,104,000 und sind
hauptsichlich infolge der Zunahme des Giiterverkehrs
um rund Fr. 70,000 grisser als im Vorjahr. Die Personen-
einnahmen selbst sind um zirka Fr. 5000 geringer, als
Yolge der Wiedereinfiihrung der ermiissigten Retour-
billettes

Die Betriebsausgaben stiegen von Fr. 1,605,000 auf
Fr. 1,676,000, d. h. um ¥r. 71,000, was auf eine Vermeh-
rung des Zugspersonals, Erhohung des Strompreises,
erhohte Unterhaltungskosten fiir das Traktionsmaterial
usw. zuriickzufiihren ist. Der Betriebsiiberschuss ist
mit Fr. 428,000 nur um Fr. 1000 geringer als 1923,

9. Emmentalbahn.

(Gegeniiber 1923 weist dieses Bahnunternehmen mit
Fr. 2,822,000 eine Mehreinnahme von Fr. 55,000 auf,
die ausschliesslich eine Folge von vermehrtem Giiter-
verkehr ist. Auch hier sind die Personeneinnahmen,
infolge der Einfiihrung von Retourbilletten, geringer
und zwar um zirka ¥Fr. 17,000. Die Ausgaben sind von
Fr. 1,720,000 auf Fr. 1,814,000, d.h. um Fr. 94,000 ange-
wachsen, und zwar infolge Mehrausgaben fiir Strom-
miete, fiir umfangreiche Erweiterungsarbeiten bei den
Stationen, erhohte Unfallentschiidigungen usw. Der

Betriebsiiberschuss betrigt Fr. 508,000 und ist um |

I'r. 89,000 geringer als im Vorjahr.

10. Solothurn-Miinster-Bahn.

In erfreulicher Weise hat ebenfalls der Verkehr die-
ses Unternchmens, dank ve:mehrter (}iitert;ruvu?purto,
zugenommen. Die Einnahmen stiegen von ¥r. (')()8,000
auf ¥r. 740,000, d. h. vm I'r. 72,000, wii‘hrcn(.l die Aus-
gaben um Fr. 22,000 auf ¥r. 497,000 heruntergingen. Bei
einem Betriebsiiberschuss von Fr. 243,000 stellt swh das
Bahnunternehmen um Fr. 94,000 giinstiger als im Vorjahr.

11. Langenthal-Huttwil-Bahn.

T : ; ) auf TFran-
Die Einnahmen stiegen von F¥r. 800,00()‘ auf
ken 831,000, wihrend die Ausgaben von Fr. 649,000
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auf ¥r. 603,000 gesunken sind. Der Betriebsiiberschuss
betriigt Fr. 228,000 und ist um Fr. 78,000 hoher als
1923.

12. Ramsei-Sumiswald-Huttwil-Bahn.

Bei gleichbleibenden Einnahmen, die sich auf
Fr. 418,000 belaufen, sind die Betriebsausgaben um
Fr. 29,000 auf Fr. 889,000 gestiegen. Der Betriebsiiber-
schuss betrigt somit nur ¥r. 29,000. Das Bahnunter-
nehmen ist im Begriffe, eine gerichtliche Sanierung durch-
zufithren, die im Jahre 1925 dem Grossen Rat zur Ge-
nehmigung vorgelegt werden wird. Um den Betrieb des
Bahnunternehmens fiir die Dauer der Sanierungsperiode,
d. h. 10 Jahre, sicherzustellen, mussten die Gemeinden
fiir einen allfilligen Defizitbetrag von Fr. 20,000 im
Max mum jihrlich Garantie leisten.

13. Huttwil-Eriswil-Bahn.

Wiihrend auch bei diesem kleinen Unternehmen die
Einnabmen mit Fr. 65,000 anniihernd gleich blieben,
ze'gen die Ausgaben mit Fr. 57,000 eine Erhohung um
¥r. 3000. Der Uberschuss betrigt Fr. 8000 und ist gegen-
tiber dem Vorjahr somit um den genannten Betrag ge-
ringer. Im verflossenen Jahr wurden mit der Langen-
thal-Huttwil-Bahn Unterhandlungen gepflogen beziig-
lich einer Fusion der beiden Bahnen, die jedoch noch
nicht zum Abschluss gebracht werden konnten.

14. Freiburg-Murten-Ins-Bahn.

Die Einnahmen dieses Unternehmens sind von
I'r. 635,000 ‘m Jahre 1928 auf ¥'r. 573,000, d. h. um
I'r. 62,000 gesunken. Die Verminderung erzeigt sich
auf allen Kategorien, insbesondere aber im Personen-
verkehr, indem das Jahr 1923 infolge des kantonal-
freiburgischen Schiitzenfestes in Murten eine ausser-
ordentliche Frequenz aufwies. Die Ausgaben belaufen
sich im Berichtsjahr auf Fr. 525,000 und sind um
Fr. 8000 geringer, so dass sich ein Betriebsiiberschuss
von Fr. 48,000 ergibt, der um Fr. 54,000 kleiner ist als

im Vorjahr,

15. Saignelégier-Glovelier-Bahn.

Bei Fr. 179,000 Einnahmen und Fr. 205,000 Aus-
gaben ergibt sich ein Betriebsdefizit von zirka Fran-
ken 26,000. Es bedeutet dies gegeniiber dem letzten
Jahr eine Besserstellung von Fr. 40,000, trotzdem die
Einnahmen neuerdings um Fr. 5000 zuriickgegangen
sind. Der giinstigere Abschluss ist einer bis ins Détail
gehenden Reorganisation des Betriebes zu verdanken.
Die Deckung des Betriebsdefizites erfolgt, gestiitzt auf
den Bundesbeschluss vom 18. Dezember 1918 iiber Hilfe-
leistung an notleidende Transportanstalten durch Bund,

Kanton und Gemeinden.

16. Pruntrut-Bonfol-Bahn.

Die Einnahmen stiegen von Fr.128,000 auf Fran-
ken 155,000, d. h. um F¥r. 82,000, wihrend sich die Aus-
gaben von Fr. 119,000 auf Fr. 163,000 vermehrten.
Der Uberschuss der Ausgabeun betrigt somit Fr. 8000
und wird -durch Gemeindesubventionen gedeckt. Die
neuerliche, betrichtliche Steigerung der Ausgaben ist
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in der Hauptsache durch die #dusserst dringend not-
wendig gewordenen Wiederherstellungsarbeiten am Roll-
material und Bahnkérper begriindet, nachdem in den
letzten Jahren in dieser Hinsicht sozusagen nichts getan
werden konnte. Die Sanierungsangelegenheit wurde
weiter gefordert und wird im Herbst 1925 dem Grossen
Rat zur Genehmigung unterbreitet werden.

b) Schmalspurbahnen.
1. Montreux-QOberland-Bahn.

Trotz der ungiinstigen Witterung im Sommer 1924,
hat der Touristen- und Fremdenverkehr sehr stark zuge-
nommen und bei dieser Unternehmung eine Einnahmen-
vermehrung von zirka ¥Fr. 100,000 gebracht. Die Ein-
nahmen belaufen sich im Berichtsjahr auf ¥r. 2,137,000.
Leider sind auch die Ausgaben erheblich gestiegen.
Sie erhohten sich von ¥r. 1,349,000 auf ¥r. 1,415,000,
somit um Fr. 66,000. Der Uberschuss betriigt demnach
Fr. 722,000 und ist um Fr. 84,000 grosser als im Vorjahr.
Als Folge der starken Ausgabenvermehrung sind haupt-
sachlich die grossen Aufwendungen fiir die Schnee-
raumung und die Wiederherstellungsarbeiten an der
Bahnlinie im Winter 1924 zu nennen, die durch das
Niedergehen von gewaltigen Lawinen verursacht wurden.
Die Montreux-Oberland-Bahn hat im Berichtsjahr ihrem
Bahnbetrieb unter dem Namen «Montreux-Transports»
ein grossziigiges Autounternehmen angegliedert, das die
sehr fiihlbare Konkurrenz der Autocamions zum eigenen
Vorteil umgestalten soll. Nach den bisherigen Ergeb-
nissen scheint die Neugriindung ein gutes Geschift zu
werden. Die Zeit ist nicht ferne, wo das Unternehmen
wieder Dividenden ausrichten wird.

2. Berner Oberland-Bahnen.

Um fiir die Fremdensaison im Oberland im Jahre
1924 einen weitern Massstab zu haben, diirfte es nicht
uninteressant sein, hier auch das Ergebnis der Berner
Oberland-Bahnen aufzufithren, obschon diese Bahn keine
bernische Dekretsbahn darstellt. Die Einnahmen stiegen
von Fr. 1,085,000 auf ¥r. 1,276,000, d. h. um Fr. 191,000,
withrend sich die Ausgaben um Fr. 50,000, d.h. auf
Fr. 890,000, erhohten. Der Betriebsiiberschuss betrigt
Fr. 886,000 und ist um Fr. 141,000 grosser als im Vorjahr.
Diese Zahlen beweisen, dass die Fremdenindustrie wieder
stark im Aufbliihen ist.

3. Steffisburg-Thun-Interlaken-Bahn.

Bei Fr. 506,000 Einnahmen und Fr. 870,000 Aus-
gaben ergibt sich ein Betriebsiiberschuss von ¥r. 186,000,
der um Fr. 7000 hoher ist als im Jahre 1923. Die Aus-
richtung einer Dividende kommt auch im Berichtsjahr
nicht in Betracht. Dem Unternehmen stehen grosse
Aufgaben bevor bei der Regelung der definitiven An-
schlussverhiiltnisse an den neuen Zentralbahnhof in
Thun, fiir welche ein bereinigtes Projekt vorliegt.

4. Bern-Worb-Bahn.

Trotzdem die Einnahmen aus dem Personenverkehr
etwas zugenommen haben, stellen sich die Gesamtein-
nahmen, hervorgerufen durch einen Ausfall auf den
Giitereinnahmen, um zirka Fr. 9000 geringer als im

|
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Vorjahr. Sie betragen Yr. 415,000. Die Ausgaben gingen
von Fr. 309,000 auf Fr. 803,000 zuriick, so dass sich ein
Betriebsiiberschuss von ¥r. 112,000 ergibt, der um
Fr. 3000 geringer ist als 1923. Es ist die Ausrichtung
einer Dividende von 8 %, auf dem Aktienkapital vor-
gesehen.

8. Worblentalbahn.

Bei einer Steigerung der Personeneinnahmen um
rund Fr. 4000 und der Giitereinnahmen um Fr. 6000,
betragen die Gesamteinnahmen dieses Unternehmens
T'r. 404,000. Die Ausgaben erhéhten sich um ¥r. 10,000
auf I'r. 828,000, so dass sich ein Betriebsiiberschuss von
Fr. 81,000 ergibt, der um I'r. 10,000 grisser ist als im
Vorjahr. Es ist auch hier die Ausrichtung einer Divi-
dende in Aussicht genommen.

6. Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn.

Die Einnahmen erhohten sich von ¥r. 1,281,000 auf
T'r. 1,326,000, d. h. um Fr. 45,000. Infolge Vermehrung
der Fahrleistungen stiegen die Ausgaben von I'r. 967,000
auf I'r. 987,000, so dass sich ein Betriebsiiberschuss von
¥r. 889,000 ergibt, der um ¥r. 25,000 hoher ist, als 1923.
Neben der vollen Verzinsung des Obligationenkapitals
und der reglementarischen Einlage in den Erneuerungs-
fonds ist die Speisung des Reservefonds mit Fr. 70,000
und eine Abschreibung auf dem Materialkonto mit Fran-
ken 50,000 moglich. Auf den 1. Oktober 1924 wurde der
Bau der II. Sektion Zollikofen-Bern vollendet, so dass
von diesem Datum ab die Ziige von Solothurn nach Bern-
Bahnhofplatz einfahren konnten.

7. Solothurn-Niederbipp-Bahn.

Bei Tr. 248,000 Einnahmen und Ir. 192,000
Ausgaben ergibt sich ein Betriebsiiberschuss von Fran-
ken 51,000, der um rund Fr. 19,000 hoher ist als 1923.
Die Besserstellung ist einer Einnahmenvermehrung von
Fr. 16,000 und einer Ausgabenverminderung von Fran-
ken 3000 zuzuschreiben. Im Berichtsjahr wird das
Unternehmen wieder in der Lage sein, seinen Zinsver-
pflichtungen auf dem Obligationenkapital nachzukom-
men, was seit 1920 nicht mehr der Fall war. Der Bau der
Rotibriicke tiber die Aare schreitet derart vorwiirts,
dass mit der Einfiihrung der S. N. B.-Ziige an den
Hauptbahnhof Solothurn auf den 1. August 1925 gerechnet
werden kann.

8. Langenthal-Jura-Bahn.

Bei gleichbleibenden Ausgaben, die Fr. 168,000
betragen, sind die Einnahmen, infolge der stetig zu-
nehmenden Autokonkurrenz, gegeniiber dem Vorjahr
neuerdings zuriickgegangen, und zwar von Fr. 194,000
auf Fr. 178,000. Der Uberschuss von Fr. 10,000 stellt
sich somit um ¥r. 15,000 ungiinstiger als im vorange-
gangenen Jahr und reicht nicht aus, um die Zinsen auf
dem Obligationenkapital zu leisten.

9. Langenthal-Melchnan-Bahn.

Auch dieses Unternehmen hat einen Riickschlag
erfahren, indem die Einnahmen von Fr. 137,000 auf
Fr. 180,000 gesunken sind. Die Ausgaben sind mit
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]"r.'. 132,000 gleichgeblieben, so dass sich ecin  Be-
triebsdefizit von rund ¥r. 2000 ergibt. Der Riickgang
betrigt Fr. 7000.

10. Biel-Meinisherg-Bahn.

Man hitte annehmen diirfen, dass, nachdem der
Grosse Rat in der Novembersession 1923 zur finanziellen
Sanierung und zum Ausbau auf den Trambetrieb Fran-
ken 200,000 bewilligt hatte, die Wiedereroffnung des
Betriebes dieses Unternehmens im Verlaufe des Jahres
1924 moglich gewesen wiire. Zum Leidwesen der dor-
tigen Bevolkerung ist dies nicht der Fall. Wohl haben
die Biittenberggemeinden die ihnen zugemuteten Opfer
sofort bereitwillig beschlossen, dagegen lehnte die
Stadt Biel im Sommer 1924 in einer Volksabstimmung
bei iiberaus schwacher Beteiligung die zugedachte
Subvention von I'r. 150,000 ab. Der Gemeinderat von
Biel beabsichtigt nun die Angelegenheit in zwei getrenn-
ten Vorlagen vor den Stadtrat zu bringen, um den
Ausbau zu ermdéglichen. Eine Beitragsleistung von
Ir. 50,000 an die Sanierung der Gesellschaft wurde vom
Stadtrat im Dezember 1924 bereits zugestanden. Die
Weiterverfolgung der Angelegenheit fillt in das Jahr
1925.

11. Seelindische Lokalbahnen Biel-Tiiuffelen-Ins.

Bedauerlicherweise hat auch dieses Unternehmen
im Berichtsjahr einen Kinnahmenausfall zu verzeich-
nen, indem die Einnahmen von Fr. 208,000 auf Fran-
ken 199,000 zuriickgegangen sind, obschon eine Ver-
kehrszunahme auf dem Personenverkehr zu verzeichnen
ist. Die Ursache liegt in einer Verschiebung der Abon-
nentenzahl gegeniiber der Ausgabe von gewdhnlichen
Billetten. Bei Ir. 186,000 Ausgaben ergibt sich ein
Uberschuss von Fr. 13,000, der um rund Fr. 8000 geringer
ist als im vorangegangenen Jahr. Die Verzinsung der
Obligationenschuld kann nicht stattfinden. Die Ge-
sellschaft hat im Herbst 1924 unter Vorlage des Finanz-
ausweises ein Gesuch an den Regierungsrat, zuhanden
des Grossen Rates, gerichtet, der Staat mochte dasim Ge-
setz betreffend die Beteiligung des Staates am Bau
und Betrieb von Eisenbahnen vom 21. Miirz 1920 als
subventionsberechtigt aufgefiithrte Projekt der Strecke
Nidau-Biel genehmigen und die betreffende Staats-
beteiligung von rund Fr. 200,000 aussprechen. Verschie-
dener Umstinde halber konnte die Angelegenheit im
Berichtsjahr dem Grossen Rat noch nicht vorgelegt

werden.

12. Tramelan-Tavannes-Bahn.

Das Betriebsergebnis dieses Unteme}!m‘ens‘stellt
sich um zirka Fr. 3000 giinstiger als 1923. Bei ¥r. 168,000
Einnahmen und Fr. 147,000 Ausgaben ergibt sich ein
Uberschuss von Fr. 21,000.

13. Tramelan-Breuleux-Noirmont-Bahn.

Im Gegensatz zum vorgenannten Schwesterunter-
nehmen sind die Einnahmen hier um zrka Fr. 5000 zu-
riickgegangen, als Folge einer Abnahmse‘ der Holztrans-
porte. Sie betragen Fr. 123,000. Bei I"r. !17,000 Aus-
gaben erzeigt sich ein Uberschuss von Fr. 6000, der um

Fr. 8000 kleiner ist als 1928.

14. Saignelégier-La Chaux=desFonds-Bahn.

In sehr ungiinstiger Weise haben sich die Verhiilt-
nisse im abgeschlossenen Jahr bei diesem Bahnunter-
nehmen entwickelt. Die Einnahmen gingen von Fran-
ken 857,000 auf Fr. 801,000, d. h. um Fr. 56,000, zuriick,
withrend die Ausgaben sich nur um Fr. 4000 auf Fran-
ken 803,000 reduzierten. KEs ist somit ein Betriebs-
defizit von Fr. 2000 vorhanden, gegeniiber einem Uber-
schuss von ¥r. 50,000 im Vorjahr. Als Ursache dieses
grossen Riickganges miissen genannt werden: die sehr
schlechte Witterung des letzten Sommers, welche auf
den Sonntagsverkehr hemmend gewirkt hat, die stetig
zunehmende Autokonkurrenz, die betrichtliche Abnahme
der Holztransporte nach Frankreich.

D. Projektierte Bahnen.

Von den im Gesetz betreffend die Beteiligung des
Staates am Bau und Betrieb von Eisenbahnen vom
21. Mirz 1920 als subventionsberechtigt anerkannten
Eisenbahnen war, mit Ausnahme der im vorangehenden
bereits erwihnten Biel-Téduffelen-Ins-Bahn, beziiglich
ihres Anschlusses an den neuen Bahnhof Biel, kein Unter-
nehmen in der Lage, den Finanzausweis zu leisten. Das
im Automobil glicklich gefundene Verkehrsmittel, das
heute an vielen Orten seinerzeit in Aussicht genommene
Bahnen ersetzt, entschidigt die abseits vom Bahnverkehr
gelegenen Landesgegenden fiir die Zuriickhaltung, die
der Staat, infolge seiner finanziellen Lage, im Bau neuer
Bahnen auch in der Zukunft wird iiben miissen.

E. Eisenbahnkonzessionen.

Im Jahre 1924 wurden vom Regierungsrat folgende
Konzessionsgeschiifte behandelt:

a) Konzessionserteilungen.

7. November 1924: Autokurse Biimpliz-Bern-Oster-
mundigen.

b) Konzessionserneuerungen.

1. April 1924: Berner Oberland-Bahnen :
kurs Interlaken-Wilderswil.

Auto-

¢) Konzessionsausdehnungen.

2. April 1924: Automobilverkehr Thun-Stocken-
Giirbetal: Ausdehnung der Kon-
zession auf die Strecke (Ober-
stocken)-Hofen- Amsoldingen.

d) Fristverlingerungen.
. Elektrische Schmalspurbahn Ins-
Erlach.

Eisenbahn Wattenwil-Wimmis, ev.
Spiez.

Elektrische Schmalspurbahn Fru-
tigen-Adelboden.

Elektrische Schmalspurbahn Bern-
Aarberg-Biel.

9. April 1924:
11. Juli 1924:
22. Juli 1924:
4. November 1924:
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F. Schiffahrt.

1. Bielersee.
Die Motorboote waren im Berichtsjahr wieder der
interkantonalen Kontrolle unterstellt.

Die Ruderschiffe und Segelboote sind vom kanto-
nalen Aufseher untersucht worden.

Motorboote. . . . . . . . 54 Schiffe
Ruderboote. . . . . . . . 677 »
Segelschiffe. . . . . . . . 18 »

Total 744 Schiffe

2. Brienzer- und Thunersee, Aare, Saane, Emme und
Privatgewiisser mit gewerbsmiissiger Schiffahrt.

Brienzersee . . . . . . . . 273 Schiffe
‘Thunersee . . . . . . .. 636 »

Aare, Saane, Emme, nebst
den kleinen Gewissern . 524  »

Total 1433 Schiffe

3. Schifferpatente.

Bis zum Jahre 1924 wurden insgesamt 137 Schaffer-

patente verabfolgt.

4. Rechnung.

Einnahmen . . . . . . . . Fr. 7759. 15
Ausgaben . . . . . .. L. » 6670, —

Uberschuss  Fr. 1089. 15

Bern, Mai/Juni 1925.

Der Bau- und Fisenbahndireltor
des I{antons Bern:
'W. Bosiger.

Vom Regierungsrat genchmigt am 31. Juli 1925.

Test. Der Staatsschreiberi. V.: Brechbiihler.



Stand der Aktienbeteiligung des Staates bei den bernischen Eisenbahnen auf Ende 1924.

” - l)n.tum l\apltal :\Hl(‘llb{‘[elll"lln"d(‘\“il.lt(’\
| [ S — = -
| ¥ | hvention . Obligationen |
| Name der Bahn der (:;Ss?ll:llil‘sesg;u:lllss der’ Befrighs- Aktien | Total Nominell Buchwert
Konzession Grossen Rates eroffnung lehen und Staats-|
a vorschiisse ||
| ~ ~. ~ e .
I. Normalspurbahnen. 1 B Bk ‘ T3 ko Er
1 Emmentalbahn — ! — —
«) Buredorf { 2. VL und || R on = o o0 =
) Burgdorf-Solothurn \14. IX. 1871/ 26.V. 1875 3,820,500 3,000,000 6,820,500 — — |
b) Burgdorf-Langnau . 19. XII. 1872 | 2. VII. 1879 12.V. 1882 — — — 790,000 790,000 |
2 | Langenthal-Huttwil . 12.XIL 1884 | 28. XI. 1887 1. XL 1889 1,200,000 | 227,000 1,427,000 400,000 400,000
3 | Huttwil-Wolhusen 10. IV. 1891 | 23.11.1893 | 9.V. 1895 1,837,000 | 500,000 2,337,000 160,000 160,000
4 | Spiez-Erlenbach 27. VI 1890 {20 VIL et 1o vnrisor | 1000000 | 2815587 | 5815537 849,500 799,540
113. IX. 1895 ) ‘ 019, g ‘
5 liiurgdorf Thun 23. \EZI 1896 214}('i 1897  21.VIL 1899 \ 3,965,500 | 2,000,000 5,965,500 2,156,500 2,154,750 |
>runtrut-Bonfol . 15. X. 1897 | 21. XI. 1898  13.VIIL. 1901 Sad End | . . ' - |
5 \ Verlangerung Bonfol-Grenze . 5.X.1905 | 26.V.1908 | 1.XI 1910 |J 1,304,500 | 699,400 1,935,900 859,000 §59,000 ‘
7 | Bern-Neuenburg 10.X. 1890 | 29. IIL 1898 | 1. VIL 1901 6,000,000 | 7,280,000 | 13,280,000 5,155,000 | 3,155,000 |
- ‘ r e i [ |
8 | Girbetalbahn 17. IV. 1891 {l; % e li:‘gfl'lgg,’zl } 2,770,000 | 6,828,075 = 9,598,075 | 1,724,500 | 1,724,761 |
9 | Erlenbach-Zweisimmen . 15. X. 1897 | 22. XI. 1899 | 1. XI. 1902 2,803,500 5,223,131 8,026,631 2,184,000 | 2,184,000 |
10 | Saignelégier-Glovelier {gg o }gg’l’} 9.X.1907 | 21.V.190¢ | 1,100,000 482,500 | 1,552,500 500000 | 500,000
11 l%‘ensetalbahn 1.\'\1{i 1898l 29. VIL. 1902 | 23.1. 19048 \ 1,113,800 | 393,000 1,506,800 807,200 | 807,200
reiburg-Murten und 21. XII. 1888 , [23.VIIL.189 s : - | 5wz & s B
12 | Nfurten fas . 50.V. 1892 || 20-VIIL1902 150"y 005 [j 2:475,000 | 700,000 | 3,175,000 64,500 | 64,500
13 | Bern- Schwarzenburg 17.XII1. 1898 | 25. 1. 1904 1. VL. 1907 1,730,000 3,037,463 4,767,463 930,000 980,000
14 Solothurn-Miinster & B 5w e e am w . 9. XII. 1889 7. .\:. 1903_ 1. VIII. 1908 3,330,600 2,500,000 5,880,600 474,000 474,000
15 | Ramsei-Sumiswald-Huttwil und Grinen-Wasen . 15. X, 1897 VB Q071 1 VL 1908 | 2643000 631462 | 3204462 [ 1768500 | 1768500
16 Berner Alpenbahn, Bern-Létschberg-Simplon . Einheits- 27. VL. 1906 | 15. VIIL. 1913
(inkl. Thunerseebahn und Dampfschlﬂ'gesellschaft konzession | (13. III. 1899)| (L. VL. 1893) 1159.783,500 | 120,022,715 | 179,806,215 | 14,114,000 | 13,982,481
Thuner- und Brienzersee) . (21. V1. 1913) — 15. V. 1836 ll
17 | Huttwil-Eriswil o 5.X. 1911 | 26. V. 1913 | 1.1IX. 1915 520,000 - 19,160 569,160 195,000 195,000
II. Schmalspurbahnen. Total | 97,326,900 | 156,439,443 | 253,766.343 | 31,181,700 | 30,998,732
(Tramelan-Tavannes . . . . . . . 28.XII.1881 | 31.1.1883 | 16.VIII.1884 ; ' _ - .
1 \Elektrifikation . . _ 3. XII. 1913 | 16. XIL. 1913 } 605,000 70,000 675,000 210,000 140,000
9 | Saignelégier-La Chaux-de-Fonds Ig; ;(/]II %ggg gg-‘;l‘zl-}gg;l 7. XII 1892 1,360,000 330,000 | 1,690,000 352,000 350,000
3 | Bern-Worb . . \22. XIL. 1906 | 26. ﬁfmds f| 21-X.1898 751,200 865,200 | 1,616,400 358,560 | 358,360
{Montreux-Berner Oberland 16. IV. 1898 | 24.1I. 1908 | 17. XII. 1901 . . ; o B
4 |\Zweisimmen-Lenk 30. III. 1906 | 29. III. 1909 | 8. VL. 1911 } 7,903,650 8,275,000 || 16,179,650 1,500,000 ! 1,500,000
5 Langenthal-Jura . . 30. ITI. 1906 lgg. i(III }gg.; 26. X. 1907 900,000 400,000 || 1,300,000 463,500 | 463,500 |
6 | Tramelan-Breuleux-Noirmont 22.XI1.1905 1196 1X. 1921(| 16-XT1. 1913 | 1,465,000 — | 1,465,000 868,000 | 868,000
7 Worblentalbahn 6.1V. 1911 | 18. IX. 1911 | 25.VIIL. 1913 1,486,750 131,400 | 1,618,150 880,000 880,000 |
8 | Mett-Meinisberg ) 22. XII. 1909 ’gi- R/’ }312 29. XII. 1913 711,600 90,000 | 801,600 259,200 259,200 |
9 | Herzogenbuchsee-Wangen- Wledllsb'lch 20. XII. 1907 ]29: v, 1913 _ } 4,615 4,615
10 | Oberaargau-Seeland . . . . . 22. XII. 1909 ,}g- an3 = ; 25,000 25,000 |
o . XI. 1912 ' ;
11 | Biel-Téuffelen-Ins 22.XI1.1908 |\11. 111. 1918 }4- XIL. 1916 [ 2112500 @ 653,707 | 2,766,207 | 1,035,500 & 1,035,500
12 | Solothurn-Zollikofen-Bern . 22. VL. 1912 | 24. IV. 1912 | 10.1V. 1916 | 4 540,500 ' 2,775,350 || 7,315,850 2,094,000 2,094,000
13 | Solothurn-Niederbipp 20.XII.1913 | 26. V. 1913 | 9.1.1918 1,872,000 999,000 2,871,000 402,500 402,500 |
14 | Langenthal-Melchnau 12, II1. 1912 | 26. V. 1913 | 6.X. 1917 987,000 340,947 1,327,947 567,500 567,500 |
15 Steftisburg-Thun-Interlaken 19. XII. 1905 | 19. IX. 1916 | 10. X. 1913 1,700,000 1,600,000 | 3,300,000 163 000 162,825 ‘
Total | 26,395,200 16,531,604 || 42,926,804 | 9,213.375 9,111,200 |
! |
Gesamttotal 123,722,100 | 172.971,047 | 296,698,147 | 20,395,075 40,109,932 |
X | | ‘
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