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Verwaltungshbericht

der

Direktion der Bauten und Eisenbahnen dés Kantons Bern

fiir

das Jahr 1920.

Direktor:

Regierungsrat Rudolf von Erlach.

Stellvertreter: Regicrungsratsprisident Dr. Moser, bis 19. April 1920,
Regierungsrat Dr. Volmarx, vom 19. April 1920 an.

|. Bauwesen.

A. Allgemeine Verwaltung.

Der grosse Krieg wirkt in seinen Folgen auch auf
das Bauwesen weiter. Was diesbeziiglich in der Ein-
leitung des letztjihrigen Berichtes gesagt ist, gilt im
allgemeinen auch noch fiir das Jahr 1920. Die Teuerung
hat mit gewissen Ausnahmen fortgedauert und im Zu-
sammenhang mit andern Schwierigkeiten den Privatbau
weiter hintangehalten, wo nicht Bund, Kanton und Ge-
meinden eingegriffen haben. Immerhin sind einzelne
‘Baustoffe und Materialien wieder leichter erhéltlich
geworden, und eine weitere Preissteigerung hat aufgehors.
Gewisse Preise zeigen eher fallende Tendenz. Daneben
besteht iiberall, speziell im Wohnungsbau, ein Suchen
‘und Streben nach billigern und einfachern Bauweisen.
Aber nicht alles Neue ist gut und zweckmissig. Wo ein
fiir die Dauer bestimmtes Werk in Frage steht, miissen
die Verhaltnisse wohl gepriift und-erwogen werden, wenn
man spitere Nachteile vermeiden will. Die technische
Wissenschaft im Verein mit Fachmannern der Praxis
18t aber auch auf allen Gebieten des Hoch- und Tief-

baues eifrig an der Arbeit, um den sich geltend machen-
den neuen Bediirfnissen gerecht zu werden und wirk-
lich rationellen Verbesserungen den Weg zu bahnen. Ge-
rade im Strassenbau und -unterhalt sind den vermehrten
Anforderungen entsprechend bessere Materialien und
Methoden als frither notwendig.

Neben den auf Rechnung der ordentlichen Bud-
getkredite ausgefiihrten Bauten und Arbeiten hat die
Baudirektion ausserordentlicherweise auf Grund der
Bundesratsbeschliisse vom 28. Mai und 15. Juli 1919
sowie der kantonalen Verordnung des Regierungsrates
vom 11. Juli gleichen Jahres und gefasster Einzelbe-
schlisse viele Hoch- und Tiefbauarbeiten als Notstands-
arbeiten zur Schaffung von Arbeitsgelegenheit teils
subventioniert, teils selbst zur Ausfiihrung gebracht. -
Naheres dariiber findet sich in den beziiglichen Unter-
abschnitten, wo die daherigen Kosten eingestellt sind.
Die Bezahlung ist zum Teil aus ordentlichen Budget-
krediten, zum -Teil auf Vorschussrechnung erfolgt, die
dadurch allerdings wesentlich belastet worden sind.
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Das ordentliche Budget der Baudirektion fiir 1920,
ohne das Eisenbahnwesen, hat an Reinausgaben betragen
Fr. 4,478,015; die Rechnung, ohne die Vorschussrech-
nung, ergibt Fr. 4,544,484.90, somit Uberschreitung
Fr. 66,469. 90 (vide Zusammenstellung hinten).

Die Vorschussrechnung weist gegentiber 1919 eine
Vermehrung auf von Fr. 1,049,179. 11. Wir verweisen
dafiir auf die zu dieser angebrachten Erliuterungen.

t Aus dem infolge des vom Volke am 30. Januar 1921 an-

genommenen Abénderungsgesetzes betreffend Automobil-
steuer zu erwartenden Mehrertrag dieser Steuer wird
entsprechend mehr fir die Staubbekimpfung getan
werden kénnen, wobei die wichtigsten Hauptverkehrs-
strassen zuerst Beriicksichtigung finden sollen. Sicher-
lich geben sich aber viele Automobilinteressenten dies-
beziiglich zu grossen Erwartungen hin, denn Herstellung
und Instandhaltung des grossem Strassennetzes erfor-
‘dert gewaltige Aufwendungen, um den Anspriichen zu
geniigen.

Die Ausfiihrung vieler Arbeiten ist im Berichts-

jahre durch die herrschende Maul- und Klauenseuche
_beeinflusst worden, indem aus diesem Grunde gewisse
Arbeiten unterlassen oder verschoben und einzelne Ar-
beitsprogramme entsprechend geéindert werden mussten.

Viele Strassen mussten zum Schutze gegen die
Weiterverbreitung der Seuche fiir den Verkehr zeitweise
ganz oder zum Teil gesperrt werden, was fiir die betroffe-
nen Bevélkerungen grosse Inkonvenienzen ergab und
zahlreiche Klagen und Reklamationen zur Folge hatte.
Den unabweislichen Magsnahmen dem grossen Landes-

. iibel gegeniiber mussten sich aber eben andere Inter--

essen, auch wenn sié nicht unwichtig waren, unter-
ordnen und sich in notwendige Kinsehrinkungen
fiigen. Die Behorden haben getan, was das allgemeine
Wohl erforderte.

: Unfallversicherung. Mit dem 81. Mirz ist das zweite

Betriebsjahr der obligatorischen Unfallversicherung ab-
gelaufen. Die Abrechnung fiir die Baudirektion ergab
bei einer gesamten Lohnsumme von Fr. 2,226,716. 60
eine Primienleistung an die Unfallversichierung von
Fr. 57,046. 80 fiir Betricbsunfille und Fr. 16,112. 90. fiir
Nichtbetriebsunfille = total -Fr. 78,159. 20.

~ Der Primiensatz fiir die Oberwegmeister, Weg-
meister, Schwellenmeister und Regiearbeiter betrug pro

-.1920 26 °/oo. Durch Verfiigung der Anstalt vom 8. No-
vember 1920 wurde er mit Einschluss des Automobil-
transportes und der Reparaturwerkstitte auf 1. Januar

- 1921 auf 22 °/oo erméssigt und der Ansatz fiir das tech-
msche Personal von 10 auf 5 ®/eo.

! - Die von der Unfallversicherungsanstalt bezahlten
' Unfallentschﬁ.digungen beliefen sich obne Arzt- und
"Apothekerkosten fiir 89 Betriebsunfille auf Fr. 6459. 35.
- Dazu kommen noch einige Rentenbetriige, die im ganzen
fiir acht Fille einen Totalbetrag von Fr. 4032.40 aus-
machen. Einen neuen Rekurs zur Erlangung giinstigerer
J 'und fiir die ganze Schweiz gleichmissigerer Versiche-
" rungsbedingungen ist von hier aus wie vom Kanton
Neuenburg namens der iibrigen Kantone eingereicht
worden, aber noch unentschieden geblieben. ,

. Mit dem Inkrafttreten des Dekretes vom 9. No-
vember 1920 iiber die Hilfskasse fiir die staatlichen

Beamten, Angestellten und Arbeiter sind drei &ltere
Oberwegmeister und 25 Wegmeister von ihren Stellen
zuriickgetreten und haben sich zur Pensionierung an-
gemeldet.

Im Berichtsjahre ist die notig gewordene Reor-
ganisation des Tiefbauamtes vorgenommen worden;
die andern Verwaltungsabteilungen haben keine Ande-
rung erfahren. Nach dem am 28. Januar 1920 vom
Grossen Rat erlassenen Reorganisationsdekret fiir die
Bau- und Eisenbahndirektion besteht das Tiefbauamt
nunmehr aus der Zentralverwaltung (Bureau des Kan-
tonsingenieurs) und fiinf Kreisverwaltungen (Kreis-
oberingenieure). Durch Regierungsratsbeschluss vom
18. Februar 1920 wurden die fiinf Ingenieurkreise fest
umschrieben und abgegrenzt wie folgt: '

Kreis I, Oberland mat Sitz n Thun (Amter Oberhasli,
Interlaken, Frutigen, Niedersimmental, Obers1mmen-
tal, Saanen und Thun).

Kreis 11, Mittelland mit Sitz in Bern (Konolfmgen, Sef-
tigen, Schwarzenburg, Laupen und Bern, sowie von
Aarberg der siidlichste Teil von Meikirch).

Kreis I1I, Seeland mit Sitz in Biel (Fraubrunnen, Aar-
berg, Biiren, Nidau, Erlach, Neuenstadt, Biel und
Courtelary ohne die Gemeinden Tramelan-dessus,
Tramelan-dessous und Mont-Tramelan).

Kreis IV, Emmental-Oberaargau mit Stz in Burgdorf
(Signau, Trachselwald, Burgdorf, Wangen und Aar-
wangen). .

Kreis V, Jura mit Site in Delsberg (Minster, Delsberg,
Laufen, Pruntrut, Freibergen und von Courtelary die
Gemeinden Tramelan-dessus, Tramelan-dessous und
Mont-Tramelan).

Das Amt Konolfingen wird vorldufig noch vom

I. Kreis verwaltet. Personalinderungen sind in diesem’

Kreis nicht zu verzeichnen.

An die durch Hinscheid der bisherigen Inhaber frei-
gewordenen und an die neugeschaffenen Stellen wurden
gewihlt:

1. Als Kreisoberingenieur II am Platze des am
26. Mirz 1920 verstorbenen langjihrigen Kreisober-
ingenieurs G. von Erlach: Albert von Steiger von Bern.
Kreisoberingenieur G. von Erlach sel. ist 22 Jahre im:
Staatsdienst gestanden, von 1898—1912 als Bezirks-
ingenieur und seither als Kreisoberingenieur. Hr war
ein pflichtgetreuer, tiichtiger Beamter.

2. Als Kreisoberingenieur ITTam Platze des am2. De-
zember 1919 verstorbenen A. Zollikofer: Fema.nd
Greppin, von Develier.

8. Als Kreisoberingenieur IV: Paul Dieter von Thun-
stetten.

4. Als Kreisoberingenieur V: Adolf Peter von Bure, .
bisher Adjunkt des Krelsobenngemeurs IIL.

Die zugehongen Techniker und Sekretire wurden -

ebenfalls gewihlt.

Auf Ende des Jahres ist der Adjunkt des Kantons-
oberingenieurs, Herr J. Anderfuhren, aus Alters: und
Gesundheitsgriinden von seinem Amt -zuriickgetreten.
Er hat dem Staate wihrend 85 Dienstjahren, zuerst als -
Sekretir. des Bezirksingenieurs in Interlaken, dann als
Bezirksingenicur und Bauleiter der Juragewisserkor-
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rektion in Biel und zuletzt beim Kantonsoberingenieur
in Bern pilichtgetren gedient. Aus gleichen Griinden
demissionierten die Oberwegmeister Lehmann in Lang-
nau, Rufer in Miinchenbuchsee und Criblez in Péry.

Der Stand des Strassen- und Wasserbaupersonals
war Ende des Jahres folgender: Oberwegmeister 21,
Wegmeister 555, Baufiihrer und Amtsschwellenmeister 6,

. Schleusenmeister und Aufseher 4, Pegelbeobachter 33.
: Davon sind 16 Oberwegmeister 1. Klasse, 2 II. Klasse,
= jo 1 IIL., IV. und V. Klasse; 402 Wegmeister [. Klasse,

64 II. Klasse, 40 III. Klasse, 86 IV. Klasse, 11 V. Klasse

und 2 VI. Klasse.

Pensioniert im Sinne des Regierungsratsbeschlusses
vom 15. September 1917 (Hilfsklagse) wurden bisher
82 Wegmeister.

75
B. (esetzgebung.

Zu erwihnen sind nur: :

die Abinderung des Dekretes vom 10. Mirz 1914
betreffend die Automobilsteuer durch Dekret vom
16. November 1920;

die Abénderung von § 4 des Dekretes vom 10. Mérz
1914 betreffend das interkantonale Konkordat iiber den
Verkehr mit Motorfahrzeugen und Fahrriddern durch
Dekret vom 18. November 1920;

die Abdnderung von Art. 1 des Gesetzes vom
14. Dezember 1918 betreffend Erhebung einer Auto-
mobilsteuer und Abdnderung des Strassenpolizeige-
setzes durch Gesetz vom 80. Januar 1921.

Ausserdem wurden einige Privatgewdsser unter
offentliche Aufsicht gestellt.
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C. Hochbau.

1. Neu- und Umbauten in Staatsgebduden, 1920.

a. Ausgaben fir Amts-, Pfrund- und Wirtsehaftsgebiude, Unterrichts-, Erziehungs-, Militir- und Straf-
anstalten, Frauenspital, technische, alp-, land- und milchwirtschaftliche Schulen.
(Budget X D 1: Fr. 250,000.)

e SR
Bauobjekte B;willigte Reinausgaben Gesar:::oslen Stand der Arbeiten und der
redite 1920 Ende 1920 Abrechnungen
Fr. Rp. Fr. Rp. | . Fr. Rp.
Vorarbeiten, Bauaufsicht, Besoldungen des Bauamtes . . —_ — | 67,889} 05 —_ —
Verschiedene Staatsgebdude. . . . . . . . . . . . .. 90,028 [ 85 | 50,574 | 55 | 59,055 | 35
Bern, Weissenbiihl, Salzmagazin; Neubedachung . . . . | 57,000 — | 22,836 | 40 | 53,807 | 85 | Abrechnung 1921.
Riitti, landwirtschaftliche Schule; Umbau der Heizanlage. 9,800 | — 9,145| 75 | 9,145 | 75 | Erledigt.
Interlaken, Schloss; neues Holz- und Waschhaus . . . . | 10,000 — 4,700 | — 9,700 | — | Abrechnung 1921.
Bellelay, Hotel Biren; Instandstellung. . . . . . . . . 33700 — | 6,713| — | 80,948 | 30 » 1921.
Kirchenthurnen; Pfarrhaus-Umbau. . . . . . . . . . . 7,500 — 3,558 — 7,383 | — » 1921.
Kehrsatz, Anstalt; neue Remise . . . . . . . . ... 20,700 | — | 2,884 | 15 | 20,094 | 05 | Erledigt.
Bern, Junkerngasse 63/Kirchgasse 1 und 8; Bureauein-
crmichtung. © . . . o o e e e e e e e 11,954 | 30 | 7,890 55 | 11,842 | 90 »
Bern, Junkerngasse 63; elektrische Installation. . . . . 2875 8 | 798| 30 2,849 | — »
Bern, Postgasse 68; Dachstockausbau . . . . . . . . . 14,100 | — 135 90 | 18,937 | 40 »
Bern, Rathaus; neue Heizungsanlage . . . . . . . . . 74,576 | — 499 | 25 | 78,809 | — »
Bern, Chemiegebéude; elektrische Lichtinstallation . . . | 16,000 — | 1,546 | 50 | 15,987 | 25 »
Pruntrut, Seminar; Herstellungsarbeiten . . . . . . . . 46,000 — | 25,800 — | 80,800 | — | Abrechnung 1921.
Pruntrut, Kaentonsschule; Gewiichshaus . . . . . . . . 34,000 L— 241 | 40 | 81,979 | 75 | Weitere Arbeiten verschoben.
~sawaf Bern, Hochschule; neuer Horsaal . . . . . . . . . .. 20,000 | — | 16,722 | 25 | 16,722 | 25 | Abrechnung 1921,
Thun, Seminar; provisorische Unterbringung . . .. . . | 18,000 | — 965 | 65 | 12,005 | 50 | Erledigt.
Brienz, alpwirtschaftliche Schule; Holzschuppen . . . . 2,650 | — 2,653 | 85 2,658 | 55 »
Briittelen, Erziehungsanstalt; Umbauten .. . . . . . . 20,000 | — 7,079 | 50 7,079 | 50 | Abrechnung 1921.
Biel, Technikum; Schiilerinnenabort . . . . . . . . . . 8,700 | — 3,550 | 20 8,550 | 20 | Erledigt.
Bern, Kasernenplatz; Einfriedigung . . . . . . . . . . 5400 | — 502 | 70 | 4,990| 60 »
Tessenberg, Staatsdomiine; Neueinrichtungen . . . . . . | 55,000 — 4,044 | 50 4,044 | 50 | In Arbeit.
Burgdorf, Schloss; neue Gerichtsschreiberei . . . . . . 10,000 | — 995 | 80 995 ( 80 | Abrechnung 1921.
Biel, Amthaus; Untermauerung . . . . . . . . . . . . 53,000 | — 6,000 | — 6,000 | — | In Arbeit.
Pruntrat, Tour du coq; Unterbringung des Bohrkerns . 1,850 | — 1,583 | 40 1,533 | 40 | Abrechnung 1921.
Kehrsatz, Erziehungsanstalt; Stockli, Ausbau. . . . . . 1,500 — 487 | 15 487 | 15 | In Arbeit.
Langenthal, landwirtschaftliche Schule; Plankonkurrenz . 8,000 | — 302 | 30 802 | 30 | Erledigung 1921.
Total [627,330 | — 249,999 | 80 [431,708 | 85

Dia Ausgaben bewegen sich somit im Rahmen des Budgetiredites. Von dem bewlilligten Krediten von Fr. 627,330 sind noch Fr.195,346. 15 unverbraucht,
. R

b. Amortisationen von auf Vorschussrechnung ausgefihrten Hochbauten gomiss Bﬁdget X D 2: Fr. 90,000.

Bewilligte Gesamtkosten | Amortisations- | Amortisation | Amortisations-

Bauobjekte \ bis restanz auf restanz auf
Ny Kredite Ende 1920 1. Januar 1920 1920 1. Januar 1921
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.

1455,000] —
Total | 955,000 — |646,088| 05 |646,088| 05 |840,000] — |306,088 | 05

Bern, kant. Frauenspital, Erweiterung ||200:000 ‘} 646,088 | 05 | 646,088 05 |340,000] — |306,088| 05 | In Arbeit.
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¢. Budgetrubrik X D 3: Fr. 100,000. — Irrenanstalten, auf Rechnung des Irrenfonds.

. Bewilligte | Reinausgaben Gesamtkoslen Stand der Arbeiten und der
Bauohjekte . bis
Kredite 1920 Ende 1920 Al!reehnungen
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.

Baufiithrerbesoldung . . . . . . . . .00 0L — |—| 14,440|75 — |—
Alle 3 Anstalten, Unterwindgeblése . . . . . . . . . . 25,800 | —| 1,014 50 25,556 |25| Abrechnung 1921.
Waldau, Kanalisation. . . . . . . .. .. ... ... 290,000 | — — |—]286,787 | 05
Waldau, Kraftleitung, Holz- und Kohlenschopf . . . . . 4,600|—1 8,576|20| 4,571 (30| Erledigt.
Waldau, Abortanbau an Gemiisehiitte . . . . . . . . . 4,300 —] 2,799 80| 4,299130 »
Waldau, elektrische Koch- und Heizanlagen . . . . . . 60,000 | — 22180| 60,082 |80 »
Walaau, Herstellung der elektrischen Lichtanlage . . 18,000 —| 10,904 | 85| 17,994 |85 »
Waldau, Sammlungszimmer iiber Hérsaal . . . . . . . 4900 —]| 4,893({05] 4,893 |05 »
Miinsingen, elektrische Installation fiir Heizzwecke . . . 3,600 | —| 38,603 —| 3,603 (— »
Miinsingen, neuer Holz- und Ladenschopf . . . . . . . 17,600 | —| 14,998 |75] 14,998 75| Abrechnung 1921.
Miinsingen, Wasserversorgung . . . . . . . . . « . . . 54,000 | — 274 80| 58,409 | 60 » 1921.
Bellelay, Klosterkirche, Sicherungsarbeiten . . . . . . . 55,000 | —| 27,690(90| 48,090 (90 » 1921.
Bellelay, Umbau der Badeanlagen. . . . . . . .. .. 63,000 | —| 10,139 |55] 62,998 | 20 » 1921.
Bellelay, Linbau einer Autogarage. . . . . . . . . . . 10,000 —| 9,0001—| 9,000|— » 1921.
Bellelay, Dampfkesselspeisepumpe . . . . . . . . . . . 3,000 —| 1,982|—} 1,982|— » 1921.
Bellelay, Abortanlagen . . . . . . . . ... ... .. 43,800 | —| 42,900 60| 42,900 |60 » 1921.
Bellelay, Anderungen an der Lichtinstallation . . . . . 5,400 | — 39515 395 [ 15 » 1921.
Bellelay, Wohnungseinbau im BEstrich . . . . . . . . .| 10,000 | —| 1,359|05| 1,359 |05 » 1921.

Total 678,000 | — 149,995 | 25 | 642,921 | 85

Der Budgetkredit wurde somit um Fr. 49,095, 25 ilberschritten, wozu der Reglerungsrat mit Beschluss vom 5. Oktober 1920 unter Vorbehalt der Ge-
Auf Rechnung der bewilligten Kredite von Fr. 673,000 verbleibt noch eine Restanz von Fr. 30,078. 15.

nehmigung des Grossen Rates die Ermichtigung ertellte.

d. Auf Yorschussrechnung, Art. A. i, wurden folgende Hochhauarbeiten ausgefijhrt und bezahlt:

- . m n
Baunobjekte Bew'"_'g‘e | Renausgaben | Gest Jiksoste Bemerkungen

Kredite 1920 Ende 1920

Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
Biel, Technikum; Erweiterung. . . . . . . . . .. .. 10,600 | —| 10,000 | —| 10,575 |—
Bern, Frauenspital; Erweiterung. . . . . . . . . . .. 955,000 | — | 431,976 | 15| 645,912 | 75| In Ausfilhrung, Fr. 60,000 Bundessubvention.
Bern, Obergerichtsgebidude; Moblierwng . . . . . . . . 3,280| —] 3,264|60] 3,264 (60| Erledigt.
Heimeneggbann; "Wirtschaftsgebiiude. . . . . . . . . . 46,000 | —| 5,968|—| 85,998 | 15| Von Forstdirektion bezahlt Fr, 10,000.
Riitti, Molkereischule; Umbau, Késereli . . . . . . . . 25,500| —| 3,078 40| 24,158 |80 {“";‘i.,.,',:‘,::u',k,“:,‘;.‘,:!."“““'““ tor” Mol
Waldau, Okonomie und Rothaus; Instandstellung. . . . | 13,300 | —| 3,635|05] 18,297 |80 | Aus Betriebsrechnung der Anstalt vergiitet,
St. Johamsen, Strafanstalt) Wiederaufbau des Verwaltungsgebdudes . . . . | 70,000 | —1 14,454 | —| 65,128 | 85 [{™ Syisn-30 Entctadiguag der rantvarscharunge-
Bullelay, Anstaltsdomiine; Torfausbeutung . . . . . . . 15,000 | —| 73,926 | 35| 73,926 | 35| Fr. 71,457.45 durch Torfverkauf gedeckt.
Ritti bei Riggisberg, Hausmatten; landwirtschaftliches Goblude . . . . . 1,458 |50 1,567 (15| 1,567 | 15 [{ 5 tumahiutt o tandwirtshattichen
St. Johannsen, Strafanstalt; Zellenbau. . . . . . . . . 260,000 | —| 53,341 | 60]145,044 | — {w'mr;ﬂfm:::“‘" Betrisbstachaung der Anstalt
Bellelay, Anstalt, Okonomie; elektrische Kocherei. . . . 9,500 —| 8,750 (55| 8,750 |55 | Auf Rechnung des Gutsbetricbes der Anstalt
Bellelay, Anstalt, Torfausbeute; Einrichtung . . . . . . 45,000 —] — |—| 45,018 | 65| Wird aus Torferlis gedeckt werden.
Bern, Inselspital, Erweiterung der chirurgischen Poliklinik | 58,149 | 15| 11,677 |80| 81,376 70| Von Unterrichtsdirektion zurlickbezogen, -
Riitti, landwirtschaftliche Schule; Kanalisation . . . . . 8,000 —| 7,725|80| 17,725(80] Vonlandwirtschaftlicher Schule zuriickbezogen.
Riitti, Molkereischule; Reparaturen pro 1920 . . . . . . 4,360 | —| 4,360(25] 4,360|25| Von Molkersischule zuriickbezogen.
Minsingen, landwirtschaftliche Schule Instandstellungsarbeiten . . . . . . 16,000 | —| 15,311 |95] 15,311 |95 Erledigt.
Waldau, Anstalt; Angestelltenwohnung im Méosli . . . . | 24,000 | — 202 | 40 202 | 40 {A“zner:“"‘i“"““““ der Austalt zurlckzuver-
Bern, Frauenspital; Sterilisationsanlage . . . . . . . . 32,500 | —| 80,000 | -—| 30,000 | —| Geht auf Mobiliarrechnung,
Bellelay, Anstalt; neuer Schweinestall . . . . . . . .. 73,000 | —| 2,851|30| 2.851(30] Auf Gkonomierechnung der Anstalt.
Bern, Frauenspital; Heizung und Wasserversorgung . 166,000 | —| 121,000 | — | 121,000 | — | In Ausfiihrung.
Miinsingen, Anstalt; Okonomie, Verschiedenes. . . . . . 17,910 | —|] 11,812 25| 11,812 | 25| Aus Betrisbsrechnung der Gkonomie,
Tessenberg, Staatsdoméne «Bon Accueil; Instandstellung | 10,000 |—| 7,358 10| 7,358 |10/ In Ausflhrung.
Laupen; Schlossfelsenverbauung . . . . . . . . . . .. 10,000 |—| 9,064 |05 9,064 | 05| Wirdaus Unterhaltsrubrik X C 1 zurilckbezahit.
Tessenberg; Umbau «La Prayes (Jaberghaus). . . . . . 2,500 |—| 1,000 | —| 1,000 |—] Zu Lasten der Polizeidirektion.
Waldau, Anstait; Erwelterungsbau, Mbblierung der Aufenthaltsriume | 18,680 | —| 13,669 |55| 13,669 |55 Aus Méblierungskonto d. Anstalt zurlickbezogen.
Waldau, Anstalt, Okonomie; Unterhaltsarbeiten. . . . . 4,000 —] 1,205(45| 1,205|45] Aus Betricbsrechnung der Okonomie.
. Total | 1,894,687 | 65 | 847,200 | 25 | 1,320,578 | 95
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Aus vorstehenden Zusammenstellungen ergeben
sich auf rund 100 Bauobjekten pro 1920 folgende Total-
ausgaben fiir Neu- und Umbauten im Hochbau:

Auf Budgetrubrik XD1. . . . . Fr. 249,999. 380
» » XD8. .. .. » 149,995. 25

» Vorschussrechnung. . . . . . »  847,200. 25
Total Fr. 1,247,194.90

Hiervon, speziell aus der Vorschuss-
rechnung, gehen zu Lasten anderer

Verwaltungen ab. . . . . . . . »  801,963. 50
Bleiben auf Rechnung der Baudirek- .
ton . ... ... Fr. 945,231. 50
Die Budgetkredite D 1 und 3 be-
trugen . . . ... L Lo »  350,000. —
Bleiben Fr. 595,281. 50
Davon gehen ab die Amortisation
guf X, D2mit . .. ... .. “» 340,000. —
Somiat Mehrausgaben Fr. 255,281. 50
resultierend aus D8 mit . . . . . Fr. 49,995. 25
. resultierend aus der Vorschussrech-
nung mit . ... L. L L »  205,286. 25

Ersterer Posten wird aus Irrenfonds abgeschrieben;
der zweite bleibt aus D1 und 2 zu amortisieren. Die
Mehrausgaben von Fr. 205,236. 25 sind durch die Kosten

‘sie zur- Anweisang gelangten.

der Erweiterung des Frauenspitals entstanden, welche

bis Einde 1920 rund Fr. 646,000 betragen haben, soweit

Bewilligt sind vom

Grossen Rat fiir dieses Objekt zu Bauarbeiten Fran-

ken 500,000, 455,000 und 161,000 und vom Bund Fran-

ken 120,000. Ausgefiilhrt waren bis Jahresschluss die

Bauten so weit, dass die neue Heizung, sowie die Wi- -
scherei und Gléatterei in Betrieb gesetzt werden konnten. -
Auf Pfingsten 1921 soll der neue Unterrichtsfliigel ganz
bezugsfahig sein.

Im ibrigen sind im Berichtsjahr auf Rechnung
von X D 1 noch Kreditbewilligungen von total Fran-
ken 259,844.20 ausgesprochen worden; darunter als
grosster Posten Fr. 58,000 fiir Untermauerungen am
Amthaus Biel infolge Terrainsenkungen und Fr. 55,000
fiir Um- und Neubauten auf der neuerworbenen Staats-
domine Tessenberg fiir die dorthin zu verlegende -
Zwangserziehungsanstalt Trachselwald.

Kredit D 1 bleibt auf 1. Januar 1921 belastet mit
Fr. 248,330. 80. Kredit D 8 bleibt auf 1. Januar 1921
durch ausgesprochene Bewilligungen belastet mit .
Tr.2926,925.55. Als Hau_ptobjekte sind hier zu erwihnen:

Bellelay, Abortanlagen, Herstellung des Kloster-
gebdudes etc., zusammen Fr. 89,200; Miinsingen, Werk-
zeugschuppen und Wéscherei ete. Fr. 63,700; Waldau,
Neuhausscheune, Umbau zu  Wohnungszwecken, zu-
sammen Fr. 185,900. Diese Bauten sind alle in Aus-
fithrung, zum Teil fertig und bezahlt, ’

2. Unterhalt der Staatsgebidude.
(Budgetkredit C: Fr. 440,000.)

Budgetrubriken Budgetkredite Reinausgaben Bemerkungen

X ¢ " Fr. Bp. Fr. Rp.

1. Amtsgebdude . . . . . . . . . .. 800,000 | — | 800,048 | 95| Mehrausgaben Fr. 48.95

2. Pfrundgebéude . . . . . . . . .. 100,000 | — { 100,000 | 60 » » —. 60

8. Kirchengebdude . . . . . . . . . : ‘7,000 | — 4806 | 15| Minderausgaben » 2,698. 85

4. Offentliche Plitze . . . . . . . . . 8,000 | — 1,069 | 50 » » 1,980. 50 |

5. Wirtschaftsgebiude . . . . . . . . 80,000 | — | 24,689 ; 75 » » 5,810, 25

6. Pfrundloskiufe (Lotzwil) . . . . . . 14,400 | — | 14,400 | — — —
Total 454,400 | — | 444,514 | 95 | Minderausgaben Fr.9,885. 05

Die Minderausgaben auf Rubrik § resultierten aus
Arbeitsverschiebungen infolge der Maul- und Klauen-
seuche. Bemerkungen sind sonst nicht notig. Vorab
werden iiberall immer die notigsten Unterhaltsar-
beiten ausgefiihrt, im allgemeinen nach einem Anfang
Jahres aufgestellton Programm. Wo Besteherwechsel
stattfinden, werden gleich durchgreifendere Reparaturen

- vorgenommen, was allerdings oftmals einmalige grosse
Kosten verursacht. Verpflichtungen fiir bewilligte,
aber noch nicht abgerechnete Arbeiten bestehen auf

1. Januar 1921 noch folgende: Rubrik X C 1 Fran-.

- ken 114,550, C 2 Fr. 51,016.15, C 5 Fr. 8255. 85.

3. Schulhfuser und Anstalten von
Gemeinden und Korporationen.

Fiir 39 Schul-, 9 Anstalts- und Spitalgebiude sind
fiir die Direktionen des Unterrichts, dér Sanitit und des
Armenwesens Neu- und Umbauprojekte und Abrech-
nungen begutachtet und die Kollaudierung besorgt
worden. Die Anzahl dieser Geschifte hat gegen frither
nicht unerheblich zugenommen.- Gemeinden und Kqr-
porationen tun gut, daherige Projekte rechtzeitig und
durch tiichtige, erfahrene Fachminner aufstellen zu
lassen. Es kommt viel vor, dass die eingereichten Vor-
lagen beanstandet werden miissen.

Al



Bauten und Eisenbahnen. 79

4, Bau- und andere Reglemente,
Alignementspline.

Geméiss Art. 7, 9 und 18 des Bau- und Alignements-
gesetzes vom 15. Juli 1894 und den Ergiinzungsgesetzen
vom 4. November 1900 und 3. November 1907 geneh-
migte der Regierungsrat auf den Antrag der Baudirektion
folgende derartige Gemeindeerlasse: '
Fontenais-Villars, Wasserversorgungsreglement.

Muri, erweiterter Alignementsplan fiir das Thoracker-
Scheuermatt- und Melehenbiihlgut.

Thun, Verordnung betreffend die Beitragspflicht der
Grundeigentiimer bei Neuanlage oder Verbesserung
offentlicher Verkehrswege und Plitze.

Thun, . Wohnungsreglement.

Laupen, Baureglement.

Unterseen, Reglement betreffend die Beitragspflicht der
Grundeigentiimer bei Neuanlage oder Korrektion
offentlicher Verkehrswege und Platze.

Thun, Alignementsplan Goldiwilstrasse-Blimlimatt.

Steffisburg, Alignementspline Nr. 1 und 2 im Glocken-
thal und Nr. 8 im Oberdorf Steffisburg.

Zollikofen, Alignementsplan; Ab#inderung.

Verordnung der Gemeinde Bern vom 10. September
1918 zum Schutz von Leben und Gesundheit der
Menschen bei Bauten; Revision.

Heimberg, Baureglement.

Tramelan-dessus, Wasserversorgungsreglement.

Bern-Biimpliz, Baureglement; Abinderung.

Bern-Biimpliz, Verordnung betreffend den Bezug neu-
erstelller Wohnungen; Abénderung.

Interlaken, Alignementsplan fiir die Rugenparkstrasse.

Oberwil b. B., Wasserversorgungsreglement; Abin-
derung.

Corban, Wasserversorgungsreglement; Abinderung.

Pieterlen, Baureglement und Kanalisationsreglement.

Les Breuleux, Alignementsplan und Baureglement.

Delsberg, Alignementsplan fiir die Bernstrasse.

Thun, Verordnung iiber den Bezug neuerstellter Woh-
nungen und Arbeitsriume; Abdnderung.

Hier erzeigt sich eine bedeutende Zunahme der
Reglemente fiir Wasserversorgungen, woraus die beste-
henden Bediirfnisse und die Fortschritte auf diesem
Gebiete ersichtlich sind.

. Grossere Bedeutung erlangen auch die Wohnungs-
reglemente oder Vorschriften, welche teils besonders,
teils in den allgemeinen Baureglementen aufgestellt
werden.

5. Hochbaupolizei.

7 Baupolizeigeschifte sind nach den §§ 11 und 12
des Baudekrets vom 18. Mirz 1900 von der Baudirektion,
12 auf ihren Bericht und Antrag gemiss §§ 18 und 14
vom Regierungsrat oberinstanzlich behandelt worden.
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D. Strassen- und Briic

kenbau.
1. Neubauten und Korrektionen.

1) Fr. 25,300 wurden auf Kredit E 3 bewilligt. .

. Bewilligte Reinausgaben Gesamtkosten
Banoljelte Kredite 1920 bis Ende 1920 |  hestanzen
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
Budgetkredit F 1: Fr. 200,000.
a. Staatsstrassen.
Biitzberg-Murgenthal, Umbau der Murgenthalbriicke . . . . . 4,500 | — 714 | — 4,508 | 25 — —
Ramsei-Sumiswald, Neubau der Gumpersmiihlebricke . . . . 15,000 { — | 11,183 | 20 | 14,573 | 20 426 | 80
Nidau-Safneren, Korrektion in Madretsch . . . . . . . . . . 6,000 | — 1,188 | 55 4,755 | 75 1244 | 25
Undervelier-Berlincourt, Neubau der Sornebriicke . . . . . . 2,300 | — 2292 | 90 2, 292 90 71|10
Burgdorf-Gomerkinden, neue Briicke in Oberburg . . . . . . 7,600 | — 6.786 | 15 6,786 15 813 | 85
Alle-Charmoille-Scholis, Briickenbau in Miécourt . . . . . . . 4,500 | — 4401 | — 4,401 | — 99 | —
Alle-Cornol, Briickenbau in Alle . . . . . . . . . . . . .. 8,500 | — 8,418 | 85 8,418 | 35 81 | 65
Aarberg-Téiuffelen, Korrektion in Tauffelen . . . . . . . . . 6,500 | — 600 | — 6,500 | — — . | —
Biel-Frinvilier, Sicherung der Taubenlochbriicke . . . . . . . 23,529 | 05 13,878 | 95 13,878 | 95 9,650 | 10
Charmoille-Asuel, Korrektion in Frégiécourt . . . . . . . . . 3,800 | — 3,592 | 40 3,692 | 40 207 | 60
. Brienz-Meiringen-Hof, Neubelag der Balm- und Willigenbriicke 18,489 | 55 1,350 | — | 18,489 | 55 —_ —
Kirchenthurnen-Miihledorf, Korrektion . . . . . . . . . . . 26,000 | — 69 | 60 69 | 60 25,930 | 40
Zweiliitschinen-Lauterbrunnen, Korrektion in Lauterbrunnen . 29,400 | — 256 | 55 29,400 | — —_ —_
YWangen, Aarebriicke, Umbau . . . . . . . . ... ... 34,700 | — | 11,475 | — | 84,425 | — 275 | —
Burgdorf-Heimiswil, Trottoiranlage in Burgdorf . . . . . . . 3,860 | — 8,360 | — 3,860 | — — —_
Pruntrut-Coesuve-Lugnez, Briicken in Damphreux . . . . . . 10,000 | — 9,928 | 25 9,928 | 25 1| 75
Verschiedene Objekte . . . . . . T T T R 7,925 | — 6,838 | 95 7,880 | 70 764 | 95
Total | 212,108 | 60 | 86,333 | 85 | 173,260 | 05 | 89,572 | 45
b. Strassen IV. Klasse. ,
Delsberg, Sornebriicke, Trottoiranlage. . . . . . . . . . . . 2,300 | — 300 | — 2,800 | — — —
Interlaken, Turnhallenstrasse, Neubau . . . . . . . . . . . 11,342 | — 7,408 | 10 18,503 | 10 — —
) Stossen-Hirschhorn, Neubau . . . . . . . . . . . . . .. 23,100 | — | 20,080 | — | 20,080 | — 2,070 | —
?) Steffisburg-Lueg-Fahrni, Neubau ... . . . . . . . . . .. 79200 | — | 45,150 | — | 45150 | — | 84,050 | —
?) Frutigen-Winklen, Korrektion . . . . . . . . . . .. .. 4,850 | — 4,350 | — 4,850 | — — —
?) Stefhsburg, Strassenverbessenmgen ............ 2,661 | 90 2,661 | 90 2,661 | 90 — —
%) Diemtigthal-Strasse, Korrektion (Bundesbeltrao') ...... 12,250 | — — — — — | 12,250 | —
%) Grosse Scheidegg, Korrektion zu Grindelwald . . . . . . L 3,000 | — 3,000 | — 3,000 | — — —
Schwarzenegg-Eriz, kleine Korrektionen, Projekt. . . . . . . 5500 | — 1,940 | — 1,940 | — 3,560 | —
%) Miirren, Strassenkorrektionen . . . . . . . . . . . ... 10,500 | — 143 | 80 143 [ 80| 10,356 | 20
%) Schwefelberg-Strasse, Hoflandernbriicke, Neubau. . . . . . 63,700 | — | 28,300 | — | 116,876 | 25 | 77,976 -| 25
?) Trubschachen-Ortbach-Wingei, Neubau . . . . . . . . . . 6,000 | — 19 | 10 — — —_ —
) Aarwangen-Ursprung, Neubau . . . . . . . . . . . . .. 940 | — 750 | — 750 | — 159 | —
’ Total | 224,843 | 90 | 114,047 | 90 | 210,705 | 05 | 140,412 | 45
. Beide Zusammenstellungen e und b ergeben zusammen fiir
Rubnk XFL . .c0 0o i e e e . . | 486,947 | 50 | 200,381 | 75 | 383,965 | 10 | 179,984 | 90
Vorschussamortisationen ¥ 2: Fr. 75,000.
Hinterkappelenbriicke und Zufahrten, Neubau . . . . . . . 250,000 | — | 219,500 | — | 225,000 [ — 5,500 | —
?) Unterseen-Habkern-Strasse, Korrektion . . . . . . . . . . 175,000 | — | 116,581 | 50 | 141,000 | — 16,581 | 50
%) Beatenberg-Strasse, Korrektion Regina-Boden . . . . . . . 8,400 | — 1,000 | — 8,400 [ — — —_
8) Lyss-Limpachthal-Strasse, Korrektion. . . . . . . . . .. 16,400 | — 4500 | — | 16,010 | 40 —
’ Total | 449,800 | — | 341,081 | 50 | 390,410 | 40 | 17,081 | 50
- d. Strassenarbeiten aus dem Automobilsteuerertrag.
Tavannes-Tramelan- und Bellelay-Undervelier, Walzung. . . . 40,000 | — | 21,787 | 75.] 21,787 | 75 — —_
Burgdorf-Heimiswil, Walzung : . . . . . . .. . ... .. 10,000 | — 9,169 | 25 9,169 | 25 — —
Koppigen-Utzenstorf, Walzung . . . . . . . . . . . . ... 10,000 | — 6,924 | 20 6,924 | 20 — —
Pruntrut-Alle-Bonfol, Walzung . . . . . . . . . . . . . .. 10,000 | ~—~| 10,187 | 90 10,187 | 90 —_ —_
Linde-Liadenwand, Walzung ................ 10,000. | — 9,784 | 90 9,784 | 90 — _
Sonceboz-la C1bourg, Walzung . . . . ... . . . .. % F R 60,000 | — | 59,980 | 45 59,980 | 45 —_ —
Zmngen—Grellmgen Walzung. . . . . . . . .. S ey e 10,000 | — 9,418 | 25 9,418 | 25 — s
. Miinster-Tavannes in Court, Walzung ............ 6,000 | — 6,000 | — 6,000 | — — —
Staatsstrassen, Beitriige an die Gemeinden fiir Sta.ubbekampfung — — 8,156 | 05 8,156 | 05 — —
Frauenkappelen-Giimmenen, Walzung . . . . . .s. . . . . . 20,000 | — | 10,066 | 25 19,649 | 35 —_ —_
St. Ursanne-Courgenay, Walzung . . . . . . . . .. .. .. 5,000 | — 4,740 | 90 4,740 | 90 i
Miinster-Perrefitte, Walzung . . . . . . . . .. . .. ... 2,000 | — 1,988 | — 1,988 | — — —
' ) Total | 193,000 159,069 | 40 | 159,069 | 40 — —

) Wurden als Notstandsarbeiten gemitss Beschltissen vom Msi und Juli 1919 ausgeﬁlhrt und subventioniert.
* 8) Wurden als Notstandsarbeiten nach Grossratsbeschluss vom 17. Mai 1915 subventioniert und ausgefihrt.

t
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Zu den vorstehenden Zusammenstellangen ist fol-
gendes zu bemerken:

Der Budgetkredit I' 1 und 2 von zusammen Fr. 275,000
wurde ohne die zwei letzten, auf Notstandskredit bewillig-
ten Posten bis auf Fr. 887. 85 aufgebraucht. Die drei
grossten Bauten unter F 1 a, die Sicherung der Tauben-
lochbriicke bei Frinvilier, die Strassenkorrektion in
Lauterbrunnen und die Instandstellung der Wangen-
briicke, konnten in zufriedenstellender Weise beendet
werden. Infolge zum Vorschein gekommener verdeckter
Méngel an der Taubenlochbriicke ergaben sich aber
fiir dieselbe Mehrkosten im Betrage von Fr. 8529. 05,
welche vom Grossen Rat bewilligt worden sind.

Unter F 1 b figurieren, wie angemerkt, zehn
Bauprojekte, welche als Notstandsarbeiten behandelt
worden sind gemiiss den eidgendssischen und kantonalen
Subventionsbeschliissen vom 23. Mai und 11. Juli 1919.
Die kleinen wurden vollendet und abgerechnet; die
grossern waren noch nicht soweit gediehen; sie lieferten
fiir lingere Zeit Arbeit und gelangen erst spiter zur end-
gilltigen Abrechnung. Die Stoéssen-Hirschhorn-Strasse
wird 1921 noch eine Fortsetzung erhalten. Die neue
Briicke iiber die Sense in der Hoflandern auf der Schwefel-
bergstrasse ist mit den damit verbundenen Schwellen-
bauten fertig geworden. Die Abrechnung, welche den
Voranschlag von Fr. 110,000 um einige tausend Franken
iiberschreiten wird, gelangt 1921 zur Erledigung. Mit
dieser neuen Briicke und den zum Teil durchgefiihrten,
gum Teil erst noch vorzunehmenden Verbauungen an
der Sense und am Schiferagraben werden dann die
bisher stets gefiihrdeten Verkehrsverhiiltnisse gesichert
sein.

Unter den Vorschussamortisationen erscheinen die
Hinterkappelenbriicke und die Habkernstrasse als
Hauptposten. Genannte Briicke, welcher im Jahres-
bericht von 1918 ausfiihrlich Erwihnung getan wurde,
ist im Herbst 1920 fertig erstellt und dem Betrieb iiber-
geben worden. Damit ist der Hauptverkehr auch iiber
Bethlehem durch die Murtenstrasse geleitet worden.
Die Zahlung des Staatsheitrages von Fr. 250,000 an die
B. K. W. erfolgt sukzessive aus der Vorschussrechnung
und wird aus Kredit X F amortisiert, was restanzlich
1921 geschehen wird. Auch die Korrektion der Habkern-
strasse erfolgt zunichst auf Vorschussrechnung, mit
Amortisation aus X F. Die Ausfiihrung geschieht suk-
zessive losweise an den dringendsten Stellen, was ge-
rade der Bekidmpfung der Arbeitslosigkeit, wofiir sie
vom Bund subventioniert worden ist, zugute kommt.
Die Vollendung und Abrechnung zieht sich ins Jahr
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1921 hiniiber. Hoffentlich gelingt es damit, diese durch
sehr schwieriges Gelinde filhrende und stets durch
Abrutschungen und Felsstiirze gefihrdete Verbindungs-
strasse fiir die Zukunft sicherzustellen.

Ein ausserordentlich kostspieliges Unternehmen ist
die Erweiterung und Korrektion der Frutigen-Adelboden-
Strasse. Dafiir figuriert zwar noch kein Posten in vor-
stehenden Rechnungsrubriken, weil dafiir ebenfalls
die Vorschussrechnung in Anspruch genommen werden
musste. Ohne den Zwang zur Bekdmpfung der Arbeits-
losigkeit und der Beitragsleistung durch den Bund wiire
dieses Unternehmen in diesem Umfang unter den gegen-
wiirtigen Zeitverhiltnissen nicht unternommen worden.
Der fiir den Anfang aufgestellte generelle Voranschlag
erweist sich fiir die Durchfiihrung der ganzen Korrektion
auf die ganze Liinge als unzulinglich. Bis Ende des
Jahres konnten ungefihr ¥/s der notwendigen Gesamt-
arbeiten ausgefithrt werden mit einer Kostensumme
von rund Fr. 1,100,000. Es verbleibt in der Hauptsache
noch die obere Teilstrecke und iiberdies die Verstir-
kung und der Umbau verschiedener Briicken. Der nach

den Spezialvorschriften vom Juli 1919 beschrinkt zu- §:
gelassene Autoverkehr hat gezeigt, dass diese Strasse }
ihrer wechselnden topographischen Lage nach besondere:
Fahrriicksichten erheischt, mehr als dies anlisslich des-
Skifestes in Adelboden geschah; sonst wird die Strasse:

gleich wieder verdorben. Das Jahr 1921 muss die not-
wendige Fortsetzung und Vollendung des Ausbaues
bringen, nachdem dieselbe finanziert sein wird.

Der Bau der ebenfalls als Notstandsarbeit subven-
tionierten Steffisburg-Lueg-Fahrni-Strasse ist bis Jahres-
schluss bis zu %/s fertig geworden. Er kommt einem
lang gefithlten Bediirfnis entgegen.

Mit den zwei Amortisationszahlungen fiir die
Beatenberg- und Limpbachthalstrassen ist die Not-
standsrechnung von 1915 (Grossratsbeschluss vom
17. Mai 1915) erledigt. Schwierigkeiten in der Bauaus-

hadl>,..

filhrung und in der Abrechnung hatten dieselbe ver-

zogert.

Aus dem Ertrag der Automobilsteuer, welcher auf
Ende 1919 Fr. 229,508. 05 betrug, wurden Fr. 159,069. 40
verwendet, in der Hauptsache fiir Extrabekiesungen
und Walzungen, wie die Kostenzusammenstellung auf-
weist. Durch das Auftreten der Maul- und Klauen-
seuche musste das Walzprogramm verschiedentlich ge-
indert werden und vorgesehene Walzungen auf diesen
und jenen Strassen vorliufig unterbleiben; sie miissen
im ndchsten Jahr nachgeholt werden.

11
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2. Unterhalt (Budgetkredit Fr. 2,765,000).
Budgetrabriken Kredite Einnahmen Ausgaben Reinausgaben
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Er. Rp.
1. Wegmeisterbesoldungen. . . . . . . 1,650,000 | — 1,466 | 95 | 1,651,384 | 50 | 1,649,917 | 55
2. Strassenunterhalt:
a) Strassenunterhalt . . . . . . . . 900,000 | — 72,799 | 15 971,392 | 15 898,598 | —
b) Amortisation . . . . . . . .. 40,000 | — — —_— 40,000 | — — —
8. Wasserschadenherstellung. . . . . . *) 150,000 | — 6,319 | 95 189,854 | — 188,584 | 05
4. Verschiedene Kosten. . . . . . . . **) 25,000 — | 188,493 | 07 170,767 | 07 82,274 | —
Total| 2,765,000 | — [ 219,079 i 12 | 8,028,397 | 72 | 2,764,318 | 60 i
*) Vom Reg.-Rat Nachkredit bewilligt von Fr. 80,000.
) » » » » » » 10,000.

Die Gesamtrubrik «Strassenunterhalty weist gegen-
iiber dem Budgetkredit eine Mehrausgabe auf von
Fr. 89,818. 60. Dieselbe verteilt sich auf die zwei Unter-
rubriken Wasserschadenherstellung und verschiedene
Kosten mit je Ir. 83,534. 05 und Fr. 7274. Das Berichts-
jahr kann in bezug auf den Strassenunterhalt im Ver-
hiltnis zur herrschenden Witterung als normal be-
zeichnet werden.

Wie schon in der Einleitung bemerkt, ist man iber-
all, in allen Lindern, bestrebt, den Strassenunterhalt
moglichst rationell, bei tunlichster Sparsamkeit mog-
lichst dauerhaft zu gestalten. Die Aufgabe ist nicht
leicht. Wissenschaftliche Untersuchungen und prak-
tische Versuche werden ausgefiihrt und deren Resultate
veroffentlicht. Aber nicht alles Neue hat sich dabei
auch als gut erwiesen. Der moderne schnelle Verkehr
verlangt neben einer gut entwisserten und versteinten
Strassenanlage eine richtig unterhaltene, widerstands-
fihige Fahrbahndecke. Unsere Strassen entsprechen
im allgemeinen schon ihrer ersten Grundanlage nach
diesen Erfordernissen nicht. Deshalb haben wir auch
schon vor Jahren fiir Neubauten ein stéirkeres Steinbett
vorgeschrieben (25 em). Zur rationellen Verbesserung
‘bestehender Strassen ist aber allgemein nichts zweck-
dienlicher, als die Einwalzung einer starken Verstei-
nung, und ausserordentlich zweckmissig wire begreif-
lich noch eine gleichzeitige Teerung, dies speziell auch als
bestes Mittel zur Bekdmpfung der gefiirchteten Staub-
plage. Beide, Versteinungsmaterial wie Teer, sind aber
gegen friiher im Preise enorm gestiegen; Teer war eine
Zeitlang nicht mehr erhiltlich und Schotter von guter
Hartsteinqualitit in gewissen Gegenden (Jura) selbst
auch nicht bekémmlich, so dass er von weither bezogen
werden muss und deshalb bei den teuren Transport-
preisen hoch zu stehen kommt. Dies alles muss beriick-
sichtigt werden in der Beurteilung unserer Strassen
und ihres Zustandes. Wenn einerseits gegeniiber der
Zeit vor dem Kriege Material und Léhne enorm gestiegen
sind und anderseits der Automobilverkehr, namentlich fiir
Lastentransporte, sowie die Anspriiche an den Strassen-
znstand so ausserordentlich stark zugenommen haben,
so ist es begreiflich, dass es schwer hilt, die Strassen in
wiinschbar gutem Zustand zu erhalten, auch bei den
sukzessive erhaltenen Kredit- und Autosteuererhéhun-
gen. Wir betonen dies, weil man diesbeziiglich des 6ftern

soviel falschen Vorstellungen und Ausserungen begegnet. -
Ganz speziell weisen wir auch darauf hin, dass infolge :
der rasch sich vermehrenden regelmissigen Autover- :
kehrskurse und anderer Ferntransporte und Holzfuh-
rungen mit Lastautos, fiir welche frither die Eisenbahnen
und Fuhrwerke beniitzt worden sind, die Strassen °
enorm in Anspruch genommen werden, zumal deshalb, |
weil ein solcher Verkehr bei jeder Witterung und bei jedem *
Wegzustand stattfindet. Deshalb sind auch die verlangten :
Entschidigungen fiir solche ausserordentliche Strassen- 3
inanspruchnahme materiell durchaus gerechtfertigt. :
Fiir einen guten Strassenunterhalt ist natiirlich °
ein guter Wegmeisterdienst eine Hauptbedingung. Dies-
beziiglich hat nun die Besserstellung des Wegmeister-
personals im Jahre 1919 mit andern Faktoren so weéit
gewirkt, dass diese Stellen wieder mehr gesucht sind und
bessere Auswahl stattfinden kann. Wo notwendig, hat
man auch auf frequentierten Strassen diese Stellen ver-
mehrt oder in eine Klasse mit mehr Diensttagen versetzt.
Neugewilhlte Wegmeister werden in der Regel fiir 14
Tage einem Nachbarwegmeister zur Einfiihrung gegeben.
Auch die infolge der Einrichtung der Hilfskasse er-
folgende sehr notwendige Verjiingung dieses Personals
zeigt sich als vorteilhatt. Von guter Einwirkung ist ;
auch die intensive Aufsicht infolge der stattgefundenen %

e g

Vermehrung der Oberingenieurkreise von drei auf fiin.
Die frither allgemein iibliche Kieszu- und -auffuhr auf
die Strassen im Frithjahr und Herbst durch Pferde-
fuhrwerke muss mehr und mehr einem zweckmissigern
Transport mittels Motorlastwagen weichen, welcher
zeitlich an keine Bedingungen gebunden ist, sondern
zu. jedem notwendigen Zeitpunkt erfolgen kann. Dies
ist besonders von Wichtigkeit zur Durchfithrung des
sogenannten Flicksystems (Teilbekiesungen) und der
Extrabeschotterungen mit Einwalzungen. Solche Trans- ;
porte kann der Staat mit seinen Wagen vorteilhaft
grossenteils selbst besorgen.

Wie schon erwihnt, muss der Qualitit des Schotter-
materials grosse Aufmerksamkeit geschenkt und z. B.
fir den Jura und andere Kantonsteile grosse Quanti-
titen Hartsteinkies aus den Anschwemmungen der
Kander und der Aare ete. verwendet werden. Dass sich
dies bewiihrt, beweist das stete Verlangen der betreffen-
den Gemeindebehorden um weitere Verwendung sol-
chen Materials.

X
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Herstellungsarbeiten infolge Wasserschaden durch
Niederschliige, Schneeschmelze, 1luss- und  Seehoch-
wasser lings und quer von Staatsstrassen sind im Ober-
land, Fwmenthal und Schwarzenburggebiet am meisten
notig geworden, doeh nieht von ausserordentlichem
Belang, e den Kosten der Rubrik X 1 3 sind jeweils
auch die Schneeriiumungen auf der Grimselstrasse in-

l)(‘llb]l'\]dll) aber dadureh bedeatend herabgemindert
dass die Offuung der Strasse fiir (lvn Verkehr
gegen Mitte Juli lnnanhgvsclmbon worden ist.

Auf Rubrik X E 4 werden die Kosten fiir Brand-
versicherung der holzernen Briicken und  dicjenigen
fitr den Automobildienst verrechnet. Im Berichtsjahre
fanden unsere Lastautos leider vielfach fir Seuchen-
fleischtransporte fiir die Landwirtschaftsdircktion, so-
wie fiir Holzfuhrungen fiir die Forstdirektion Verwen-
dung, wofir diesen Verw: altungen dann Gegenrechnung
gestellt wird.

Das staatliche Strassennetz hat nach teilweise vor-
genommenen Verifikationen eine Linge von 2,190,428 m.
Die Liinge der nach Gesetz vom 20. November 1892 mit
Stdata\\ogmohtern bedienten Strassen IV. Klasse be-
trigt total 524,182 m. Neu hinzugekomumen sind im
Berichtsjahre eine 500 m lange Strecke der Bure-Villars-
le Sec- und der Bure-Buix-Strasse gemiss Regierungs-
ratsbeschluss vom 4. Mai 1920. Auf den 1. Januar 1921
ist dic Wegmeisterstellung fiir die 2055 m lange Spiex-

. Hondrich- und dic 5500 m lange Strecke der liyss-

Brandholz-Scheunenberg-Strasse beschlossen worden.

Mit Dampfwalzen wurden im ganzen 44,667 m
Staatsstrassen besonders beschottmt und cingewalzt,
davon 7020 m im Oberland, 1820 m im Mittelland, 1400 m
im Oberaargau und 84,927 m im Jura. Mit der Pferde-
walze wurden 6175 m behandelt. Verschiedenenorts
wurden zur Arbeitsbeschaffung Materialriistungen fiir
1921 vorgenommen. Die Kosten wurden teils aus Auto-
kredit (siehe vorstehende Zusammenstellung), teils aus
ordentlichem Strassenunterhaltskredit und diejenigen
fiir die Frutigen-Adelboden-Strasse aus Korrektions-
kredit bestritten.

Die Kosten fiir den Materialtransport durch Motor-
lastwagen variieren pro m® Material und 1 km Trans-
portlinge zwischen Fr. —. 87 und Fr. —. 59.

Bei derartigen Arbeiten haben die Gemeinden sich
durch Wasserlieferungen ete. zu beteiligen.  Solche
Leistungen werden bei den Bestimmungen der Wal-
zungen wie diejenigen fiir Korrektionen im Sinne von
Art. 12 Strassenbaugesetz vom 21. Miirz 1834 in Beriick-
sichtigung gezogen.

Die Beitriige des Staates an Gemeinden fiir die
Bespritzungen von Staatsstrassen zur Staubbekimp-
fung wurden durch Regicrungsratsbeschluss vom 17. Au-
gust grundsitzlich auf maximal 50 9, der ausgewicsenen
Fuhrkosten, hochstens 15 Rp. pro Laufmeter bespritzte
Strasse, festgesetst. In Betracht kommen dafiir lind-

liche Gemeinden mit von Autos stark befahrenen
Staatsstrassen.
Strassenpolizei.
Automobilverkehr.
Angaben iber die konzessionierten Automobil-

kurspntemehmen finden sich i Bericht der Eisenbahn-
abteilung auf Seite 100. Neu ist die Liquidation des
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Unternchmens Jura-Centre und Reduktion desselben
auf die Strasse Tramelan-Saignelégier-Goumois und
Tavannes-Tramelan-Les Gevenez.

Durch Regierungsratsbeschluss wurden, wie dies
frither schon geschehen war, fiir das Berichtsjahr, resp.
fiir die Zeit 1. April 1920—1921, die Fahrbeschrinkungen

) ! : - und Verbote fur cinzelne Strassen einheitlich festgelegt
begriffen, welche in gewissen Jahren grosse waren, im

und dem eidgendssischen Polizeidepartement zur Ver-
offentlichung in  einer schweizerischen Verkehrsver-
ordnung cingegeben. Man beschrinkte sich dabei auf
die wirklich notwendigen Beschrinkungen und Ver-
bote, wobei auf berechtigte Begehren von Gemeinden
gebithrend Riicksicht gendmmen wurde.

Spiter wurde durch besondern Beschluss des Re-
glerungsrates auch der Autoverkehr auf der Grimsel-
strasse speziell geordnet.

Neu hinzu kam im Berichtsjahr das Fahrverbot
fiir Sonntagnachmittage fiir die Monate Mai—Sep-
tember, bzw. Oktober. Die Klagen und Beschwerden
des interessierten Publikums, der Spazierginger und
Anwohner an Strassen, itber die Belistigungen durch
den Automobilverkehr machten sich dermassen geltend,
dass die genannte Massnahme nicht zu umgehen war.
Woll gibt es riicksichtsvolle Fahrer, namentlich im
Automobilklub, die es sich angelegen sein lassen, die
gesetzlichen Fahrvorschriften richtig zu befolgen und
dem iibrigen Verkehr von der Strasse auch etwas zu
gonnen. Daneben gibt es aber viele ausserhalb des Ver-
bandes, die keinen Sinn fiir solche Riicksichten besitzen.
Da ist der Unmut der nichtfahrenden Bevilkerung und
der Strassenanwohner begreiflich und aus allgemein
menschlichen und  hygienischen Griinden  berechtigt.
Das Verbot wurde denn auch von der grossen Mehrheit
der Bevolkerung als eine Wohltat empfunden. Per-
sonlich hiitten wir zwar allgemein lieber davon Umgang
genommen und dafiir den ganzen Sonntag die llld.\llndlt‘
Fahrgeschwindigkeit herabgesetzt; aber die Kontrolle
wiire lmum richtig duxchzufuhren.

Die Sache ist von den einzelnen Kantonen ver-
schieden geregelt worden; einzelne sind in den Be-
schrinkungen weiter gegangen, andere dagegen haben
den Verkehr ganz oder fiir gewisse Hauptstrassen frei-
gegeben. Ohne Zweifel erscheint es wiinschbar, dass
diese Materie einheitlich geregelt werden konnte. 1Dies
und anderes diirfte mit der Zeit zu einer eidgendssischen
Ordnung fiahren.

Die Massnahmen wegen der Viehseuchengefahr
haben wir schon eingangs gestreift und iibergehen weitere
Details.

Baupolizei an Strassen und Wegen.

Gestitzt auf Art 6 des Strassenpolizeigesetzes cr-
tailte der Regierungsrat auf Antrag der Baudirektion
40 Baubewilligungen fiir Gebiude- I\vu und Umbauten
an offentlichen Strassen und Wegen; ferner solche fiir
cine Anzahl Diinger- und Jauchegruben, eine Garten-
mauer und zwei Gewisseriiberbriickungen. Als zu-
stindige Instanz erteilte die Baudirektion 24 Bewilli-
gungen fiir Hydranten-, Kanalisations-, Drainage- und
Wasserleitungen an Gemeinden, 8 fiir Rollbahngeleise,
61 tar Kabelleitungen, 18 fiir elektrische Luftleitungen
und verschiedene fiir kleinere Anlagen. Anderseits
mussten Abweisungen erfolgen fiir Objekte, deren Er-
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stellung entgegen den Vorschriften des Gesetzes oder
der Vollziehungsverordnung ausgefiihrt werden sollte,
wofiir aber die Bewilligung nicht begriindet war, viel-
fach schon der Konsequenzen wegen.

Im Interesse der Strassen und des Verkehrs aunf
denselben muss hier neuerdings darauf aufmerksam
gemacht werden, dass die gesetzlichen Vorsehriften tber
den Bauabstand von offentlichen Strassen und Wegen
besser befolgt werden miissen. Die Gemeindebehorden
haben bet baulichen Verinderungen an Gebiuden und
daherigen Bewilligungsgesuchen die Verhiiltnisse genau
zu prifen und gegen allfillige Widerhandlungen recht-
zeitig einzuschreiten, um spitern Unannehmlichkeiten
vorzubeugen.

Auffillig, wenn auch wohl verstiindlich, ist die grosse
Zahl von Geschiften betreffend Wasser- und Kanali-
sations-, aber ganz besonders Elektrizititsleitungen
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(Erd- und Luftleitungen), fiir die unsere Strassen stets
und immer mehr in Anspruch genommen werden. Man
sollte meinen, die Eigentimer und Ersteller soleher
Leitungen wiirden es als ihre selbstverstindliche Pflicht
betrachten — besonders bei Gratisbewilligungen nach
§ 4 des Strassenpolizeigesetzes —, die Strassen nachher
auch wieder richtig instand zu stellen. Leider lassen sie
es hieran ofters fehlen und miissen dazu besonders ver-
anlasst werden. ’

Strassenreglemente.

Genehmigt wurden die Statuten fiir den Wind-
spillen- Gmiindenweg sowie die Statuten und Moderation
fiir den #ussern Bezirk des Kalberhonitalweges bet
Saanen. Andere wurden mit der Gemeindedirektion
behandelt, darunter Gemeindewerkreglemente.

E. Wasserbau.

1. Wasserbauten (Budgetkredit Fr. 288,000).

Bundeszahlungen Verpflichtungen
Gegenstand e 1920 Einnahmen Ausgaben des Kantons auf
(in Kolonue 2 u. 8
inbegritten) 1. Januar 1921
Fr. Rp. Fr. Rp. e, Rp. Fr. Rp.
Budgetkredit Fr. 280,000. — — — — — — — — —
Art. a. Bauten des Staates.
1. Aareschleusen in Thun und Unterseen, Unterhalt . . . . . — — — — 6,555 | 01 — —
2. Verschiedene Objekte . . . . . . . . . . . .. . .. .. — —_ 4,398 | 30 6,755 | 80 =
b. Bauten von Gemeinden mit Kantonsheitriagen.
3. Aare im Schwitbis bei Thun, Unterhalt der Stauwehre —_ —_— — — 1,602 | 30 1,400 | —
4. Hasle-Aare Hof-Brienzersee, Unterhalt . . . . . . . . . . — — — — 177 | 20 — —
¢. Bauten von Gemeinden mit Kantons- und Bundes-
beitrdgen.

5. Sensekorrektion Schwarzwasser-Saane . . . . . . . . . . 30,000 | — 30,150 | — 33,241 | 70 | 130,000 | —
6. Lamm- und Schwandenbach bei Brienz, Verbauung . . . . 9,900 | — 13,336 | 80 — — — —
7. Trub und Zufliisse, Verbauung . . . . . . . . . . . .. 9,400 | — 9,400 | — 16,241 | 10 12,155 | 65
8. Emmekorrektion Kemmeriboden-Kantonsgrenze . . . . . . 26,000 | — 27,633 | — 87,999 | 90 | 288,723 | 70
9. Lauenenbach zwischen Gstaad und Enge, Korrektion . . . — — —_ — 10,188 | 30 7,000 | —
10. Engstligen-Korrektion zu Frutigen, Ausbau. . . . . . . . 4908 | 10 4908 | 10 11,624 | 15 4,900 | —
11. Lombach bei Habkern, Verbauung im Oberlauf. . . . . . — — 5,900 | — 34,975 | 25 14,200 | —
12. Sundgraben bei der Beatenberg-Sige, Verbauung . . . . . — | — — — 1,251 | 50 6,500 | —
13. Aarekorrektion Runtigen-Aarberg . . . . . . . . . . .. 15500 | — | 15,500 | — | 31,831 | 87| 26,638 | 80
14. Giirbekorrektion im Gebirge. . . . . . . . . . . . . .. 10,000 | — 10,000 | — 18,578 | — 4,189 | 80
15. Suigenbachkorrektion Bern . . . . . . . . . . .. . . 17,000 | — | 17,000 | — 22,000 | — | 34,050 | 60
16. Reichenbach zu Reichenbach bei Frutigen, Verbauung. . . — — — — 60 | — — £
17. Grime in den Gemeinden Sumiswald und Liitzelfliih 9,050 | — 9,050 | — 12,858 | 15 7,769 | 35
18. Glyssibach bei Brienz, Schalenumbau . . . . . . . . . . 2,400 | — 2,400 | — 4810 | — 3,690 | —

19. Lauenenbach zu Hohfluh, Verbauung . . . . . . . . . . 5,000 [ — 5,000 | — 10,785 | — 5,000
20. Eiitscl_linenkonektion Wilderswil-Brienzersee, III. Projekt. . — — —_ — 1,800 | — 3,310 | —
21. Hugeligraben bei Saanen, Verbauung. . . . . . . . . . . — — —_ — 500 | — 2,600 | —
22. Simmekorrektion zu Boltigen, vom Lehn bis Simmenegg. . 7,000 | — 7,000 | — 15,824 | 10 8,995 | —
23. Wydenbach zu Worb, Korrektion . . . . . . . . . . .. — — —_ —_ 5,000 | — 16,840 | —
24. Zulgkorrektion von der Miillerschwelle bis Bernstrasse . . . 1,800 [ — 1,800 | — 5,358 | 76 — —
25. Zazibach bei Ziziwil, Verbauung, Erginzungsarbeiten . . . 3,800 | — 3,800 | — 4,800 | — | 20,219 | 40
26. Zufliisse des Diil_'rbaches bei Bowil, Verbawung . . . . . . 4,071 | 03 4,071 | 03 9,709 | 38 7,000 | —
27. Diirrbachkorrektion, Ausschiitte Oberhofen-Kiesenbach. . . —_ — — — 1,000 | — 2,526 | —
28. Scheuss zu Villeret, Korrektion . . . . . . . . . . ... 743 | 10 743 | 10 2,743 | 10 500 | —
29. Péry Wildbiiche, Korrektion und Verbauung . . . . . . . —_ —_ — — 1,000 | — 3,610 | —-

Ubertrag 172,090 | 83 | 859,215 | 56
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Bundeszahlungen Verpflichtungen
Gegenstand _ pro 1920 . Einnahmen Ausgaben des Kantons auf
o :;?»Logl:'llléei)u : 1. Januar 1921
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
Ubertrag 172,090 | 33 | 859,215 | 56
30. Dortbach zu Lyss, Korrektion. . . . . . . . . . . . .. — | — - — 1,000 | — 741 | 55
31. Scheulte-Korrektion zu Vieques . . . . . . . . . . . .. — | — — — 1,000 | — 415 | 60
32. Trame zu Tramelan-dessus, Korrektion. . . . . . . . . . 10,000 | — 10,000 | — 16,150 | — 28,236 | 30 !
33. Lombach zu Unterseen, Verbauung . . . . . . . . . .. — — 4185 4,520 | 15 — —
34. Ilfiskorrektion Emmenmatt-Kroschenbrunnen . . . . . . . 5,000  — 5,130 ‘ — 9,160 | 20 3,261 | 10 |
35. Griine Wasen-Riedboden, Verbauung. . . . . 3,390  — 3,390 | — 3,797 | 30 5,420 | 65
36. Kurzeneigraben Wasen-Rotiigerten, Verbauung 2,700 — 2,700 | — 2,700 | — 1,263 | 55
37. Krummbach bei Lenk, Verbauung im Unterlauf 7,700 | — 7,700 | — 11,700 | — 2,830 | —
38. Doubskorrektion bei Soubey. . . . . . . . . . .. .. G660 | — 660 | — 694 | 05 391 | GO
39, Aarekorrektion Giirbenauslauf-Felsenauwehr. 25,000 | — 33,844 | 85 45,000 | — | 128,205 | —
40. Worblenkorrektion in der Gemeinde Vechigen. . . . . . . 6,805 | — 6,805 | — 6,805 | —- — —
41. Hibnerbach bei Langnau, Korrektion . . . . . . . . . . 7,000 | — 7,000 | — 10,000 | — 3,868 | 75
42, Langetenkorrektion Lotzwil-Murg . . . . . . . . . . .. — s . — 5,000 | — 5,000 | —
43. Urtenenkorrektion Miinchringen-Holzmithle . . . . . . . . 10,000 | — 10,000 | — 10,484 | 15 36,232 | 25
44, Saanekorrektion Gstaad-Gsteig, IL. Projekt . . . . . . . . — — — — 1,210 | 80 7,800 | —
45. Lauterbrunnen Wildbiiche, Verbauung, II. Projekt. . . . . — — — — 455 | 65 58,300  —
46. Lamm- und Schwandenbach Brienz, Verbauung, IV. Projekt — - — — | 24332 | 85 25,000 | —
47. Oberwichtrach Dorfbach, Korrektion . . . . . . . e 1,395 | — 1,395 | — 3,363 5 = o
48. Erlibach im Kienthal, Verbauung . . . . . . . . — —- — — 139 | S0 — —
49. Oberbipp Dortbach-Verbauung, IL. Teil . . . . . . . . 1,427 | 10 2,760 | 20 3,199 | 90 — —
50. Schwarzwasser bei Riischegg, Verbauung . . . . . . . . . 5,860 | — 5,860 | — 6,860 | — 3,542 | 60
51. Tiefengraben bei Wattenwil, Verbauung . . . . . . . . . 4,157 | 62 4,157 | 62 8,157 | — 22,000 | —
52. Saanekorrektion in der Gemeinde Dicki . . . . . . . . . 1,950 | 10 1,950 | 10 1,950 | 10 2,360 | 90 |
53. Simme beim Brodhiisi, Korrektion. . . . . . . . . . 6,000 | — 6,000 | — 11,063 | 95 _— —
54. Aare Meiringen-Brienzersee, Erginzungsbauten 1426 | 75 1,426 | 75 2,432 | 20 — — |
55. Sundbach zu Sundlauenen, Verbauung . . . . . . . . . . 4,400 | — 5,864 | 15 88 | 55 14,800 | — |
56. Kurzengraben bei Wasen, Verbauung . . . . . . . . . . 500 | — 500 | — 691 | 85 — —
57. KXrummbach bei Lenk, Verbauung im Oberlaut . . . . . . . — — — 61 | 80 3,400 | —
58. Alp- und Miihlebach zu Meiringen, Verbauung — - — — 84 | 50 5250 | —
59. Lauibach zu Meiringen, Verbauung . . . . . . . . . .. — — — — 98 | 40 3,400 | —
60. Bundergraben zu Kandergrund, Verbauung im Oberlauf . . = — — — 9|30 7,900 | —
61. Cornolbach zu Cornol, Korrektion . . . . . . . . . . .. — — e 750 | — —_ —
62. Dorfbach zu Attiswil, Verbauung E v m F RE F S § B & — - = [l 2722 | — 1,640 | —
63. Biichselbachkorrektion zu Herzogenbuchsee . . . . . . . . — —_— = 3,000 | — — —
64. Wirgisthalbach bei Grindelwald, Verbauung . . . . . . . — — — i 4,223 | 25 = —
65. Dorfbach zu Oberbipp, Verbauung, I. Projekt . . . . . . . — — |- 1,383 | 10 — —
66. Emme zu Utzenstorf, Sperrmauer beim Emmenhot . . . . . — - — = 897 | 30 5808 | 55
67. Hornbach in der Gemeinde Sumiswald, Verbauung . . . . — — — ) — 85 | — | 19,160 | —
68. Kurzeneigraben auf der Kurzeneialp, Verbauung . . . . . — — — — 1,001 | 15 = —
69. Ortbachgraben bei Trubschachen, Korrektion . . . . . . . — — — — 930 | 50 — — |
70. Giirbekorrektion Pfandersmatt-Belp, II. Projekt. . . . . . — — — — 153 | 60 | 44,846 | 40 |
T1. Kapfbach zu St. Stephan, Verbauung . . . . . . . — — — — 25 | 75 — —
1 Total . 288,738 1 85 | 565,997 | 36 :
Somit Reinausgaben Fr. 277,258. 51. ! :
|
i

Unter den Einnahmen in Kolonne 2 und in verschiedenen Rechnungsposten der Vorschussrechnung figurieren zusammen i
Fr. 462,_117. 15_ vom Bund im Jahr 1920 an den Kanton zuhanden der Subventionsberechtigten einbezahlte Bundesbeitriige. Die- |
selben finden sich in den Ausgaben als Zahlungen an die Berechtigten wieder. Kine Spezifikation wiirde zu weit fithren.

2. Der Amortisationskredit von Fr. 110,000 wurde verwendet fiir:

1

Gegenstand

Amortisation

Vorschussrestanz

Fr. Rp. Fr. Rp.

1. Sensekorrektion zu Neuenegg. . . . . 15,000 | — 27,828 | 65
2. Lauterbrunnen, Wildbiiche, Verbauung 83,000 | — 31,834 | 15
8. Kanderkorrektion Engstligen-Stegweid . 20,000 | — | 166,821 | 45
4. Saanekorrektion zu Laupen. . . . . . . . 5,000 | — 9,609 | 90
5. Emme zu Riiderswil, Herstellungsarbeiten . 20,000 | — 20,000 | —
6. Emme zu Schiipbach, Herstellungsarbeiten. C 17,000 | — 18,150 | 80
Total | 110,000 | — | 269,289 | 45
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3. Besoldungen der Schleusen- und Schwellenmeister und der Pegelbeobachter.
Budgetkredit ¥r. 12,000. Reinausgaben Fr. 8286. 80.

4. Juragewisserkorrektion. Budgetkredit Fr. 75,000. Reinausgaben Ir. 70,288, 70.

Neue Subventionszusicherungen resp. Kreditbewilligungen wurden folgende ausgesprochen :

Objekte Voranschlag Bundesbeitrag Kantonsbeitrag
Fr. : Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
Hebung der Hirsibriicke . . . . . . . . . ... ... 7,000 — 2,300 | — 4,350 | —
Verbauung des Hithnerbaches. . . . . . . . . . . .. 8,000 | — 1,200 | — — —
» » Kapfbaches. . . . . . . . . .. ... 122,000 — 48,800 — — —
Korrektion der Giirbe . . . . . . . . . . ... L. 150,000 @ — 50,000 — 45,000 | —
Verbauung des Lamm- und Schwandenbaches . . . . . 125,000 — 50,000 — 50,000 | —
» » Reichenbaches . . . . . . . . . . .. 100,000 @ — 33,330 | — — —
» » Alpbaches . . . . . . .. ... ... 125,000 | — 50,000 — 87,500 | —
» » Saxetenbaches, oberer Lauf . . . . . . 28,541 ;| 15 5,885| 80 5,885 | 80
» » Lauenenbaches . . . . . . . . . . .. 9,777 | 75 8,911 10 2,983 | 30
Korrektion des Miinsingen-Dorfbaches . . . . . . . . . 30,000 ; — 10,000, — 7,500 | —
Verbauung des Ortbachgrabens . . . . . . . . . . .. 43,000  — | 14,344 — — =
Korrektion der Sense bei Hoflandern . . . . . . . . . 105,000 © — 85,000 — — —
Korrektion des Oberwichtrach-Dorfbaches . . . . . . . 54,000 . — 18,500 | — 10,800 | —
Korrektion I des Briihl- oder Dorfbaches Lyss. . . . . 47,000 © — | 15,700 | —- — —
Verbauung des Krummbaches bei Lenk . . . . . . . . 19,154 | 40 6,384 | 85 — —
Korrektion IT des Briihl- oder Dorfbaches Lyss . . . 86,000 | — 12,000, — — —
» der Emme, Burgdorf-Emmenmatt . . . . . 75,000 J — 25,000 — — —
» der Urtenen, IL. Teil . . . . . . . . . .. 118,000 | — 89,384 | — — —
» des Jegenstorfbaches®) . . . . . . . . .. 57,000 ; — | 14,250 — — —
Verbauung der Zufliisse des Dirrbaches . . . . . . 1 . 120,000 | — 48,000 | — 30,000 | —
Korrektion der Simme Erlenbach-Oey . . . . . . . . . 125,000 | — 41,660 — 37,500 | —
» des Stegmattenkanals zu Briittelen . . . . . 818,000 | — | 125,200 — | 111,000 | —

» der Leugenen Bozingen-Pieterlen . . . . . . 642,000 | — | 256,800 — | 212,600
Total (2,449,473 | 30 | 902, 599 25 | 555,068 | 60

*) Dieser Beschluss ist durch denjenigen vom 7./25. Januar 1921 ersetzt worden.

Die ausstehenden Subventionsbeschliisse des Kantons erfolgen 1921.

Gang und Stand der griossern Wasserbauten.

Hochwasser gab es gleich Anfang des Jahres, dann
aber nur kleinere, ortliche im Juni und Juli, sowie im
September und Oktober aus verhiiltnismissig seltenen
Gewitterentladungen. Sie verliefen im grossen und
ganzen ohne nennenswerten Schaden. Die iibrige Jahres-
zeit zeichnete sich durch ausserordentliche Trockenheit
aus, die iber den ganzen Winter 1920/21 andauerte.
Die Rinnsale vieler Gewiisser blieben ganz oder teilweise
trocken. Das hat neben volkswirtschaftlichen Nach-
teilen in Gestalt von Kraftausfall ete. auch seine wasser-
bautechnischen Schattenseiten, speziell fiir Holzbauten,
Seeufer ete., was sich zum Teil erst bei Eintritt von
Hochwasser zeigen wird.

Im allgemeinen haben sich die vielen, in den letzten
Jahrzehnten ausgefiihrten Wasserbauten (Korrektionen
und Verbauungen) gut gehalten und bewihrt. Es kann
mit Befriedigung gesagt werden, dass die grossern und
gefihrlichern Gewisser zum grossen Teil so korrigiert
und verbaut sind, dass man kommenden Hochwassern

mit grosserer Zuversicht entgegensehen darf,. als es
frither der Fall war. Das will allerdings nicht heissen,
dass jede Gefahr ausgeschlossen sei; gemde im Wasser-
bau gibt es am ersten bose U berraschunoon und oft
unelwarte\te Moglichkeiten, zumal bei so extremen
Niederschlagsverhiltxﬁssen, wie sie im letzten Jahrzehnt
vorgekommen sind. Dass noch viel notwendige Wasser-
bauunternehmungen auszufiihren sind, ergibt sich aus
der grossen Zahl der Objekte in obiger Zusammenstel-
lung und der stets neu eingehenden Subventionsbegehren.
Und solche Bauten sind ja keine Luxusarbeiten, die man
ohne dringenden Zwang ausfiihren wiirde. Dieselben
beruhen daher alle auf wirklichen Bediirfnissen. Mehr
und mehr tritt nun dabei auch die Beriicksichtigung
der wasserwirtschaftlichen Interessen beziiglich Wasser-#
kraftausniitzung hinzu, wihrend die frither in gewisseny
Gegenden bedeutungsvolle Wiisserungsfrage immer mehr§
verschwindet. Gewisserverbauungen und Wasserwerk-y
anlagen werden also kiinftig mehr oder weniger gegen-t
seltlg beeinflusst werden.
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Nach diesen allgemeinen Bemerkungen mogen fol-
gende Angaben iiber die wichtigern Bauten des abge-
laufenen Jahres dienen:

Der fiir Meiringen so gefithrliche Alpback am Hasle-
berg wurde frither im Unterlauf verbaut und kanalisicrt.
Jetzt sind schon lange Verbauungen weiter aufwiirts
dringend notwendig, aber die mitbetetligte Gemeinde
Hasleberg macht Schwierigkeiten und will nicht mit-
helfen, bis die unten und oben durchgefihirte Ver-
bauung der Hohfluhlauenen auch im Mittellauf gemacht
sei. Schliesslich muss aber doch das Bediirfuisprinzip
obsiegen und der baldigen Ausfithrung des von Bund
und Kanton bereits subventionierten Alpbachprojektes
zum Durchbruch verhelfen. Am Lammbach zu Brienz
ist die Ausfithrung des letztsubventionierten Ausbau-
projektes 1im Gang. Am gefiirchteten Lombach bet
Habkern/Unterseen wurde an Sperren- und Sohlen-
sicherungen gearbeitet. Die nun doch in naher Aussicht
stehende definitive Zihmung dicses Wildwassers ist
zugleich die Grandbedingung fiir die Sicherheit  der
Habkernstrasse. An der KNanderkorreklion [Frutiyen-
Spiez ist nicht gearbeitet worden. Riickstindig ist
immer noch die Korrektion in der (temeinde Reichen-
bach. Fiir die bereits subventionierte Korrektion der
Stmme oberhalb Zweisimmen ist eine Projektrevision
im Gang. An der lingst korrigierten Aare zwischen
Thun und Uttigen zeigen sich seit einigen Jahren Ver-
inderungen (Vertiefungen) beim Zulgauslauf, wahr-
scheinlich herrithrend von der verminderten (reschiebe-
fithrung der Zulg infolge der Aufforstung im Quell-
gebiet.

An der (firbe haben sich im (iebirge gefihrliche
Rutschungen und Senkungen im Gebiet des Tiefen-
grabens eingestellt, welche sofortige provisorisehe lnt-
wiisserungen notwendig machten. Kin definitives Pro-
jekt ervfordert griindliche Studien. Ifir die mittlere
Talstrecke wurde eine neue Subventionsvorlage ge-
nehmigt und in Ausfilhirung genommen. An der Seane-
korrektion Laupen-Oltigen fehlt immer noch dic Aus-
fithrung des subventionierten neuen Hochwasserdammes.
Von der Sensekorrektion Thorishaus-Laupen, der Aare-
korrektion, ist Wichtiges nicht zu melden. An der
Emme ging am 29. Juni hinter Kemmeriboden cin Wol-
kenbruch nieder, dessen Hochwasser im Schangnau an
vielen Stellen Uferbriiche verursachte und eine Briicke
fortriss, was sofortige Wiederherstellungsarbeiten not-
wendig machte. Hochwasserschaden entstund auch bei
Gerlafingen, weshalb dort beidseitig Ufermauern not-
wendig wurden. Im iibrigen wurde an den Zufliissen
der Emme fleissig gearbeitet. Die Verbauung des
Biittlerschwandgrabens ist vorliufig verschoben worden.

Aus dem Jure sind verschiedene neue Flusskor-
rektionsprojelte eingercicht worden, so fiir die Birs bei
Miinster und Tavannes, die Sorne bei Delsberg, die
Allaine bei Pruntrut, den Cornolbach zu (ornol und den
Doubs hei 8t. Ursanne. Dieselben haben zum Teil wegen

t Arbeitslosigkeit  dringlichen Charakter angenommen,
1 sind aber an sich sclbst durchaus notwendig und nur

wegen finanzieller Schwierigkeiten bisher nicht mehr
als geschehen gefordert worden. Die Verwirklichung
fillt ins neue Jahr.

Uber die Juragewisserkorrektion ist folgendes zu
berichten: ’

! betelligten Kantone durchgefiihrt.
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Die Arbeiten der Abtellung Juragewdsserkorrekison
wurden nach genchmigtem Arbeitsprogramm im Ein-
vernchmen mit den Behorden des Bundes und der mit-
Storungen verur-
sachte die Maul- und Klauenseuche, deren starkes Auf-
treten im Secland die Feldaufnabmen far das neue
Projekt sehr behinderte.

Yon allen Interessenten suchte man ihre Winsche
kennen zu lernen, um sie bei der Projekthearbeitung
beriicksichtigen und die Arbeiten aller Beteiligten mog-
lichst einheitlich gestalten zu konnen.

Der Generalversammlung der Scktion Bern  des
Rhone-Rhein-Verbandes wurden Aufklirungen gegeben
tiber die zukiinftige (testaltung dieser Verhéltnisse.

Die Bewerbung solothurnischer Interessenten um
emne Konzession fir ein Kraftwerk Luterbach brachte
in den beriihrten bermischen Kreisen grosse Aufregung.
In ciner Versammlung von Gemeindevertretern in Lyss
am 27. Mirz 1920 konnte aber erklirt werden, dass die
Bestrebungen  der  Juragewiisserkorrektion nieht  ge-
fihrdet werden sollen.

e die Aufstellung des neuen Projektes mussten
in erster Linie die Akten und Pline der ersten Jura-
gewiisserkorrektion einer griindlichen Durchsicht und
Priifang unterzogen werden.

In technischer Beziehung wurde die Hohenlage des
Grossen Mooses, des Grissachmooses und eines Teils der
Strandhdden am Bielersee bestimmt.

Diese Pline im Massstab 1 : 5000 sind vollendet.
Gestittzt auf diese Lisst sich beurteilen, welehe Seehohen
fir die Landwirtschaft in diesem Gebiete noch zulissig
sind.

In hydrometrischer Hinsicht wurden die genaue
gegenseitige Hohenlage der Pegelnullpunkte der drei
Seen festgestellt und dureh Wassermessungen die Ab-
flussimengenkurven von Sugiez, Thielle, Briigg und Biiren
ermittelt. Im Nidau-Biiren-Kanal sind Messungen zur
Bestimmung der Raubighkeitskoeffizienten gemaeht und
von der Aare vom Bielersece bis Wangen ein Wasser-
spiegellingenprofil aufgenonmmmen worden. Im Grossen
Moos (bernischer und freiburgischer Teil) und in der
Stadt Biel wurden Grundwasserbeobachtungen durch-
gefiihrt zur Feststellung des Zusammenhangs zwischen
Seewasserspicgel und Grundwasserstand. Gleiche Be-
obachtungen erfolgten auch in der Ebene von Grenchen
durch den Kanton Solothurn.

Mit den technischen Organen der Kantone Waadt,
Freiburg und Neuenburg wurden die fiir die Ebene von
Orbe und Payerne zulissigen Seespiegelhohen ermittelt
und mit Solothurn der fiir dic Grenchenchene zulissige
Wasserstand festgestellt.

Aus den Abflusskurven und Pegelbeobachtungen
sind die tiglichen Zuflussmengen der einzelnen Seen
fiir die Jahre 1904 bis 1920 ermittelt, tabellarisch und
graphisch aufgetragen worden.

Von der Aare von Nidau bis Wangen wird nach
den Katasterplinen ein Plan 1 : 5000 erstellt.

Im Herbst 1920 konnte an die Bearbeitung des
Projektes geschritten werden, beginnend mit der pro-
visorischen Bestimmung des zukiinftigen Lingenpro-
fils von Nidau bis Wangen und im Zusammenhang damit
auch mit der Bearbeitung des Kraftwerkes Luterbach.
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Anderseits wurde die Durchbearbeitung des Grossen
Mooses begonnen und fiir das Tduffelen-Hagneckmoos
ein Entwisserungsprojekt eingereicht. Auch fir die
Ebene von Ipsach-Port ist ein Projekt vorhanden.

Nachdem die zulissigen Hochwasserspiegel der Seen
festgestellt sein werden, wird unter Beriicksichtigung
der verschiedenen Interessenten das zukiinftige See-
regime festgelegt werden kinnen. Das Projekt diirfte
Ende 1921 fertiggestellt sein.

Der Unterhalt des Binnenkanalnetzes und der
Flussldufe lag bis Ende des Jahres Herrn Ingenieur
Anderfuhren ob und ging dann nach dessen Demission
an den neuen Abteilungschef, Ingenieur Peter, iiber.

Die Korrektionsarbeiten an der Leugenen und am
Stegmattenkanal wurden im Berichtsjahre vollendet.
Am Islerenkanal wurden keine Arbeiten ausgefiihrt. Im
iibrigen erfolgte der Unterhalt des 97 km 965 m langen
Binnenkanalnetzes in normaler Weise, und der Zustand
der Kanile ist ein guter.

An den Flussliufen fanden nur kleinere Unterhal-
tungsarbeiten statt (Rutschverbauungen am Nidau-
Biwren-Kanal ete.).

In St. Johannsen wurde auf Jahresschluss mit einer
grossern Uferverbaunung angefangen.

Die Schleusenbedienung in Nidau wurde von der
neuen Abteilung Juragewisserkorrektion durchgefiihrt.
Regliert wurde im allgemeinen entsprechend den Grund-
sitzen des Reglementes, welches von den Aare-Rhein-

werken aufgestellt worden war und probeweise durch--

gefithrt wird. Ohne Erhéhung des Sommer- oder Hoch-
wasserstandes ermdglicht dies eine gleichmissigere
Wasserabgabe im Winter und einen der Schiffahrt besser
entsprechenden Seestand.

Das ausserordentliche Hochwasser im Januar 1920
brachte einen sehr hohen Seestand, trotzdem das ganze
Wehr vollstindig geiffnet war, wohl der beste Beweis,
dass die Schleuse nicht an allem schuld sein kann.
Immerhin blieben die Wasserstiinde auch diesmal unter
den von La Nicca angegebenen Grenzen. (Normales
Hochwasser La Nicca 488,56, Stand am 14. Januar
488,70, also 26 cm tiefer. Ausserordentliches Hochwasser
La Nicea 484,11.)

Bei dem hohen Stand von 8,70 am Pegel Vingelz
wurden am Bielersee einige wenige Strandboden iiber-
schwemmt, welche von den Eigentiimern zu wenig
hoch aufgefiillt worden waren. Im Grossen Moos fand
nirgends eine Uberschwemmung statt, wohl auch ein
deutlicher Beweis dafiir, dass nicht einfach der Seestand
schuld ist an den Uberschwemmungen im Moos.

Der Herbst des Jahres 1920 brachte dann niedrige
Seestiinde, und es trat der See in Funktion als Reserve-
becken fiir die unterliegenden Kraftwerke. Bei ent-
sprechender Einrichtung konnte dies noch in weiter-
gehendem Masse der Fall sein.

An der Nidauschleuse selbst mussten im August
einige Reparaturen durchgefiihrt werden, an welche die
Aare-Rheinwerke einen Beitrag von 50 9, leisteten.
Dabei zeigte sich, dass die beiden Seitendffnungen sehr
baufalhg smd Grossere Reparaturen, welche sofort
in die hunderttausend gehen, sind aber zu vermeiden,
indem die ganze Anlage den heutigen Verhiltnissen
doch nicht mehr entspricht. Hier muss wollsta,ndlg neu
gebaut werden.

Sehwellenreglemente und Kataster.

Vom Regierungsrat wurden genehmigt:

Hohli- und Lenzligengribli, Schwellenkataster.

Schlangenwinkel- und Burgerengraben, Schwellenregle-
ment und Kataster.

Kalberhonibach, Reglement und Schwellenmoderation
(Kataster) fiir den Bezirk Gerstern.

Giirbeverbauung im Gebirge, Statuten.

Die Gemeinde Ringgenberg wurde von der Pflicht
zur Aufstellung von Schwellenreglement und Kataster
enthoben, weil die Gemeinde selbst die Schwellenpflicht
einheitlich iibernommen hat.

Unter offentliche Aufsicht wurden gestellt der
Briihl- oder Kiihlebach in der Gemeinde Schiipfen und
der Pommernbach zu Oberried.

Wasserbaupolizei. Der Regierungsrat bewilligte die
Einfithrung von T Kanalisationsleitungen in éffentliche
und unter offentliche Aufsicht gestellte Privatgewiisser,
16 Uberbriickungen bzw. Uberbauunoen die Erstellung
von Limnigraphenstationen am AarberU-Hacneek-K‘mal
und an der alten Aare zu Aarberg, Bojenstationen im
Thunersee vor dem Kanderdelta und anderes. Die Bau-
direktion erteilte 15 Bewilligungen fiir Holzflossungen
und mehrere Hochspannungsleitungen tiber Gewisser.

An diesem Orte muss geriigt werden, dass Gfters
Abwasser mit giftigen Bestandteilen, besonders von
Fabriken, in Gewisser eingefithrt und damit namentlich
die Fischbestinde geschiidigt werden. Aber auch son-
stige unstatthafte Verunreinigungen kommen vor, die
fiir Menschen und Tiere wie fiir Pflanzen nachteilig
wirken, namentlich in der Nihe von Badanstalten etc.
Dass solches unzuliissig ist und unterbleiben muss, sollte
jedermann einleuchten und nicht versucht werden.
Die Einfihrung von Abwasserleitungen in offentliche
oder unter offentliche Aufsicht gestellte Privatgewisser
ist an behordliche Bewilligungen gebunden, kann aber
fiir derartige Stoffe nicht gestattet werden.

Auch die Beniitzung der Gewiisser fiir Holzflossun-
gen muss so geschehen, dass nicht andere zu Schaden
kommen, so wie es zum Beispiel bei den Hochwassern
von 1919/20 bei Unterseen und St. Ursanne der Fall
war. Deshalb mussten die beziiglichen Vorschriften
verschiirft werden.

F. Wasserrechtswesen.

Da sich die wirtschaftliche Lage, soweit sie die Nutz-
barmachung der Wasserkrifte anbetrifft, von 1919 auf
1920 wenig veriindert hat, konnen wir fiir die allgemeinen
Bemerkungen auf die friihern Berichte verweisen. Auch
im einzelnen ist teilweise die Situation gleich geblieben.

Der Konkurrenzkampf zwischen den Bernischen
Kraftwerken und der Blattenheidgenossenschaft, der
sich die simmenthalischen Gemeinden angeschlossen
haben, um die Nutzbarmachung der Simme und ihrer
Zufliisse ist noch nicht entschieden.

Die Projekte fiir die Wasserwerke am Sanetsch,
an der Engstligen bei Adelboden, an den Gewiissern

'
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des Kienthales sind nicht weiter vorgeriickt, ebensowenig
digjenigen fiir die Ausniitzung der Aarestrecke zwischen
Thun und Bern. Iir die Nutzbarmachung der ver-
cinigten Liitschine sind die Lingst erteillten Konzessionen
noch nicht zur Ausfilhrung gelangt. Auch die Stau-
und Kraftwerke Emmenthal haben die I'rist fiir Aus-
fithrung des Werkes am Rebloch verlingern lassen.

Uberall machen sich die Sehwicrigkeiten der Geld-
begchaffung hemerkbar, die dureh den viieksichislosen
Konkurrenzkampt und die 6ffentliche Polamk in Ver-
sammlungen und der Presse nicht beseitigt, sondern
noch vergrissert werden.

Auch iiber die Ausniitzung der Aare vom Bielersee
abwiirts ist der Kampf entbrannt; einem Projekt der
Jernischen Kraftwerke fir ein Werk oberhalb Wangen
stcht ein anderes eines solothurnischen Bewerbers ent-
gegen.

Die sofortige Konzessionierung und  Ausfiihrung
ciner Frweiterung des den oberaargauischen Gemeinden
gehorenden Wynauwerkes durch eine neue Anlage auf
dem linken Ufer wird verzogert durch ein Gesuch des
Llektrizititswerkes Olten-Aarburg, das bis Wynau
hinauf stauen will, aber keine Garantien bieten kann,
dass sein Projekt in absehbarer Zeit ausgefiihrt werde.

Bei den Projekten und Unternehmungen der Ber-
nischen Kraftwerke sind dagegen zwei grosse Fortschritte
zu verzeichnen.

Fiir die grossartigen Kraftwerke i Oberhasli,
deren Lrstellung als Erginzung der Anlagen bei Spiez
und an der Aare von Bern abwiirts cine technischo und
wirtschaftliche Notwendigkeit ist, konnten gegen linde
des Jahres die 4 Konzessionen fiir die Anlagen bel
Guttannen und Innertkirchen erteilt werden.

Eines davon, das Baukraftwerk beir der Handegg-
alp, muss allerdings spiter, wenn die grossern Anlagen
erstellt sind, wieder eingehen, da das Wasser weiter
unten Verwendung findet, wihrend das Baukraftwerk
bei Bottigen auch nachher weiter bestehen kann, da
es von den vereinigten Gentthal- und Gadmenwassern
gespiesen wird.

Es ist zu erwarten, dass die Konzessionserteilung
auch die Finanzierung des grossartigen Unternehmens,
dessen Bedeutung weit iiber die Grenzen des Kantons
Bern hinaus geht, erleichtern wird.

Das Kraftwerk an der Aare bei Miihleberg ist so weit
ausgebaut, dass einzelne Maschinengruppen schon in
Betrieb gesetzt werden konnten. Durch den Aufstau
ist ein See von 17 Kilometer Lange entstanden, der eine
Zierde der Landschaft bildet und bereits einen lebhaften
Schitfsverkehr aufweist.

Bei den 12 RNonzesstonen, die im Jahre 1920 crteilt
wurden, handelt es sich mit Ausnahme der Hasliwerke
nur um kleinere Anlagen, welche dem eigenen Kraft-
bedarf dienen sollen.

Gleich verhiilt es sich bel den meisten Bewilligungen
von Umdnderungen.

Die Ubertragungen von Konzessionen waren nicht
80 zahlreich wie 1m Vorjahre; immerhin handelt es sich
noch um 14 Ille, und es ist zu vermuten, dass ver-
schiedene Anmeldungen versiumt warden, die nachtrig-
lich zum Vorschein kommen.

89

Die Gesuche um Fristeerldngerung fir die Ausfiih-
rung von Werken, welche schon bewilligt waren, betref-
fen vorwiegend grossere Anlagen, deren Bau bei der
gegenwitrtigen  wirtschaftlichen Lage unmdaglich oder
doch schr schwierig wiire. In Anbetracht dieser Ver-
hilltnisse wurde derartigen Gesuchen anstandslos ent-
sprochen. Vermutlich werden aber verschiedene Pro-
jekte ganz aufgegeben werden miissen.

Von den  Projeliticrungsbewilliyungen, die  erteilt
wurden, sind diejenigen fiir die grossen Werke an der
Aare zu erwihnen, fiir welehe seither Nonzessionsgesuche
cingelangt sind; im allgemeinen lisst sich aber doch
sagen, dass das Spckulationsfieber, von dem im letzten
Jahresbericht die Rede war, bedeutend nachgelassen
hat. Die Schwicrigkeit der Geldbeschaffung hat sehr
viele Enttiuschungen gebracht, die aber in diesen Fillen
eher wohltitig wirken.

Wio jedes Jahr, musste auch 1920 in cinigen Fillen
cine Reduktion der Wasservechtsabgaben hewilligh werden,
weil es nieht moglich war, die konzedierte Kraft in vollem
Umfange auszuniitzen. Solange sich die Verhiltnisse
im Fremdenverkehr nicht bessern, ist dies fur ecinige
Werke im Oberland auch far dic Zukunft zu erwarten.

Verzichte auf Wasserrechtshonzessionen sind in frii-
hern Jahren hochst selten und vereinzelt vorgekommen.
Nun werden sie aber immer hiufiger. Es handelt sich
dabei teilweise um kleine Werke, dic nicht mchr ge-
braucht werden oder deren Betrich unrentabel gewor-
den ist. Der Grund fiir den Verzicht ist aber doch in
der Mehrzahl auf die plotzlich erhohte [Kinschdtzung bei
der Grundsteuer zu suchen.

Hieriitber wird noch viel verhiandelt werden miissen,
und gehorige Abklirung ist dringend geboten. Auf jeden
Fall triigt die Baudircktion dabei keine Verantwortung.

Die dblestuny ron Quellicasser aus dem Wylerwald
nach Gerlafingen konnte noch immer nicht bewilligt
werden, da vorher noch das Lrgebnis einer anpartei-
ischen Expertise abzuwarten und die rledigung der
Einsprachen noch nicht moglich war.

Uber die Entnahme von Trinkwasser aus den Birs-
quellen licgen die beiden Gremeinden Tavannes und Re-
convilier im Streit.  Nachdem eine provisorische Kini-
gung unter Vermittlung der Baudirektion zustande
gekommen  war, haben sich neuc Schwierigkeiten er-
geben, die aber bei gutem Willen hoffentlich doch noch
behoben werden konnen. Denn das Bedurfnis nach
gutem "Urinkwasser ist bel dem raschen Zuwachs der
Bevolkerung jener Gegend in den letzten Jahren ein
dringendes geworden.

Der Krlass der Vorschriften iiber den Wasser-
Lataster, die Wasseryenossenschaften, die Aufstellung eines
neucn Schemas fir definitive Konzessionen wurde bisher
verschoben, wail es zweckmiissig erselien, abzuwarten,
was der Bund auf diesen Gebieten vertiige.

Da nun aber die Bundeshehorden zu der Einsicht
gelangt sind, dass es besser sel, den Kantonen hierfir
freic Hand zu lassen, ist damit eine Schranke wegge-
fallen, und dic bernischen Behorden sind nicht mehr
gehindert, die im Giesetz vom 26. Mai 1907 iber die
Nutzbarmachung der Wasserkriifte vorgesehenen De-
krete und Verordnungen zu crlassen. Die Vorarbeiten
hicerfiir liegen bereits vor.
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Die Verhandlungen mit Frankrewch iber die Rechts-
verhdltnisse am Doubs sind, wie schon im letzten Jahres-
berichte bemerkt, einer schweizerischen Delegation von
flinf Mitgliedern {iibertragen. Auf ein Resultat wird
man freilich bei dem schleppenden Gang der Verhand-
lungen noch lange warten miissen. Dass iiberhaupt
noch etwas geht, ist indessen gelegentlich durch Zu-
stellung einer Kostenrechnung ersichtlich.

-Wie dringend notwendig es wire, am Doubs ein-
mal Ordnung zu schaffen, hat sich in einem Einzelfall
zur Geniige gezeigt.

Das Refratnaverk hat durch Erhohung seines Staues
ein ansehnliches Gebiet, das bisher der Landwirtschaft
diente, iiberschwemmt, wodurch nicht nur bernische
Grundbesitzer schwer geschiidigt, sondern auch beste-
hende Staatsvertriige verletzt wurden. Alle Beschwerden
dagegen blieben nutzlos. Der Regierungsrat des Kantons

Eisenbahnen.

Bern hat sich in dieser Sache mehrmals an die Bundes-
behorden gewendet und ihnen dargelegt, dass es ihre
Pflicht sei, bei Frankreich mit allem Nachdruck Protest
zu erheben. Es bleibt zu gewiirtigen, was das Politische
Departement, von dem diese Angelegenheit auf diplo-
matischem Wege behandelt wird, ausrichtet.

Die Laeferuny elektrischer Energie nach dem Ausland
spielt eine immer wichtigere Rolle. Bevor der Bundesrat
hierfiir Bewilligungen erteilt, werden jeweilen die Kan-
tone um ihre Meinung angefragt. Die bernischen Be-
horden haben den Standpunkt eingenommen, dass eine
soleche Ausfuhr in den Sommermonaten, wo bei der
Wassertithrung unserer I'liisse iiberschiissige Kraft vor-
handen ist, wohl zulissig sei, dass sie dagegen im Winter
und auch im Iriithjahr und Herbst bei niederem Wasser-
stand im Interesse der Versorgung des eigenen Landes
nicht gestattet werden sollte.

Generaliibersicht der Budgetkreditverwendungen pro 1920.

Rubriken Kredite Reinausgaben Minderausgaben { Mehrausgaben Bemerkungen
. Fr. Fr. Rp. Kr. Rp. Fr. Rp.
A, Verwaltungskosten der zentra-
len Bauverwaltung . . . . . 99,300 104,309 | 05 — — 5,009 | 05
B. Kreisverwaltung. . . . . . . 82,985 117,097 | 89 e — | 84,112 89 .
C. Unterhalt der Staatsgebidude . 440,000 444 514 | 95 -~ — 4,514 | 95 ‘
D. Neue Hochbauten, ohne Irren-
anstalten. . . . . . . . .. 840,000 339,999 | 80 — 70 — | —
E. Unterhalt der Strassen 2,765,000 2,504,318 | 60 — —1 89,3181 60
F. Neue Strassen- und Briicken-
bauten. . . . . . ... .. 275,000 274,612 | 65 887 | 85 — —
G. Wasserbauten, ohne Jura-
gewiisserkorrektion . . . . . 402,000 395,545_ _31_ 6,454 | 69 — —_
H. Wasserrechtswesen . . . . . 415 |*) 10,237 | 45| 10,652 | 45 — — |*) Einnahmen
J. Vermessungswesen. . . . . . 78,815 64,087 | 65 9,227 | 85 —_— —
K. Eisenbahn- u. Schiffahrtswesen 66,960 62,861 | 55| 4,098 45 — —
Total 4,544,975 4,607,346 | 45| 30,820 | 99| 82,954 | 99
Reine Mehrausgaben somit Fr. 52,134. — (ohne Irrenanstalten, Juragewisserkorrektion und Vorschussrechnung). Ausser
den budgetierten Amortisationen von zusammen Fr. 315,000 wurden noch Fr. 500,000 abgeschrieben.

Die Verpflichtungen fiir Hoch-, Strassen- und Wasserbauten auf Ende 1920,

ohne Vorschussrechnung, betragen:

fiir Hochbauten
» Strassenbauten (
» Wasserbauten (

»
»

(Budget D 1) Fr.

243,330. 80
F 1) » 1,185,006, —
G 1) » 1,896,094, —

Total T'r. 8,324,430. 80
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Vorschussrechnung.
Gerenstand Stand am Neue Vorschilsse Amortisation Stand am
Bhhie 1. Januar 1920 pro 1920 pro 1920 1. Januar 1921
I'r. Rp. Fr. Rp. Fr. : Rp. I'r. Rp.
1. Bau- und Vermessungswesen. '
A. Kltere Vorschiisse. }
bt A A e »~ [od 1] . > |
1. Strassenbauten (fir Budgetkredit X 19 732,856 | 54 — — | 732,856 © 54 — — |
2. Wasserbauten (fiir Budgetkredit X G) . | 1,083,488 | 47 — — 11,083,483 | 47 - —
FUAUUR e I - S P I
Total | 1,816,340 | 01 o — 11,816,340 | 01 - s i
B. Neuere Vorschilsse. ;
1. Schweizerische obligatorische Unfallver- I |
sicherung . 49,926 | 58 74347 1 75 86,920 1 25 37854 | 08
2. Bern ()hmmu(,ht\wlmu(h, Mul)lwnuur — 3,264 | 60 3,264 .« 60 — —
8. Kautionen (linnahmen) . 3414 | — | 15651 | 75 | 4‘5‘)h [ 50 14,669 | 25
4. Bundessubventionen  an  Vermessungs- ' ) I
werke - — | 170,465 | 15 | 187,526 | 85 17,061 | 20
5. 'T'riangulation LV, 01(1111111(r Smnueuth.ll - ) '
und Naanen . 28,219 | 21 — — 10,250 | — 17,969 | 21
6. Triangulation 1V. ()rdnuntr lum, b‘ok-
tionen T und IL. . . . . . . . .. 43.611 | 95 — — — — 43,611 | 95
7. Triangulation IV. Ordnung Jura, Sek-
tionen IIT und IV . . . e 21,5632 1 90 9,582 | 20 = — 31,065 | 10
8. Triangulation 1V. Ordnung, Nektion
an s & sk 5,488 | 25 4,665 | 55 — — 10,153 | 80
9. Rittih. l{lmrhhu(r Stdltslwlmudu[{ s-
matten, nenes 1\(1111111 . . s — 1,567 | 15 1,567 | 15 — =
10. St. Johannsen Strafaunstalt, Zce ll(nlmu. 91,702 | 40 | 53,341 | GO - — 145,044 | —
11. Notstandsarbeiten (8 l)(‘/lfl]u!.tloll nach-
stehend) 13,289 | 90 17,879 | — 22,430 | — 8,789 | —
12 \utOIII()l)llHtL‘ll(‘l‘l\'l‘(‘llll (\poylhl\dtmn
nachstehend) . . . — — | 159,069 | 40 | 159,069 | 40 - =
18. Hoaimenegg J*omtwutsclmft%luu% [\'ou-
bau . : 30,030 | 15 5,968 | — 85,998 | 15 — —
14. St. Johannsen Stmtanstult l)mndbcha- R
den S 10358 |15 14,454 | — 10,358 | 15 4,095 | 85
15. Riitti landw ntsolmfthcho Sclmle h ana- R
lisation. — — 7.725 | 30 7,725 | 30 — o
16. Bern Fraucnspital, lm\wltmuutrslum 213,936 | 60 | 482,151 | 45 40( 175 30 245,912 | 75
17. Riitt Molkereischule, Umbau d(\r Kiiserel 21,080 | 40 3,078 | 40 — — 24,158 | 80
18. Bellelay Irrenanstalt, Okonomie, clek-
trische Kochanlage — — 8,750 | 55 o= — 8,750 | 55
19. Waldau Inelmnsmlt Moushgut An“e-
stelltenwohnungen. — — 202 | 40 — — 202 : 40
20. Bellelay .:\nsta»lt.\‘(lmuéine, ',I'urfa.uslwu-
tung, Betriehskosten. e 27,867 | 85 — — — — 27,867 | 85
20 «. Bellelay Anstaltsdomiine, Torfaus-
heutung, Kinrichtungskosten . . . — — 73,926 | 835 | 71,457 | 45 2,468 | 90
21. Chevenez  Giterzusammenlegung, Vor- ! ‘
arbeiten . . . . . . o oL Lo 6,243 | 60 3,267 | 80 15| — 9,496 | 40
22, Minsingen landwirtschaftliche  Schule,
Imt.ln(lqtvllun(rqml)(\ltvn . . — =— 15,311 1 95 - — 15,311 | 95
23. Riitti \I()llwrmschulo R(‘l).lldtl()ll(‘ll . — — 4,360 | 25 4,360 | 25 — —
24. Bellelay Irrenanstalt, neuer Schweine-
stall mit Kiiche — — 2,851 | 80 — — 2,851 | 30
Ubertrag 552,929 | 29 | 1,066,180 | 15 | 1,001,117 | 85 689,058 | 389
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Stand am Neue Vorschilsse Amortisation Stand am
Gegenstand 1. Januar 1920 pro 1920 pro 1920 1. Januar 1921 :
Fr. Rp. Iy, ] Rp. Fr. Rp. Irr. Rp.
Ubertrag | 552,929 | 29 | 1,066,180 | 15 1,001,117 | 35 639,053 | 89
25. Bern Inselspital, Frweiterung der chi- 5
rurgischen Poliklimik. . . . . . . . 19,698 1 90 | 11,677 | SO | 31,876 | 70 — —
26. Biel kantonales Technikum, Krweiterung 575 | — 10,000 © — — — 10,575 | —
97. Riittl landwirtschaftliche Schule, Blitz-
ableiteranlage. . . . . . . . ... 796 | 5] — — 796 | T5 — -
98. Waldaun Irrenanstalt, Okonomiegebiiude,
Herstellungsarbeiten . . . . . . . . 9,662 | 25 3,685 | 05| 18,297 | 80 — —
29. Feuerversicherung der Vermessungs-
werke . . . . ... Lo Lo L. 1,000 | — 1,000 1 — — — 2,000 | —
30. Kantonales lrauenspital, Erweiterung,
Sterilisationsanlage . . . . . . . . — — | 20,000 | — — — 20,000 | —
81. Kantonales Irauenspital, Erweitcrung,
Zentralheizang ete. . . . . . L L. — — | 121,000 | — — — 121,000 | —
82. Minsingen Irrenanstalt, Okonomie, Bau-
arbeiten . . . . . . .00 L. — — | 11812 25 — — 11,812 | 25
83. Tessenberg Staatsgebiude Bon aceucil,
Instandstelluong . . . . . . . . .. - s 7358 | 10 — - 7,858 | 10
34. Laupen Schlossfelsen, Verbauung . . . - - 9,064 1 05 — - 9,064 | 05
85. Tessenberg, Umbau La Praye (Jaberg-
BaUBY « @ 5 5 « s ww g « = 8 & = — — 1,000 | — — — 1,000 | —
86. Waldau Irrenanstali, Erweiterungsbau,
Moblierung . . . . . . .. .. L. - — | 18,669 | 55| 18,669 | 55 — -
37. Waldaulrrenanstalt,Okonomie, Unterhalt — — 1,988 | — 1,988 | — — o
88. Saanekorrektion Laupen-Oltigen 1,608 | 15| 16,218 | 05 6,608 | 15 9,609 | 90
89. Frutigen-Adelboden-Strasse, Korrektion |  — | — | 1,015,895 | 70 | 150,271 | — 865,624 | 70
40. Unterseen-Habkern-Strasse, Korrektion - — | 141,581 | 50 | 125,000 | — 16,581 | 50
41. Jura-Gewiisser-Korrektion, Ausbau . . 23,982 | — 74,468 | 06 405 | — 98,045 | 06
42. Burgdorf By, Emmenbriicke, mit An-
schlussstrassen . . . . . . . . . . — — 1 28,500 | — § 28,500 | — — —
43. Belp Automobilunfall, Entschidigungen — — 5244 | 65 5,244 | 65 — —
44. Lauterbrunnen Wildbiche, Verbauuang. 74,5834 | 15 —_ — 43,000 | — 31,884 | 15
45. Sensekorrektion zu Neuenegg. . . . . 26,477 | 40 | 16,346 | 25 | 15,000 | — 27,928 | 65
46. Neuordnung der Kanzlei der Kisenbaln-
direktion . . . . . . . .. oL L. 4,240 | 60 — — — — 4,240 | 60
47. Bern Hinterkappelenbriicke und Zufahr-
tem, Neubau . . . . . . . . . .. 125,000 | — | 100,000 | — | 219,500 | — 5,500 | —
48. Motorlastwagen-Ankauf . . . . . . . 178,504 | 20 | 26,386 | — 9636 | 40 195,258 | 80
49. Emme zu Riderswil, Herstellungsar-
beiten . . . . . . . . . . . ... 40,000 | — — — 20,000 | — 20,000 | —
50. Emme zu Schiipbach, Herstellungs-
arbeiten . . . . . . .. . .. o 30,150 | 30 — — 17,000 | — 18,150 .| 80
51. Saane und Aare, Abflussverhiiltnisse . 2,449 | — — — — — 2,449 | —
52. Aare im Schwibis/Thun, Nutzbarma-
chung der Wasserkraft . . . . . . 2,145 | — 1 — —| - — 2,145 | —
58. Kanderkorrektion Engstligen-Kien-Steg-
weid . . . ... ... 209,189 | 80 | 10,132 | 15 52,500 | — 166,821 | 45
54. Bern-Tiefenau-Strasse, Entwiisserung . 88,690 | 45 | 82,908 | 25 | 40,000 | — 81,598 | 70
55. Schwefelberg-Strasse, Hoflandernbriicke,
Neubaun . . . . ... ... ... - — | 118,576 | 25 | 86,000 | — 77,576 | 25
56. Kalte Sense bei der Hoflandernbriicke,
Verbauung . . . . . . . . . . .. — — 7,577 | 80 — - 7,577 | 80
57. Schiffahrtskontrollgebithren. . . . . . — — 5,985 | 50 5,740 | 80 195 | 20
58. Aare-Ubergang IFelsenau-Bremgarten = — 9,994 | 70 — — 9,994 | 70
59. Rechtsverhiltnisse am Doubs . — — 8,680 | 85 - — 3,680 | 85
Total | 1,389,324 | 59 |2,880,830 | 16 | 1,831,651 | 15 | 2,488,508 | 10
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Die alte Vorschussrechnung I A ist durch Abschreibung erledigt. I B ergibt gegeniiber 1919 eine Vermeh-

rung um 1°r.1,049,179. 11, resultierend hauptsiichlich aus den Posten 10,16,22,80--35 88—41 und 55—59 im Gosamt-
hetrag von rund I'r. 1,885,000, wogegen andere Posten grissere oder kleinere Abschreibungen erfahren haben.

Die Restanzposten 9, 10, 17—24, 80, 82, 35—37 a, 59 werden aus den Betriebsreehnungen der betreffenden

Anstalten wuriickerstattet; die Posten 5—8 (teilweise), 16, 21, 39—42, 44, 53, 55 und £6 werden vom Band subven-
tioniert, und die Art. 1,8, 11 (teilweise), 14, 16, 26. 29, 31, 33, 8§—51, 53—56 (ganz oder teilweise), 58 (teilweise)
miisson aus den ordentlichen Budgetkrediten der Baudirektion amortisiert werden, mit rund Fr. 1,800,000. Die
cingeschlossenen Posten sind Einnahmedepots.  Art. 38 und 45 sind verzinsliche Vorschiisse an die Gemeinden,
und Art. 51, 52 und 59 sind von den Interessenten zuriteckzubezahlen.

Gegenstand

[l [

[or i<

OO =JC St CODPO =t

18.

14.
15.
16.
. Staatsstrassen, Beitriige an Gemeinden

Spezifikation fiir Art. B. 11.

. "I'rubschachen-Ortbach-Ramsern-Strasse,

Korrektion . . . . . . .. ...

. (tiirbekorrektion Belp-Aare. . . . . .
. Aarwangen, Strassenbau nach Ursprung
. Beatenberg-Strasse, Korrektion Regina-

Boden . . . . ... ... ..

. Lyss-Limpachthal-Strasse, Korrektion .
. Sorne zu Delsberg, Korrektion . . . .

Total

Spezifikation flir Art. B. 12.

. Tavannes-Tramelan-Bellelay, Walzung .
. Tavannes-Bellelay-Undervelier, Walzung
. Tavannes-Tramelan, Walzung

. Burgdorf-Heimiswil, Walzung. . . . .
. Koppigen-Utzenstorf, Walzung . . . .
. Tavannes-le Iuet-Bellelay, Walzung. .
. Pruntrut-Alle-Bonfol, Walzung . . . .
. Linde-Ladenwand, Walzung . . . . .
. Sonceboz-la Cibourg, Walzung . . . .
10.
11.
12.

Zwingen-Grellingen, Walzung. . . . .
Minster-Tavannes, Walzung . . . . .
Frauenkappelen-Bibern, I. Teil. Wal-
ZUNG . . . .. e ..
Trauenkappelen-Bibern, II. Teil, Wal-
ZUNE . . . . e .. e L
St. Ursanne-Courgenay, Walzung
Minster-Perrefitte, Walzung . . . . .
Strassen im Amt Miinster, Walzung

fir Staubbekdmpfung . . . . . . .

Stand am Neue Vorschiisse Amortisation Stand zm
1. Januar 1920 pro 1920 pro 1920 1. Janua: 1921

Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
- — 6,019 | — 6,000 | — 19 | 10
1,029 | 30 10,170 | — 9,990 | — 1,209 | 80
— — 1,690 | — 940 | — 750 | —
1,000 | — — — 1,000 | — — —_
4,500 | — — — 4,500 | — —_— —
6,760 | 60 — — — — 6,760 | 60

13,289 | 90 17,879 | — 22,430 | — 8,739 | —
— — 3,672 1 20 3,672 | 20 —_ —
— — 4,263 | 10 4,263 | 10 — -
— — 2,073 | 95 2,078 | 95 — -
—— — 9,531 | 25 9,581 | 25 — —
— — 6,924 | 20 6,924 | 20 — —
— — 10,585 | 10 10,585 | 10 — —
— — 10,137 | 90 10,137 | 90 — —
_ — 9,784 | 90 9,784 | 90 — —
— — 60,588 | 95 60,533 | 95 — —
— — 0,418 | 25 0,418 | 25 — —
s — 6,000 | — 6,000 | — — —
— — 70 | 25 70 | 25 — —
— — 9,996 | — 9,996 | — — —
— — 4,740 | 90 4,740 | 90 — —_
— — 1,988 | — 1,988 | — — —
e — 1,198 | 40 1,198 | 40 — —
— — 8,156 | 05 8,156 | 05 —_ —
— — | 159,069 | 40 | 159,069 | 40 — =
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l worchs Stand am Neue Vorschilsse Amortisation Stand ém
| GoBinitanil 1. Januar 1920 pro 1920 pro 1920 1. lanuar 1921
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr, Rp. Fr, Rp.
I1. Eisenbahnwesen.
A. Vorstudien.
1. Ins-Erlach-Landeron-Neuenstadt 2,683 | 75 — — — — 2,688 | 75
2. Delsberg-Mervelier-Onsingen . . . . . 2,400 | — — — — — 2,400 | —
3. Stockental . . . . . . . . ... .. 4,550 | — — — — — 4,550 | —
4. Pruntrut-Damvant . . . . . . . . . 4,649 | — — — — — 4,649 | —
5. Herzogenbuchsee-Wangen . . . . . . 2,820 | 40 — — — — 2,820 | 40
6. Herzogenbuchsee-Utzenstorf-Liyss . . . 12,400 | — — — — — 12,400 | —
7. Thun, neue Bahnhof- und Hafenanlage | 7,947 | 10 — — — — 7,947 | 10
8. Delsberg-Mervelier. . . . . . . . . . 3,252 | 50 — — — — 8,252 | 50
9. Sonnenberg-Breuleux . . . . . . . . 2,100 | — — — — — 2,100 | —
10. Réehésy-Bonfol . . . . . . . . . .. 1,092 | 50 — - — — 1,092 | 50
11. Worb-Biglen . . . . . . . . . . .. 1,700 | — — — — —_ 1,700 | —
12. Meinisberg-Btiren . . . . . . . . . . 1,206 | 15 — — — — 1,206 | 15
18. Brienzerseebabhn . . . . . . . . .. 216 | — — — — — 210 | —
Total 47,011 | 40 — — — — 47,011 | 40
B. Vorstudien fiir elektrischen Betrieb 18080 | —| — | —| 18080 | — - -
C. Eisenbahnsubventionen.
1. Oberaargau-Seeland . . . . . . . . . 35,000 | — — — — — 85,000 | —
2. Herzogenbuchsee-Wangen-Wiedlisbach . 4615 | — — — - — 4,615 | —
8. Solothurn-Niederbipp . . . . . . .. 822,500 | — | 80,000 | — | 402,500 | — — —
4. Steffisburg-Thun-Interlaken . . . . . 32,000 | — | 128,000 | — | 160,000 | — — —
5. Rhone-Rhein-Schiffahrt . . . . . . . 2,500 | — 7,500 | — | 10,000 | — — —
Total 896,615 | — | 215,500 | — | 572,500 | — 89,615 | —
D. Vorschiisse an Bahnen.
1. Pruntrut-Bonfol . . . . . . . . . .. 166,000 | — — — — — 166,000 | —
2. Biel-Tiuffelen-Ins . . . . . . . . . . 200,000 | — 10,000 | — — — 210,000 | —
8. Sensethal-Bahm . . . . . . . . . .. 195,547 | 10 = — — — 125,547 | 1
4. Bern-Neuenburg. . . . . . . . . .. 1,000,000 | — - — - — | 1,000,000 | —
5. Mett-Meinisberg. . . . . . . . . . . 28,767 | 50 1,488 | 85 — — 80,205 | 85
6. Brienzerseebahn. . . . . . . . . . . 128,517 | 20 — — | 46,000 | — 82,517 0
7. Langenthal-Jura . . . . . . . . .. 148,000 | — — — — - 148,000 | —
8. Drahtseilbahn Ligerz-Tessenberg . . . 65,000 | — — — — — 65,000 | —
9. Ramsci-Sumiswald-Huttwil. . . . . . 49,386 | 90 2,119 | 80 — — 44,506 | 20
10. Solothurn-Bern . . . . . . . . . .. 120,250 | — — — - — 120,250 | —
Total | 2,024,468 | 70 | 18,557 | 65 | 46,000 | — [ 1,992,026 | 85
E. Hilfeleistung an Bahnen.
1. Mett-Meinisberg. . . . . . . . . .. — — | 20,000 | — 7,500 | — 12,500 | —
2. Saignelégier-Glovelier . . . . . . . . — — | 87,500 | — | 87,600 | — 49,900 | —
8. Ramsei-Sumiswald-Huttwil . . . . . . = — ] 63,000 — | 81,500 | — 81,500 | —
4. Berner-Oberland-Bahnen . . . . . . . — — 1 40,000 | — | 67,782 | 65 27,782 | 65
5. Pruntrut-Bonfol. . . . . . . . . .. — — | 15,000 | — | 10,000 | — 5,000 | —
Total — — | 225,500 | — | 154,382 | 65 98,900 | —
F. Subventionen an Bahnbauten. v
1. Interlaken-Ost, Bahnhofumbau . . . . — — | 75,000 | — | 64,800 | — 10,200 | —
9. Interlaken-West, Bahnhofumbau . . . — — 1 200,000 | — | 200,000 | — — = |
Total - — | 275,000 | — | 264,800 | — 10,200 | —
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Il. Vermessungswesen.

A. Allgemeines und Personal.

Allyemeines. Auch das Jahr 1920 brachte noch
keine Neubelebung des  Vermessungswesens und ist
damit das siebente der magern Jalre geworden.

Im Personal des Vermessungsburcaus sind  zwel
Geometerstellen unbesetat.

B. Gesetzgeberische Erlasse.

Es sind keine erfolgt,

C. Stand der cidgenossischen
Kartenwerke.

Durch die sehweizerische Landestopographie wurden
im Kanton Bern ausgefiihrt:

Geoddtische  Arbeiten:  Triangulation.  Winkelberech-
nungen am Thunersee und im Frutig-Tingstligenthal
auf 20 Neupunkten.

Landesnavellement: (irimscl-Brienzwiler; Nivellement 44
Kilometer.

Sekunddre Nuvellements: Noirmont-la Goule, Saigne-
légier-Goumois, mit Anzweigung nach les Pommerats.

Topographissie Arbeiten: Vollstindige Nachtragung des
Blattes 818 Kerzers;; teilweise Nachtragung der Blitter
320 Bolligen, 822 Worb, 854 Amsoldingen.

Fiir den Ubersichtsplan des Berggebictes der Ge-
meinde IKirlenbach wurde eine photogrammetrische
TFeldaufnahme ausgefiihrt.

Neustich und Stich von Nachtrigen: Neustich be-
gonnen: Blatt 124, 819, 855. BStich von Nachtrigen
1: 25,000 beendet: Blatt 88, 91, 105, 109, 117, 119,
848, 383, 884; begonnen: Blatt 110, 121, 834, 339,
850; 1 : 50,000 beendet: Blatt 366, 477, 489.

Girenzberesnigung. Durch eine internationale Kom-
mission, in welcher die Landestopographie und der
Kanton durch je cinen Delegierten vertreten waren,

sind folgende Strecken der bernisch-franzosischen
Grenze revidiert worden: Bern-Elsass, Grenzsteine

Nr. 1—146; Bern-Belfort, Nr. 158 Beurnevésin (Erneue-
rung), Nr. 298—826 Buré; Bern-Montbéliard, Nr. 557
bis 588 Ocourt, les Epiquerez, Soubey.

D. Grundbuchvermessungen.
1. Triangulation IV, Ordnung.

Der Ubernehmer der Sektion Delsberg-Laufen hat
sein Gosehiift in Pruntrut aufgelést und eine Anstellung
im Ausland angenommen. Die Fertigstellung dieser

Arbeiten erfolgt durch  (irandbuchgeometer  Brunner,
der die Fixpunktnivellewments beendigt und 130 trigo-
nometrische Neupunkte ahgesteekt und versichert hat.

In der Sektion Bern und Umgebung hat das kan-
tonale Vermessungsbureau die Winkelmessung im Ab-
schnitt Biumpliz-Kaniz bis an den Gurten beendet und
die Berechnungen begonnen.

U ber die Gemeinde Biiren zum Hof, die eine Giiter-
zrusammenlegung auf threm ganzen Areal vornimmt,
wurde ein trigonometrisehies Netz so gelegt, dass es den
geometrischen Arbeiten als Grundlage dient und spiiter
mn eine grossere Sektion, z. B. Amtstriangulation, tiber-
nommen werden kann.

2. Parzellarvermessung.

Der Regierungsrat genchmigte die Vermessungs-
werke von Niederstocken, Oberstocken, Cornol, Cour-
genay, Roche-d’Or und Roches. Dieselben sind auch
von den Bundesbehdrden anerkannt nnd subventioniert
worden.

Das im Berichtsjahre erginzte und nachgefiihrte
Vermessungswerk Sigriswil wurde den Bundesbehorden
zur (renchmigung cingereicht und von diesen march-
zihlig subventioniert. Gesamtbetrag der pro 1920 fiir
Neuvermessungen erhaltenen Subventionen Franken
112,314, 35.

In den Gemeinden Oberthal, Eggiwil, Guggisberg,
Riischegg, Erlenbach, Chevenez, Court, Chatelat, Mo-
nible, Sornetan, Perrefitte und Bure wurden die ange-
fangenen Vermessungsarbeiten weitergefiihrt.

Feldverifikationen wurden nur in Bure
nommen.

In den Gemeinden des Simmenthales und des Amtes
Saanen wurden Krhebungen iiber Parzellierungs- und
Uberbauungsgrad vorgenommen, dic dann zur Auf-
stellung von Kostenvoranschligen und den weitern Vor-
arbeiten Verwendung finden.

vorge-

3. Giiterzusammenlegungen.

Ergiinzungen und Neuaufnahmen wurden verifi-
ziert in den Gebicten Limpachmoos, Grosshochstetten
und Kaufdorf; die beiden letzten Operate sind vom
Regicrungsrat bereits genehmigt worden.

In Chevenez, wo das Vermessungsamt die Giiter-
zusammenlegung selbst ausfithrt, sind simtliche Weg-
bauten vollendet worden. Die Einsprachen sind bis
auf 3—4 erledigt, iiber welche dureh den Regierungs-
statthalter entschieden werden muss. Bs darf erwartet
werden, dass dieses Schulbeispiel trotz allen Schwicrig-
keiten in nicht zu ferner Zeit in jener Gegend Nach-
ahmung finden wird.
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Durch den Kantonsgeometer wurden an einigen
Orten Vortrige {ibor Giiterzusammenlegungen gehal-
ten. Die allgemeine wirtschaftliche Krisis erschwert
aber fiir die nichste Zuikunft das Zustandekommen
solcher Unternehmungen wazontlich.

4. Nachfiihrung.

Die Nachfithrung der Vermessungswerke im alten
Kantonsteil durch die Bundesbehorde riickt wegen der
wirtschaftlichen Krisis nur langsam vorwirts. Zur An-
erkennung gelangten 21 Vermessungswerke, womit die
Gesamtzahl der vom Bunde anerkanuten Vermessungs-
werke nunmehr 245 betrigt.

Die versuchsweise Nachtragung der im Jura vor-
handenen, #ltern Vermessungswerke ist ebenfalls be-
gonnen worden, aber noch nirgends zum Abschluss
gekommen. Die Erfahrungen zeigen aber, dass damit
eine wesentliche Vereinfachung der Anlage des eidge-
nossischen Grundbuches sowie die sehr wiinschenswerte
Berichtigung der Steuerregister erzielt wiril.

Die Neunumerierung der Parzellen entsprechend der
Numerierung der Grundstiicke im Grundbuzh und der
anschliessenden Anlage neuer Verzeichnisse ist fort-
gefiihrt worden. Der Umstand. dass verschizdene
Grunubuchimter die der Umnumerierung vorangehende
Bereinigung der Grundstiickotitter wegen anderweitiger
Inanspruchnahme nicht vornehmen konnen, hindert
die Nachfiihrungsgeometer, ihre Umarbeiten in wiinsch-
barer- Weise zu fordern.

Die Umarbeiten sind bei 88 Operaten vollendet,
bei 87 in Ausfithrung.

Dienstvertriige fiir permanente Nachfiihrungen sind
genehmigt worden fiir

Kandersteg Delsberg II
Biiren I Miinster I
Biren I Miinster II
Nidau I Courtelary
Riimligen Saignelégier
Pruntrut I Neuenstadt
Pruntrut II Koniz-Oberbalm
Delsberg I

Am 20. Mai 1920 hat der Regierungsrat in Aus-
filhrung von § 45 des Nachfithrungsdekretes beschlossen,
dass der von den jurassischen Gemeinden abgeschlossene
Nachfithrungsvertrag auch da sinngemiiss Anwendung
finden soll, wo die Bundesbehdrden die Vermessungs-
werke zurzeit noch nicht als Grundbuchvermessung
anerkannt haben. Die Direktionen der Justiz und der
Bauten haben mit gemeinsamem Kreisschreiben an die
Grundbuchimter, Nachfithrungsgeometer und Notare
des neuen Kantonsteils das Vorgehen zur Einfiihrung
der permanenten Nachtragung kiinftiger Anderungen
in simtlichen hierzu brauchbaren Vermessungswerken
erklért.

E. Grenzbereinigungen.

s wurden 20 Bereinigungen vorgenommen, nim-,
lich:

Oeschenbach-Ochlenberg, Oeschenbach-Wynigen,
Kirchberg-Ersigen, Rothenbach-Wachseldorn, Heim-
berg-Steffisburg,  Affoltern-Sumiswald, Stetfishurg-
Fahrni, Bonfol-Vendlincourt, Belp-Kehrsatz, Courcha-
von-Courtemaiche, Uebeschi-Thierachern, Uebeschi-Ho-
fen, Uebeschi-Blumenstein, Lingenbithl-Blumenstein,
Lingenbiihl-Thierachorn, Worb-Schlosswil, Aarwangen-
Sehwarzhiiusern-Bannwil, Kirchdorf-Miihledorf, Kirch-
dorf-Burgistein-Noflen, Kirchdorf-Noflen.
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5 Stand der Vermessung Bundesbeitrige an Vermessungskosten |
=
& |LiE8]ls <|s=E : = i
¢ 455 E|E8=| S 2| = i g Summe aller bezogenen Beitriige
Amt § EEE scg|ies g.f:g :’é; £s im Berichisjahre bezogen bis 31. Dezember 1920
§ %%g EEE é,;:% Ei?s_ Sg‘ "Eg flie Fir neue For For neue
E |scg|5S5|{8==|258| 38 | SE | Nachfthrungs- | Grundbuch- Total Nachfthrungs-~|  Grundbuch- Total
- §SE EE 22 g | =5 = arbeiten ve'messungen arheiten varmessungen
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Aarberg
31. Dez. 1919 | 12 ) 4 — —_ | - — — — —_ — _— —
3l.Dez1920| 12| 9| 3| — — | — | — ] 310105 = 3,101. 05 || 12,664. 20 — 12,664. 20
Aarwangen
81, Dez, 1919 | 25 9 6 10 — — — — — = P — —
31. Dez. 1920 | 25 | 13 5 70— — | — | 8374.55 — 3,374.55| 9,227.75 — 9,227. 75
Bern
31. Dez. 1919 | 11 9 2 — — — — — B — — _ _
31. Dez. 1920 | 11 9 2 — — —_— —_ 5,505. 35 — 5,505. 35 || 44,962. 75 — 44,962. 75
| Biel
31. Dez. 1919 2 1 1| — | — | — | — s - s — _ —
31. Dez. 1920 2 1 1| - - — | — 843.50 — 843.50( 14,129. 50 — 14,129. 50
Bliren
31. Dez. 1919 | 14 8 5 1 — — — — — — — _ S
81. Dez. 1920 | 14 10 4 — — | — —_ 3,159. 75 —_ 3,159. 75| 9,506. 95 — 9,506. 95
Burgdorf
31. Dez. 1919 | 94 12 5 Pl o | = | == _ — _ __ _ —
sL.Dez1920| 24 113 | 6| 5| — | — | — 212. 65 = 212. 65| 8,449. 50 — 8,449. 50/
Courtelary i
81.Dez. 1919 | 19 | — 6 | 14| — | — | — = - — . _ e
31. Dez. 1920 | 19 — 6 13 — — — - - s _ _
Delsherg
31. Dez. 1919 | 23 - 4 19 — — — — — — — — o
31. Dez. 1920 | 23 — 4 19 — —_ — — — s — — —_
Erlach
31. Dez. 1919 | 13 | 10 2 1 —_ = | — — — — _ — —
81. Dez. 1920 | 18 | 10 2 — | — | — | 1,79.55 - 1,796.55| 9,957. 45 - 9,957. 45
Freibergen
81. Dez. 1919 | 17 | — 3| 4| — | — | — — — — _ _ i
31. Dez. 1920 | 17 —_ 3 14 — — — e - — — _ —_
Fraubrunnen
81. Dez. 1919 | 27 19 8 - — - — _ _ _ _ .
81.Dez.19 01 27 1 21 | 6 | — | — | — | — | 5978.60| — 5,978. 60 || 15,582. 45 — 15,682, 45
Frutigen
81. Dez. 1919 7 1 1| — | — | — 5 — . __ _ _ _
31. Dez. 1920 7 2 — — — — 5 2,340. 45 — 2,340. 45| 4,783.45H —_ 4,783. 45
Interlaken
31. Dez. 1919 | 24 L 1 — — — 22 = — — _ _ .
81. Dez. 1920 | 24 2 = —_ - e 22 1,629. 10 = 1,629. 10 4,212.90 —_ 4,212. 90
Konolfingen
31. Dez. 1919 | 31 24 6| — | — 1] == — _ o . . _
31.Dez. 1920 | 81 | 24 [ ¢ | — | — | 1| — | 1,222.45 — 1,222. 45| 15,808. 60 - 15,808. 60
Laufen
81. Dez. 1919 | 12 1 2 9| — | — | — — — s _ — _
81. Dez. 1920 | 12 1 3 8 —_ — — 15. 50 — 15. 50 252.35| 1,494.10 1,746. 45
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5 Stand der Vermessung Bundesheitriige an Vermessungskosten
-
= K oL - -— T
€ |485|% £ L2 . s Summe aller bezogenen Beitriige
Amt § §§§ E-s B § 2z | £ Im Berichtsjahre bezogen bis 81. Dezember 1920
% .—:% §:° é ié E & g § g Fir Fir neue Fir Fir neve
g |2=5(5=5 £ 22 | £ Nachfohrungs- | Grundbuch- Total Nachfuhrungs- | Grundbuch- Total
< Eg E é g =L == arbelten vermessungen arbeiten vermessungen
Fr. Fr. . Fr. Fr. Ir.
Laupen ’
81.Dez. 1019 | 11 | 11 | — | — | — | — — — — — - — —
81.Dez. 1920 | 11 | 11 | — | — | — | — | — | 1,529.05 — 1,529.05) 9,353. 60 — 9,3563. 60
Miinster
31.Dez. 1919 | 84 | — 4 | 24 | — 6| — — — — — — —
31. Dez. 1920 | 34 | — 4 | 24 1 5| — == 19,094. 20 | 19,094. 20 — 19,094.20 | 19,094. 20
Neuenstadt
31. Dez. 1919 5| — 2 3| — | — | — — - — — — —
31. Dez. 1920 5| — 3 2| — | = - — — —= =z e —
Nidau
81. Dez. 1919 | 27 | 23 2 2| — | — | — S - - — — —
31. Dez. 1920 | 25 | 23 2| - — | — | — | 4322.55 — 4,322.55|119,611. — — 19,611. —
QOberhasle
31. Dez. 1919 6| —| —| - | = — 6 — — — — — _
31. Dez. 1920 6 —_ | - — ] = | — 6 . — _ _ _ _
Pruntrut
81. Dez. 1919 | 36 | — 6 | 18 7 5 | — — - - — = —
81. Dez. 1920 | 86 | — 8 )16 ) 10 2 | — — 67,417. 20 | 67,417. 20 — 178,367. 55 { 178,367. 55
Saanen
'31. Dez. 1919 3| -] -1 — — | — 3 — — - - — s
31. Dez. 1920 3 —_ — — — —— 3 — — it p—_— - —
Schwarzenburg
81. Dez. 1919 4 2| = | = — 2 | — — _ _ — _ _
1. Dez. 1920 | 4 2| = | — =1 2| — — — — 2,830. 15 — 2,830. 15
Seftigen
31. Dez. 1919 | 27 | 24 2 1| — | — — . _ - — —_ _
31. Dez. 1920 | 27 | 26 | — 1| — | — | — | 467.35 — 4,675. 35 || 18,959. 50 — 18,959. 50
Signau
31. Dez. 1919 9 4 1| — 2 1 1 — — — - - s
31. Dez. 1920 9 5| — | — 2 1 1} 3,879.75 - 3,879. 75| 9,281.40( 70,949.80| 80,181.20
Nied.-Simmenthal
31. Dez. 1919 9 1 — | — 2 3 3 — — — P s _—
31. Dez. 1920 9 1 (-1 — 4 1 3 718. 75 | 12,256. 85 | 12,975. 30 2,199.75| 80,683.15( 82,882.90
Ober-Simmenthal
31. Dez. 1919 4| — | — | —| = | — 4 — — — _ — —
31. Dez. 1920 4l -] =] == |- 4 — —_ — — — —
Thun
81.Dez. 1919 | 28 | 16 | 11 | — 1| — | — o - e - — —
31. Dez. 1920 | 27 19 7 4 1 et — | 11,774.75 | 13,966 40 |25,741. 15| 32,426. 16 | 25,700. 25| 58,126. 40
Trachselwald
31. Dez. 1919 | 10 4 5 1| - — | — — — — — — —
81. Dez. 1920 | 10 5 4 1| — | — | — | 2173.80 — 2,178. 80| 7,839.30 — 7,839. 30
Wangen
31. Dez. 1919 | 26 | 18 8 | — — | — — — — s - _ _
81. Dez. 1920 | 26 | 20 6 | - — 1| — | — 803875 - 3,038. 75| 9,931.35 — 9,931. 35
Stand
81. Dez. 1919 | 500 | 206 | 96 | 124 | 12 | 18 | 44 — — — s — —
81. Dez. 1920 | 497 [ 227 | 85 | 111 | 18 | 12 | 44 |61,292.25 (112,784. 35/17-,026.60|(261,920.05| 871,289. 05 | 683,209. 10

v
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[1l. Eisenbahnen und Schiffahrt.

A. Allgemeines.

1. Eisenbahnwesen.

Das Berichtsjahr 1920 st fir die Eisenbahnen kein
glinstiges zu nennen.

Die durch das Anhalten der Teuerung geforderten
hohen Lohne oder Teuerungszulagen, dazu die Ein-
tithrung des neuen Arbeitszeitgesetzes bei den Transport-
anstalten mit dem Achtstundentag, belasteten die Bahn-
unternchmen bis zur dussersten Grenze. Wenn auch
gegen das Ende des Jahres ein Sinken der Kohlen- und
iibrigen Materialpreise eingetreten ist, so wurden diese
Anzeichen des Herannahens einer bessern Zeit wettge-
macht durch das heftige Auftreten der Maul- und Klauen-
seuche, die speziell den kleinern Uberlandbahnen den
Verkehr zum Teil direkt abgeschnitten hat. Aber auch
die grossen Unternehmen und vor allem die schweize-
rischen Bundesbahnen leiden unter einem Verkehrs-
riickgang, hervorgerufen durch die allgemeine Krisis
m Handel und Industrie, dass sich die Aussichten auf
die Zukunft recht triibe gestalten. Die grisstmigliche
Sparsamkeit und die Tinschrinkung des Betriebes bei
allen Verkehrsunternehmen sind daher nie mehr ange-
zeigter als heute.

Die Elektrifikation der bereits im letzten Jahre in
Angriff genommenen Linien wurde im Berichtsjahre so
gefordert, dass der elektrische Betrieb auf den einzelnen
Strecken wie folgt aufgenommen werden konnte:

Spiez-Krlenbach: 1. Juli 1920

(iiirbethalbahn: 16. August 1920
Spiez-Interlaken: 21. August 1920
Trlenbach-Zweisimmen: 2. November 1920

Bern-Schwarzenburg: 6. Dezember 1920.

Damit hat die erste vorgesehene Itappe der Elek-
trifikation der bernischen Dekretsbalinen ihren Abschluss
gefunden. Die Abrechnung iiber die ausgefithrten Ar-
beiten war bis zu Ende des Berichtsjahres noch nicht
vollendet. Da die Materialien fiir alle Linien gemeinsam
eingekauft wurden, ist es notwendig, dass die Abrech-
nung fiir alle Linien gleichzeitig vorgenommen wird. Es
Ist zu erwarten, dass bis zum Frithjahr 1921 die defi-
nitiven Zahlen iiber die Kosten vorliegen werden.

Im Verlaufe des Berichtsjahres wurden auch die
Lingaben an den hohen Bundesrat eingereicht, um der
1m Bundesgesetz vom 2. Oktober 1919 vorgesehenen Mit-
wirkung des Bundes an der Einfihrung des elektrischen
Betriebes bei privaten Transportanstalten teilhaftig zu
werden. Am Ende des Jahres waren die Vorlagen vom
Bundesrat und den eidgendssischen Riten noch nicht
behandelt.

Das vorerwihnte Bundesgesetz sicht vor, dass der
Bund sich mit im ersten Rang stehenden Darlehen be-
teiligt, die zun mindesten mit 8 %, verzinst und mit
1 945 amortisiert werden miissen.

Um fiir dic Betelligung des Kantons und der Ge-
meinden gegeniiber dem Bund eine Gleichheit zu schaf-
ten, sollen auch die von dieser Seite zukommenden
Gelder als verzinsliche Darlehen behandelt werden.

Mit Riicksicht auf die sinkende Tendenz der Kohlen-
preise wurde die vorgesehene Inangriffnahme der Elek-
trifikation der Bern-Neuenburg-Bahn (direkte Linie)
sowie der Gruppe der Emmenthalbahnen zuriickgestellt.
Schon heute sind die Preise der Kohlen derart gesunken,
dass die noch immer hochstehenden Kosten der Elektri-
fikation, speziell die elektrischen Lokomotiven, dazu in
keinem annehmbaren Verhiltnis mehr stehen. Es ist
aber zu hoffen, dass sich in absehbarer Zeit durch das
Sinken der Baukosten ein Ausgleich bilden wird zu-
gunsten der Elektrifikation, und dass es moglich sein
wird, das angefangene grossziigige Werk der Elektri-
fikation der bernischen Dekretsbahnen zu einem guten
Ende zu fithren. Erst damit werden die Bahnen unab-
héngig werden von eventuell wieder eintretenden Krisen
auf dem Kohlenmarkt und der Kohlenversorgung un-
seres Landes, die ihnen wihrend dem Krieg so enormen
Schaden zugefiigt haben.

Die im Jahre 1919 in Angriff genommene Revision
des Gesetzes betreffend die Beteiligung des Staates am
Bau und Betrieb von Eisenbahnen vom Jahre 1912 wurde
in der Januarsession vom Grossen Rate in zweiter Le-
sung behandelt und mit unbedeutenden Abdnderungen
dem Volk zur Abstimmung unterbreitet. In der Ab-
stimmung vom 21. Mirz 1920 wurde das Gesetz vom
Berner Volk mit grossem Mehr mit 61,116 Ja gegen
83,342 Nein angenommen und damit dem Staate die

N
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Mittel in die Hand gegeben, sich bei der Elektrifikation
zu beteiligen und auch seine Interessen in vermehrtem
Masse bei den Bahngesellschaften zu wahren.

Die aussergewohnlichen Zeiten haben bis heute
insgesamt 7 bernische Eisenbahnunternehmen geno-
tigt, die Hilfeleistung des Bundes gemiiss dem Bundes-
beschluss iiber die Hilfeleistung an notleidende Trans-
portanstalten vom 18. Dezember 1918 anzurufen. Bei
dieser Hilfsaktion {ibernehmen der Bund die eine und
der Kanton und die @emeinden die andere Hilfte der
Leistungen, wobei fiir den Kanton Bern die Gemeinden
sich konsequent mit einem Viertel der gesamten Hilfe-
leistung zu beteiligen haben.

Wir werden iiber die den einzelnen Unternehmen
gewithrte Hilfe unter C. Bahnen im Betrieb noch weitere
Mitteilungen machen.

Die im letzten Bericht bereits erwihnten Auto-
mobilkurse hatten pro 1920 neuerdings mit Schwierig-
keiten zu kimpfen. Auf der einen Seite belasten die
teuren Benzinpreise die Unternehmen ungebithrend;
auf der andern Seite erschwerte die Maul- und Klauen-
seuche den Betrieb derart, dass einzelne Unternehmen
voriibergehend sogar zur Einstellung des Betriebes ge-
- zwungen wurden.

Auf Ende des Jahres waren folgende Unternehmen
im Betrieb:
. Automobilkurse Herzogenbuchsee-Wangen.

» Herzogenbuchsee-Bleienbach-

Langenthal.
. Automobilverkehr Koppigen und Umgebung.
» Aarberg und Umgebung.
» .Thun-Heiligenschwendi.
. Automobilkurs Gunten-Sigriswil.
» Frutigen-Adelboden.
» Signau-Roéthenbach-Eggiwil.
. Autokurse Worb-Biglen und Worb-Grosshichstetten.
. Automobilverkehr Ins-Erlach und Umgebung.
. Auto-Transport «Jura Centre».

DO b=t

NSO ®A® o

ok k.

Das letzte Unternehmen sah sich genétigt, im Ver-
laufe des Betriebsjahres mit grossen Verlusten zu li-
quidieren. An seiner Stelle wurden 2 neue Gesell-
schaften gegriindet fiir die Strecken Tramelan-Saigne-
légier-Goumois und Tavannes-Bellelay-Les Genevez.

Um die Ausrichtung der vom Grossen Rate an die
Automobilgesellschaften bewilligten Subventionen besser
bemessen zu konnen, wurden die einzelnen Unternehmen
durch das kantonale Treuhandbureau einer griindlichen
Priifung unterworfen. '

2, Schiﬁ‘ahrtswesen.

Die Kontrolle der Schiffahrt aut den bernischen
Gewdssern war im Berichtsjahr den kantonalen Fische-
rei- und Schiffahrtsaufsehern iibertragen. Nur auf dem
Bielersee, der eigentlich der interkantonalen Kontrolle
unterstellt ist, wurde die Motorbootkontrolle durch den
interkantonalen Inspektor ausgefiihrt.

In seiner Sitzung vom 9. April 1920 beschloss der
Regierungsrat neuerdings auf Antrag der Eisenbahn-
direktion eine Erhohung der Gebithren. Der neue Ge-
bithrentarif ist nunmehr fiir alle bernischen Gewasser
dem interkantonalen Tarif angepasst. Dank der Er-
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hohung des Tarifs und einer streng durchgefithrten
Kontrolle konnten dieses Jahr erstmals die Ausgaben
fiir die Schiffahrtskontrolle durch die Einnahmen ge-
deckt werden.

Ein neues Feld der Tétigkeit hat sich im Verlaufe
des Berichtsjahres der Schiffahrtskontrolle auf dem
Stausee des Miihlebergwerkes, dem Wohlensee, auf-
getan, dessen Gebiet ein rechter Sports- und Tummel-
platz der Stadt Bern zu werden scheint.

B. Fahrpliine.

Im Berichtsjahr fand ein einmaliger allgemeiner
Wechsel des Fahrplanes statt, und zwar auf den 8. Juli.
Die Kantonsregierungen konnten erstmals seit Auf-
hebung der Kriegsmassnahmen wieder Stellung nehmen
zu den Entwiirfen, die denn auch den Regierungsstatt-
halterimtern zur Vernehmlassung der Gemeinden zu-
gestellt wurden.

Auf den 1. Oktober mussten neuerdings kleine An-
derungen in den Fahrplinen aufgenommen werden, die
aber zu unbedeutend waren, um eine offentliche Fahr-
planauflage zu veranlassen.

Dank der nunmehr ziemlich gleichbleibenden und
befriedigenden Kohlenzufuhr konnten die Fahrpline
ganz bedeutend besser gestaltet werden. Wenn sie heute
noch nicht vollkommen sind und viele Wiinsche einzel-
ner Landesgegenden nach bessern Verbindungen nicht
beriicksichtigt werden konnten, so liegt dies nicht am
Fehlen von gutem Willen als vielmehr in der dringenden
Notwendigkeit, zu sparen, wie wir dies bereits eingangs
schon hervorgehoben haben.

Wie in den letzten Jahren die mit Dampf betrie-
benen Bahnen mangels geniigender Kohlenzufuhr grosse
Einschréinkungen im Betrieb auf sich nehmen mussten,
so waren es gegen Ende des Berichtsjahres die mit
Elektrizitit betriebenen Bahnen, denen infolge Wasser-
mangels und ungentigender Energieerzeugung eine Re-
duktion der Fahrleistungen bis zu 30 9, zugemutet
wurde. Allerdings dauerten die vom eidgendssischen
Eisenbahndepartement im Interesse der Energieversor
gung des Landes verlangten Einschriinkungen verhéli-
nismissig nur kurze Zeit.

C. Eisenbahnen im Betrieb.

a. Subventionierte Linien.

1. Berner Alpenbahn.

Dank der Zunahme des Transit-Giiterverkehrs und
der Taxerhohungen gestaltete sich der Rechnungsab-
schluss fiir das Berichtsjahr bedeutend giinstiger als in
den Vorjahren. Wenn nicht wieder unvorhergesehene
Schwierigkeiten eintreten, ist zu hoffen, dass der Zin-
sendienst fiir die Obligationen bald wieder aufgenommen
werden kann.

Das neue Aufnahmegebiude im Bahnhof Interlaken-
West konnte dem Betrieb iibergeben werden. Der in
einfachen Formen gehaltene Bau gereicht dem Fremden-
kurort zur Zierde und befriedigt allgemein.

\
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2. Berner Oberland-Bahnen.

Der Betrieb der Berner Oberland-Bahnen gestaltete
sich pro 1920 wieder etwas besser als in den Vorjahren,
so dass die gewihrte Hilfeleistung durch Bund, Kanton
und Gemeinden nur mehr unbedeutend in Anspruch
genommen werden musste. Es ist zu erwarten, dass
dieses Unternehmen fiir das kommende Jahr wieder auf
eigenen Fissen zu stehen vermag.

3. Rechtsufrige Thunerseebahn.

Die vom Grossen Rate imn Jahre 1916 beschlossene
Beteiligung in Priorititsaktien wurde im Berichtsjahre
ausbezahlt, nachdem sich die Berner Alpenbahngesell-
schaft sowie die Rechtsufrige Thunerseebahn schrift-
lich verpflichtet hatten, auf die Eriffnung des neuen
Zentralbahnhofes in Thun hin das Konkurrenzverhilt-
nis zwischen Tram und Schiff vertraglich zu regeln.

4. Ramsei-Sumiswald-Huttwil-Bahn.

Die Verhiltnisse bei diesem Unternehmen haben sich
im Berichtsjahre eher noch verschlimmert. Die von
Bund, Kanton und Gemeinden gewihrte Hilfe wurde
voll in Anspruch genommen.

5. Huttwil-Eriswil-Bahn.

Auch dieses Unternehmen sah sich genotigt, die
Hilfe gemiss dem Bundesheschluss vom 18. Dezember
1918 anzurufen.

6. Langenthal-Jura-Bahn.

Mit Riicksicht auf die im Jahre 1923 zur Riick-
zahlung filligen Obligationen im Betrage von IKran-
ken 400,000 sieht sich das Unternehmen veranlasst,
heute schon eine griindliche Sanierung vorzubereiten.
Dem Grossen Rate soll in der Friihjahrssession eine dies-
beziigliche Vorlage unterbreitet werden.

7. Solothurn-Niederbipp-Bahn.,

Der Grosse Rat genehmigte in der Oktobersession
eine Statutenrevision im Sinne der Erhohung des Ak-
tienkapitals, indem nachtriiglich noch von verschiedenen
Gemeinden Aktienzeichnungen vorgenommen wurden,
um die Nachfinanzierung des Unternehmens zu ermog-

lichen.

8. Solothurn-Miinster-Bahn,

- Nachdem speziell die bernischen Gemeinden sich
anfinglich weigerten, die ihnen gemiss dem Bundes-
beschluss iiber Hilfeleistung an notleidende Transport-
unternechmungen zufallenden Beitrige an die Deckung
der Betriebsdefizite dieses Unternehmens zu leisten,
sah sich das Unternehmen vor die Frage der Einstellung
des Betriebes gestellt. Im letzten Moment konnten die
notwendigen Betriige aufgebracht werden, so dass nun-
mehr durch die Mithilfe des Bundes der Betrieb fiir die
néichsten drei Jahre gesichert erscheint.
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[ 9. Biel-Meinisberg-Bahn.

Die dringende Reorganisation dieses Unternehmens
konnte im Berichtsjahre nicht weiter gefordert werden,
da die Stadt Biel in der Abstimmung vom 21. Mirz
1920 eine Subvention an den Ausbau und die Elektri-
fikation im Betrage von Fr. 400,000 verweigerte. Die
iibrigen Gemeinden am Biittenberg hatten bereits eine
Aktienbeteiligung von Fr. 415,000 gesprochen. Da ohne
die Mitwirkung der Gemeinde Biel an eine Sanierung
nicht zu denken ist, beabsichtigt der Gemeinderat, die
Angelegenheit im Friithjahr noch einmal vor das Volk
zu bringen.

Inzwischen wird der Betrieb durch die Hilfeleistung
des Bundes notdiirftig aufrechterhalten.

10. Saignelégier-Glovelier u. Pruntrut-Bonfol-Bahn.

Die Situation bei diesen beiden Unternehmen ist
im Berichtsjahre noch nicht giinstiger geworden, so
dass sie die ihnen gewiihrte Bundeshilfe voll in Anspruch
nehmen mussten. Mit dem Sinken des Kohlenpreises
ist auch bei diesen Betrieben wieder mit einer Besserung
zu rechnen.

b. Nicht subventionierte Bahnen.

Schweizerische Bundesbahnen.

Die Arbeiten am II. Simplontunnel wurden im ver-
flossenen Jahre weitergefithrt und gehen der Vollendung
entgegen.

Der Bau des neuen Bahnhofes in Biel wurde weiter
gefordert; das Aufnahmegebidude ist im Rohbau fertig.

Am Zentralbahnhof in Thun wurde mit den Bau-
arbeiten speziell am Aufnahmegebéiude begonnen.

D. Projektierte Bahnen.

Im Berichtsjahre konnte keine der projektierten
Bahnen den Finanzausweis leisten. Die Materialpreise
waren noch sehr hoch, und die Beschaffung der notwen-
digen Mittel gestaltet sich immer schwieriger, so dass an
die Ausfihrung von Bahnbauten kaum zu denken ist.

E. Eisenbahnkonzessionen.

" Im Jahre 1920 wurden vom Regierungsrat folgende
Konzessionsgeschiifte behandelt:

| Konzessionsiinderung.

9. Juli 1920: Tramelan-Breuleux-Noirmont,

Taxerhohung;

17. November 1920: Saignelégier-Glovelier,
hung; ,

80. Dezember 1920: Rechtsufrige Thunerseebahn, Ein-
filhrung der II. Wagenklasse.

Taxerho-

Neue Konzessionen.

81. August 1920: Bern-Aarberg-Biel.
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Fristverlingerungen.

18. Februar 1920:  Alle-Courgenay;

18. April 1920: Schmalspurbahn Ins-Erlach;
9. Juli 1920: Tramway Interlaken;

22. Oktober 1920:  Worb-Biglen-Obergoldbach.

F. Schiffahrt.
1. Bielersee.

Im Berichtsjahre waren der interkantonalen Kon-
trolle nur noch die Motorboote unterstellt.

Die Ruderschiffe und Segelboote wurden pro 1920
durch den kantonalen Aufseher untersucht.

Motorboote . . . . . . . . . .. 39
Ruderschiffe. . . . . . . . . .. 491
Segelschiffe . . . . . . . .. .. 13

Total 543

Bauten und Eisenbahnen.

2. Brienzer- und Thunersee, Aare, Saane, Emme und
Privatgewiisser mit gewerbsmiissiger Schiffahrt.

Brienzersee. . . . . . . . 211 Schiffe
Thunersee . . . . . . . . 484 »
Aare, Saane, Emme nebst

den kleinern Gewiissern . 861 »

Total 1056 Schiffe

Der Kredit pro 1920 inkl. Nachkredit betrug Fr. 5460.

I'r, 5740. 30
» 5473. 65

Einnahmen Gebiihren
Ausgaben . . . . .. ...

Bern, im April 1921.

Der Bau- und Eisenbahn-Direktor
des Kantons Bern:

Rudolf von Erlach.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. Juni 1921.

Test. Der Staatsschreiber: Rudolf.



Stand der Aktienbeteiligung des Staates bei den bernischen Eisenbahnlinien anf Ende 1920.

Datum Baulinge Kapital Aktienheteiligung des Staates
Y Name der Bahn P——— N T ]
| es Subventions- | . = 4
der . heschlusses des der Betrlebs- " f Aktien Obligationen Total Nominell Buchwert
Konzession | (rossen Rates erdffnung = .aé
en o—
L Normalspurbahnen. ‘ km kin Er Fr. Fr. Fr Fr.
1 | Emmentalbahn — : — — —
| |
@) Burgdorf-Solothurn . iy ‘;g‘_}l}l - 26.V.1575 | 195 | 14 | 3,820,500 @ 2,000,000 | 5820500 | - |
h) Burgdorf-Langnau 19. XII. 1872 | 2. VII. 1879 12.V. 1882 182 | 18,2 — i — ; — 790,000 | 790,000
2 | Langenthal-Huttwil . 12. XI1.1884 | 28. XI. 1887 | 1. XI. 1889 | 13,0 | 18, | 1,200,000 | 600,000 | 1,800,000 400,000 400,000
3 | Huttwil-Wolhusen . 10. IV. 1891 | 23.11. 1893 9.V. 1895 24,8 4 1,837,000 | 500,000 || 2,337,000 160,000 160,000
4 | Spiez-Exlenbach . 27. VI 1890 {30 T Wd) 16.VIIL1807 | 10, | 104 | 1,000000 722000 | 1722000 [ 836,00 799,440
5 ’Burgdorf Thun 23.X11. 1896 | 21.V. 1897 | 1.%}1. 1899 | 33,2 | 83,2 | 3,965,500 | 1,400,000; 5,365,500 | 2,156,500 | 2,154,750
Pruntrut-Bonfol . 15. X. 1897 | 21. XI. 1898 | 13.VII. 1901 10,3 10,3 ey | - | 1,422,500 -
6 | Verlingerung Bonfol- (Jleme 5. X. 1905 “ 26. V. 1908 1. XI. 1910 :7 2:7 } 1,234.500 | 768,000 i ’580,000 859,000 859,000
7 | Bern-Neuenburg . 10. X. 1890 ‘ 29. TI1. 1898 1. VIL 1901 | 39,6 | 29, |' 6,000,000 7,280,000 ! 13,280,000 | 3,155,000 | 3,155,000
8 | Giirhetalbahn . 17. IV. 1891 i{ Jo b does | e } 30,0 | 305 | 2770000 982,000 | 3,752,000 | 1,725,000 | 1,724,761
9 | Erlenbach-Zweisimmen 15. X. 1897 | 22. XI. 1899 1. XI. 1902 23,5 | 235 4,005,000 1,300,000 | 5,305,000 3,120,000 3,120,000
(s
10 | Saignelégier-Glovelier . {gg o }g(j{}‘ 9.X.1907 | 21.V.1904 | 244 | 244 | 1,100,000 — | 1,100,000 [ 500,000 | 500,000
11 | Sensetalbahn . . 1. VIL 1898 | 29. VIL. 1902 | 23. 1 1904 11,2 | 10 1,113,800 | 850,000 | 1,463,800 807,200 | 807,200 |
{Freiburg-Murten nnd 21. XII. 1888]\ [23.VII1.1898 |\ - ! - | . . ! .
12 \Murten-Ins o 30.V. 1892 | 29.VIII. 1898 123. VII. 1903 | 25,1 6,6 2,700,000 1,406,500 | 4,106,500 215,000 ‘ 64,500 |
13 | Bern-Schwarzenburg 17. XTI. 1898 ‘ 25. 1. 1904 1. \I 1907 17,5 17,5 1,730,000 779.000 1 2,509,000 980,000 | 980,000 |
14 | Solothurn-Miinster . S |9 XIL 1889 | 7.X.1903 | 1. VIIL 1908 | 21,5 8.0 4,821,000 2,500,000 | 7,321,000 | 1,185,000 1,185,000 |
15 | Ramsei-Sumiswald-Huttwil und Griinen-Wasen | 15. X. 1897 {2238 ‘I(II 11,)?)(%""}! 1. VI. 1908 244 | 245 | 2,643,000 500,000 3,143,000 | 1,768,500 | 1,768,500 !
16 | Berner Alpenbahn, Bern-Létschberg-Simplon . | 23. XII. 1891 | 27. VI. 1906 15. VIL. 1913 \ ‘ [17,500,0()() | 17,500,000 i
(inkl. Thunerseebalm und Dampfscluﬂgcsellschaft (20.XI1.1890) | (13. 111, 1899)! (1. VI. 1893) |1102,s | 71,7 | 65,600.000 !102.547,000 || 168,147,000 1,980,000 | 1,980,000
Thuner- und Brienzersee) . . .| (17. VL. 1890) — 15. V. 1836 |/ [ | l 4,701,000 1 3,638,194 |
17 | Huttwil-Eriswil . - 5. X. 1911 | 26. V., 1913 ‘ 1. IX. 1915 4 4 520,000 — 520,000 195,000 | 195,000 !
11. Schmalspurbahnen. ' ! Total | 458, | 857, ‘ Total || 229,694,800 | 43,033.700 | 41,781.345 |
1 {Tramelan-Tavannes 23. XII. 1881 | 31.1.1883 16.VIII. 1884 8,8 8.8 500,000 | = 500,000 150,000 50,000 t
\Elektrifilkation . — 3.XI1. 1913 | 16. XI1. 1913 | —- — 257,000 | 100,000 |, 357,000 90,000 | 90,000 |
2 | Saignelégier-La Chanx-de- Fonds . 27. VI. 1890 | 26.VIIL1897 | 7. XII. 1892 | 26, | 187 | 1,360,000 | 350,000 1,710,000 352,000 | 850,200
3 | Bern-Worb 28.X11. 1896 | 20. 1X. 18971 o) x 1898 | o 9 751200 | 539,200 | 1,200,400 | 399,960 | 358,560 |
) 122. XI1. 1906 | 26. II. 1908 [! 7B 758 By { bod, ’ sty 399,960 299,000
4 |Montreux-Berner Oberland . 16. IV. 1898 | 24. 11 1903 1,..\711. 1901 | 622 | 21, | 9,000,000 ’ 8,277,000 || 17,277,000 | 2,050,000 | 2,050,000 |
\Zweisimmen-Lenk . 30. 1. 1906 | 29. 111 1909 | & VL1911 | 12, | 12,6 [ 1,000.100 . 550,000 1,550,100 500,000 | 500,000 |
5 | Langenthal-Jura. 30. I11. 1906 | 29. XI. 1905 | 26. X. 1907 15,0 | 12,6 | 1,240,000 | 400,000 1,640,000 504,000 | 504,000 |
6 | Tramelan-Breuleux-Noirmont . 22. XII. 1905 | 22. III. 1907 | 16. XII. 1913 | 14 14 1,465,000 | — P1,465,000 745,685 \ 807,100
7 | Bern-Zollikofen, mit Abzwnlg nach Worblaufen | 25. VI. 1909 | 26. IX. 1910 | 13. VIL 1912 6, 6,0 660,000 | 250,000 | 910.000 293,000 | 293,000
8 | Worblentalbahn . . .. . . . . 6.1v.1911 | 18 IX. 1911 | 25. VIIL 1913 | 192 12 1,480,250 - 1,450,250 880,000 | 880,000 |
9 | Mett-Meinisberg . ; . : 22. XII. 1909 | 24. IV. 1912 | 29.XI]. 1913 7.8 T4 648,000 | — ! 648,000 259,200 259,200 |
10 | Hepsgenbiehses-WangenWisdllsbach . 20.X11. 1907 |{30 1y 1913 = e 9 v | 1076500 1,615 1,615
11 | Oberaargau-Seeland 22. XIT. 1909 | 18. XI. 1912 — 44 44 3,800,000 | 1,400,000 [ 5,200,000 35,000 35,000
12 | Biel-Tiuffelen-Ins 22.X10 1908 |11 1 1015 |} 4 X11.1916 | 20, | 204 | 2006000 ' 214000 | 2220000 | 1,085,500 | 1,085,500
13 | Solothurn-Bern . . 22. V1. 1912 | 24. IV. 1912 | 10.1V. 1916 | 23 21,6 2,700,000 ‘ 1 250,000 3,950,000 1,103,750 1,103,500
R K , ’ v
14 | Solothurn-Niederbipp . 20.XI1.1913 | 26. V. 1913 | 9.1.1918 14 8 1,871,500 | 900,000 2,771,500 402,500 | 402,500
15 | Langenthal-Melchnau . . . 12. 101 1912 | 26. V. 1913 1 6.X.1917 | 11,4 | 115 | 1,000,000 300,000 1,300,000 567,500 567,500
- ¥ 4 L}
16 | Steffishurg-Thun-Interlaken . 19. X11.1905 | 19. IX. 1916 | 10. X. 1918 | 265 | 26, | 1,700,000 | 1,600,000 3,300,000 160,000 160,000
Total | 328,5 | 265,s Total 48,645,750 9,532, /IO 9,450,675
Gesamttotal | 786,0 | 6215 278,340,550 | 52,566,410 | 51,231,920
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