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Yerwaltungsbericht

der

Direktion der Bauten und Eisenbahnen des Kantons Bern

fiir

das Jahr 1918.

Direktor:

Stellvertreter:

Herr Regierungsrat Rudolt von Erlach.

Herr Regicrungsrat I€. sScheurer, Finanzdirektor.

|. Bauwesen.

A. Allgemeine Verwaltung, Personal.

Was im Verwaltungsbericht fiir 1917 im allge-
meinen iiber die infolge des Krieges im Bauwesen
entstandenen Schwierigkeiten gesagt wurde, trifft in
vermchrtem Masse auch fiiv das Jahr 1918 zu. Teue-
rung und Mangel an gewissen Baumaterialien, Trans-
portmitteln cte. haben noch zugenommen und legten
der baulichen Entwicklung, speziell der Privattiitigkeit
auf diesem Gebiet immer schwerere Fesseln an. Dazu
brachte die nach Mitte des Jahres eingetretene lint-
scheidung  des Krieges mit der nachfolgenden  Ab-
riistung viclfach neue Verhiltnisse — Arbeitslosigkeit in
verschiedenen Bevolkerungsteilen.  Bisher im Militiir-
dienst und andern damit in Verbindung stchenden
Organisationen  festgehaltene  Arbeitskriifte sind nach
und nach frei geworden und verlangen wieder biirger-
liche Beschiiftigung, die nicht wenigen von ihnen in-
folge gewisser Verschicbungen und Veriinderungen in
der Produktion industrieller Erzeugnisse verloren ge-
gangen ist. Es begann sich daher vielerorts, speziell
in Industricorten, das Bediirfnis fiir Notstandsarbeiten
herauszubilden, dem abzuhelfen in erster Linie Auf-
gabe der offentlichen Bchorden von Bund, Kanton

und Gemeinden scin wird.  Ohne Zweifel ist es, so-
weit die Moglichkeit dafiiv vorhanden ist, das Allein-
richtige, die Arbeitslosigkeit durch Arbeitsbeschaffung
zu bekiimpfen. Von diesem Standpunkt aus sind denn
auch die Baudirektion und dic Oberbehorden schon
auf Baugeschiifte eingetreten, welche sonst wiren ver-
schoben worden. Um dem an verschiedenen Orten
bestehenden Mangel an Wohnungen entgegenzuarbeiten,
haben einzelne Gemecinden mit Genehmigung des Re-
gierungsrates durch Aufnahme entsprechender Bestim-
mungen in ihren Baureglementen bautechnische Erleich-
terungen fiir Neu- oder Umbauten geschaffen. (Gemeinde-
und Privatorganisationen sind entstanden zum Zweeke
der Ausfiihrung oder Unterstiitzung solcher Bauunter-
nehmungen fiir Wohnungsfiirsorge.  Anderseits hat der
Krieg mit seinen wirtschaftlichen Folgen trotz allen
vermehrten Schwierigkeiten auf gewissen Gebicten fiir
unser Land die Bautitigkeit gerade zu einer raschern
Entwicklung gezwungen.  Um Kohlen zu sparen, ist
in den letzten Jahren iberall soviel wie moglich die
Elektrizitit fiir Beleuchtung, Koch-, Heiz- und Kraft-
zwecke cingefithrt, dic Gewinnung von Braunkohlen
und Torf, sowic der Bau von Elektrizititswerken, die
Elcktrifikation der Eisenbahnen nach jeder Richtung
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zu fordern gesucht worden. Um den Ertrag der Land-
wirtschaft zu steigern, wurden Gewiisserkorrektionen
und namentlich Entsumpfungen eingeleitet und zum
Teil durchgefithrt. So ist man an mchrere Werke
herangetreten, wie es zu gewohnlichen Zeiten nicht
der Fall gewesen wiire, trotzdem nun die Ausfithrungs-
kosten meist doppelt so hoch ansteigen.

Mit dem Kricge im Zusammenhang standen dic
Bombenabwiirfe fremder Flieger iiber Pruntrut und
Kallnach. Die Schadensschitzung im Falle Pruntrut
bezifferte sich auf Fr. 82,805. 45, aber ¢s wurden noch
bedeutende Nachforderungen geltend gemacht. Der
Regicrungsrat {ibermittelte die betreffenden Anspriiche
dem schweizerischen politischen Departement zur Re-
glierung. In Kallnach war der Schaden nicht von
Bedeutung.

Das Budget der Bau- und Eisenbahndirektion fiir
1918 hat vorgeschen: Fr. 2,741,025. Die Rechnung
schliesst mit Fr. 2,027,664, 53, also mit Fr. 186,639. 53
Mchrausgaben ab.  Davon entfallen rund Fr. 27,500

auf den Unterhalt der Staatsgebiude, Fr. 156,500 auf

Strassenunterhalt. Das Wasserrechtswesen verzeichnet
Fr. 13,884. 20 Mchreinnahmen. Fiir dic Uberschrei-
tungen haben die Oberbehorden entsprechende Er-
michtigungen erteilt.  Durch Regicrungsratsheschluss
vom 28. Mai 1918 wurden der Bau- und Eisenbahn-
direktion fiir Amortisationen auf 6 Posten der Vorschuss-
rechnung pro 1977 noch 1I'r. 497,510.87 und 48,859. 58,
zusammen  Fr. 546,370. 45 zugewiesen, um welche
Summe die im Jahresbericht von 1917 enthaltene
Rechnung entlastet worden ist. In ciner besondern
[bersicht finden sich die aus noch nicht liquidierten
Kreditbeschliissen  vorhandenen Verpflichtungen  fiir
Ioch-, Strassen- und Wasserbauten zusammengestellt.

Auch im Berichtsjahr befand sich noch cine An-
zahl unsercs Beamten- und Angestelltenpersonals der
Zentral- und Bezirksverwaltung zeitweise im Militiiv-
dienst.  Iis blieb auch von Krankheit und Tod nicht
verschont. Am 28. April verstarb nach lingerer Krank-
heit im 63. Lebensjahre der frithere langjihrige Di-
rektionssckretir (1891—1904) und nachherige Abtei-
lungschef der Eisenbahndirektion (1904—1918), Ierr
[ngenicur Albert Durheim. Mit ihm ist ein tiichtiger,
pflichttreuer Beamter dahingeschieden.  Er  wurde
provisorisch durch Herrn Ingenicur Walter aus Spiez
und nach dessen Demission durch Heren Ingenicur Peter
in Bern ersetzt. Das Kantonsbauamt verlor in Herrn
I". Althaus cbenfalls cinen nach lingerer Krankheit
verstorbenen  tiichtigen Baufiithrer.  Kr wurde ersetzt
durch Herrn A. Wahli. Das Tiefbauamt hatte den Ver-
lust von zwei langjihrigen, tiichtigen Oberwegmeistern
zu beklagen, der Herren A. Mast in Albligen und E.
Girardin in Saignelégier. Ersterer wurde durch Herrn
Baufiihrer von Kinel in Thorishaus und der letztere
durch den Sohn des Verstorbencn provisorisch ersetzt.
Auch einige Wegmeister sind verstorben, darunter Herr
Joh. Bieri in Grwatt, geb. 1827, im 93. Lebensjahr.  Er
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war 1895 mit reduziertem Gehalt in den Ruhestand ge-
treten. Verschiedene diltere Wogmeister wurden gemiiss
Regierungsratsheschluss vom 12. September 1917 in die
Hiilfsdienstklasse versetzt; an sicben wurden fiir gut
crfiillte 25jihrige Dienstzeit Gratifikationen verabfolgt.
Dic  dekretmiissigen Teuerungszulagen sind von der
Finanzdircktion angewiesen worden. Die Wegmeister-
instruktion von 1896 wurde revidiert. Mit den Weg-
meistern werden periodisch Instruktionskurse abgehalten,
um sie besser in ihre Oblicgenheiten einzufithren. Der
Adjunkt des Kreisoberingenicurs III, Herr Ingenieur
Peter, ist provisorisch nach Delsberg iibergesiedelt, um
seincm eigentlichen Titigkeitsgebiet, dem Jura, nither
zu sein.

Der Stand des Strassen- und Wasserbaupersonals
ist folgender: Oberwegmeister 21; Wegmeister 556
Baufiihrer 4; Schwellenmeister 12; Schleusenmeister
und Aufscher 535 Pegelaufscher 31.

B. Gesetzgebung.

Neue kantonale Erlasse betreffend das Bauwesen
hat es nicht gegeben. Dagegen ist die obligatorische
Unfallversicherung mit dem 1. April in Kraft getreten.
Dieselbe  umfasst nun ein weit grisseres Personal
unserer Verwaltung als die vorhergehende Haftpflicht-
versicherung bei der U.V. @&, Winterthur, welche auf
den gleichen Zeitpunkt bis auf kleinere Nebenversiche-
rungen fiir den Automobilverkehr (Drittpersonenver-
sicherung) ete. cingegangen ist. Sic erstreckt sich auf
alles technische Personal des Hoch- und Tiefbauamtes
und der Eiscnbahndirektion mit cinem Priimicnsatz
von 10 °feo fiir Betriebs- und von 3 %o fiir Nicht-
betrichsversicherung; sodann auf dic Oberwegmeister
und Wegmeister, Schwellenmeister, Baufiihrer und das
gesamte Regiepersonal im Strassen- und Wasserbau
zum Primiensatz von 40 %o fiir Betrichs- und 7 bzw.
10 /o0 fiir Nichtbetricbsversicherung (10 °/oo fiir nicht
vollbeschiiftigte Wegmeister). Die Versiche rungspriimien
werden fiir das erste Versicherungsjahr vom 1. April
1918 bis 31. Mirz 1919 zusammen auf rund Fr. 40,000
ansteigen.  Die Personalklassifikation und die Priimien-
siitze waren von der Anstalt anfangs ungiinstiger fest-
gesetzt und dann auf Rekurse hin in angegebencm
Sinne abgeiindert worden. Wie festgestellt worden ist,
bestehen in den verschiedenen Kantonen teilweise grosse
Ungleichheiten in der Einschitzung. Es soll in ge-
meinsamem Vorgehen versucht werden, solche fiir die
Zukunft auszugleichen. Das erste Versicherungsjahr ist
als cin Probecjahr anzusehen, sowohl fiir dic Anstalt
wie fiir die Versicherten. Im iibrigen ist durch Re-
gicrungsratsbeschluss vom 10. September 1918 bestimmt
worden, sich in der Anwendung des Versicherungsge-
setzes  bezliglich der Leistungen ganz an die Be-
stimmungen desselben zu halten. :

Uber gesetzliche EKrlasse des Bundes im Wasser-
rechtswesen wird unter diesem Abschnitt die Rede scin.
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C. Hochbau.

1. Neu- und Umbauten des Staates.

a. Ausgaben fir Amts-, Pfrund- und Wirtschaftsgebiiude, Unterrichts-, Krziehungs-, Militir- und Straf-
anstalten, Frauenspital, technische, land- und milchwirtschaftliche Schulen (Budget X D 1: Fr. 210,000).

= e S -
Bauobjekte Bewilligte | Reinausgaben Gesar:ti:oslen Stand der Arbeiten und der |
1 * Kredite 1918 Ende 1918 Abrechnungen |
{l\l'l. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. |
“ Budgetkredit X D 1: Fr. 210,000.
1. Vorarbeiten, Bauaufsicht, Architektenbesoldungen . . — | 41,540 |55
2. Bern Pavillons an der Nydeckbriicke, elektr. Beleuchtung 1,000 | — 907 | 65 907 | 65 | Arbeiten fertig; Restzahlung 1919.
3. Bern Rathaus, clektrische Beleuchtung . . . . . . 6,800 | — 5,951 | — 6,619 | 90 & " W 1919.
4. Bern Stiftgebiude, elektrische Beleuchtung. . . . .| 15,137|80 570 | 80| 12,401 |10 » N ” 1919.

5. Bern Tierspital, clektrische Beleuchtung . 10,000 | — 128105 8,882 | 65 % 5 # 1919.

6. Bern lhlkt(‘llOl(WlSCh(‘S Institut, vl('l\tnsdlv l»(-l(-uchtung 2,542 | — lh‘ﬁf 15 1,966 | 15 . N N 1919.

7. Bern l[ochschulc clektrische lit‘leuchtun'r 5 % . @ B 2,100 248 | 90 2,148 | 90 Y . und bezahlt. [

5. Bern Zeughaus, elektrische Beleuchtung . . .| 14,000 109 | 60 109 | 60 i »  Abrechnung 1919. |

9. Bern alte Ammlnmhelm elektrische Br leue htun«r . 3 1,750 | — 358 1,727 | 60 " . und bezahlt.

10. Bern Anatomie, elektrische Be leuchtung . . 10,000 | — HIH0 9,662 |25 . ., Restzahlung 1919. |

11. Bern ]lh)bl()[()"l\(h(‘\ Institut, elektrische Be lcu(hfung 4,200 259 | 45 4,259 | 45 N " i 1919.

12, Bern Chemiegebaude, (‘l(‘l\trhch(‘ Beleuchtung . . 16,000 | — 986 | 25| 13,178 |20 N . ” 1919,

13. Bern ehem. l\nv.tllcnu'kaselne, elektrische Belcu(htuna 7,340 | — 6] — 6,591 | 35 " 5 .« 1919.

14. Bern pathologisches Institut, elektrische Beleuchtung . 1,500 | - 209 60| 1,299 | 60 5 " ,, 1919.

15. Bern botanischer Garten, ('lcktrischu Beleuchtung . . 1,500 | — 310 | 60 1,510 | 60 , , und bezahlt.

16. Bern Kirchgasse Nr. 2, elcktrische Beleuchtung . . . 2,070 68720 1,994 1 85 i i W i

17. Bern Kirchgasse Nr. 1, elektrische Beleuchtung . . . 600 | - 269 | 60 819 | 60 N ., Restzahlung 1919.

15. Bern Militirkaserne, Oftizierskautine, elektr. Beleuchtung 2,320 | — 1,821 | - 2,704 | 90 5 . und ausbezahlt.

19. Bern Kramgasse Nr. 24, elektrische Beleuchtung . . 6,530 | — 5,192 70| 5,192 |70 » ,  Restzahlung 1919.

20. Bern Amthaus und Gefingnis, elektrische Beleuchtung | 17,916 | — 756 |20 15,534 | 75 N # N 1919.

21. Bern Staatskanzlei u. Archivgebiiude, elektr. Beleuchtung 2,500 | — — - 2,379 | 25 N . N 1919.

22, Biel Amthaus, elektrische Beleue htumr v s 3,451 166 3,017 70| 3,017 |70 " 5 5 1919.

23, Laupen Schloss und Dependenzen, elektr. Bele uchtunn 500 | — 107 | 20 107 | 20 . B " 1919.

24. Interlaken Schloss, elektrische Beleuchtung . . . . 1,300 | - 427 |95 127 | 95 - i » 1919.

25. Bern Kaserne, Kochherd in Mannschaftskichen . . . 31,000 | — 101 |90 31,029 | 45 . . erledigt.

26. Bern Kaserne, Kochherd in Kantinenkiche . . . . ] 10,000 | —| 9,312} -] 9,312 | — . , Abrechnung 1919.
| 27. Bern Kaserne, Kinfriedigang. . . . . . . . . . 5400 | -] 1,505|70| 1,505 | 70 " " . 1919.
| 2. Bern /1-unrh‘|u~ Aborterweiterung . . oo 90000 - 8,447 |95 8,147 |95 5 . i 1919.

29. Bern /(‘ll"‘ll‘lll\ IFenster in der \.mlvlu o 900 | — 378 (25 37525 . N N 1919.

30. Bern ()hvlniogvbmld«', neue Heizkessel . . . . . .| 19,103 |65 3,828 25 14,903 | 65 N N » 1919.

31. Bern Amthaus, Brennmatevialschopf . . . . . . . 1,950 1,922 20| 1,922 |20 3 , und ausbezahlt.

32. Bern Frauenspital, neuer Warmwasserkessel . . . . 3,600 | —| 3,443 45| 3,443 |45 N . Abrechnung 1919.

33. Bern Rathaus, neue Heizanlage . .. .| 74,000 32,7821 15| 32,782 15 5 # ” 1919.

34. lh'rn phy%mlomq( hes Institut, neuer Heizkessel . . . 15,000 6,138 | 56| 6,138 |55 » Y 1919,

35. Bern Postgasse (\oll(\m\udcllmus), Dachstockausbau . | 14,000 | — 2,116 | 0h 3,916 | 05 " . 1919,

36. Interlaken Forstgebiude Heimwebfluh, Umbauten . . | 13,121]20 1,042 | — | 13,121 |20 N ., und abgerechnet. ;

37. Belp Pfrund, Kanalisation . . . . . . . . . . 2,000 | - 514 |10 514 [ 40 - » » . ‘

38, Jegenstorf Pfrundgebiude, Renovation . . . . . .| 10,000 9,994 | 10 9,994 | 10 . 5 - -

39. l\nnl/ Schloss, neuer Dllnm'lpl Wtz .. . Lo 1,000 | 1,010 | 55 1,010 | 55 # » 0 "

40. Koniz b<hlos% Erweiterung des lfmdoqmlu R 4,600 |~ 311 — 4,531 |95 " » und ausbezahlt,

41. Laupen Schloxs Dachstockausbau . . . . . . . .| 13,000 —| 11,613|10] 11,613|10 . »  Restzahlung 1919.

42. Briittelen Erzivhungsanstalt, Wasserreservoir . . . . 1,700 | - 1,030 {201 3,180 | 20 o » “ 1919.

43. Erlach Erzichungsanstalt, bauliche Verbesserungen . . 3,000 2500 | — 2.500 | % » " 1919.

44. Miinchenbuchsee Tdubstumm(\nmst.t[t Badweiher . 10,000 | | 9,500 9,500 | — » . 5 1919.

45. Miinchenbuchsee Taubstummenanstalt, Wel kstattge lmu(lv 8,880 | - 3,982 | — 3,932 | — | In Ausfiibrung.

46. Waldau Rothausgebiiude, Umbauten . . . . . . . 10,000 | — 184 1 45 9,996 | 60 Ausgefihrt und bezahlt.

47. Tavannes /cugh(ul: Verbesserungen . . . . . . .| 5000| | 3867|85| 3.877|35] Ausgefiibrt; Rl‘stmhlung 1919.

48. Seeberg Pfrund, neues Waschhaus. . . 4,500 | — 4,310 10 1,510 | 10 " 1919.

49. Miinsingen-Sc hw ind, Haushaltungsschule, }‘:IW(‘I((‘llng 15,000 | —| 11,238 |30| 11,238 30 . . 1919.
| 50. Burgdorf I'ochml\lnn Verbesserung der Heizung . . 2,800 | - 2,526 | S0 2,526 | 80 5 N 1919.

51. Thun Lehrerinnenseminar, provisorische l‘ntmlnmgung 18,000 | — 665 | 60 665 | 60 " - 1919.

52, K'raubrunnen Schloss, Arcluvemrlchtlmgon s o5 5 @ 8 1,800 | — 1,000 | — 1,000 | — i » 1919.

53. Pieterlen Pfarrhaus, Umbauten. . . . . . . . . 4,000 2",()() e 2,500 | — | In Ausfiihrung.

54. Diemtigen Pfrundscheune, Umbau. . . . . . . . 2,400 —| 2135|75| 2,185 75| Ausgefihrt und bezahlt.

55. Verschiedene Objekte . . . . . . . . . . . . 7,746 ")4() 75| 5,485 | 36| Ausgefiihrt; Restzahlung 1919.

Total | 456,558 | 55 | 209 ‘)9’) 55 | 320,856 | 65
|
|
\
|
|
\
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b. Amortisationen von auf Vorschussrechnung ausgefiihrter. Hochbauten gemiss Budget X D 2: Fr. 90,000.

¢. Irrenanstalten, Bauten auf Rechnung des Irrenfonds (Budget X D 3: Fr. 100 000)

—_— — —_— e — =
Bewilligte Gesamkosten Amortisation | Amortisations. 1
Bauohjekte bis restanz auf
Kredite Ende 1918 1918 1. Januar 1919
Art. Fr. Ryp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
1. Miinsingen Landwirtschaftl. Schule Schwand, Neubauten | 588,968 | 10 | 589,014 | 27 | 150,000 | -— [ 50,000 | —
| 2. Bern Obergerichtsgebaude, Erweiterungsbau . 185,000 | — | 184,972 | 351 71,452 |95 39,972 | -
\ [T AR - e
‘i Total |773,968 | 10 [ 773,986 | 62 | 221,452 | 95| 89,973 | —

i : Gesamtkoslen .
Bauobjekte Bewall.lgte Reinausgaben bis Stand d:r Arbeiten und der
Kredite 1918 Ende 1918 brechnungen
Art. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
1. Vorarbeiten, Bauleitung —1 6,202 |50 — |-
2. Miinsingen, elektrische Bclcuchtunv 9 300 — 956 | 55| 92,054 | 05 | Arbeiten fertig; Abrechnung 1919.
3. Miinsingen Pfarrwohnung, mnrmhtung . "3000 1,339 (80| 3,050 |80 N , und bezahlt.
4. Miinsingen, elektrische Koch- und Heizanlage 10,000 | — 9,877 140 9,877 (40 N # % %
5. Miinsingen, Aufstellung von Zimmerdfen . . 12,200 | — [ 12,178 90| 12,178 |90 " N ” "
6. Miinsingen, Heizung in Abteilung VII, Umbau 44,000 | —| 387,345 —.| 37,345 | — . »  Abrechnung 1919.
7. Miinsingen, Brennmatmulschopi . 8,000 7,356 | 60| 7,356 | 60 N N N 1919.
8. Miinsingen, Wasserversorgung, Leitung Tagertschl : 54,000 55,134 | 80| 53,134 |80 4 . " 1919.
9. Waldau, Umbau der Aborte . . .o 190,000 2860 190,054 GO " und abgerechnet.
10. Waldau, Kanalisation : 290,000 ') 91| 60 | 286,941 | 95 , . Abrechnung 1919.
11. Waldau, elektrische Kochanlage . 60,000 | — | 60,082 |90 60,082 |90 = . = 1919.
12. Wdldau Rothausgut, elektrische Bel(‘uchtung und Kmft 4,500 | — 869 | 50| 3,858 |10 " ¥ 0 1919.
13. Bellelay, neue Heizanlage . 70,000 | — | 12,316 | 55| 69,990 | 25 - » und bezahlt.
14. Bellelay, elektrische Drehstromanlage 7,500 | —| 7,317 60| 7,387|60 - » Abrechnung 1919.
15. Bellelay, Elektromotor fiir die Wascherei 2,970 2,886 (26| 2,886|25 " 5 % 1919.
16. Bellelay, Zentrifugenpumpe . 10,000 | —| 9,951(70] 9,976 |85 o , und abgerechnet.
17. Alle drei Anstalten, Anordnung von Untelwmdgcblasen 25,800 | —| 22,079 | —| 22,079 | — 5 »  Abrechnung 1919.
Total | 884,320 | — | 243,923 | 65 | 868,255 | 05
1) Einnahme.
d. Auf Yorschussrechnung wurden folgende Hochhaunarbeiten ausgefiithrt und bezahlt:
. ; Gesamtiosten :
Bauobjekte Bewnll.lgle Reinausgaben bis Stand der Arbeiten und der
Kredite 1918 Ende 1918 Abrechnungen
ik Fr. |kp.] P lup]  F |k
A.i. 2. Minsingen Hunzikengut, Henaufzug 7,600 | - 6,576 | 45| 7,620 | 60| Von Anstalt zuriickvergiitet.
A.i. 7. Waldau Irrenanstalt, Koch- und llm/anlaoe im
Mosli . 12,700 | — | 11,891 40| 11,891 | 40| Von Anstalt zurickzuvergiiten.
A.i.13. Bern Obergeuchtsaelmudc Anbau Mobllcrunrr 20,000 | — 758 | 90| 17,785 | 90| Von Justizdirekt. zurickvergiitet.
A.i. 15. Miinsingen Landwirtschaftliche Schule, stsm-
versorgung . 28,350 | — 9,010 | — 1 20,010 | — | Von Landw. Schule zuriickzuvergiiten.
A.i. 16. Bellelay Irrelmnstalt landwirtschaftliche Maschinen 3,006 | —| 2,987[90| 2,987 (90| Von Anstalt zuriickvergiitet.
A. i. 17. Minsingen Landwirtschaftl. Schule, Eichischeuer,
Instandstellung : co- o] 10,000 —] 9,986 95| 9,936 |95 Von Anstalt zuriickvergiitet,
A. i. 18. Waldau Irrenanstalt, Kohlemchopt 5,000 | —[| 5007175 5,007 | 75| Von Anstalt zuriickvergiitet.
A.i. 19. Bellelay Trrenanstalt, neue Viehscheune, Dl;*clim 5500 —| 531835 5,318|35| Von Anstalt zurickvergiitet.
A. i 20. " ’101f¢lusbeutung Betriebskosten | 15,000 | —|| . o = | =g |/ Von Anstalt I'r. 29,319.85 bezahlt
A. i. 20a. : " Eioric htung 45:00() — [37’420 5] 3742575 | in Torfbezug. ’
A. 1. 22. Miinsingen Haushaltungcschule, Mobiliar- und Ge-
riiteanschaffung . 8,920 7,393 35| 7,393 | 35| Von Anstalt zuriickzuvergiiten.
A. i. 24. Waldau Irrenanstalt, ()konomleﬂ‘eballde, Verbesse-
rung ; 4,575 | — 3,056 | 85| 3,056 | 35| Von Anstalt zuriickzuvergiiten.
A. i 25. Bern Inselspltal Erweiterung der chirurglschen
Poliklinik § o . o e w i w3 17,000 | — 5,221 (10| 5,221 | 10| V. Unterrichtsdirekt. zuriickzuvergiiten.
i Total | 182,650 | — | 104,584 | 25 | 133,655 | 40
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Der Budgetkredit X D 1 von I'r. 210,000 ist nach
Abzug cines Einnahmepostens von Fr. 79.60 um
Fr. 230.85 iibersschritten worden.  I'r. 22,792, 40
wurden fiir Einrichtungen der clektrischen Beleuchtung
in 22 Staatsgebiiuden verausgabt. Um der Petrolnot
und dem Gasmangel zu begegnen, hat man solchen
Begehren moglichst entsprochen, sowohl fiir Burcaux
wie fiir Wohnungen. Andere zum Teil ebenfalls durch
die herrschenden Zecitumstiinde mitbedingte Arbeiten
betreffen Verbesserungen an den Ieizanlagen, so im
Rathaus, in der Militiirkaserne, in Hochschulinstituten,
im Frauenspital ete. In der Strafanstalt Witzwil ist
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dic Haushaltungsschule Schwand mit Fr. 15,000, Holz-
haus und Keller fiir die Erzichungsanstalt Kehrsatz
mit Fr. 20,700, dic provisorische Unterbringung des
Lehrerinnenseminars Hindelbank in Thun mit Fr, 18,000,
den Dachstockausbau im Staatsgebiiude Postgasse Nr. 68
in Bern mit Fr. 14,000, den Wiederaufbau des Amtsge-
fingnisses Saanen mit Fr. 10,000 (iiber die Brand-
versicherungssumme  hinaus), die teilweise Umlegung
der Wasserleitung der Irrenanstalt Minsingen T'r. 40,000
und Fr. 45,000 fiir Einrichtungen und den Betrieb der
maschinellen Torfausheutung auf der Domiine Bellelay.
Dicse Anstalt hat die Kosten durch Abnahme des Torfes

.an den projektierten Erweiterungsbauten — Ringmauer | zum  festgesetzten Hochstpreis (pro 1918 Fr. 66 per
cte. — gearbeitet worden (auf Rechnung und unter | Tonne Presstorf) sukzessive innert 10 Jahren zu amorti-

Leitung der Anstalt).

Die im Budget D 2 vorgesehenen Amortisationen von
Fr. 90,000 wurden zur Abschreibung von Fr. 50,000 fiir
die landwirtschaftl. Schule Schwand und von Fr. 40,000
fir den Anbau an das Obergerichtsgebiiude verwendet.

Fiie Arbeiten in den 3 Irrenanstalten wurden ver-
ausgabt I'r. 243,923. 65. Durch Regierungsratsbeschluss

vom 16. November ist die Baudircktion zu einer Mchr- | . e
; Auch Betricbsrechnung der betreffenden Staatsanstalten.  Dies
= S orfolgt grundsiitzlich aus Erwiigungen praktischer Na-
hier figuricren bedeutende Ausgabeposten fiir elektrische | e ‘ ) ‘rwagungen ‘

Einvichtungen zu Licht-, Koch-, Heiz- und Kraft- | . P .
’ 5 ! ! ? : | sprechende Instandhaltung ihrer Gebiiude und Herbei-

ausgabe von Fr. 150,000 ermichtigt worden.

zweeken,  Zur  Unterbringung von  Holz und Torf
wurden besondere Riumlichkeiten geschaffen und zur
bessern Verwendung von solchem Material einzelne
Zentralheizungen mit Unterwindgeblisen verschen.

Die Kosten der Avbeiten ad d wurden oder wer-
den von den betreffenden Verwaltungen zuriickvergiitet.

Neue Bau- und Kreditbewilligungen wurden fiir
Budgetrubrik D 1 in 6 Posten Fr. 285,898. 80, fir
Rubrik D 38 (Irrenanstalten) in 9 Posten Ir. 100,000,
auf Anstaltskredite in 7 Posten Fr. 33,125 und auf
Vorschussrechnung in 1 Posten (Bellelay) Fr. 45,000
ausgesprochen.  Viele dieser Bauten sind auch bereits
ausgefiihrt und in vorstehenden Rechnungen enthalten.
Die bedeutenderen betreffen den Umbau der Heizung
im Rathaus Bern mit Fr. 74,000, den Dachstockumbau
im Schloss Laupen mit Fr. 18,000, Kinrichtungen fiir

sicren.  Ausgebeutet wurden 538,095 kg. Die Aus-
beutungskosten betrugen Fr. 22,600. Der Anstalt wur-
den verrechnet Fr. 34,012, 60. Reinertrag zur Amorti-
sation des Vorschusses pro 1918 somit Fr. 11,412. 60.

Dic Torfausbeutungen der Staatsanstalten im grossen
Moos standen unter der Leitung von Herrn Direktor
Kellerhals. Sie erfolgten grisstenteils mittelst Handstich.

Die Verrechnung gewisser Arbeiten geschicht auf

tur, um die Anstalten sclbst mehr fiir cine zweckent-

zichung ihres Personals und Materials zu interessicren.
Die Oberleitung der Arbeiten verbleibt dem Kantons-
bauamt.

Belastet bleibt Kredit ) 1 durch ausgesprochene,
noch nicht liquidicrte Bewilligungen auf 1. Januar 1919
mit rund Fr. 365,000 (inbegriffen Fr. 168,000 fiir den
1914 bewilligten Umbau des Archivgebiiudes, dessen
Ausfithrung vorliufig verschoben ist).

Grossere neue Projekte wurden aufgestellt- und
stchen in Vorbchandlung fiir dic Erweiterung resp.
Verlegung des kantonalen Frauenspitals in Bern, die
Verlegung des Lehrerinnenseminars Hindelbank nach
Thun, die Erweiterung des Technikums in Biel, die
Erweiterung resp. Verlegung der Miidehenerzichungs-
anstalt Briittelen, die  Erweiterung  der  Strafanstalt
St. Johannsen,

2. Unterhalt der Staatsgebdude.

Budgetrubriken Budgetkredite Reinausgaben Mehrkosten Minderkosten

X O Fr. | Rp. Fr. | Rp.| Fr [ Rp.| Fr. | Rp.
1. Amtsgebiiude 200,000 | 238,789 | 30 [ 38,789 | 30 —
| | | |

2. Pfarrgebiiude 70,000 | — | 70,242 1 30 242 | 30 SN -

| 3. Kirchengebiude 7000 — | 1309 35| — | —|569 @ 65
4. Offentliche Plitze 1000 || 4200 50 | 3200 50 [ — | —
| 5. Wirtschaftsgebiude 25,000 | 25,292 | 20 292 20| — @ —
Total | 303,000 | — | 839,842 l 65 | 42,533 30 [ 5,690 ‘ 65
J | |
| N
| |
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Fiir die auf den Rubriken 1 und 4 infolge dring-
licher Arbeiten und grosser Lohn- und Materialteuc-
rungen entstandenen Mehrkosten hat der Regierungsrat
die Bewilligung erteilt. Durch unerledigte Bewilligungen
bleiben die Kredite auf 1. Januar 1919 belastet: ¢ 1
mit Fr. 65,500; C 2 mit Fr. 34,500; C 5 mit Fr. 6000.

Aus den nicht geringen Ubertragungen von Fran-
ken 65,500 und Fr. 34,500 gcht hervor, dass die Kre-
dite mit den Arbeitsnotwendigkeiten und den Kosten
nicht im Kinklang stehen. Wohl mussten in den letzten
Jahren aussergewohnliche Arbeiten ausgefiithrt werden;
aber das macht auf diesen Rubriken nicht so vicl aus.
Dic Zahl der Amtsgebiude aller Art hat seit Jahren
sukzessive zugenommen; viele dieser Gebiude unter-
liegen ciner starken Benutzung und verursachen,
namentlich die iiltern, bei den hohen Arbeitslohnen
und Materialpreiscn vermehrte Unterhaltskosten. Die
Budgetkredite sind aber nicht dementsprechend erhiht
worden; C 1 fiir die zwei letzten Jahre um je Fran-
ken 15,000; C 2 erfuhr sogar cine Herabsetzung um
Fr. 10,000 zugunsten von C 1. Fiir beide Rubriken
ist eine Erhohung notwendig, wenn der Unterhalt der
Grebitude in richtiger Weisc soll besorgt werden konnen
und der Zustand der Gebiude nicht leiden soll.

Braunkohlen wurden 227 und Torf 137 Wagen
fiir die Staatsgebiude vermittelt.

3. Schulhiuser und Anstalten von
Gemeinden und Korporationen.

Fiir 25 Schul-, 9 Anstalts- und Spitalgebdude sind
fiir dic Dircktionen des Unterrichts, der Sanitit und
des Armenwesens Neu- und Umbauprojekte und Ab-
rechnungen begutachtet und die Kollaudierung besorgt
worden.

Es crscheint nicht tiberfliissig, zu bemerken, dass
die beziiglichen Projektvorlagen rechtzeitig cinzureichen
sind. Die Ausfithrung der Arbeiten vor der Projekt-
genchmigung und vorschriftswidrige Durchfithrung sind
unstatthaft und fiihren zur Subventionsverweigerung.

4. Bau- und andere Reglemente,
Alignementspline.

Gemiiss Art. 7, 9 und 18 des Bau- und Aligne-
mentsgesetzes vom 15. Juli 1894 und den Krginzungs-
gesetzen vom 4. November 1900, 3. November 1907
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genchmigte der Regicrungsrat auf den Antrag der Bau-
dircktion folgende derartige Gemeindeerlasse:

Grindclwald, Wasserversorgungsreglement.

Bern, Alignementspline fiir das Rossfeld, die hintere
Engchalde, fiir Brunnadern, Kalchegg, Neubriick-
strasse, Engeried-Viererfeld ; Abiinderung des Planes
fiir den siidwestlichen Stadtbezirk.

Adelboden, Wegreglement.

Bolligen Dorfgemeinde, Alignementsplan.

Muri, Alignementsplan, Abéinderung der Belp- und
Pourtalés-Strassen.

Briigg, Kanalisationsreglement.

Nicderhiinigen, Baureglement.

Madretsch, Alignementsplan, Abénderung.

Biimpliz, Baurcglement, Abiinderung.

Ligerz, Reglement iiber Wasserversorgung.

Herzogenbuchsee, Alignementsplan, Abiinderung.

Biel, Alignementsabdnderung am obern Quai.

Ittigen Viertelsgemeinde, Bau- u. Alignementsreglement.

% ” Verordnung betreffend Beitrags-
pHlicht fiir Strassenbauten.

Lotzwil, Alignementsplan Dorf-Kohlplatz.

Bern und Biimpliz, Bauvorschriften, mildernde Zusiitze.

Sumiswald-Griinen, Kanalisationsreglementund Kataster,

5. Hochbaupolizei.

1 Baupolizeigeschiift isi nach §§ 11 und 12 des
Baudekretes vom 13. Miirz 1900 von der Baudivektion,
7 sind auf ihren Bericht und Antrag gemiiss §§ 13
und 14 vom Regicrungsrat oberinstanzlich behandelt
worden.

Gegeniiber den letzten Jahren ergibt sich cine
nicht unerhebliche Abnahme dieser Geschiifte, was
chen von der verminderten Hochbautiitigkeit hevriihrt.
Abgeschen  hiervon mag os hier als wiinschenswert
bezeichnet werden, dass miglichst viele Bauanstiinde
durch die Vorinstanzen, Gemcindebehorden und Re-
gierungsstatthalter, giitlich erledigt werden mochten
und die Weiterzichung an die Oberbehirden tunlichst
unterbleiben konnte, wozu dic in Art. 9 des Baudekrets
vorgeschene Verhandlung dienen kann. Unter keinen
Umstiinden sollen es aber die zustindigen Gemeinde-
behirden zugeben, dass vor getroffener Verfiigung an
die Bauausfiihrung geschritten wird und dann der Fall
eintreten kann, dass die Baubewilligung nicht crteilt
wird und dic angefangenen Bauten wieder abgerissen
werden miissen.
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D. Strassen- und Briickenbau.
1. Neubauten und Korrektionen.
. Bewllligte Reinausgaben | Gesamtkosten
Bauobhjekte - R B
J Kredite 1918 bis Ende 1918 sslanzen |
Fr. Rp. Fr. Rp. r, 1 Rp. Fr. 1 Rp.
F. 1. Budgetkredit Fr. 185,000, |
\
a. Staatsstrassen. | i 1
Lauterbrunnen, Korrektion im Dorf ; 29,400 | 18,861 | 03 19,000 | —- 10,400 ‘
Zweisimmen, Umbau der \lmmtngr'\b('nlnuclu'. 64,000 | — 92,852 ; 90 61,682 | 90 — |
Thun- (;unun, Erweiterung und Trottoiranlage . 59,469 | 55 17,469 | 55 50,469 | 55 |
Miinchenbuchsee, 'l'rottnimnlug(- . 4,700 | — 3,700 | 4,700 | — |
Safnern, Korrektion s w i ®m § & 3 @i g g 1,500 | 120 1,613 | 15 2 ]
I Fratigen-Adetboden, Korrektion Krutigen-Brischgenbach 9,500 | 1,733 5D 9,077 | 25 T
i Biel-Madretsch, Korrektion in Madretsch 1,500 | 1,500 | - 1,500 L — ;
| Sonceboz, Erweiterung am Tourne-dos 7.300 | 6,903 | 75 6,903 | 75 |
Madretsch-Briigg, Korrektion in Madretsch . 4,400 | 2,200 | 4,400 | — |-
Miinster-Tavannes, Korrektion in Miinster 2,300 1,021 | 55 1,021 | 55 1,278 | 45 |
{ Aarberg-Tiuffelen, Korrektion zu Tiuffelen . 6,500 | — 1,115 | 30 4,115 | 30 2.384 ‘ 30 |
Brienz, (buamnlagt . 30,000 | 2500 | — 30,000 | — i
Boltlg(-n Erneuerung der (1.|rlcnh.u hlnu(l\«- 1,700 ‘ — | 1,565 | 50 1,565 | 5o - | —
. Lengnau, neue Stationsstrasse ; 23,300 ‘ ) 1,784 | — 21,607 | 74 |
1 Gadmen, Erweiterung in den I s-ldnlooal\vhlen . 5,000 | 797 } 15 1,997 | Hd
| Schangnau, ]\()rlol\t1011 Thalkiserei-Kmme 350 | - 3H0 | — 50 | — —
Nidau-Safnern, Korrektion in Madretsch . . 6,000 ‘ 2,700 - 2,700 3,000 ‘
Bern-Tiefenau, Erweiterung beim Hirschenpark 880 } 880 | — 380
| Asuel-Les Malettes, Herstellung einer Stitzmauer 7.500 2,000 | -— 2,000 5,500
Tavannes, Korrektion beim Pierre-Pertuis 28,700 50 17,310 | 85 -
b. Strassen IV. Klasse.
Kiriz, Korrektion beim Schwandgraben 12,000 2,628 | 65 10,528 | 65
Mamishaus-Furen-Gambach, Neuban 77,600 | — 16,118 | 85 74,611 | - - |
Twirengrabenstrasse, Neubau . 10,000 4,100 0,128 | 40 826 | 60 |
Riitiplotsch-Gibelegg, Neubau . 6,800 | — 5,800 | — 6,800 | — - |
Diirrenroth-Oberwald, Neuban 2 . 17,680 | 4,136 | sh 17,680 ;
Worblaufen- Wogmuhle Deisswil, Neubau . 33,600 | 4,040 | — 33,600 ‘ |
Oberbiitschel-Niederbiitschel, Neulnu . 15,800 | - 0,700 | - 9,700 6,100
Thun-Goldiwil, Korrektion Hohle Tanne- Melli 9,000 | - 6,000 | — 9,000
Spiez- lIondndn Neubau L 23,400 | — 7,000 | 23,400
Girosse Scheldogg Rosenlaui- Amtsuuuu ‘Neubau . 18,000 6,277 i 30 47,671 | 40
Schwarzenegg-Eriz, Korrektionen 400 ,00 | - ,()() | - -
Total | 548479 | 55 | 187,771 95 197,844 5d | 29489 85
|
F. 2. Vorschussamortisationen.
Halenbriicke und Zufahrten, Neubau 455,300 35,000 | — | 825,760 | 75 95,460 | 95
Bern Kirchenfeldbriicke, Verstirkung . . 240, ,000 24,000 | — | 185,000 | 105,000
Zweisimmen, Simmengrabenbriicke, Neubau . 64,000 22,882 | 90 64,000 -
Bern-Neubriick, Erweiterung . . . . . . 59,600 | 8,000 59,600 | — =
Bern-Monbijou-Morillon, V. Klasse, Neubau 41,100 | — 8,000 | - 14,100 | — —
Total | 863,000 y7,882 | 90 | 625,460 | 75 | 200460 9
| —
c. Notstandsbauten im Strassenbau auf Rechnung des am ’ |
17. Mai 1915 vom Grossen Rat bewilligten Spezialkredites. ‘ ‘ }
Beatenberg, Korrektion Regina-Boden . 3,400 | — 1,000 ‘ 8,230 | —
Lyss-Limpachtal, IV. Klasse, Korrektion . 16,500 | -~ 1,500 16,010 | 40 ;
Nidau-Safnern, Korrektion in Madretsch . 4301) 4,114 | 2D 4,114 | 25 - | —
Total 29 200 | — 9,614 | 25 28,354 | G5 | —
| | E—
|
d. Strassenarbeiten aus dem Ertrag der Automobilsteuer. ‘ \
Aarwangen und Halenbriicke, Teerungen . . 5,350 5,350 ‘ = 5,350 | — - -
Herzogenbuchsee-Wangen, Walzungen in Wangen . 5500 | -— 2,418 | 70 4,371 | 45
Burgdorf-Gomerkinden, Walzungen . . 10,000 | — 3,089 85 ’()4" | &h = =
A o S il i P -
Total | 20850 | — | 10858 55 1,764 | - L=
1) Einnahwme. ‘ ; 1
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Grossere Bauobjekte sind nicht in Ausfiihrung ge-
standen. Die wichtigsten bildeten die Strassenkorrektion
in Lauterbrunnen, sowie dic Strassenerweiterungen und
Trottoiranlagen auf der rechtsufrigen Thunerseestrasse.

Neu bewilligt wurden fiir 18 Objekte zusammen
Fr. 330,382. 30. Darunter figuriert als grosser Haupt-
posten mit Fr. 250,000 der Bau ciner neuen Aarcbriicke
mit Anfahrten bei Hinterkappelen. Von den auf
Fr. 750,000 veranschlagten Kosten iibernahmen der
Staat !/s, die Gemeinden Wohlen, Biimpliz und Bern
/s und dic Bernischen Kraftwerke den Rest, welch
letztere auch die Ausfiihrung besorgen in Verbindung
mit dem Bau des Elektrizitdtswerkes Miihleberg, das
mit seinem Wasserstau den Neubau der Briicke bedingt.
Die Linge der in armiertem Beton, zirka 400 m unter-
halb der gegenwiirtigen auszufithrenden Bogenbriicke
hetrigt 2156 m; die nutzbare Breite zwischen den
Gelindern 7.2 m, wovon 6 m fiir dic Fahrbahn und
je 0. m fiir zwei Trottoirs bestimmt sind. Die Briicken-
fahrbahn licgt 20.s m iiber der Flusssohle und 135 m
iiber dem gestauten Wasserspiegel, welcher mit 474.z,
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maximal 484.; cotiert ist. Dic Briicke kommt mit den
beidseitigen Anfahrten in ein gleichmiissiges Gefille
von 8.5 °/o. Sic miindet auf die Bethlehem-Eimattstrasse
aus, welche kiinftig dic Staatsstrasse bilden wird, wiih-
rend die bisherige Staatsstrasse durch den Bremgarten-
wald und der Hinterkappelenstutz bis zur neuen An-
fahrt von den Gemeinden iibernommen werden.

Wie die Hinterkappelenbriicke, wird auch die
Wohleybriicke neu gebaut, an welche jedoch der Staat
nichts lcistet.

Ferner wird itber das Stauwehr der bernischen
Kraftwerke in Miihleberg, als Ersatz fiiv die infolge der
Wasserwerkanlage unterbrochenen Fihrverbindungen,
cine Briicke fiir Fussginger und leichtere Fuhrwerke
erstellt, zu welcher dic beidseitigen Gemeinden dic
entsprechenden Zufahrten anzulegen haben.

Die Verpflichtungen aus noch nicht erledigten Be-
willigungen betragen auf 1. Januar 1919 Fr. 732,150. 05.
(Grosste Posten: Hinterkappelenbriicke Fr. 250,000,
Korvcktur der alten Kbnizstrasse Fr. 77,000, Doubs-
strasse St. Ursanne-Soubey Fr. 20,319. 15.)

2. Unterhalt.

Budgetrubriken Kredite Einnahmen Ausgaben Rei"?us!’aben
Reineinnahmen
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
1. Wegmeisterbesoldungen . 610,000 | — 570 | 80 | 620,107 | 30 | 619,536 | 50
2. Strassenunterhalt:
a) Strassenunterhalt . .| 550,000 | — | 28,533 | 40 | 686,301 | 39 | 657,767 | 99
) Amortisation (Biel, Staatsstrassen, |
Abtretung) 40,000 | — — — 40,000 | — 40,000 | —
3. Wagserschadenherstellung 100,000 | — 121 | 50 | 140,104 | 70 | 139,983 | 20
4. Verschiedene Kosten . i 5w 15,000 | — 625 | 49 14,874 | 59 [ 14,249 | 10
5. Erlos aus alten Strassenabschnitten . - — 1,410 | — — — 1,410 | —
Total | 1,315,000 | — | 31,216 | 19 | 1,501,387 | 98 | 1,471,536 | 79
! |
Das staatliche Strassennetz hat eine Linge von | worden. Auch wurden neue Wegmeisterstellen ge-

2,192,088 m, inbegriffen 874 m Mehrlinge, welche der
Staat durch Strassentausch mit der B. L. S. und der
Geemeinde Spicz iibernommen hat. Den Gemeinden
Grandfontaine und Rocouct ist die Ubernahme der bis-
herigen Verbindungsstrasse 4. Klasse auf den Zeitpunkt
in Aussicht gestellt worden, da dieselbe mit dem be-
willigten Staatsbeitrag nach Projekt korrigiert sein wird.
Dic Linge der nach Gesetz vom 20. November 1893
mit Staatswegmeistern bedienten wichtigern Strassen
4. Klasse betrigt 512,679 m. Im Gang befindliche
Kontrollmessungen werden vielleicht einige Modifikatio-
nen dieser Massangaben ecrgeben.

Besorgt wird der gewohnliche “Unterhalt durch
556 Wegmeister mit nach Bediirfnis beigegebenen Hiilfs-
arbeitern fiir Abschlammen, Grienriisten und andere
Arbeiten. Dieselben stehen unter der unmittelbaren
Aufsicht von 21 Oberwegmeistern. Kinige Bezirke
sind den Bediirfnissen entsprechend etwas anders ein-
geteilt und verschiedenc Wegmeister von einer untern
in cine obere Klasse mit mehr Arbeitstagen versetzt

schaffen. Auf das neue Jahr sind gewisse allgemeine
Neuerungen in Aussicht genommen, auch fiir die Ober-
wegmeister.  Nicht nur in unserem Kanton, sondern
in allen Schweizerkantonen, iiberhaupt in allen kulti-
vierten Léndern macht sich dic Notwendigkeit fiir Ver-
besserungen im Strasscnunterhalt geltend, einerseits
deshalb, weil gute Strassen und Eisenbahnen eine
Grundbedingung sind fiir cine gesunde Verkehrsent-
wicklung und weil an die Strassen hecutzutage ganz
andere Anforderungen gestellt werden als frither. Bei-
des zusammen mit den eingetretenen Teuerungen und
dem Mangel an tauglichen Materialien erfordern Ande-
rungen in den bisherigen Unterhaltssystemen. Neu
entstandene Organisationen von Strassenbaufachmiinnern
der Schweiz, abgeschen von internationalen Verbin-
dungen, arbeiten gemeinsam fiir Verbesserungen, deren
Notwendigkeit gerade withrend dem Kriege so recht
offenbar geworden ist und nach demselben in vermehr-
tem Masse sich geltend machen wird. Dabei handelt
es sich nicht bloss um die Losung wissenschaftlicher
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Probleme, sondern ebensosehr auch um gegenseitige
praktische Aushiilfe in Material- und Maschinenbeschaf-
fung, Transporterleichterungen cte.  Es ist nicht zu be-
streiten, dass der Zustand vieler Strassen, aus begreif-
lichen Griinden gerade der frequentiertesten, vielfach
zu wiinschen iibrig lisst und verbessert werden sollte.
Selbstverstiindlich sind dafiic neben der Verbesserung
der Organisation der Arbeit und Behandlung auch
mehr Mittel erforderlich. Die Budgetkredite sind nicht
in dem Masse erhoht worden, wic Arbeitslohne und
Materialpreise gestiegen sind; sic miissen ganz bedeutend
erhoht werden. Viele unserer Strassen sind nicht derart
gebaut, dass sie auch bei gutem Unterhalt den moder-
nen Verkehe aushalten kdénnen. Der Unterbau ist im
allgemeinen ungeniigend, vielerorts fehlt ein solcher

ganz. Auch an den nitigen Entwiisserungen mangelt
es sehr. Bei Korrektionen und Neubauten muss auf

diese beiden Punkte unbedingt Bedacht genommen
werden.  Viele Strassen miissen, um dem Verkehr, dem
sic zu dienen haben, zu geniigen, ganz neu versteint
werden.  Der gleiche Zweek wird jetzt durch ausser-
ordentliche Beschotterung mit nachheriger Einwalzung
zu crreichen gesucht und tatsiichlich auch erreicht,
wenn  Quantitit und Qualitit des Materials geniigen.
Die Strassen, welche an verschicdenen Orten so be-
handelt werden konnten, wie in den Jahren 1917 und
1918 mit Hiilfe des Militdrs im Jura, speziell im Dels-
bergertal, sowic dic Thun-Merligenstrasse ecte. sind
Beispiele dafiir. Es sind aber zuviel Strassen, die ein
derartiges Verfahren benétigten, als dass mit den zuv
Verfiigung stehenden Krediten cine solche Aufgabe in
wiinschbarer Zeit sich durchfithren liesse. Die Extra-
kosten dafiiv berechnen sich auf viele Millionen Franken.
Dann darf auch der nachherige Unterhalt, wenn er
schon znniichst cin leichterer sein wird, nicht vernach-
lissigt werden. Fiir cinzelne Strassen wiire auch cine
Teerung wiinschbar.  Viele Strassen werden  durch
Holz- und andere Materialfuhrungen, besonders mittelst
Automobillastwagen, ferner durch regelmissige Auto-
mobilkurse schr stark mitgenommen, besonders weil
bei jeder Witterung, ohne Riicksicht auf aufgeweichte
Strassen, gefahren wird. Gestiitzt auf Art. 2 des Strassen-
polizeigesetzes und dessen Ausfithrungsverordnung sind
solehe Unternchmungen zu Beitriigen an den normalen
Strassenunterhalt herangezogen worden, bis zu 50 /o
der Mehrkosten fiir den erforderlichen Unterhalt. Da-
mit ist man hicr und dort auf Widerstand gestossen,
der sich in einem speziellen Fall zum Prozess verdichtet
hat. Es wird geltend gemacht, die Strassen seien fiir
jeden Verkehr da und sollten so in Stand gchalten
werden, dass sie ihn aushalten konnen.  Auch der Vor-
wurf der Doppelbesteuerung wird erhoben, besonders
von den  Automobilbesitzern.  Dies ist nach beiden
- Richtungen nicht begriindet, es handelt sich nicht um
cine Steuer, sondern um eine Entschidigung im Sinne
des Art. 2 des erwithnten Gesetzes. ,

Den regelmiissigen Automobilkursunternehmungen
ist in den regierungsriitlichen Bewilligungen fie die
Befahrung der Strassen bisher cine Intschidigungs-
leistung von Fr. 100 per km Strasse auferlegt worden.
Sie haben im Grossen Rat cine Motion ecingebracht,
welche im Gegenteil  Staatssubventionen  fiir solche
Unternchmungen verlangt, weil dieselben cinem offent-
lichen Bediirfuisse dienen und meist an Stelle von zu
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subventionierenden  Kisenbahnen treten.  Die Ange-
legenheit ist noch in Behandlung.

Die Strassenverbesserungen im Jura wurden leider
durch Krankheit und frithzeitige Autlosung der mili-
tirischen Strassenbaukompagnie beeintriichtigt. Bereits
an Ort und Stelle gebrachtes Material, hauptsiichlich
Hartschotter von Scherzligen, konnte nicht iiberall mehr
aufgetragen und eingewalzt werden, so in den Bezirken
Laufen und Tramelan. Mit den cidgenissischen Militér-
behiorden sind Verhandlungen im Gange betreffend wei-
terer Unterstiitzung im niichsten Jahre, da ja die dor-
tigen Strassen gerade durch die Militirtransporte ver-
dorben wurden.

Staubbekiimptungen sind in bisheriger Weise mit
50 °/o der Fuhrkosten unterstiitzt worden.

Vom Ertrag der Automobilsteuer pro 1918 ist fast
kein Gebrauch gemacht worden, in der Absicht, spiter
unter giinstigeren  Verhiltnissen  damit mehr zu er-
reichen.

Angesichts der wachsenden Schwicrigkeiten in der
Schotter- und Kiesbeschaffung, sowohl hinsichtlich des
Ankaufes als des Transportes, ist die Anschaffung von
Autolastwagen in Aussicht genommen, wofiir sich im
neuen Jahr Gelegenheit bicten diirfte.

Die Witterung war im allgemeinen hinsichtlich
ihrer Wirkung auf die Strassen ecine normale.  Nur
Mitte Januar brachte cine durch Fohnwind herbeige-
fithrte Schneeschmelze Hochwasser, die aber im ganzen
ohne Schaden von Bedeutung verliefen. Die Friihjahrs-
schneeschmelze ging trotz grossen Schneemassen gliick-
lich voriiber. Sommergewitter brachten nur an einzelnen
Orten, speziell im Oberland, Emmental und Schwarzen-
burg Schaden.  (Hagelsehlag am Brienzersee.) Ganz
ausserordentlich verhiingnisvoll waren dann aber der
Schluss des Jahres mit dem iiberreichen Regenfall und
den grossen Hochwassern am 23./24. Dezember, sowice
dann wieder die Fohnstirme im Januar 1919. Diese
clementaren Lreignisse brachten vielen Gegenden be-
deutenden Schaden, auch speziell fiir Strassen.  Die
Habkern- nnd diec Adelboden-Strassen sind diesbeziig-
lich sechwere Sorgenkinder unserer Verwaltung. Beide
litten  mehrmals durch grosse Rutschungen.  Beide
fihren zum Teil durch ganz ungiinstiges, rutschiges
Terrain, wo nur schwer und mit ganz unverhéltnisméssig
grossen Kosten cine Besserung moglich ist.  An beiden
Orten wurden die nitigen provisorischen Herstellungs-
arbeiten sofort durchgefiihrt und fitr definitive Liosungen
Projekte aufgestellt, dic im niichsten Jahr zur Behand-
lung kommen werden.

Xhuliche Verhiiltnisse, wenn auch nicht ganz so
schwierige, bestehen an der Schwarzenburg-Heitenried-
und an der Radelfingen-Strasse bei der Rappenfluh;
alle Jahre sind da kostspiclige Ausriiumungen und Ver-
bauungen notig.

Dic Offnung der Grimselstrasse erfolgte auf den
1. Jll]i, 15 'l‘age spz'iter als die ])Qi]n Bau der Strasse
getroffenen Vercinbarungen bestimmt haben. Die Off-
nung friiher erzwingen zu wollen, wire Unsinn gewesen,
denn die gewaltigen Schneemassen hiitten enorme Geld-
opfer erfordert, ohne wirklichen Gegenwert und ohne
dass dafiir ein Bediirfnis vorhanden gewesen ' wire,
Nach Mitte Juni hat die Sonne cin gut Teil Riumung
besorgt. Fiir die Zukunft soll iiberhaupt in @hnlichem
Sinn vorgegangen werden.
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Strassenpolizei.

a. Automobilverkehr.

Folgenden Automobilunternchmungen erteilte der
Regierungsrat Bewilligungen fiir die Strassenbeniitzung:

Koppigen und Umgebung: von Bahnstation Utzenstorf
bis Station Bétterkinden.

Aarberg und Umgebung: von Aarberg nach Dettligen
und Téauffelen.

Thun-Goldiwil-Schwendi.

Erlach und Umgebung.

Grenchen und Umgebung.

Jura-Centre.
Ctunten-Sigriswil :
zehn Jahre.

Bern-Kéniz: Fristverlingerung.
Automobilkurs der Giesserei Rondez.
Automobilkurs des Eisenwerk Choindez.

Verlingerung der Bewilligung  fiir

b. Baupolizei an Strassen und Wegen.

Gestiitzt auf Art. 6 des Strassenpolizeigesetzes or-
teilte der Regierungsrat auf Antrag der Baudirektion

Eisenbahnen.

21 Baubewilligungen fiir Gebiude-, Neu- und Umbauten
an Offentlichen Strassen und \Vegen ferner 3 Be-
willigungen fiir Steinsprengungen, 5  fiir offentliche
Lastwaagen, je eine fiir eine Jauchegrube und fiir einen
Jaucheauslauf 2 fiir Einfriedigungsmaucrn. Eine An-
zahl andere Geschifte behandelte die Baudirektion als
zustindige Instanz und erteilte 7 Bewilligungen fiir
Hydranten und Wasserleitungen an Gemeinden, 4 fiir
Rollbahngeleise, 10 fiir Elcktrizititslcitungen, 21 fiir
Telephonkabelleitungen, 1 fiir eine Holztransportanlage,
1 fiir die Aufstellung der Leitungsmaste fiir die geleis-
losec Bahn der bernischen Kraftwerke von Giimmenen
nach Miihleberg, fiir dic Starkstromleitung Bottmigen-
Boncourt cte.

c. Strassenreglemente wurden folgende genehmigt:

Statuten der Gricsbachtalwegmoderation bei Saanen;
Zwieselberg, Wegreglement;

Bern, Kornhausbriicke, Polizeiverordnung;
Corban, Wegreglement ;
\ Saanen, Kalbexhomhlweg, Statuten und Moderation.

E. Wasserbau.

1. Wasserbauten.

o e .
Bundeszahlungen Verpflichtungen
Gegenstand _bro 1918 Einnahmen Ausgaben auf
(in Kolonne 2 u. 3
inbegriffen) 1. Januar 1919
Fr. Rp. I'r. Rp. Fr. | Rp. Fr. Rp.
Budgetkredit G. 1 — | 210,000 | — — — — —
o a. Bauten des Staates.
1. Aarschleusen Thun und Unterseen, Unterhalt . - : 2,662 | 75 —
2. Verschiedene Objekte e 1,066 | 95 1,160 | 05 - —
b. Bauten von Gemeinden mit Kantonsbeitragen.
3. Aare Meiringen-Brienz, Schwellenunterhalt 1,638 | 20 2,025
1. Aare in Thun, Stauwehrunterhalt 1,069 ! =
¢. Bauten von Gemeinden mit Kantons- und Bundesbeitrégen.
5. Giirbeverbauung im Quellgebiet, neue Vorlage . 10,000 | — 10,000 14,321 | 90 38,750 | —
6. Sensekorrektion Schwarzwasser-Saane . 10,000 | - 11,120 | 50,477 | — | 149,464 | 70
7. Bunderbachverbauung (Unterlauf’), an(lexgruml — 38,011 | 40 13,000 | - -
8. Kirelkorrektion zu Oey . . — — - 5,049 | 45 = —
I 9. Saxetenbachverbauung zu Wlldcmwn hrg.mzung 4,855 | 25 4,855 | 25 7,806 | — —
10. Kiesenkorrektion zu Kiesen . .o 4,941 | 30 4,941 | 30 10,676 | 20 - —
11. Sagenbach zu Guttannen, Verbauung . 650 650 | — 2,950 | — 500
12. Alp- und Miihlebach zu Meiringen, Velbauung 800 800 | — 5,764 | 70 5,667 =
13. Lauenenbach zu Hohfluh, Verbauung . . — — — - 5,886 | 75 17,335 | —
14 Lamm- und Schwandenbach zu Brienz, Vnrbauung . 7,600 | - 7,250 | -— 15,586 | 80 7,800 | --
15. Glyssibach zu Brienz, Schalenumbau 7 % 4,200 | — 4,200 | — 6,440 | — 2,600 | —
16. Lauenenbach zu Gstaad, Korrektion . . 8,100 - 8,807 | 30 12,020 | 85 — -
17. Krummbach zu Lenk, Verb’luung am Oberlauf - — — 800 | — 8,900
18. Wydenbach zu Worb Korrektion ; 4,035 | 50 4,035 | 50 9,235 | 50 27,000
19. Oberwichtrach l)orfbach Korrektion . 2,830 |~ 2, '3%() - 3,430 | — 3,000 | —-
20. Simme zu Boltigen, Korlel\twu Lehn- Slmmonegg — — _— 1,148 | 65 22,800
21. Erlibach zu Kienthal, Verbauung II .“ . 2,700 | — 2,/00 — 2,215 | 85 7,800
22. Emmekorrektion Kemmerlbodeu Kautonbglenae ; 53,400 - 25,586 | 10 29,765 | 25 |1,173,727 | 55
23. Eichibach zu Dotzigen und Biietigen Dorfbach, Korrektion — - — - 1,641 | 20 — -
24. Trame zu Tramelan-dessous, Korrektion . s - = — s 843 | 05 — —
ﬂbcrtrag 113,512 | 05 | 301,342 | 40 | 237,590 | 55 | 1,480,269 | 25
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Bundeszah ungen Verpflichtungen
(egenstand pro 1918 Einnahmen Ausgaben auf
(in Kolonne 2 u. 3
inbegriffen) 1. Januar 1919
Fr.. | Rp. Fr. Rp. Fr. | Rp. Fr. Rp
Ubertrag | 118,512 | 05 | 301,342 | 40 | 237,590 | 55 [1,480,269 = 25
25. Scheuss zu Villeret, Korrektion . . . . . . . . . . . —— -— — 4,000 | — 6.000 | —-
26. Birskorrektion zu Llesberg . e 308 | 10 308 | 40 511 | 90 20—
27. Lyssbach zu Lyss, Korrektion [ un(i | S, I — . 2,606 | 6H 5934 | 90
28. Pérybiche, 1\orrektlon und Verbauung . . . . . . . . 5,880 | —- 5,380 7,504 | 70 6’845 | s2
29. Rittigraben und Kréschenbrunnen, Verbauung. . . . . . 2,014 - 2,014 | — 3,007 | 65 2 =
30. Kurzengraben bei Wasen, Verbauung . . . . . . . . . - — — 210 | 10 2004 75
31. Burgerengraben bei Signau, Verbawung . . . . . . . . — — — 974 | 15 AR
32. Trub und Zuflisse, Verbauung . . e 20,000 | — 17,600 92,346 | 80 24,984 | 10
33. Griine Sumiswald- Lut/elﬂuh Verh‘muug S 5,350 5:651 10 7,621 | 35 22,677 60
34. Aarekorrektion Selhofen- Mlsen.mwnhr e 52,000 - 56,000 | — 31,048 | 05 173,205 —
35, Ilfiskorrektion Emmenmatt-Kroschenbrunnen . . . . . | 10,000 10,317 | 20 12,423 | 90 9’974 75
36. Kurzeneigraben-Verbauung auf Kurzeneialp . . . . . . . = . 610 ‘ 50 367859 I 50
37. Kurzeneigraben-Verbauung bei Wasen. . . . . . . . . 1,00 | — _,)m 50 1,992 | 30 3,264 ! 15
38. Griinekorrektion Wasen-Riedboden . . . o s w3 w i e — 301 | 40 6’462 35
39. Diirrbach bei Bowil, Verbauung der Auﬂu~w S 2,047 | 4 2,047 | 44 2,209 | 09 7’700 _
40. Birskorrektion zu Roches . . e 2,800 | 2,800 | — 3880 | — 2975
411. Krummbach zu Lenk, V(‘lb(lllllllg am l ntellnul T, == | . 1?;-(;.;1 70 9’1()() —
42. Birren- und \undgrahon am Beatenberg, Verbauung. . . . — 336 40 2 .
13. Aarekorrektion Runtigen-Aarberg . . . . 7,100 | 7,105 15,865 ' 50 19,375 | 75
44. Lombachverbauung zu Unterseen . i ® 8 ® § B 3 2,000 | 2,280 57 15 12,200 | —
45. Biichselbachverbauung zu lI('rlogcnbudlSno e 10,000 | — 10,000 | — 15,000  — 6,000
46. Saanekorrektion in der Gemeinde Dicki . . . . . . . . 650 | — 650 1’,550 | 1’024) 70
47. Aarekorrektion Meiringen-Brienz . . . . . . . . . .| 1,020 |5 | 1,020 | 55 13 | 5,600 | -
48. Scheultekorrektion zu Vieques . . . . . . . . . . 1,400 1,400 1,400 | - 3,015 | 60
49. Sundbachverbauung zu Sundlauvenen . . . . . . . . . 3,000 4,004 | 10 — 10,800 | —
50. Lauibach zu Meiringen, Verbauung. . . . . . . . . . 1,200 | — 1,200 2,000  — 2:.‘)()0 —
51. Engstligenkorrektion zu Frutigen . . . . . . . . . . — — - 1,178 | — e S
52. Saanekorrektion Gstaad-Gsteig . . T 4,700 | — 4,700 T | | _
53. Wiirgistalbach zu Grindelwald, Verb.mun" e 4,000 | 1,000 1915 65 7.800 | -
54, Sornekorrektion zu Delsberg . . s @ 3 8 % ® & 4 7,300 | — 7,300 7’15() . 2 ! —
55. Lyssbachkorrektion von Lyss abwiirts . . . . . . . . . 967 | 967 ‘967 | - 1,210 | —
56. Liitschinenkorrektion TII zu Wilderswil . . . o - - - - 6,000 | — 6,000 2,000 | — Gy310 | -
57. Wengibiiche zu Reichenbach, Verbawung IV . 7. . . . . 10,560 | — 10,500 - 14’“)() . 130’20(; o
58. Giirbeverbauung (llefvngraben) . 0§ B 8 3w o § 8 B 2,836 | 97 2,836 | 97 3’830 - 27’161 | 40
59. L()mbachverbauungr bei Habkern. . . . . . . . . . . 4,400 | —- 6,100 .1:.139 | 15 19:200 [ =
60. Lombachverbauung im Hollgraben . . . . . . . . . . 3,000 3,000 | —- | [
61. Simmekorrektion am Gwatt, Zweisimmen. . . . . . . . T - 210 | 85 49,789 | 15
62. Sundgrabenverbauung am Beatenberg . . . . . . . . . | -— 1 95 | 90 2,700 | —
63. Kratzhaltengraben zu Reutigen, Verbauung . . . . . . . 630 | 630 | 931 | 70 2,900 | —
64. Doubskorrektion zu Ocourt . . N 1,480 | ~ 1,480 | 1,480 | — 620 | 10
65. Girbekorrektion Pfandersmatt- Belp S 10,000 | — 10,000 | - - 101127 55 5,326 | 70
66. Ilugeligraben zu Saanen, Verbauung v w i o — i : 133 | 15 3,800 | —
67. Bunderbachverbauung 1l 7 Kandergrund, Oberlanf . . . — - ‘ 9| 45 35,000 | —
68. Saanekorrektion Laupen-Oltigen, Ergénzung . . . . . . 3,000 5,000 | — 19,849 | 95
69. Diirrbachkorrektion zu Bowil, unterster Teil . . . . . . S . 15 . 5,376 | —
70. Schwarzwasserverbauung zu Rischegg . . . . . . . . ? 350 | — 12,209 | 40
71. Hundschiipfenbiche zu Signau, Verbauung . . . . . . . | - i ] 4 | 80 - }
72. Hornbachverbauung bei Wasen . . . . . . . . . . . S — | = 213 | 55 19,975 | 65
73. Hiihnerbach bei Langnau, Verbauung . . . . . . . . . | 987 | 65 4,424 | 55
74. Kanderkorrektion Frutigen-Spiez . . . . . . . . . . 32 5()0 | . - — | 126,463 | 15
75. Girbekorrektion Belp-Aare (Notstand) . . . . . . . . 1() ,000 ,, - 20,897 | 35
76. Worblenkorrektion zu Vechigen (Notstand) . . . . . . . 1(),()()0 1 ; _ — _ _
77. Lauterbrunnen-Mirren-Béache, Verbauungen . . . . . . . 10,000 | ~ — [H 14,000 | —
78. Liitschinenkorrektion Wilderswil II (Notstand). . . . . . 2,200 | . e - — _
79. Juragewisserkorrektion, Schleusenumbau zu Nidau 10,000 | - - 5 - _
80. Juragewisserkorrektion, Islerenkanalkorrektion zu (ﬂmpeleu 5,000 | ) — _
81. Leimbach, Frutigen, Korrektion, Unterlauf . . . . . . . _ | - . - 5,440 | 20
82. Aulgkorrekmon von Steffisburg aufwartq J — : — | — = 900 | —
83. GGuntenbach und Zuflisse, Verbauung . . . . . . . . . ~ | - — 11,900 | —
84. Zazibachkorrektion 1L bei Zaziwil . . & 3 w - — : | — - 21,250 | —
85. Hohli- und Lenzligengraben, Zizivil, Verb'mung L | e} 3,650 | —
86. Oberdiessbach, Dorfbach, Korroktlon R R — | 18,000 | —
87. Simmekorrektion am Gwatt bei Zweisimmen . . . . . . : | o= 50,000 | —
88. (iriinnbachverbauung, Merligen . . C s w3 om - 11,233 | —
89. Zulgkorrektion von Steflisburg abwirts . . o . - 1600 | —
90. Aarckorrektion in Bern, Erginzung . . . . . . . . . — ‘ . — 38,000 | -—
Total G. 1, a—c | 385,696 | 41 4‘)1 67.) i 26 | 491,677 | 54 | 2,541,660 | 82
1) Vorschussguthaben. ‘
|
|
|
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Die auf den am 17. Mai 1915 vom Grossen Rat
bewilligten Notstandskredit von Fr. 400,000 verrech-
neten Posten 75, 76 und 78 wurden, gestiitzt auf
Regierungsratsbeschluss vom 28. Mai 1918, noch pro
1917 amortisiert. Pro 1918 wurden nur Fr. 302. 50
tiiv die Giirbekorrektion so verrechnet. Art. 74 und 77

Bauten und Kisenbahnen.

haben zugunsten des Staates von Fr. 128,813. 45 und
Fr. 46,034. 15. Die Posten 79 und 80 sind auf Jura-
gewiisserkorrektion -G. 8 verrechnet. Auf 1. Januar
1919 betrugen die durch unerledigte Bau- und Kredit-
bewilligungen begriindeten Verpflichtungen fiir Wasser-
| bauten ohne Juragewiisserkorrcktion zusammen Fran-

figurieren in der Vorschussrechnung mit Saldogut- | ken 2,541,660. 82.

2. Der Amortisationskredit von Fr. 110,000 wurde

verwendet fiir:

Gegenstand

Amortisation Vorschussrestanz
Fr. Rp. Fr. Rp.
1. Simmeckorrektion St. Stephan 25,000 | — 105,030 | 10
- 2. Kanderkorrektion Frutigen-Spiez 35,000 | - 255,281 | 60
3. Emmeverbauung Riiderswil . .| 50,000 | — | 114,779 | 65
I)Ial 110,000 | — [ 475,091 | 35

Folgende Wasserbauvorschiisse verbleiben unverindert: 5
Emmeverbauung Utzenstorf-Biitterkinden 139,482 | 65
Emmeverbauung zu Schiipbach 48,417 | 85
Lauterbrunnen-Miirrenbéche, Verbauung L 94,834 | 15
Total Vorschussrestanzen 157,826 | —

Davon einzig vom Staat zu amortisieren | 582, 9(3
Und mit der dltern Vorschussschuld von . 11,083,438 485

Total 1,666,456 ] 7

I

3. Besoldungen der Schleusen- und Schwellenmeister und der Pegelbeobachter,

Budgetkredit Fr. 8000. Reinausgaben Fr. 6310,
4. Juragewiasserkorrektion. Budgetkredit Fr. 40,000. Reinausgaben Fr. 21,258. 96.
Neuwe Subventionszusicherungen resp. Kreditbewilligungen wurden folgende ausgesprochen:

Objekte Voranschlag Bundesbeitrag Kantonsbeitrag
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. 1 Rp.
Wirgisthalbach bei Grindelwald . 32,000 | — —_ | = 9,600 I -
| Hiihnerbach und Zufliisse bei Langnau 29,500 | - — |- 8,850 | =
Lauterbrunnen-Miirrenbiche 168,000 | — — 08,800 | —
Giirbeverbauung im Quellgebiet . 125,000 | — — — | 43,750 | —
Simmekorrektion zu Zweisimmen 166,700 | — — — | 50,000 l -
Zazibach bei Ziziwil, Verbauung 85,000 | — | 34, 000 C— 1 21,250 | —
{ Aarekorrektion in Bern, IL Vorlage 150,000 | — — | 38,000 | —
| Diirrbach bei Bowil, unterster Teil 21,500 | — T, 1(() ‘ - 5,375 ] —-
Hohli- und Lonzhgengmbon bei Zaziwil . 22,000 | - 7,330 3,650 | —
Drei kleinere Bauten : 12()00 - — 6,000 | —
Total | 811,700 48,500 245,275 | —

Diese Beitriige sind in die oben angegebenen Verpflichtungen einbezogen. | i

Gang und Stand der griéssern Bauten.

Wie ‘schon gesagt,” brachte das_Berichtsjahr nur | mungen veranlasste.

im Januar und Dezember Hochwasser, wobei aber die

verursachten, Holz und Gestriuch abfithrten, das sich
| dann an der Strassenbriicke staute und Uberschwem-

Die rasch wechselnden Wasser-

stinde des Doubs erfordern Vorsicht in der Flosserei.

1
Wasserbauten, Schwellen und Dimme, mit cinigen Aus- \ Dic  Subventionsvorlage  von Fr. 600,000 vom
nahmen, nicht sehr stark gelitten haben. Den grossten | Jahr 1905 fiir die Verbauung des  Lamm- und
Schaden hat wohl der Doubs bei St. Ursanne gebracht, | Schwandenbaches zu Brienz wird im Jahre 1919 cr-
|

dessen gewaltige Hochwasser Uferabschwemmungen | schopft werden.

Es sind aber im Einzugsgebict noch
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Ergiinzungsarbeiten notig, fiir welche cine neue Vor-
lage vorbereitet wird. Auch fiir den Glyssibach wer-
den Erginzungen erforderlich werden. Am Lombach
wurde im Oberlauf gearbeitet und an den Wengibiichen
mit den Ergiinzungsarbeiten begonnen. Die Kander-
korrcktion hat den verschiedenen Iloehwassern gut
standgehalten.  An der Giirbenverbauung wurde im
Gebirge und bei Kaufdorf gearbeitet. Bei Giimmenen
verursachte das Hochwasser vom Dezember cinen Damm-
durchbruch, dem im Januar 1919 weitere folgten mit
bedeutendem Schaden. Die Herstellungsarbeiten wer-
den grosse Ausgaben verursachen. Fiir die Verbauung,
Verstirckung und FErhohung des linksseitigen Saanc-
dammes liegt cine Subventionsvorlage vor den Beharden.
An der Emme und deren Zufliissen ist nur an einzelnen
Strecken gearbeitet worden.  Die  Hochwasser vom
September, welche auf die Hohe derjenigen von 1912
anstiegen, sind ohne nennenswerten Schaden abgelaufen.
Immerhin wurde bei Bitterkinden wieder die  sog.
Alp iberflutet und an der Utzenstorfseite ein kleiner
Dammbruch verursacht.  An der Gohl, Gemeinde Lang-
nau, wird auch cine Verbauung nitig und fiir die Kor-
rektion der Urtenen ist dem Bund bereits einc Sub-
ventionsvorlage eingereicht worden. Vollendet wurden
die Verbauungen des Sagenbaches zu Guttannen, des
Alp- und Mithlebaches zu Meiringen, des Krummbaches
zu Lenk (Unterlauf), des Kratzhaltengrabens zu Reu-
tigen und des Lyssbaches.

Im allgemeinen bewithren sich die Bauten gut.
Wo man frither in Holz, Packwerk und Faschinen
baute, geht man nun vielfach von selbst zu Stein- und
Betonbauten iiber. Wenn dabei auch die hohen Holz-
preise cine Rolle spielen, so ist doch dic grossere
Soliditit und Dauerhaftigkeit der Stein- und Beton-
bauten von ausschlaggebender Bedeutung, insbesondere
fiir den spitern Unterhalt.

Nun ist es aber mit den cinmal neu erstellten
Schwellenbauten nicht getan, es muss auch ihrem Unter-
halt von Anfang an grosse Sorgfalt zugewendet werden.
Dies geschicht nach gemachten Beobachtungen meist
zu wenig. Die Aufsichtsbehorden haben sich daher
da und dort zu Reklamationen veranlasst geschen,
speziell auch beziiglich Durchforsten von Reissgrund.
Die Gemeinden und Schwellenbezirke haften nach Ge-
setz und Subventionsbeschliissen unter Vorbehalt des
Riickgriffsrechtes auf die Pflichtigen fiiv den richtigen
Unterhalt der Schwellenwerke,  Das Gesetz schreibt
auch jihrliche Inspektionen durch Regicrungsstatthalter,
Baubeamte und Gemeindevertreter vor.  Diese sollen
iiberall gewissenhaft vorgenommen und die dabei er-
teilten Weisungen erfiillt werden.  Vielerorts, nament-
lich im Emmental ist die Schwellenpflicht noch den
Anstissern iiberlassen, in den meisten Fillen lediglich
nach Herkommen. Diese Ordnung entspricht nicht den
Intentionen des Wasserbaupolizeigesetzes vom 3. April
1857, welches diese Last unter Vorbehalt privatrecht-
licher Verpflichtungen auf ein moglichst grosses, direkt
und indirckt beteiligtes Grebiet verteilen will, um einer-
scits den richtigen Unterhalt der Schwellenwerke zu
sichern, anderseits die Lasten richtig zu verteilen
und fiir die cinzelnen ertriiglich zu machen.  Diese
unbestreitbar gute Absicht des Gesetzes muss noch
vielmehr als bisher iiberall durchdringen. T ist ein-
zelnen Anstossern nicht moglich, zumal nicht an grissern
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und gefithrlichen Gewiissern, die notwendigen Sicherungs-
bauten, seien es Uferwerke oder Sohlenversicherungen,
auszufiihren und zu unterhalten, auch wenn an die
erste Anlage bedeutende Subventionen ausgerichtet wer-
den.  Die Lasten miissen da auf Dbreitere Schultern
verteilt werden, wie es das Gesetz vorschreibt. Alle
Gewiisserkorrektionsunternchmungen miissen von vorn-
hercin richtig organisiert werden fiir die Neubauten
wie fiir den spiitern Unterhalt, damit die gute Erhal-
tung fiir die ecrstellten Werke garantiert ist. Es ist
Sache der Gemeinderite, da wo noch keine richtigen
Schwellenreglemente und Kataster oder Statuten be-
stechen, solche aufzustellen und zweckentsprechende
Schwellenbezirksorganisationen zu schaffen.

Fiir den  Unterhalt der Juragewiisserkorrektion
wurden I'r. 21,258. 96 verausgabt, darunter grissere
Betriige fiir Kanalausriumungen im grossen Moos, fiir
die Korrektion des Islerenkanals, fiir Herstellungsarbei-
ten am Nidau-Biirenkanal und fiir dic obere und untere
Zihl.

Die Nidauschleusen wurden durch einen Taucher
auf den Zustand ihrer Fundationen genau untersucht.
Es zcigten sich verschiedene Unterkolkungen, welche
baldige Gegenmassnahmen erfordern.  Der Schleusen-
dienst, weleher seit 1901 von der nebenan ansiissigen
Briickenbaufirma Wolf & Co. besorgt wurde, ist auf
deren Demission hin dem Sekretdr und Aufscher der
Juragewiisserkorrektion, Herrn B. Zaugg in Biel,
iibertragen worden. (1. Oktober 1918.)

Wiihrend 100 Tagen des Jahres waren die Schleu-
sen ganz offen, an 52 Tagen ganz geschlossen. Die
‘Wasserstiinde des Bielersees variierten zwischen 431.4s m
und 434.0c m am Vingelzpegel. (Letzter Stand am
23./24. Dezember 1918.)

Fir dic Aufstellung des Ausbauprojektes fiir den
Nidau-Biirenkanal bewilligte derRegicrungsrat Fr.10,000.
Von der Bauleitung wurden wiihrend des Jahres ge-
naue Profilaufnahmen gemacht und iiber Winter auf-
getragen, worauf die Projektierung erfolgen wird. In-
dessen werden auch von anderer Seite Studien gemacht,
iiber die aber noch nicht berichtet werden kann.

Einem beziiglichen Postulat Will und Konsorten
im Nationalrat und Motionen im Grossen Rat ist damit
schon vorgearbeitet worden.

Dic Wasserstandsreglicrung in Fliissen und Seen
erhiilt je linger desto grossere Bedeutung. Ks hiingen
verschiedene, zum Teil cinander widersprechende Inter-
essen damit zusammen, cinerseits dicjenigen der See-
anwohner, der Landwirtschaft und der Schiffahrt und
auch der Fischerei, anderseits dicjenigen der Wasser-
werke. Es ist schwierig, denselben gleichmiissig gerecht
zu werden. Sowohl in Interlaken und Thun, wie in
Nidau wird der Schleusenregulierung alle Aufmerksam-
keit geschenkt, aber Verbesscrungen so weitgehender
Natur, wic sie in neuester Zeit von allen Seiten anbe-
gehrt werden, lassen sich speziell an letzterm Ort erst
mit cinem grossern Ausbau der Juragewiisserkorrektion
erziclen, dic ecs crmiglicht, dic Schwankungen der
Wasserstinde in engern Grenzen zu halten.  Gestiitzt
darauf wird es dann auch miglich sein, hinterliegende
Moosgebiete zu entwissern und einer bessern Kulti-
vicrung entgegenzufiihren, wie es zum Teil bereits
geschicht oder projektiert ist.
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Schwellenreglemente und Kataster.

Vom Regicrungsrat wurden genchmigt:

Dotzigen, Eichibach und Biietigenbach; Schwellen-
“kataster.

Lenk, innerer Seitenbach; Schwellenkataster.

Steffisburg, Miihlebach; Statuten der Genossenschaft
der Wasserrechtsbesitzer.

Allaine und Zufliisse, Statuten fiir den Schwellenbezirk.

Riiederswilschachen-Korporation, Statuten.

(fadmen, Schwellenreglement fiir Gadmenwasser, Trift-)
Stein- und ‘Wendenwasser, Spreitlaui-) Buchholz-
und Breitbach. |

Sumiswald, Schwellenstatuten und Kataster fiir den
Kurzeneibach.

Grindelwald, Schwellenkataster fiir den Wiirgisthalbach.

Oberburg, Emmeeinlass, Statuten der Radwerkbesitzer.

Ein Gesuch um Trennung des Schwellenbezirks

Belp-Kehrsatz wurde abgewiesen.

Unter iffentliche Aufsiclt gestellt wurde der Ober-
burg-Dorfbach zwischen Biembach und Kleine Emme.

Wasserbaupolizei. Der Regierungsrat bewilligte die
Einfiihrung von 7 Kanalisationsleitungen in offentliche
und unter offentlicher Aufsicht stehende Privatgewdisser,
18 Uberbriickungen, bzw. Uberbauungen, die Erstellung
von Limnigraphenstationen ncbst Messstegen an der
Aare in Guttannen, an Filderich und Kirrel, eine
Pritschenanlage an der Kleinen Emme zu Burgdorf,
zwei Ufermauern und einen Schopfiiberbau.

Die Baudirektion ecrteilte achtzchn Bewilligungen
fiir Holzflossungen und ecine fiir eine Telephonleitung
iiber den Aarekanal Nidau-Biiren.

F. Wasserrechtswesen.

Was im Eingang der Berichte fiir 1916 und 1917
gesagt ist, gilt fiir das Jahr 1918 noch in erhohtem
Masse. Dic Wirkungen des Krieges machten sich noch
schiirfer bemerkbar. Der Mangel an Heiz- und Be-
leuchtungsmaterial wurde immer driickender und zwang
dazu, nach Ersatz zu suchen. Ein solcher wiire wenig-
stens teilweise moglich durch den Ausbau bestehender
und die Errichtung neuer Elektrizitéitswerke. Kon-
zessionen und Projekte wiiren wohl geniigend vorhanden
gewesen, aber der Ausfiihrung standen Hindernissc
entgegen, dic auch wieder eine Folge der Kriegslage
waren: Schwierigkeit der Beschaffung und teure Ver-
zinsung des Geldes, Preiserhdhung und Schwierigkeit
der Materialbeschaffung, Mangel an Arbeitskriften und
wegen der Militiraufgebote Lohnsteigerung ete. Alles
dies machte sich immer fiihlbarer und der Waffen-
stillstand zwischen den kriegfiihrenden Parteien brachte
nicht die erhoffte Erleichterung. Aus diesem Grunde
mussten grossere Bauten wo miglich zuriickgestellt
werden, was in manchen Fillen eine Verlingerung
der Konzessionsfristen notwendig machte.

Trotzdem fiihrte das dringende Bediirfnis nach
clektrischer Energic die Bernischen Kraftwerke dazu,
das gewaltige Stauwehr an der Aare bei Miihleberg
in Angriff zu nehmen. Hiervon abgesehen, sind nur
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wenige Werke mittleren oder ganz kleinen Umfanges
in Bau genommen oder abgedndert worden.

Necue Konzessionen wurden nur wenige crteilt und
dicse betreffen nur ganz kleine Anlagen mit Ausnahme
derjenigen der von Roll’schen Kisenwerke an der Sorne
zwischen Undervelier und Bassccourt.

Dagegen wurde cine -ganze Anzahl von Projck-
tierungsbewilligungen crteilt und davon einzelne fiir
ganz bedcutende Werke an den Gebirgsfliissen des
Oberlandes. Hierfiir sind unterdessen auch schon Kon-
zessionsgesuche cingelangt, dic wohl zu einem heftigen
Konkurrenzkampf fithren diicften. Einzelne Projekte,
wie dic Ableitung des Brienzersces nach Unterwalden,
sind so abenteuerlich, dass darvauf unter keinen Um-
stiinden cingetreten werden kann.

Es verdient hier noch erwiihnt zu werden, dass
auffallend viele Handdnderungen von Wasserwerken
stattgefunden haben. Wie zu vermuten, wurden nicht
alle vorschriftsgemiiss angemeldet, immerhin hat der
Regierungsrat in iiber zwanzig Fillen die Genehmigung
erteilt.

Wassergenossenschaften, wic sic in Art. 20 des Ge-
sctzes vom 26. Mai 1907 vorgesehen sind, haben wir
leider im Kanton Bern nicht iiberall, wo sic notwendig
wéren.  Normalstatuten fiir solche sind durch das
Wasserrechtsbureau ausgearbeitet worden. In  zwei
Fillen konnte der Regierungsrat fiir cinzelne Gewiisser-
strecken scine Genehmigung erteilen.

Zu einigen Bemerkungen gibt noch die Durch-
fithrung des Bundesgesetzes vom 22. Dezember 1916
iiber die Nutzbarmachung der Wasserkrifte, das auf
1. Januar 1918 in Kraft erklirt wurde, Anlass.

Die Tendenz des Art. 24 der Bundesverfassung,
der am 25. Oktober 1908 vom Schweizervolk mit iiber-
wiiltigendem Mechr angenommen wurde, ging dahin,
dic zweckmissige Nutzbarmachung der Wasserkriifte
im Interesse der schweizerischen Volkswirtschatt zu
fordern. Der Bund wird ermiichtigt, hierfiir die erforder-
lichen allgemeinen Vorschriften aufzustellen. Nach
dem Sinne des Verfassungsartikels soll cr sich aber
auf dic Regelung der im Interesse des ganzen Landes
liegenden grundsiitzlichen Fragen beschrinken. Unter
diecsem Vorbehalt wird dic Regelung der Nutzbar-
machung den Kantonen iiberlassen.

Ob sich die Bundesversammlung bei der Aus-
arbeitung des Gesctzes iiberall in diesen Schranken
gehalten hat, wurde viclfach diskutiert und von einzel-
nen Seiten sogar lebhaft bestritten, dass dies der Fall sei.

Nun aber die Durchfiihrung des Bundesgesetzes :

Nach Kreisschreiben des Bundesrates vom 20. April
1917 werden dic Kantone verpflichtet, die zur Durch-
filhrung erforderlichen Anordnungen zu treffen und
zugleich ermichtigt, dics auf dem Verordnungswege
zu tun. Daraufhin hat der Regierungsrat des Kantons
Bern am 19. Oktober 1917 seine Antwort erteilt. Die
Priifung ergab, dass unser bernisches Gesetz vom
26. Mai 1907 mit dem Bundesgesetz in keinem Wider-
spruch stche und der Erlass einer neuen Verordnung
gar nicht notwendig sei, indem simtliche Punkte, die
im Kreisschreiben aufgefiihrt sind, durch die Gesetz-
gebung einc geniigende Regelung gefunden haben. Das
eidgendssische Departement des Innern hat sich sehliess-
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lich, nach ciner Diskussion iiber einige untergeordnete
Punkte, mit dieser Auffassung cinverstanden crkliirt.
Nun folgte aber cine ganze Reihe von neuen Ver-
fiigungen der Bundeshehorden, die in ihrer Gesamtheit
cine sehr weitgehende Abinderung unserer kantonalen
(iesetzgebung und Verwaltungspraxis mit sich hringen
wiirden.

Die finanzicllen Konsequenzen wiiren zwar fir den
Kanton Bern nicht ungiinstig, dagegen wiirde die
Nutzbarmachung der Wasserkriifte in den meisten Fiillen
nicht crleichtert, sondern durch iibertriebene Formlich-

keiten und Kostenmacherei erschwert.  Der  Erfolg
miisste im dirckten Gegensatz zu der Tendenz des

Art. 24 der Bundesverfassung und des Bundesgesetzes |

vom 22. Dezember 1918 stehen. Auf jeden Fall ist dem
schweizerischen Landesinteresse  damit nicht gedient.

Diese Einsicht scheint nach und nach dnch durch- |
zudringen.
Schritt und Tritt gchemmt.

Die Kriegsmassnahmen der Bundesbehorden, mit
deren Durchfithrung die  Abteilung fiir industrielle
Kriegswirtschaft beauftragt war, haben sich dagegen |
nicht als so gefihrlich erwicsen, wie von cinzelnen

Sonst ist man auch in den Kantonen auf |

|
\
{
\
|
|

Seiten  befiicchtet wurde.  Von dieser Seite aus war
man cher bestrebt, zu vermitteln und Hindernisse aus
dem Wege zu riumen, die einer zweckmiissigen und
moglichst  vollstindigen Ausniitzung der Wasserkriifte
im Wege lagen.  Damit die bestechenden Werke ihr
moglichstes leisten konnen, wurden ausserordentliche
Bewilligungen befiirwortet, die teilweise iiber den Rah-
men  der Konzessionsbedingungen  hinausgehen, aber
nur voriibergehende Geltung haben.  Die Ausfithrung
wurde den Kantonen iiberlassen.  Von den formellen
Kompetenzen, die sich ciner Diktatur nihern, wurde
nie ein Gebrauch gemacht, der zu ecinem Konflikt mit
den bernischen Behirden Anlass gab.

Fir den Wasserkataster sind die im Bundesgesetz
vorgeschenen Vorschriften noch nieht erlassen worden.
Obschon fiir den Kanton Bern schon lange die not-
wendigen Vorarbeiten mit Musterbeispielen vorliegen,
wird man also noch mit der Durchfithrung zuwarten
miissen, um unniitze Kosten zu vermeiden.

Ahnlich verhilt es sich mit der Umw(mdlung, der
vom Kanton ausgestellten provisorischen in definitive
Konzessionen, w ofm cin cidgendssisches Normalschema
vorgeschen ist.

Generaliibersicht der Budgetkreditverwendungen pro 1918.

19

Budgetkredite Reinausgaben Minderausgaben | Mehrausgaben Bemerkungen
| |
Fr. Rp. Fr. R r. Rp. Fr. 'Rp.
‘A. Verwaltungskosten  der  zen- ' P ! i | ] v ‘
tralen Bauverwaltung 68,930 70,939 | 65 — 1,959 | 65
! B. Kreisverwaltung . 59,030 | - - 59,607 | 65 — |- 477 | 6D
C. Unterhalt der St‘ml\gvlmudv 303,000 | — | 330,508 | 80 — 27,508 | 80
D. Neue Hochbauten 300,000 299,995 | 55 445 N
E. Unterhalt der Strassen 1,315,000 | — | 1,471,536 | 79 — | 156,536 | 79
I, Neue Strassen- und Brmkenl».mh I 260,000 260,987 | 95| |- 987 1 95
(i. Wasserbauten 328,000 | - 347,771 | 24 — | — [ i 15584, 50
. QO I - J— | T y .=
Il. Wasserrechtswesen . 1,500 — - : | — | =} I\Ielm:;nn:nlmw,
J. Vermessungswesen 3 44215 | - - 40,151 | 35 4,063 | 6 — |-
K. Eisenbahn- u. Schiff Llntn\wwn 61,300 | - 66,305 | 60 NN 5,000 GO
Total | 2,741,025 | — | 2927,704 | 58| 4,068 | 10| 192,476 | 44
' \ 1
Verpflichtungen fiir Hoch-, Strassen- und Wasserbauten auf Ende 1918.
(Ohne Vorschussrechnung.)
e ) . Rp.
Stand am 1. Januar 1917 245,850 | 40
Bewilligungen pro 1918 285,898 | 80
Hochbauten 531,749 | 20
(Budget D 1) Zahlungen pro 1918 . . . . . . . . . 168,377 | 30
Verpflichtungen 1. Januar 1919 363,371 | 90
Vermehrung pro 1918 Fr. 117,521, 50,
Stand am 1. Januar 1917 . . . . . . . . . . 589,539 | 70
Bewilligungen pro 1918 . . . . . . . . . . . . . .. 330,382 | 30
Strassenbauten ()19 999 |
(Budget F) Zahlungen pro 1918 . . . T T T 187, ""1 95
Verpflichtungen 1. Januar 1919 . . | . 7{21)0 05
Vermehrung pro 1918 Ior., H",(il(). 30, |
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Fr. Rp. I’
Stand am 1. Januar 1917 2,002,218 | 10
Bewilligungen pro 1918 245,275 | —
Wasserbauten 2, 747 ,493 | 10
’ (Budget ) Zahlungen pro 1918 “‘%05 )5,832 | 28
Verpflichtungen 1. Januar 1919 ; 2,641,660 | 82
Vermehrung pro 1918 Fr. 39,442, 72.
Verptlichtungen auf allen drei Kategorien . . 3,637,182 | 17
Yermehrung pro 1918 zusammen Fr. 299,57 1. 57 f
Vorschussrechnung.
Gegensiand Sland am Neue Vorschllsse Amortisation Stand am
& 1. Januar 1918 pro 1918 pro 1918 1. Januar 1919
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
I. Bau- und Yermessungswesen.
A. Kitere Vorschilsse.
1. Strassenbauten (fiir Budgetkredit X F) | 732,856 | 54 — — — — | 732,856 | 54
2. Wasserbauten (fiir Budgetkredit X G) | 1,083, 483 47 — — — — [ 1,083,483 | 47
Total | 1 8]6 340 1 01 -= — — — 11,816,340 | 01
B. Neuere Vorschiisse.
1. Alte Unfallversicherung der Regiearbeiter 5,656 | 68 5,828 | 32 | 11,385 | — — —
la. Neue eidgendssische Unfallversicherung . — — | 45,365 | 40 4,519 | 42 40,845 | 98
2. Miinsingen Hunzikengut, Heuaufzug 1,044 | 15 6,576 | 45 7,620 | 60 — .
3. Miinsingen Landw. Schule, Wasserversorgung 11,000 | — 9, 010 | — 662 | 20 19,347 | 80
4. Miinsingen Landw. Schule, Neubauten | 200,000 | — — 150,000 | — 50,000 | —
5. Miinsingen Landw. Schule, Eichischeuer — — 0,007 % 5,007 | 75 — —
6. Miinsingen Haushaltungsschule, Mobiliar
und Gerite . . .o — -— 7,393 | 85 7,393 | 85 - .
7. Bern Obergulchtsgebaude, Anbau . 106,185 | 85 5,240 | 60 | 71,452 | 95 39,973 | —
8. Bern Obergerichtsgebdude, Anbau, Moblierung 17,027 | — 758 | 90 | 17,785 | 20 — —
9. Bern Inselspital, chirurgische Poliklinik — — 5,221 | 10 — — 5,221 | 1
10. Bern Staatspersonal, Torfabgabe — — | 30,494 | 75 — — 30,494 | 75
11. Waldau Irrenanstalt, Kohlenschopf — - 5,007 | 75 5,007 | 75 — —
12. Waldau Irrenanstalt, Koch- und Heiz-
anlage im Mosli . . — — | 11,891 | 40 — — 11,891 | 40
13. Waldau Irrenanstalt, Okonomlogebaude
Verbesserungen — — 3,056 | 35 — — 3,056 | 35
14. Bellelay Irrenanstalt, neue " Scheunc - — 5,318 | 35 — — 5,318 | 35
15. Bellelay Irrenanstalt, landw. Maschinen —_— — 2,987 | 90 2,987 | 90 — -—
16. Bellelay lrrenansta]t, Torfausbeutung . — — | 78,182 | 05 | 85,756 | 30 37,425 | 75
17. Notstandsarbeiten (Spezifikation nachstehend) - — 32 116 | 75 | 22,200 | — 9,916 | 75
18. Automobilsteuerkredit (Spezifik. nachstehend) — — 10,858 55 | 10,858 | 55 — —
19. Kautionen fiir Leitungsanlagen in Strassen . 7,979 | 50 7,163 | 50 5,794 | — 9,349 | —
20. Biel Staatsstrasscn, Abtretung 150,000 | — — — 110,000 | — 40,000 | —
21. Bern Halenbxuckc, Neubau 130,000 | — 460 | 95 | 80,460 | 95 50,000 | —
22, Bern Kirchenfeldbriicke, Vewtaxkung 129,000 | — — — 104,000 | — 25,000 | —
23. Bern Neubriickstrasse, Korrektion . 8,000 | — — — 8,000 | — — —
24. Bern Monbijoustrasse, Neubau 8,000 | --- — — 8,000 | — — —
25. Simmengrabenbriicke, Neubau 22,882 | 90 — — | 22,882 | 90 — —
26. Simmekorrektion St. Stephan 130,030 | 10 — — [ 105,030 | 10 25,000 | —
27. Kanderkorrektion Frutigen-Spiez 308,972 | 65 | 13,808 | 95 | 67,500 | — | 255,281 | 60
28. Giirbckorrektion Pfandersmatt-Belp 2,000 | — — — | 2,000 | — — —
Ubertrag | 1,237,678 | 33 |286,749 | 12 | 866,305 | 62 | 658,121 | 83.
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Gewenistand Stand am Neue Vorschlisse Amortisation Stand am |
| FRRORSEE 1. Januar 1918 pro 1918 pro 1918 1. Januar 1919 |
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. [‘ Rp. Fr. " Rp. ‘
Ubertrag | 1,237,678 | 33 | 286,749 12 | 866,305 62 658,121 | 83
| 29. Emmeverbauung Utzenstorf-Bitterkinden . 139,482 | 65 — | — 109,482 | 65 30,000 — |
30. Emmeverbauung Riiderswil 164,779 | 65 — | — | 4779 65 40,000 | — |
31. Emmeverbauung Schiipbach . . 46,516 | 25 5,000 | — | 11,892 10 39,624 | 15 1
32. Lauterbrunnen- Muucnba(he Ve 1lmlung 104,474 | 05 360 | 10 [ 10,000 | — 94,834 | 15 1
33. Saanekorrcktion Laupen-Oltigen 5,794 | — 3,111 1 65 8,000 | — 905 | 65 |
34. Sensckorrektion Neucnegg 2587 | S0 | 28,508 | 55 6,614 | 70 24,481 | 65 |
35. Aareckorrcktion Innertkirchen 7,332 | — 329 | 95 — = 7,661 | 95
36. Aare Felsenau-Saane, Wasserwerk . 420 | — 1,750 2,170 — \ -
37. Juragewiisserkorrektion, Ausbauprojekt — — 7,867 90 — == 0,867 | 90
| 38. Triangulationen Simmental 38,219 | 21 — — 5,000 33,219 | 21 |
| 39. Triangulationen I und 11 Jura 43,611 1 95 - = 43,611 } 95 |
| 40. Triangulationen I und IV Jura 16,907 | 90 120 | — — - 17,027 90 |
| 41. Triangulationen Bern 4,516 | 65 5h | 90 45 | — 4,527 55 |
42. Chevener (xutul/lh.umm-nlwunn — — 2,497 | 15 — 2,497 15 ;
43, Vermessungswerke Bunde sxul)wntmnun — — [ 115,057 40 [ 115,057 | 40 — | —1
| ! —
Tolal | 1,312,320 | 44 [451,407 | 72 [ 1200047 | 12 | 1004381 04 |
; | i
| Spezifikation fiir Art. B. 17, | ' |
' a. Beatenbergstrasse, Korrektion, Boden — — 1,000 — | = 1,000 -
. Madretschstrasse, Korrektion — — 4114 1 25 - 4,114 1 25
i ¢. Limpachtalstrasse, Korrcktion . - 4,500 | — - 4,500 | —
d. Giirbekorrektion Pfandersmatt-Belp . — ‘mz 50 — 302 | 50
—_—— - | ‘ - I n
Tolal — <>910 |75 — ‘ - 9,916 i 75
| | |
Spezifikation fiir Art. B. 18. ‘ ‘ 1
| @. Aarwangenstrasse uwud Halenbriicke, Teerung — — 5,350 | — 5,350 \ — —
" . Herzogenbuchsee-Wangenstrasse, Walzung . — - 2,418 | 70 2418 | 70 —
' ¢. Burgdorf-Gomerkindenstrasse, Walzung . — 3,089 1 85 3,080 | 85
Total — — | 10,858 ‘ 55 | 10,858 J‘ hb) == - |
; I1. Eisenbahnwesen. ‘ |
| A. Vorstudien. ;‘
U 1. Ins-Erlach-Landeron-Neuenstadt . 2,683 | 75 - | — 2,683 | TH
2. Delsberg-Mervelier- ()(‘n\mgvn 2,400 | — — — 2,400 |
| 8. Stockental ; 4,550 | — - = — 4,550 | —
4. Pruntrut-Damvant . 4,649 | — — — 4,649 | -
5. Steffisburg-Thun-Gunten 2,825 | — — — 2,825  — — —
6. Herzogenbuchsee-Wangen | 2,820 | 40 — - 2,820 40
7. Herzogenbuchsce-Utzenstorf-Eyss 12,400 | — — 12,400  —
8. Thun, ncue Bahnhof- und Hatenanlage 7,947 10 — . — 947 10
9. Delsberg-Mervelier 0,252 | 50 = 3,252 50 |
10. Sonnenberg-Breuleux 2,100 | — — — 2,100 — |
11. Réchésy-Bonfol 1,092 | 50 - — 1,092 50 ¢
12. Worb-Biglen 1,700 | — - — — — 1,700 — |
13. Meinisberg-Biiren. 1,206 | 15 — - — 1,206 15
14. Brienzerseebahn . 210 | — - — - T ’1() —
Total 49,836 | 40 — — 2,825 — -{7 ()1 l 40
B. Vorstudien fiir elektrischen Betrieb 13,030 — — = 13,030 -
I | |
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Gozeiistand Stand am Neue Vorschiisse Amortisation Stand am
2 1. Januar 1918 pro 1918 pro 1918 1. Januar 1919
Fr. ip. Fr. Rp. Fr. 4 Rp. Irr. Rp.
C. Eisenbahnsubventionen. ' ‘
| 1. Pruntrut-Bonfol-Bahn, Vorschuss. 166,000 | — = — — | — 166,000 | —
| 2. Solothurn-Bern-Bahn . 1,108,750 | — - — — — | 1,108,750 | —
3. Sensetalbahn, Vorschuss . . . . . 125,184 | — — — —_— ’ — 125,184 | —
4. Bern-Neuenburg-Bahn (Dirckte), Vorschuss . | 1,000,000 —- — - — | 1,000,000 | —
5. Oberaargau-Seeland-Bahn . . 35,000 | — — — - — 35,000 | —
6. Mett-Meinisberg-Bahn, Vorschuss — — 8,029 | 65 - — 8,029 | 65
7. Tramclan-Breuleux-Noirmont-Bahn . 745,685 | — e — ‘ — | 145,685 | —
8. Solothurn-Niederbipp-Bahn 240,000 | — — ’ ot — | — | 240,000 | —
9. Brienzerscebahn, Betricbssubvention 218,517 | 20 - — | 45,000 173,517 | 20
10. Langenthal-Jura-Bahn, Vorschuss . . 148,000 | — - — _— - 148,000 |
11. II’buchsee-Wangen-Wiedlisbach-Bahn . 4,615 | — — - - 4,615 | —
12. Ligerz-Tessenberg-Drahtseilbahn 60,000 | —- 5,000 | — — 65,000 | —
13. Bidl -Tiuffelen- Ins-Bahn . . 1,006,500 | — | 29,000 | — 1,035,500 | —
4. Ramsei-Sumiswald - Huttwil - Bahn, Vorsehiss — — | 20,084 | 95 - - 20,084 | 95 |
15. Langenthal-Melchnau-Bahn . 454,000 113,500 | — — | 567,500 | —
16. btf\f'hsburg-'l‘hun -Interlaken-Bahn ‘32 000 | — — - | = (52 OOO o
Total |5, JJ‘) 951 | 20 175,614 | 60 | 45,000 } — 5,469,865 | 80
|
|

Die Vorschussrechnung [ A ist unverindert ge-
blicben.

I B crgibt cine Yerminderung um Fr. 805,079. 90
gegeniiber 1917, gleich der Differenz zwischen dem
Mindestbetrag  der neuen Vorschiisse gegeniiber den
Amortisationen. Diesc Verminderung wurde herbeige-
fithrt durch ordentliche Amortisationen aus den Budget-
krediten der Baudirektion mit Fr. 205,079. 90 und durch
cine ausserordentliche Zuwendung aus dem Kontokorrent
der Staatswaldungen pro 1917/18 von Fr. 600,000 ge-
miiss Regierungsratsbeschluss vom 20. Mai 1919.

Auf II A resultiert eine Verminderung von Fr. 2825;
B ist gleich geblicben und C weist cine Zunahme auf
von Fr. 130,614. 60.

Zu d(,n cinzelnen Artikeln der Gruppe [ B sei
folgendes bemerkt: Die Art. I und [* sind laufende
Rechnungen, in denen die alten Prédmienvorschiisse
Jeweilen ‘nach der Jahresabrechnung der Versicherung
durch Verrechnung auf die betreffenden Budgetkredite
amortisiert werden.

Art. 10 wird durch die Zahlungen der Torfbeziiger
gedeckt.

Die Art. 2, 3, 5, 6, 8, 9, 11—16 sind Vorschiissc
fir Bauarbeiten aut Rechnung anderer Verwaltungen
oder Anstaltsokonomien, von denen sic im Laufe oder
nach Ausfithrung der Arbeiten zuriickbezahlt werden.

Avt. 18 amortisiert sich aus dem Iirtrag der Auto-
steuer,

Art. 19 ist ein Kontokorrent mit Bezug und Riick-
zahlung von Kautionen.

Art. 4, 7, 17, 20—382 sind Vorschiisse, welche aus
Budgetkrediten der Baudirektion selbst zuriickbezahlt
werden miissen, wenn es nicht ausscrordentlicherweise
aus Ertrdgnissen der Staatsverwaltung geschehen kann.
Bei Art. 32 sind jedoch Fr. 49,684. 15 Beitrige von
Bund und Gemeinde zugunsten der Vorschussrechnung
zu verrcchnen.

Art. 33—35 sind von den Gemeinden zuriickzu-
zahlen oder aus den ihnen zukommenden Staatsbeitriigen
zu amortisieren.

Art. 37 wird spéter in die kommende Bauvorlage
einbezogen.

Art. 38, 39 und 42 sind noch ganz vom Staat zu
amortisieren. Die fiir die zwei crstgenannten Posten
zukommenden Bundesbeitriige sind bezahlt.

Art. 41 wird spiter vom Bund cbenfalls subventio-
niert und geht dann der beziigliche Beitrag vom Vor-
schuss ab.

Die nach obigen Erliuterungen vom Staa! (Bau-
dircktion) noch zuleistenden Vorschussamortisationen fiir
die Art.4,7,17,20—22,26—27,29—32,37—42 betragen
zusammen auf 1. Januar 1919 Fr. 758,697. 16. Am
1. Januar 1918 betrugen sic Fr. 1,753,998, 41 (Amorti-
sationen pro 1917 gemiss Regierungsratsbeschluss vom
28. Mai 1918 abgerechnet), Verminderung pro 1918
somit fr. 995,301. 25.
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Il. Vermessungswesen,

A. Allgemeines und Personal.

Dem \ormewmgsburoul hat das Berichtsjahr wic
die vorhergehenden fir grossere Arbeiten wenig Knt-
wicklungsmoglichkeit geboten.  Der Krieg mit  der
grossen Teuerung auf allen Gebicten hat auch hier
anpassende Binschriinkungen zur Folge gehabt.

Das cidgendssische Vermessungsprogramm mit zu-
gehiorender Kostenberechnung sind derart beeinflusst,
dass es einer Revision unterzogen werden muss, che
es definitiv bestimmt und den Kantonen zugestellt wer-
den kann. Bis dahin muss auch mit der Aufstellung
ecines kantonalen Programmes fiir die Weiterfiihrung
der Grundbuchvermessungen zugewartet werden.

Die Revision der eidgendssischen Vermessungsvor-
schriften, im Sinne tunlichster Vereinfachung, ist be-
endet und im neuen Jahr soll die neue Instruktion
vom Bundesrat in Kraft erklirt werden. Die Anfor-
derungen sind nun, den neuen Erfahrungen entsprechend,
den praktischen Bediirfnissen in jeder Beziehung an-
gepasst. Allzu scharfe Vorschriften und namentlich die
cinschriinkenden Bestimmungen  der alten Instruktion
beziiglich Methoden und Vorfahn'n sind ausgemerzt
worden.

Eine Reduktion der Vermessungspreise tritt zwar
trotzdem nicht cin, weil sich eben die allgemeine Ver-
teuerung jeglicher Arbeit auch hier geltend macht.
Immerhin ist diese Verteuerung im Vermessungswesen
infolge der gewiihrten Erleichterungen weniger stark
als auf andern Gebieten.

Dic im Vorjahr von den Kantonen dem cidge-
nossischen Grundbuch(tmt gelicferten Untorsuchungon
iiber den Parzellicrungsgrad des Kulturlandes sind von
jenem verarbeitet und zusammengessellt worden.  Ge-
stiitzt auf die beziiglichen Resultate ist im Mérz 1918
ein Bundesratsbeschluss erfolgt, wonach Grundbuch-
vermessungen  fiir Gebiete, die einer Giiterzusammen-
legung bediirfen, erst in Angriff genommen werden
sollen, nachdem dicse durchgefiihrt ist.  Gleichzeitig
ist cine Erhohung des Bundesbeitrages an die Giiter-
Iusammcn|(‘gung~l\o\tvn beschlossen worden. Es wer-
den iiber dic im Bundesgesetz betreffend die Forderung
der Landwirtschaft vorgeschenen Subventionen hinaus
Beitriige geleistet entsprechend den Ersparnissen, die
bei den Grundbuchvermessungen zu erzielen sind, wenn
sic nach, statt vor crfolgter Zusammenlegung dul'ch-
gefithrt werden. Diese Erhohung der Subventionen
werden 5 bis 20 %o der Giiterzusammenlegungskosten
ausmachen. Der Bundesratsbeschluss verpflichtet dic
kantonalen Behorden, auf die (:utorzuqammnnlcgung
hinzuwirken.

Ein Begleitschreiben zu diesen Beschliissen enthiilt
interessante Zusammenstellungen iiber den Grad der
Zerstiickelung des Kulturlandes, iiber die mutmasslichen
Kosten der Vermarkung, Vermessung und Grundbuch-
anlage. Ferner sind Berechnungen aufgestellt iiber
die durch die Vornahme von Giiterzusammenlegungen
errcichbaren Krsparnisse an eigentlichen Vermessungs-
kosten.  Eine tabellarische Zusammenstellung der Ge-
samtflichen, dic einer Giiterzusammenlegung bediirftig
sind, zcigt, dass der Kanton Bern mit zirka 63,000 ha
solchen Landes unter den Kantonen an zweiter Stelle
steht. Insbesondere im Jura, im Seeland und im Mittel-
land sind Hunderte von Gemeinden, in denen iiber
das ganze Areal oder cinzelne Teile (rutm/ummmml-
legungen vorgenommen werden miissen.

Die gesetzlichen Grundlagen fiir derartige Unter-
nchmungen sind vorhanden, cs bedarf aber “noch der
Initiative cinsichtiger Grundeigentiimer und fiihrender
Personlichkeiten der landwirtschaftlichen Kreise, um
dem Gedanken Bingang zu verschaffen und (lelartlgv
Meliorationen durchzufiihren.

Der Abschnitt , Giiterzusammenlegung® hiernach
enthiilt noch besondere Angaben dariiber.

Personal.  Grundbuchgeometer Horni ist in den
cidgendssischen Dienst iibergetreten.  An seine Stelle
riickte Grundbuchgeometer Buess vor, und als Verifikator
fiir Vouvurmcssungon ist Grundbuchgeomctcr Liidin
bestimmt und Baumann zum Hiilfsverifikator befordert
worden.  Eine Stelle bleibt vorliufig unbesetzt.

B. Neue gesetzliche Erlasse.

Abgeschen von dem oben erwithnten Bundesrats-
beschluss betreffend die Forderung der Giiterzusammen-
legungen sind keine zu verzeichnen

(. Stand der eidgenossischen Kartenwerke
im Gebiete des Kantons Bern.

Die geoditische Sektion der schweizerischen
Iulﬂ(ll‘\f()])ogldphl(‘ hat die Rekognoszierung, Versiche-
rung und Signalisicrung von- 92 neuen Signalpunkten
II. und III. Ordnung besorgt in ciner Zone, die sich
von der Luzernergrenze zur Freiburgergrenze zicht, im
Norden durch die Linie Gurten-Bantiger-Napt und im
Siiden durch die Linie Stockhornkette-Thun-Hohgant
begrenzt ist.
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Im Simmental und Saanenland sind Revisionen
der Punkte III. Ordnung vorgenommen worden.

Ein neues Priizisionsnivellement wurde von La
Chaux-de-Fonds iiber Saignelégier nach Delsberg

gefiihrt.

Durch die topographische Abteilung wurden fiinf

Bliitter des Atlasses der Schweiz 1:25,000 und 1 : 50,000
nachgetragen, und dic Abtcilung fiir Kartographic hat
51 Blatter dieses topographischen Atlasses in Neuaus-
gabe erscheinen lassen.

D. Grundbuchvermessungen.
1. Triangulation IV, Ordnung.

Im Oberland blieben dic Triangulationsarbeiten,
wie in den Vorjahren, cingestellt; desgleichen in den
Scktionen I'reibergen-Courtelary und Bern mit Um-
gebung.

In der Sektion Delsberg-Laufen wurde mit der
Berechnung begonnen, doch sind nachher die Arbeiten
abgebrochen worden. Die veriinderten Verhéltnisse
machten es dem Geometer unmoglich, zu den alten
Preisen weiter zu arbeiten, die Baudirektion verfiigte
daher die Kinstellung der Arbeiten, die spiter auf Grund
ncuer Vertriige wieder aufgenommen werden sollen.

2. Parzellarvermessung.

Der Regierungsrat genchmigte die neuen Vermes-
sungswerke  der  Gemeinden  Wimmis, Blumenstein
Berggebiet, Courtedoux, Fontenais, Beurnevésin, Asuel
und die Teilvermessung iiber das Zusammenlegungs-
gebiet Riiti bei Biiren.

Von den Bundesbehorden sind dic Vermessungs-
werke von Courtedoux und Wimmis ancrkannt und
dic Subventionen ausbezahlt worden. Dic iibrigen
fertigen Arbeiten werden dic cidgendssische Gench-
migung im ncuen Jahre erhalten.

Die Verifikationsarbeiten auf dem Terrain mussten
aus Sp’trsamkeltsruckqlchten schr eingeschriinkt werden.
Nur in Roche d’Or, Court und nglwﬂ wurden Kontroll-
messungen vorgenommen. Im Burcau sind dagegen
die Verifikationsarbeiten in gewohnter Weise weiter-
gefithrt worden.

In Arbeit waren die Grundbuchvermessungen der
Gemeinden Oberthal, Eggiwil, Guggisberg, Ober- und
Niederstocken, Cornol, Courgenay, Chevenez (ohne
Zusammenlegungsgebict), Roche d’Or, Riischegg (nord-
licher Teil) und Erlenbach (Talgebiet).

Necue Grundbuchvermessungen wurden, wie in den
vorhergehenden drei Jahren, auch 1918 keinc ausge-
schricben.

3. Nachfiihrung.

In der Nachfiihrung bestehender Vermessungs-
werke auf den neuesten Stand wire ein rascher Fortgang
wiinschenswert, cr war aber durch die allgemeine Un-
sicherheit in den Arbeitsverhéltnissen gehemmt. Immer-
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hin konnten 79 weitere Vermessungswerke als Grund-
buchvermessung zur Ancrkennung angemeldet werden.
Die Anzahl der vom Bunde ancrkannten Vermessungs-
werke betrigt nunmehr 152.

Die Neunumericrung der Parzellen, entsprechend
der Numericrung der Grundstiicke im Grundbuch, ist
bei 15 anerkannten Operaten beendet, bei 17 Operaten
in Ausfithrung.

Die Organisation der Nachfithrungskeise ist im
mittleren Kantonsteil in der Hauptsache durchgefiihrt,
im ncuen Kantonsteil cingeleitet. Die mit den Nach-
fithrungsgeometern abgeschlossenen Dienstvertrige der
Nachfiihrungskreise Aarberg, Laupen, Meikirch, Seftigen,
Thun T und 1I, Niedersimmental, Konolfingen I und 11,
Signau, Trachselwald und Fraubrunnen sind vom Re-
gicrungsrat und dem ecidgendssischen Grundbuchamt
genchmigt worden. Vor dem Abschluss stchen dic
Dienstvertriige der Kreise Aarwangen, Burgdorf, Biiren
I und II, Nidau I und II, Erlach, Laufen und Wangen.
Einige wenige Gemeinden werden fiir sich allein cinen
Nachfiithvungsvertrag abschliessen, Mit der permanenten
Nachfithrung der anerkannten Vermessungswerke, ge-
miiss Dekret und ergidnzenden Ausfithrungsbestim-
mungen, ist begonnen worden. .Es crfordert aber ge-
raume Zeit, bis dic Gemeindebehérden und die Kreis-
geometer mit den verschiedenen Ncuerungen vertraut
sind. Erlreulich ist das sich einstellende Zusammen-
arbeiten der Kreisgeometer und Grundbuchverwalter,
was fiir cine dauernde Ubcreinstimmung von Ver-
messungswerk und  Grundbuch die beste  Sicherheit
bietet.

Die Nachtiihrung der Vermessungswerke beschriinkt
sich im Jura auf einige wenige, die regelmissig nach-
getragen werden. Die Nachtragung der ibrigen ver-
wendbaren Operate ist vorbereitet. Sie kann beginnen,
sobald dic Nachfithrungskreise im Jura organisiert und
dic Grundbuchverwalter in der Lage sind, mit den
Nachfiihrungsgcometern  dic  erforderlichen  Verglei-
chungen der Grundstiickblitter vorzunehmen. Nach
den bisherigen Erfahrungen ist es ausgeschlossen, auf
Grund der im Jura vorhandenen Grundstiickblitter, ohne
Heranzichung der Vermessungswerke, zu einem Grund-
buche zu kommen, dessen Angaben mit der Wirklich-
keit iibercinstimmen.

4. Giiterzusammenlegungen.

Ein neuer Dienstzweig des kantonalen Vermessungs-
bureaus crgibt sich aus der Uberwachung und Verifi-
kation der Giiterzusammenlegungen. Giiterzusammen-
legungen sind bis jetzt nur wenige durchgefiihrt worden.
Frither fchlte die gesetzliche Grundlage und auch das
Verstindnis. Erst dic letzten Landeskrisen und ihre
Lehren vermochten die Notwendigkeit darzutun, durch
rationellere Einteilung des Grundeigentums und Schaffung
besserer Giiterwege zur Mchrung der Landesploduktlon
beizutragen.

Gemiss Einfiithrungsgesetz zum Z. G. B. ist jede
Giiterzusammenlegungsarbeit, mit cinem Verifikations-
bericht des Kantonsgeometers versehen, dem Reglcru.ngs-
rat zur Genehmigung vorzulegen.
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Fine Verifikation, dic
dic Arbeit fertig vorliegt,
nur noch feststellen, aber keine Verbesserung mehr
herbeifithren kann.  Deshalb hat die Verifikation, resp.
die Mitwirkung des Vermessungsburcaus von Anfang
an zu erfolgen. Wo Entwiisserungs- und Bewidisserungs-
anlagen und dergleichen Arbeiten mit der Giterzu-
sammenlegung in Verbindung stchen, ist cin stetes Zu-
sammenarbeiten desVermessungshureaus mit dem kultur-
technischen Bureau erforderlich.

erst vollzogen wird, wenn
ist aber wertlos, weil sie

Im Berichtsjahr wurde an den Verifikationen der
Gitterzusammenlegungen im Limpachmoos bei Ueten-
dorf, im Kirchdorfmoos, in Kaufdorf, in Riiti bei Biiren,
im Altwidenfeld der Gemeinden Utzenstorf und Kirch-
berg, in Fraubrunncn-Grafenried-Zauggenried, in Biiren
zum Hof und auf dem Miinsterberg gearbeitet. Die
Arbeiten gehen iiberall programmiissig vorwiirts.

Die Erfahrung hat aber gezeigt, dass Mittel und
Wege gesucht werden miissen, um die Projektpline,
Absteckungshandrisse und Flichenverzeichnisse so ein-
zurichten und auszufiithren, dass nachher ohne weitere
Neuaufnahme die  Grundbuchpline erstellt und die
Vermessungsbiicher angelegt, bzw. revidiert werden
kionnen. KErst wenn dieses Ziel errveicht ist, kinnen

mit cinem Minimum von Kostenaufwand dem Grund-

buch die erforderlichen Angaben und den Gemeinden
dic Grundbuchpline mit dem neuen Zustand geliefert
werden.

Im Jura, wo fast {iberall eine ungliickliche Zer-
stiickelung des Grundbesitzes vorliegt, hatte der Ge-
danke der Giterzusammenlegung bisher leider nicht
Fingang gefunden, trotzdem einsichtige Vertreter dieses
Landesteiles immer wieder auf die dringende Not-
wendigkeit derselben hingewiesen haben.
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Iis wurde deshalb Dbeschlossen, den interessierten
Grundeigentiimern durch ein praktisches Beispiel die
Giiterzusammenlegung nahezubringen.  Ein gecignetes
Gebiet fand sich in der Gemeinde Chevenez, welcher
die unentgeltliche  Besorgung der DBonitierung, des
Projektes, des Voranschlages, der Bauaufsicht und der
Absteckung durch das kantonale Vermessungsburcau
in Aussicht gestellt wurde.

Ks bildete sich hierauf eine Flurgenossenschatft.
Die Planunterlagen sind erstellt, die Schatzungen vor-
genommen und die  Wertberechnungen erfolgt. Die
Statuten, das generelle Projekt und der Kostenvoran-
schlag waren offentlich aufgelegt und sind von den
Grundeigentiimern angenommen. Sic liegen nunmehr
den zustiindigen Behorden zur Saktionierung und Sub-
ventionierung des Unternehmens vor. Das neue Weg-
netz ist abgesteckt. Das Neuzuteilungsprojekt steht in
Arbeit und wird im Friihling 1919 offentlich aufgelegt,
so dass im Herbst 1919 die ncuen Parzellen abgesteckt
und von den Grundeigentiimern iibernommen werden
kinnen.

E. Grenzbereinigungen.

Vorgenommen wurden sieben Bereinigungen, bzw,
Verlegung von Gemeindegrenzen, niimlich:

Bettenhausen - Bollodingen, Koppigen-Alchenstorf,
6fen-Pohlern, Thoringen-Thunstetten, Utzenstorf-Kirch-
berg, Pohlern-Uebeschi und Mattstetten-Miinchringen.

‘Fiir die Bercinigung der Kantonsgrenze Bern-
Freiburg lings der Gemeinde Albligen wurden die
Yorarbeiten gemacht.

Mit der notwendigen Bercinigung der Kantons-
grenze Bern-Solothurn konnte auch in diesem Jahr
nicht begonnen werden. Die beiden Regierungen miissen
sich vorerst iiber das Vorgehen verstiindigen.
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s Stand der Vermessung Bundesbeitriige an Vermessungskosten
=
c = ; -= ' = |
T |g55|E s|E82| % B L 5 g Summe aller bezogenen Beitriige
P § §§§ 3-%|Eez|ssg| 8T | £ Im Berichisjahre bezogen bis 31. Dezember 1918
E Eii' é"" é EE ’EE; % E.: g 3 é’ E % Fr Fir neue Fir Fir neus
s |se 2|55 == EE 2| 2% | SE | Nachfibrungs- Grundbuch- Total | Nachfuhrungs- Grundbuch- Total
= |55E|z §|=E%| & | =% = arbeiten varmessungen [ arbeiten varmessungen .
" Fr. Fr. Er. ] Fr. Fr. Fr.
Aarberg | |
31, Dez. 1917 12 ) 8 1 | — [ — — - o
31. Dez. 1918 | 12 b i — | — | 1,858. 05 [ 1,858, 05| 6,475, - 6,475,
| |
Aarwangen } 3 |
1. Dex. 1917 | 25 1 6 | 18 i - | == — — .
31. Dez. 1918 | 2D 5 G| 1 | 3,030. 80 3,050.80| 8,521. 80 3,021, 30
Bern |
31. Dez. 1917 | 12 5 6 1| wee | e | = g -
31. Dez. 1918 | 12 7 5 ‘[ — — -— 9,269. 45 9,269. 45| 31,949. 75 31,949. 75
Biel |
31. Dez. 1917 2 e 2 — | - — — -
31. Dez. 1918 2 2 — — - — 487, — 487, —
Biiren |
31. Dez. 1917 | 14 — 8 6 — = ey ces =
31. Dez. 1918 | 14 6 3 5| — - | — | 526880 — 5,268. 80 5,268. 80 5,268. 80
Burgdorf
31. Dez. 1917 | 24 1 13 10 — — - _ — —
31. Dez. 1918 | 24 7 10 7 - 5,444, 95 HA44. 951 5,822, 50 - 5,822. 50
Courtelary
31. Dez. 1917 | 19 — 4 15 — — - |
31. Dez. 1918 | 19 4 15 - 1
Delsberg !
31. Dez. 1917 | 23 3020
31. Dez. 1918 | 23 - 320 — | — B 1
Erlach 1
' 31. Dez. 1917 | 13 5 3 5 — . _ . 1
31. Dez. 1918 | 13 | 7 2 | 4 = 1,928. 15 1,925, 45 || 6,222 95 — 6,222. 95 |
\
Freibergen
| 31. Dez. 1917 | 17 — 5 12 — - S
! 31. Dez. 1918 | 17 — 5 12 — — —
| Fraubrunnen
SLbez 1017 [ 27 [ o3 s 1| - ! ) |
I 31. Dez. 1918 | 27 11 6 i 7 = 7,006. 10 7,006. 10| 7,550. 45 - 7,550, 45
|
Frutigen |
31. Dez. 1917 7 — 2 = 5 — — — _
i 31. Dez. 1918 7 2 it e ) — . -
|
i Interlaken
i 31. Dez. 1917 | 24 — 2 — — - 22 — — — — -
31 Dez. 1918 | 24 1 1 — = 22 2,583. 80 2,h83.80( 2,b83. 80 . 2,583, 80
Konolfingen
31. Dez. 1917 | 31 9 21 1 - — — — — —_— — —
| 31. Dez. 1918 | 81 | 14 | 16 1| — | — | — | 473495 — 4,734. 95 8,769. 30 = 8,769. 30
‘ i
i Laufen \
| 31. Dex. 1917 | 12 210 | - — ~ — | - — -
l 31. Dez 1918 | 12 1 2 | [y i p— — 236.85 | 1490101 1,730,951 236.85 | 149410 | 1,730.95
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Stand der Vermessung

Bundesbeitriige an Yermessungskosten

=
3 - — |- a—
S |a4E|f s(|fEs| ¢ E Summe aller bezogenen Beitrlige
Amt 5 §§§ g’ - «§ F i§§ E‘; §§ Im Berichtsjahre bezogen bis 31. Dezember 1918
s Ss E" EE g ég % §§ é ‘E % = § Firr Fir neue For Fir neus
2 |222|555|5=2|252| 22 | SE | Nachfibrungs- | Grundbuch- Total Nachfhrungs- Grundbuch- Total
= E; E|= =|=2:2E s = ; = arbalten vermessungen arbeiten vermassungen
L R I Fr., Fr. Fr.
Laupen
31. Dez. 1917 | 11 7 4 — — - - — e — ae | _ _
31.Dez1918 | 11 | 11 | — | — | — | — | — | 8805.25 — 3,305.25| 6,201.60  — 6,291. 60
Miinster 1 }
31. Dez. 1917 | 34 2 26 — 6 — S ! _— ! — —
31. Dex. 1918 | 34 | — 3|2 | — 6 s — } — — -
|
Neuenstadt
31. Dez. 1917 H — 1 4 — — — — - ST -
31. Dez. 1918 5 —_— 1 4 — — - - . —
Nidau
31. Dez. 1917 | 27 9 11 7 - - — - - iy ]
31. Dez. 1918 | 27 15 9 3 — = 4,253. 8D 4,263. 85 (| 9,476. 05 9,476. 05 |
Oberhasle
31. Dez. 1917 6 — = s - — 6 B _ _ B -
31. Dex. 1918 6 —— — — ~ —_ 6 = - _ .
|
Pruntrut
31. Dez. 1917 | 36 | — 4 20 3 9 . — == — — -
31. Dez. 1918 | 36 — b 19 4 8 e 17,094. 95 | 17,094, 95 57,440, — | 57,440. —
Saanen
31. Dez. 1917 b — — —- 3 - o = _
81. Des. 1918 | 3 | — - | - 3 - - _ =’
Schwarzenburg ‘
31. Dez. 1917 El — 2 — — 2 — _— —- — — - — |
31. Dez. 1918 4 1 1 — 2 187,25 387.25 887. 25 - 387. 25
Seftigen
31. Dez 1917 | 27 | . 9 11 7 — — — — _— | s . o
8L.Dex 1918 | 27 | 17 | 8 | 2 | — | — | — [ 49257.65] — 4,257.65 | 8,326.70 . 8,326.70
|
Signau |
31. Dez. 1917 9 1 4 — 2 1 1 e - _ i = .
31. Dez. 1918 9 3 2 — 2 1 1 1,924. 45 -— 1,924, 45( 3,136.20| 70,919.80| 74,386. —
Nied.-Simmenthal
31. Dez. 1917 9 1 ~ — 1 4 3 - — pe . . s
31. Dez. 1918 9 1 — — 2 3 3 — 31,279. 10| 31,279. 10| 1,481. —| 68,426. 60 |. 69,907. 60
Ober-Simmenthal
31. Dex. 1917 4 —_ e — — — 4 — — _ — s -
31. Dez. 1918 4 — — - — 4 -— o — - - _
Thun
31. Dez. 1917 | 28 3 18 6 1 —- — - = _ - — _
31. Dez. 1918 | 28 11 13 3 1 — — 6,780. 80 — 6,780. 80 17,373. 05 5,127. 55| 22,500. 60
L]
Traehselwald
31. Dez. 1917 | 10 1 6 3 —_ s — N - _ — . _
31. Dez. 1918 10 3 7 — = — = 3,034. 40 3,031. 40 3,979. 90 = 3,979. 90
Wangen
81.Dez. 1917 | 26 | 6 | 10 | 10 | — | — | — _ . _ - - .
31. Dez. 1918 | 26 14 8 4 — — — 2,431. 90 — 2,431. 90| 3,954. 80 — 3,954. 80
Stand
31. Dez. 1917 | 501 64 | 171 | 193 7 22 14 — —_— - o~ P —
81, Dez. 1918 | 501 | 143 | 131 | 154 9 20 44.67,737.75 | 49,868. 15 |117,605.90|183,594. 25| 203,438. 05 | 337,032. 30

20




146

Bauten und Eisenbahnen.

[Il. Eisenbahnen und Schiffahrt.

A. Allgemeines.

1. Eisenbahnwesen.

Das ganze Eisenbahnwesen stund im Berichtsjahre
unter dem Einfluss des Kohlenmangels und der enorm
hohen Kriegspreise. Der Kohlenmangel speziell ver-
ursachte schr grosse Einschrinkungen im Zugsverkehr,
wodurch ein Zustand geschaffen wurde, welcher auf
die Dauer unhaltbar wiirde, und zwar nicht nur fir
diejenigen, denen dic Bahn dient, sondern auch fiir
die Bahn sclbst, indem ein starker Verkehrsriickgang
die unmittelbare Folge der Kinschrinkungen war.

Die finanzicllen Folgen sind denn auch nicht aus-
geblieben. Die durch den Bundesrat genchmigten Tax-

erhohungen, welche sowohl beim Personen- als auch |

beim Giiterverkehr eingefiihrt wurden, vermochten den
Ausfall nicht zu decken, welchen Verkehrsriickgang
und Teuerung bewirkten.

Von dieser Lage hatten die elektrisch betriebenen
Ncbenbahnen entschieden einen Vorteil, obschon sich
auch hier die Teuerung geltend machte. Die Betriebs-
ergebnisse dieser Schmalspurbahnen sind denn auch
teilweise recht crfreulich, sofern die Bahn als solche
richtig angelegt ist. Jc linger je mehr zeigt sich aber
die Tatsache, dass sich die Kostenersparnis nicht recht-
fertigen ldsst, welche durch Beniitzung der Strassen
beim Bau erzielt wird. Die spédtern Unterhaltungs-
kosten werden dadurch unverhiltnismissig gross.

Die Nachfinanzierungsgeschiéfte, welche die Eisen-
bahndircktion immer wieder in Anspruch nehmen, legen
es nahe, in Zukunft zu verlangen, dass vor der Sub-
ventionierung und jedenfalls vor Baubeginn die Projckte
viel besser gepriift werden miissen und dass nament-
lich auch iiber die zu bezahlenden Expropriations-
entschiidigungen absolute Klarheit herrscht.

Am 9. Oktober stimmte der Grosse Rat dem An-
trag des Regierungsrates zu, wonach die bernischen
Dekretsbahnen fiir den elektrischen Betrieb umgebaut
werden sollten. Der betreffende Beschluss lautet:

1. Der Grosse Rat, nach Kenntnisnahme des Berichtes
des Regierungsrates, erklirt sich mit der Einfiihrung
des elektrischen Betriebes auf den mit Dampf be-
tricbenen bernischen Eisenbahnen, an denen der
Staat finanziell beteiligt ist, einverstanden und be-
auftragt den Regierungsrat, die hierzu notwendigen
Massnahmen zu treffen.

2. Der Grosse Rat beauftragt den Regierungsrat ferner,
innert moglichst kurzer Frist Bericht und Antrag
vorzulegen iiber die Art der Durchfiihrung der Auf-
gabe und iiber die Leistungen, die der Staat dabei
zu iibernchmen hat.

In Ausfiihrung dieses Beschlusses wurde die

. Organisation fiir dic Durchfiihrung der Arbeiten ge-

schaffen. Zur speziellen Uberwachung und Leitung
der Arbeiten wurde ecine viergliederige Kommission
gewithlt, bestchend aus: Regicrungsrat von Erlach,
als Vorstcher der Eisenbahndircktion; Regierungsrat
Scheurer, Vorstcher der Finanzdirektion; Stinderat
Kunz, Dircktor der B. L. 8., Vertretcr der Bahngesell-
schaften, und Nationalrat Will, Direktor der B.K. W,
als Vertreter der Stromlieferanten.

Dic Bauleitung wurde Herrn Ingenieur L. Thor-
mann in Bern iibertragen.

Die Bestellung der vorldufig notwendigen 14 Loko-
motiven sowie der Leitungsmaterialien ist bereits erfolgt.
Da auch dic Anlieferungen teilweisc schon begonnen
haben, so wird im Frihjahr mit der raschen Durch-
fithrung gerechnet werden konnen.

Auch dic Bundesbahnen haben sich nun definitiv
fiir die Einfiithrung des elektrischen Betriebes entschieden
und diesbeziiglich ein umfassendes Programm ausge-
arbeitet. Es wire wiinschenswert, dass dieses Programm
ein etwas rascheres Tempo vorsehen wiirde.

Die Bundesversammlung fasste unterm 18. Dezembor
einen Beschluss betreffend Unterstiitzung notleidender
Transportunternehmungen. Die dadurch in Aussicht
gestellte Bundeshiilfe wird auch von einigen bernischen
Dekretsbahnen in Anspruch genommen werden miissen.
Die Ramsei-Sumiswald-Huttwil-Bahn hat bereits cin
diesbeziigliches Gesuch eingereicht.

An das Personal der bernischen Dekretsbahnen
wurde im allgemeinen die gleiche Teuerungszulage
ausgerichtet, wie sic durch Grossratsbeschluss dem
Staatspersonal zugebilligt wurde, obschon einzelne Gesell-
schaften nicht iiber die nétigen finanziellen Mittel ver-
fiigten.

Hier muss die Bundesgesetzgebung den Neben-
bahnen entschieden durch Erleichterung aller Art ent-
gegenkommen, damit sich die einzelnen Bahnen im
Betrieb erhalten konnen und so in der Lage sind, ihr
Personal richtig zu bezahlen. Dass die berechtigten
Forderungen des Personals in materieller Hinsicht be-
friedigt werden, ist cine allgemeine menschliche Forde-
rung, und es wird davon nicht nur die Bahn, sondern
das ganze Land einen Vorteil haben.

VYom 11. bis 13. November war der Betrieb auf
simtlichen Bahnen infolge des Landesstreiks cingestells.
Einige Nebenbahnen hielten allerdings den Betrieb
noch teilweise aufrecht. Die Massnahmen der Streik-
leitung bewirkten dann aber auch hier die Betriebs-
einstellung. Im ganzen Lande haben die Vorgiinge
beim Landesstreik beim grossten Teil der Bevilkerung
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schwere Erbitterung hervorgerufen. Durch Beschluss
vom 5. Dezember beauftragte der Grosse Rat den
Regierungsrat, dariiber Bericht zu erstatten, welche
Massnahmen zur Verhiitung derartiger Ereignisse vor-
zukehren seien.

Infolge der Zugscinschriinkungen und der Unmig-
lichkeit, necue Bahnbauten jetzt zu beginnen, haben sich
in verschiedenen Landesgegenden Automobilverkehrs-
gesellschaften gebildet. Leider waren deren finan-
zielle Ergebnisse nicht befriedigend, und die Gesell-
schaften haben sich in einer Eingabe um Unterstiitzung
durch den Kanton an die Regierung gewandt. Der
Regierungsrat hat dic Angelegenheit griindlich gepriift
und wird die diesbeziiglichen Antrige dem Grossen
Rat unterbreiten. '

2. Schiffahrtswesen.

Die Schiffahrtskontrolle wurde wesentlich verein-
facht, indem nun der Bezug der Gebiihren mittelst
Marken direkt von den Schiffahrtsaufschern  vorge-
nommen wird.

Da dic Einnahmen aus diesen Gebiihren mit den
Ausgaben  fiir das Schiffahrtswesen in keinem  Ver-
hiltnis stehen, wird fiir dic Inspektion im Jahre 1919
eine Taxcrhohung vorgenommen werden miissen.

3. Personal.

Am 28. April starb nach lingerer Krankheit der
langjihrige  Abteilungschef der Eisenbahndirektion,
Herr Ingenieur Durheim. Es sei dessen Titigkeit hier
noch anerkennend hervorgehoben. Bis Mitte Juli wurden
die Geschiifte durch Herrn Ingenicur R. Walter in Spiez
besorgt und ab Mitte Juli an Herrn Ingenicur Peter
itbertragen.

Das Kanzleipersonal wechselte ebenfalls vollstindig,
indem an Stelle von Herrn Maurer Herr Riesen ge-
withlt wurde. Da dic Ordnung in der Kanzlei stark
zuriickgeblieben war, wurde zur Aushilfe auf den
4. November Friulein Marti engagicrt.

B. Fahrpliine.

Unter zwei Malen wurde im Berichtsjahre durch
bundesriitliche Verordnung cine Fahrplanreduktion an-
geordnet, infolge des Kohlenmangels. Die Kantons-
regicrung hatte bei Einfithrung dieser Fahrpline kein
Mitspracherecht.

Der vierte reduzierte Fahrplan wurde aut 1. Mirz
und der fiinfte auf 2. Dezember cingefithrt. Nament:
lich dieser letzte Fahrplan, weleher neben der Reduktion
der Werktagsziige cine  vollstindige  Einstellung  des
Sonntagsverkehrs brachte, hat Zustinde  geschaffen,
welehe auf die Dauer die schwersten Wirkungen auf
die finanziellen Verhiiltnisse nicht nur der "Transport-
anstalten ausiiben  wiirden, sondern auch fiir viele
Landesgegenden, namentlich fiir das bereits schwer
gepriifte  Oberland,  die  schwerwicgendsten  Folgen
zeitigen wiirden,

!
{
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C. Eisenbahnen im Betrieb.

Im allgemeinen hat sich gezeigt, dass die Fihlung
zwischen der Regierung und den Direktionen der cin-
zelnen Dekretsbahnen nicht eng genug ist. Der Re-
gicrungsrat wird gewohnlich nur begriisst, wenn o
sich darum handelt, der Bahngesellschaft finanzicll
nachzuhelfen und das immer erst in der letzten Mi-
nute. Kin cngerer Kontakt und damit cin grosserer
Einfluss der Regierung auf dic Betricbsleitungen der
vom Staate finanziell unterstiitzten Bahnen muss Platz
greifen. Den Vertretern in den Verwaltungsriiten muss
cin viel grosserer Einfluss auf den Gang der Geschiifte
cingerdaumt werden, was aber anderseits diesen  dice
Pflicht auferlegt, jeweils vor den Sitzungen bei der
Regicrung Weisung einzuholen.

1. Berner Alpenbahn.

Infolge des Tauwetters im Dezember  creignete
sich auf der Sidrampe der B. L. 8. cine ziemlich
schwere Betrichsstorung. Am 22. Dezember wurde cine
Lokomotive, welche im Begriffe war, bei km 57,2 cine
Lawine zu durchfahren, von ciner zweiten den Hang
hinuntergeschoben.  Das Maschinenpersonal crlitt keine
erheblichen Verletzungen, doch wird die Hebung der
Maschine mit ziemlichen Schwierigkeiten verbunden sein.

Ebenso wurde bei km 72,500 cin Dammbruch
durch einen Muhrgang verursacht, sodass der durch-
gchende Verkehr vom 22, bis 27. Dezember unter-
brochen wurde.

2. Langenthal-Huttwil-Bahn und mithetriebene
Linien.

Am 9. September 1918 ist bei der L. LL B. und
den mitbetriebenen Linien ein Streik ausgebrochen,
welcher am 12, September durch die Intervention der
Regierung beigelegt werden konnte. Die Streikursache
lag in den von den Angestellten verlangten Teuerungs-
zulagen. Dic Bahnverwaltung hat sich bei Beschluss-
fassung iiber die Teucrungszulage auf den Standpunkt
gestellt, dass sic bei Festsetzung der Teuerungszulage
die ihr zur Verfigung stehenden Mittel nicht iiber-
schreiten diirfe. Das Personal forderte anderseits die
Gewithrung von Teuerungszulagen von gleicher Hihe,
wic sie das Staatspersonal crhalten hat.  Die Beilegung
des Streiks durch Vermittiung des Regierungsrates er-
folgte in der Weise, dass dem Bahnpersonal cine
Teuerungszulage von Fr. 750 gewihrt wurde, nebst
Kinderzulage von Fr. 90. Ebenso wurde ihm cine
Nachtcuerungszulage zugebilligt, auf Grund ciner sinn-
gemiissen Anpassung an die fiir das Staatspersonal
bewilligte.

Der vom Personal in dic Streikangelegenheit cin-
bezogene Fall Ficehter wurde durch freiwillige Kiindi-
gung des Fiechter erledigt.

Betrefts die Anstellungsvertriige wurde der Bahn
Annahme der Forderungen des Personals anempfohlen.

3. Emmentalbahn.

Die Elektrifikation der Linic Hasle-Langnau wurde
in Angriff genommen. Mit Riicksicht auf die  vor-
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handenen Maschinen der Burgdort-Thun-Bahn musste
vorldufig das Drchstromsystem gewithlt werden.

4. Bern-Neuenburg-Bahn.

Fiir das Anleihen 2. Hypothek wurde der Ver-
falltermin um 2 Jahre hinausgeschoben.

Die Stationen Ins und Gampelen sind erweitert
worden,

5. Sensetalbahn.

Auch hier machen sich finanziclle Schwierigkeiten
bemerkbar, infolge des grossen Verkehrsausfalles und
der Kriegspreise.

6. Solothurn-Bern-Bahn.

Dic Solothurn-Bern-Bahn hat ihre Kostenvoran-
schliige beim Bau stark iiberschritten. s konnte nun
im Berichtsjahre dic endgiiltige Nachtinanzierung durch-
gefiihrt werden. Durch Beschluss vom 20. Januar 1919
gewiihrte der Grosse Rat unter Genehmigung der von
der Bahn mit dem Kanton Solothurn und den interes-
sicrten  Geemeinden  getroffenen  Vereinbarungen der
Bahn einen Betricbsvorschuss von Fr. 150,000, so dass
das Unternehmen nun sichergestellt ist.

Die Fortsetzung bis Bern konnte noch nicht durch-
gefiithrt werden.

7. Solothurn-Niederbipp-Bahn.

Die  Betricbscrdftnung  der Strecke Niederbipp-
Baselthor erfolgte am 8. Januar 1918, dagegen konnte
das Teilstiick Baselthor-Neu-Solothurn nicht ausgefiihrt
werden, indem die Schwierigkeiten betreffend den Bau
der Rotibriicke und betreffend dic Nachfinanzicrung
noch nicht crledigt werden konnten.

Es besteht allerdings Aussicht, dass die Angelegen-
heit zu einem guten Ende gefithrt werden kann.

Die Betricbsergebnisse dibertreffen alle Erwartungen
und sind entgegen den frithern Befiirchtungen sogar
sehr gut; man darf aber deshalb fiir die Zukunft nicht
zu optimistisch scin.

8. Bern-Zollikofen-Bahn.

Die Unterhandlungen betreftend Erstellung ecines
cigenen Abfertigungsgebiudes beim Bahnhofplatz Bern
haben im Berichtsjahre zu keinem Ergebnis gefiihrt.

Bei dicser Bahn zeigten sich ganz besonders die
Nachteile der Strassenbeniitzung.

Die Umformerstation in der Tiefenau musste cr-
weitert werden.

9. Seeliindische Lokalbahnen.

Durch Beschluss des Grossen Rates vom 11. Mai 1918
wurde die Aktienbeteiligung erhdht von Fr. 1,006,500
auf Fr. 1,085,500.
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10. Biel-Meinisberg-Bahn.

Diese hat durch den Krieg besonders gelitten.
Sic stand cben schon vorher auf schlechter Grundlage.
Der Regicrungsrat hat diesbeziiglich cine besondere
[ixpertise angeordnet, welche zum Schlusse kam, dass
cine Rettung nur mit durchgreifenden Massnahmen

| moglich secin wird. Insbesondere wird die Elektrifi-

zicrung und dic Weiterfithrung bis Biiren verlangt.

11. Langenthal-Melchnau-Bahn.

Durch Grossratsbeschluss vom 30. September wurden
die abgciinderten Statuten der Langenthal-Melchnau-
Bahn genchmigt. '

Die 5. Rate der Aktienbeteiligung des  Staates
wurde ausbezahlt.

12. Tramelan-Breuleux-Noirmont.

Die Auszahlung der 5. Rate der Staatsbeteiligung
erfolgte im Berichtsjahre.

Dic Statuteninderung wurde durch den Regicrungs-
rat am 6. April genehmigt.

b. Nicht subventionierte Bahnen.
Schweizerische Bundesbahnen.

Dic Arbeiten am zweiten Simplontunnel wurden
im Berichtsjahre eingestellt.  Vom Tunnel sind voll-
endet 17,062 Kilometer, oder 90/ der Tunnellinge.

Der Umbau des Bahnhofes Biel wurde im Be-
vichtsjahre namentlich durch dic Auffillungsarbeiten
gefordert.

Das Projekt Gleim fiir den Bahnhof Bern wurde
dem Regicrungsrat zur Ausserung vorgelegt. Diese
Nusserung erfolgte unterm 6. November 1918 in zu-
stimmendem Sinne zu der Variante A.

Das Projekt der Bundesbahnen fir den Zentral-
bahnhof Thun wurde durch das Eisenbahndepartement
unter gewissen  Vorbehalten genehmigt. Mit  diesen
Vorbchalten konnte sich der Regierungsrat nicht iiber-
all einverstanden erklaren und er ist diesbeziiglich beim
Departement vorstellig geworden. Es steht zu hoffen,
dass die Angelegenheit im néchsten Jahr vollstindig
erledigt werden kann.

Die Arbeiten am zweiten Geleise  Kiesen-Thun

| sind ziemlich weit vorgeschritten. Der elcktrische Be-

tricb auf der Linic Scherzligen-Thun wurde aufge-
nommen, dagegen konnte derselbe ‘auf der Strecke
Thun-Bern noch nicht eroffnet werden.

D. Projektierte Bahnen.

Die Ausfithrung der bereits subventionierten Bahnen
Herzogenbuchsee-Wangen-Wiedlisbach und Oberaar-
gau-Secland konnte im Berichtsjahre nicht weiter ge-
fordert werden, -
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Zwischen der Solothurn-Bern-Balhn und der Ober-
aargau-Secland-Bahn wurde ein Ubereinkommen be-
treffend die Station Bitterkinden abgeschlossen.

E. Eisenbahnkonzessionen.

Im Jahre 1918 wurden vom Regierungsrat folgende
Konzessionsgeschiifte behandelt :

Konzessionsdnderung.

6. April: Solothurn-Bern-Bahn g
6. Bern-Zollikofen-Bahn ;
2. August: Stidtische Strassenbahnen Bern.

Neue Konzessionen.
12. August: Worb-Biglen-Bahn.

Fristverlangerungen.

24, Januar:
6. Februar:

Meinisberg- Biiren-Bahn ;

Tramway Neuchitel, St-Blaise-Neuen-
stadt ;

Ins-Erlach;

Beatenberg-Niederhorn g
Interlaken-Wilderswil ;
Delémont-Mervelier;

Grosse Scheidegg-Faulhorn.

8. April::

16. Mai:
19. Juli:

6. November:
14. Dezember:
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F. Schiftahrt.
1. Bielersee.

Im Berichtsjahre waren der interkantonalen Kon-
trolle unterstellt:

Motorboote . . . . . . . . 8
Segelschiffe . . . . . . . 9
Ruderschiffe . 374

Total %—‘)l

2. Brienzer- und Thunersee, Aare, Saane, Emme und
Privatgewiisser mit gewerbsmiissiger Schiffahrt.

Unter kantonaler Kontrolle standen auf
160 Schiffe
410
269

dem Brienzersce

» Thunersee . S

der  Aare, Saane und Emme

den kleinen Gewiissern (Ober-
land-Seelein, Moosscedort-
sce, Egelmoos) . . . . 27

Total 866 b'cﬁiiﬂ'o

»

N

Bern, Februar 1919.

Der Bau- und Eisenbalhn-Direktor
des Kantons Bernu :

Rudolf von Erlach.

Vom Regicrungsrat genchmigt am 5. Juli 1919,

Test.  Der Staatsschreiber: Rudolf.



Stand der Aktienbeteiligung des Staates bei den bernischen Eisenbahnlinien auf Ende 1918.

Datum Baulinge Kapital Aktienbeteiligung des Staates
Ne Name der Bahn . -2 £
o _ des Subventions- | N =
der i beschlusses des | der B?mebs j i-: Aktien Obligationen Total Nominell Buchwert
Konzession | (ypossen Rates |  erofinung N = ]
| % | = 1
I. Normalspurbahnen. ‘ ko km B ! Ers EE. Fi, ! K
1 | Emmentalbahn . — — ‘ = - _
a) Burgdorf-Solothurn . {13. Y){ ‘;g‘;l} - 26.V.1875 | 190 | 14 | 3820500 | 2,000,000 | 5,820,500 - —
) Burgdorf-Langnau 19.XIL. 1872 | 2. VIL 1879  12.V. 1882 | 185 | 18, — " — ; — 790,000 790,000
g : |18, ‘
2 | Langenthal-Huttwil . 12.XII. 1884 | 28. XI. 1887 | 1.XI. 1889 | 13, | 13,0 [ 1,200,000 | 600,000 i 1,800,000 400,000 400,000
3 | Huttwil-Wolhusen . 10.1V. 1891 | 23.11. 1893 | 9.V. 1895 | 24,5 | 4 1,837,000 | 500,000 | 2,337,000 160,000 160,000
4 | Spiez-Erlenbach . 27. VI 1890 {fg ‘I’)I(H'lg“%}l 16.VIL1897 | 105 105 | 1,000000 722,000 | 1,722,000 | 836,500 | 793,190
5 'Burgdor[' Thufn 23. XII. 1896 | 21. }{f 1897 | 21. xg 1899 | 83, | 33, | 3,965,500 ; 1,400,000 | 5,365,500 | 2,156,500 | 2,154,750
Pruntrut-Bonfol . 15. X. 1897 | 21. XI. 1898 | 13. 1901 10,3 10,3 - | + 1,422,500
6 N\Verlangerung Bonfol-Grenze 5X.1905 | 26.V.1908 | 1.XI 1910 | 2: | =24 } 1,254,500 |  TGRON0 | zpaeng | BP%000 | 865,000
7 | Bern-Neuenburg . 10.X. 1890 | 29. III. 1898 | 1.VIL 1901 | 39,6 | 29, |' 6,000,000 | 7,280,000 | 18,280,000 | 3,155,000 | 3,155,000
8 | Girbetalbahn . 17. IV. 1891 {é; I Leeo ili:‘L\!%.I.lli)%%l }30,9 30, | 2,770,000 982,000 | 3,752,000 | 1,725,000 | 1,724,761
9 | Erlenbach-Zweisimmen 15. X, 1897 | 22. XI. 1899 | 1. XI. 1902 23,8 | 235 4,005,000 1,300,000 | 5,305,000 | 3,120,000 3,120,000
10 | Saignelégier-Glovelier . {gg o }gg;’} 9.X.1907 | 201.V.1904 | 242 | 244 | 1,100,000 — 1,100,000 | 500,000 | 500,000
11 | Sensetalbahn . 1. VIL. 1898 | 29. VIL. 1902 | 23.1. 1904 11,: 10 1,113,800 ’ 350,000 ; 1,463,800 807,200 807,200
|{Freiburg-Murten und 21. XII. 1888] J23.VIII.1898 |\ ! ) i - Y
12 (\Murten-tns . . . . 30.V. 1892 f| 29-VIIL1898 305 yi1 1903 || 25 | 6 | 2,700,000 1,406,500 | 4,106,500 [ 215,000 64,500
13 | Bern- Schwarzenlnug 17. XI1. 1898 | 25. 1. 1904 1. VI. 1907 17,5 1 17,5 | 1,730,000 ; 779,000 | 2,509,000 980,000 980,000
14 | Solothurn-Miinster . oo . . . . .19 XII.-1889 7. X. 1903 1. VIIL. 1908 | 21,5 | 8, 4,821,000 . 2,500,000 7,321,000 1,185,000 1,185,000 ;
| i
15 | Ramsei-Sumiswald-Huttwil und Grinen-Wasen | 15. X. 1897 {2238'.)1(11‘ 119%075} LVL 1908 | 244 - 24,6 | 2643000 500,000 | 3,143,000 [ 1,768,500 | 1,768,500 |
16 | Berner Alpenbahn, Bern-Lotschberg-Simplon . { 23. XII. 1891 | 27. VI. 1906 | 15. VII. 1913 ; i 17,500,000 | 17,500,000 l
(inkl. Thunerseebahn und Dampfschlﬁgesellschaft (20.XII.1890) | (13. III. 1899)| (1. VI. 1893) l102,5 71,5 | 65,600.000 ! 102,547,000 |: 168,147,000 1,980,000 1 980 000 l
Thuner- und Brienzersee) (17. VI. 1890) — 15. V. 1836 |/ ! 4,701,000 3,638,194 ;
17 | Huttwil-Eriswil . : 5. X. 1911 | 26. V. 1913 | 1.1IX.1915 4 4 520,000 — 520,000 195,000 195,000 |
- | =1
If. Schmalspurbahnen. Total | 458,4 | 3577 i Total | 229,694,800 | 43,033,700 | 41,775,095 |
1 |{Tramelan-Tavannes 23.XI1.1881 | 31.1.1883 | 16.VIIL.1884 | 8, | g, 500,000 — . 500,000 150,000 50,000 |
\Elektrifikation . . — 3.XIL. 1918 | 16.X11.1913 | - —. 257,000 | 100,000 | 357,000 90,000 90,000 |
2 | Saignelégier-La Chaux-de-Fonds . 27. VL. 1890 | 26.VIIL.1897 | 7. XIIL. 1892 | 26,1 | 18, 1,360,000 350,000 | 1,710,000 352,000 350,200 !
j23.X11. 1896 | 20. IX. 1897 [ 0 ‘;
3 | Bern-Worb s @ 122. XIL 1906 | 26.II. 1908 | 21. X. 1898 9,8 9,8 751,200 | 539,200 1,290,400 399,960 858,560
4 [Montreux-Berner Oberland . 16. IV. 1898 | 24 II. 1903 | 17.XII. 1901 | 62, 21,7 9,000,000 ' 8,277,000 7,277,000 2,050,000 2,050,000 |
1Zweisimmen-Lenk 30. III. 1906 | 29. III. 1909 | 8. VL. 1911 1256 126 1,000,100 : 550,000 | 1,550,100 500,000 500,000
5 | Langenthal-Jura. 30. IIL. 1906 | 29. XI. 1905 | 26. X. 1907 150 { 12,6 | 1,240,000 400,000 | 1,640,000 504,000 504,000
6 Tramelan Bxeulmu-l\oxrmont , 22. X1II. 1905 | 22. III. 1907 | 16.XII. 1913 14 14 1,465,000 — [ 1,465,000 745,685 745,685
7 | Bern-Zollikofen, mit Abzwelg nach Worblaufen | 25. VI. 1909 | 26. IX. 1910 | 13. VIL 1912 6,0 6,0 660,000 250,000 | 910,000 293,000 293,000
8 | Worblentalbakn - . .o« . . .} e 1v.1911 | 18 IX. 1911 | 25.VIIL 1913 | 12 12 1,480,250 — | 1,480,250 880,000 880,000
9 | Mett-Meinisberg . s ow s . 22.XII. 1909 | 24. IV. 1912 | 29. XII. 1913 Tyt o 648,000 — | 648,000 259,200 259,200
10 | Herzogenbuchsce-Wangen-Wiedlisbach . 20. XL 1907 ({33 17" 1012 - bos | 9 » 2 1,076,500 4,615 1,615
11 | Oberaargau-Seeland 22, XII. 1909 | 18. XI. 1912 — 44 44 3,800,000 1,400,000 || 5,200,000 35,000 35,000
12 | Biel-Tiuffelen-Ins 22.X1L 1908 |{15 X1 1812 114 xi1. 1016 | 205 | 204 | 2006000 | 214,000 | 2,220,000 | 1,085,500 | 1,085,500
\11. 1IL. 1918 " : 1006,
13 | Solothurn-Bern . . . 22.VI. 1912 | 24. IV. 1912 | 10.1V. 1916 | 28 216 | 2,700,000 | 1250,000 3,950,000 | 1,108,750 | 1,108,750 |
14 | Solothurn-Niederbipp . .| 20. XIX. 1913 | 26. V. 1913 im Bau 14 1,331,500 188,500 1,520,000 240,000 240,000
15 | Langenthal-Melchnau . S| 12,01 1912 | 26. V. 1913 | 6. X. 1917 11 | 113 | 1,000,000 300,000 1,300,000 567,500 567,500
16 | Steffisburg-Thun-Interlaken . .1 19.XI1.1905 | 19. IX. 1916 | 10.X.1913 | 265 | 26: | 1.700.000 1,600,000 3,300,000 32,000 32,000
> y k) b} ’
Total | 328, | 265, Total || 47,394,250 | 9,242,210 | 9,099,010
¥ )
Gesamttotel \ 7860 \ 621, \ 277,089,050 | 52,275,910 | 50,874,105
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