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Yerwaltungsbericht

Direktion der Bauten und Eisenbahnen des Kantons Bern

das Jahr 1916.

Direktor:

Herr Regierungsrat Rudolf von Erlach.

Stellvertreter: IHerr Regierungsrat IX. Scheurer, Finanzdircktor.

|. Bauwesen.

A. Allgemeine Verwaltung, Personal.

‘Wieder muss iiber ein von den Einwirkungen
des immer noch fortdauernden Volkerkrieges be-
herrschtes Verwaltungsjahr berichtet werden. Die
Landesgrenzen, insbesondere der Bernerjura, stunden
unter dauernder militirischer Besetzung durch schwei-
zerische Truppen. Viele Beamte und Angestellte der
Baudirektion und ihrer Unterabteilungen, Weg- und
Schwellenmeister, Baufiihrer und Arbeiter wurden
dadurch der Verwaltung zeitweilig entzogen, was
Ersatz- und Aushiilfskriifte fiir den Strassendienst
erforderlich machte, besonders in den militdrisch be-
setzten Landesteilen. Zur Instandstellung der be-
diirftigsten Strassen im Jura wurden im Herbst mit
Hiilfe des Militirs auf Rechnung eines ausserodent-
lichen Kredites Arbeiten angeordnet, die dann durch
den frithen Winter unterbrochen wurden. (Niheres
unter Strassenunterhalt.)

Fiir die Strassen war der milde, schneearme
Winter 1915/16 allgemein nicht giinstig. Ebenso
brachten die vielen Gewitter im Vorsommer, sowie
grosse Hochwasser verschiedener Gewiisser Mitte Juni
und Juli, sowie Ende Dezember vielerorts grissere
Schiidigungen an Schwellenbauten und Kulturen

(Uberschwemmungen im Gebiete der Juragewiisser-
korrektion, an der Saane, Muhrgang des Saxeten-
baches bei Wilderswil, woriiber noch unter ,Strassen-
und Wasserbau die Rede sein wird).

Die bald nach Kriegsausbruch eingetretene Stei-
gerung der Arbeitslohne und Materialpreise, verbunden
mit einem Mangel an gewissen Baumaterialien, hat
noch mehr zugenommen und sich iiberall stetig fiihl-
bar gemacht. Dies beeintriichtigt mit den iibrigen
herrschenden Schwierigkeiten finanzieller Natur die
Bautitigkeit auf allen Gebieten, zumal die private,
und macht es dem Staate wie den Gemeinden zur
Pflicht, ihrerseits durch vermehrte Arbeiten hier und
dortfehlenden Verdienstzuschaffen (Notstandsarbeiten).
Aus den Unterabteilungen des Berichtes iiber Hoch-,
Strassen- und Wasserbauten ist im einzelnen ersicht-
lich, was diesbeziiglich der Staat im Berichtsjahr ge-
tan hat. Auf den am 17. Mai 1915 vom Grossen Rat
beschlossenen Notstandskredit der Baudirektion von
Fr. 400,000 wurden 1916 Fr. 17,700 fiir bestimmte
Bauten neu bewilligt, fiir 1917 bleiben von demselben
noch verfiighar Fr. 95,660. Von den im Vorjahr be-
willigten Bauten im Kostenbetrag von zusammen
Fr. 286,640 gelangte der grosste Teil im Jahre 1916
zur Ausfiihrung.
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66 Bauten und Eisenbahnen.

An einigen Orten des Kantons, speziell in den
militdrisch besetzten Juragebieten, erwiesen sich sani-
titspolizeiliche Massnahmen zur Hebung von Mingeln
bei Wasserversorgungen, Kanalisationen, Diingstoff-
ableitungen ete. als notwendig, welche auf Veran-
lassung der Sanititsdirektion, gestiitzt auf die beziig-
lichen eidgendssischen Vorschriften, durch die Bau-
direktion zur Durchfithrung gebracht wurden.

Infolge des herrschenden Mangels an Benzin und
Olen ete. wurde die Autobenutzung in der Staats-
verwaltung eingeschriinkt.

Wiihrend dem Militirdienst des Direktionsvor-
stehers besorgte vom 19. September bis zum 9. No-
vember Herr Regierungsrat Scheurer und von da bis
Weihnachten interimistisch Herr Regierungsrat Dr.
Moser, Direktor der Forsten und der Landwirtschaft,
die Stellvertretung.

Am 30. Mérz verstarb nach kurzer Krankheit im
Alter von 57 Jahren Herr Kantonsoberingenieur
Hermann Aebi, nach bloss 4!/, jihriger Titigkeit in
dieser Beamtung, nachdem er im Januar zuvor noch
fir eine neue Amtsdauer wieder bestiitigt worden
war. 28 Jahre war er Bezirksingenieur des engern
Oberlandes (Amter Oberhasle, Interlaken und Kru-
tigen) gewesen, wo vor ihm schon sein Vater die gleiche
Stelle innehatte. An seine Stelle wihlte der Re-
gierungsrat am 1. September zum Kantonsoberinge-
nieur Herrn Fr. Trechsel in Bern, geboren 1870.

In ihren Amtern wurden fiir eine neue Amts-
dauer wieder bestitigt folgende Beamte: K. Moser
als Direktionssekretir; J. Anderfuhren als Ingenieur
des Kantonsoberingenieurs; F. Neuhaus als Kreis-
oberingenicur I (Oberland) und G. von Erlach als
Kreisoberingenieur II (Mittelland, Emmental und
Oberaargau).

Die drei Hiilfstechniker der Kreisoberingenieure
wurden zu einem mehrtigigen Fachkurs der Verei-
nigung schweizerischer Strassenbaufachmiinner iiber
neuere Strassenbau- und Unterhaltsmethoden nach
Ziirich abgeordnet, um sich in Theorie und praktischen
Versuchen speziell in Strassenwalzungen und verschie-
denartigen Bekiesungsarten zu orientieren.

Durch Dekret vom 6. November bewilligte der
Grosse Rat den Staatsangestellten und Arbeitern mit
Besoldungen unter Fr. 4000 fir die Jahre 1916 und
1917 bestimmte Teuerungszulagen, teils fiir ihre Per-
son, teils fiir ihre Kinder unter 18 Jahren oder fiir
andere Unterstiitzte. Fiir das Bureaupersonal ge-
langten dieselben fiir 1916 noch auf Ende des Jahres
mit total Fr. 2170 zur Auszahlung; fiir das Weg-
meister- und Schwellenmeisterpersonal infolge zeit-
raubender Erhebungen im Februar 1917 mit rund

Fr. 81,000. Die Anweisung erfolgte durch die Finanz-
direktion.

Zwecks niitzlicher Betétigung internierter Kriegs-
gefangener, namentlich der Englinder in Miirren,
haben sich deren Aufsichtsoffiziere und der schwei-
zerische Armeearzt um Zuweisung von Strassenarbeiten
bemiiht, speziell fiir eine Strassenanlage Miirren-
Gimmelwald. Uber die daherigen Verhandlungen
trat aber der friithe Winter ein, welcher andere Be-
schiiftigungen brachte (Schneebrucharbeiten auf der
Bahnlinie Miirren-Griitschalp, sowie auf Schnee- und
Eisbahnen).

Ende des Jahres verlangten die Territorialkom-
mandos II und III eine Bestandaufnahme und die
Beschlagnahme des Schienen- und Rollmaterials der
Bauunternehmer im Kanton Bern. Dieser Auftrag
ist durch Vermittlung des Tiefbauamtes und der
Regierungsstatthalter ‘besorgt worden.

Das auf 1. Juli 1916 rcvidierte Beweglichkeits-
inventar der Baudirektion (7 Strassenwalzen, 3 Stein-
brecher, 3 Autos, Strassen- und Wasserbauwerkzeug,

Bureaumobiliar) weist eine Schatzung auf von rund
Fr. 228,000.

Uber einige im Grossen Rat bei Behandlung des
Staatsverwaltungsberichtes pro 1915 besprochene Fra-
gen betreffend Strassenbau und Unterhalt, Wegmeister-
besoldungen, Juragewisserkorrektion, finden sich in
den betreffenden Spezialkapiteln hiernach einige Be-
merkungen.

B. Gesetzgebung.

Eidgenossische Kranken- und Unfallversicherung. Auf
beziigliche Anfrage des eidgnossischen Volkswirtschafts-
departements sprach sich die Baudirektion mit Bericht
an die Direktion des Innern dahin aus, es sei von der
obligatorischen Unfallversicherung fiir Regiearbeiter und
Angestellte offentlicher Verwaltungen nach Art. 60%
des Ergiinzungsgesetzes vom 18. Juni 1915 abzusechen
und die Eigenversicherung der Kantone anzunehmen.

Zuhanden der schweizerischen Unfallversicherungs-
anstalt Luzern wurde der nimlichen Direktion iiber
bisherige allgemeine Massnahmen und Aufsichtsorgane
fiir die Verhiitung von Unfillen und Berufskrankheiten
im Kanton Bern, soweit in den Geschiftskreis der
Baudirektion fallend, Aufschluss erteilt.

Eine Anfrage des Bundesamtes fiir Sozialversiche-
rung betreffend genaue Bestimmung der fiir den Ge-
birgszuschlag in Betracht fallenden Gegenden ist noch
héngig.

Im iibrigen ist beziiglich Gesetzgebung nichts zu
erwihnen.
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Bauten und Eisenbahnen. 69

Von dem im letztjihrigen Bericht erwihnten Kr-
weiterungsbau von Witzwil steht die Umfassungsmauer
nach den Plinen der Architekten Stettler & Hunziker
in Arbeit und zwar in Regie durch die Anstalt.

Das bereits kreditierte Archivgebiude in Bern
wurde wegen dringlicheren Bauten (Obergerichtsge-
biude, Landorf Anstalt) noch nicht in Angriff ge-
nommen.

Neu bewilligt wurden auf:
Rubrik X D 1 fiir 16 BauobJekte

zusammen . . Fr. 81,328. 20
Rubrik X D 3 fir 4 Bauobjekte Zu-
sammen 5 20150, —

Darunter auf D 1:

Auf D 3:

Bellelay, Zentrifugalwasserpumpe Fr. 10,000. —

Bellelay, Drehstromanlage . »5 1,000. —
Auf Vorschussrechnung zu Lasten der
Gerichtsverwaltung wurden bewil-
ligt fiir die Moblierung des neuen

Obergerichtsbaues .

Fiir einen Elektromotor fiir d1e Wal-
dau auf Betriebsrechnung derselben

, 20,000, —

» 1,080.50

Von neuen dringlichen Bauten miissen fiir die
niichste Zeit in Aussicht genommen werden die Er-
weiterung des kantonalen Frauenspitals in Bern und der
Privatblindenanstalt in Koniz. Beide Anstalten be-
diirfen dringend mehr Platz und bessere Einrichtungen.
Fiir beide sind die nétigen Vorarbeiten an die Hand
genommen und fiir letztere weit gefordert worden.

Kaserne Bern, Kochherdanlagen . » 81,000. — | An diesen ist der Staat mehr nur indirekt, als Figen-
Landorf Anstalt, Schweinestall und tiimer der Anstaltsgebiude und der nétigen Bau- und
Holzhaus . , 19,500. — Betriebsterrains, beteiligt. Die Bauten am Frauen-
spital sind ganz Sache des Staates. Das Projekt ist
La]n{dwuitschafthche Schulc Schwand in Bearbeitung. Dringlich ist ferner die Erweiterung
analisation . n 9,500. — | gog Technikums Biel. Hierfiir hat eine Projektkon-
Bern, Obergerlchtsgebaude, Dach- kurrenz stattgefunden, auf Grund derselben nun die An-
stockausbau . ; . . . 4 6500.— | gelegenheit ihrer Losung entgegengefiihrt werden soll.
2. Unterhalt der Staatsgebidude.
Budgetrubriken X C 1—6 Kredit Einnahmen Ausgaben
Art. ® Er Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
1. Amtsgebdude . 175,000 | — 1,627 | 15 176,627 | 85
2. Pfarrgebiude . 80,000 | — 493 | 10 80,495 | 20
3. Kirchengebiude 7,000 | — — | — 1,485 | 65
4. Offentliche Plitze . 1,000 | — g 1,731 | 40
5. Wirtschaftsgebdude . 25,000 | — 50 [ — 25,049 | 20
6. Pfrundloskéufe *) . 2,150 | — e e 2,150 | —
Total | 290,150 | — 2,170 | 25 | 287,539 | 30
*) Kirchenchore Turnen und Moosseedorf. }

Die Einnahmen rithren vom Erlos von alten Materialien ete. her.

Der Kredit X C 1 fiir Amtsgebiude muss als
ungeniigend bezeichnet werden. Diese Kategorie von
Staatsgebiuden (Verwaltungs-, Gerichts-, Militir-, An-
stalts- und Schulgebiude) hat seit Jahrzehnten an
Zahl stark zugenommen und wird weiter zunehmen.
Viele derselben sind bereits ziemlich alt und werden
sehr stark benutzt, erfordern daher einen kostspieligen
Unterhalt. Anders steht es um Rubrik C 2, Pfrund-
gebdude. Hier findet eine Gebidudevermehrung zu
Lasten des Staates im Unterhalt nicht mehr statt,
gegenteils erfolgt hin und wieder eine Abtretunv
an Gemeinden mittels Loskaufs, wofiir die Ent-
schiadigungen aus Rubrik C 6 bestritten werden. Dieser
Sachlage Rechnung tragend, wurde der Budgetansatz
fir C 1 pro 1917 um Fr. 10,000 erhoht und fiir
C 2 um den gleichen Betrag reduziert.

Auf Rubrik X C 5 beginnen sich die Verhiltnisse
speziell wegen der landwirtschaftlichen Gebiiude vieler

Anstalten nach und nach auch einigermassen im Sinne
von Rubrik C 1 auszuwachsen, immerhin weniger fithlbar.

Dem Drange der Zeitverhiltnisse — Petrol- und
Kohlennot -— folgend, fithrte man in verschiedenen
Staatsgebiiuden die elektrische Beleuchtung ein, teil-
weise auch Kraftstromanlagen. Wo es sich um grossere
Einrichtungen mit Neubaucharakter handelt, sind die
Ausgaben dafiir in den Rubriken D 1 und 3 verrechnet.
(Miinsingen und Bellelay ete.)

8. Schulhaus- und Anstaltsbauten von
Gemeinden und Korporationen.

Fiir 41 Schulhaus- und 14 Krankenhiiuser sind
fiir die Direktionen des Unterrichts, der Sanitit und
des Armenwesens Neu- und Umbauprojekte und
Abrechnungen begutachtet und die Kollaudierung be-
sorgt worden.
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4. Bau- und andere Reglemente,
Alignementspline.

Gemiss Art. 7, 9 und 18 des Gesetzes vom
15. Juli 1894 betreffend Aufstellung von Alignements-
plinen und von baupolizeilichen Vorschriften, sowie
Gtesetz vom 4. November 1900 betreffend Arbeiter-
schutz und Gesetz vom 3. November 1907 betreffend
Revision des erwihnten § 18 erteilte der Regierungs-
rat auf den Bericht und Antrag der Baudirektion
folgenden derartigen Vorlagen von Gemeinden die
(Gtenehmigung:

Biel, Alignementsplan iiber die ,Champagnereben
und den Neuaufbruch im Rebbergquartier.

Nidau, Baureglement; Abénderung.

Thun, Alignementsplan fiir die Lénggassstrasse.
Stalden, Kanalisationsreglement.

Koniz, Alignementsplan fiir das Gartenstadtquartier.
Wynau, Alignementsplan fiir die Agerten.

Lotzwil, Alignementsplan fiir die Bahnhofstrasse und
das Postgisschen.

Bern, Alignementsplan fiir die Altenbergstrasse und
den Promenadenweg langs der Aare.

Kirchberg-Biitikofen, Elektrizititswerk; Regulativ.

Stalden i. E., Alignementsplan und Vorschriften.

Muri, Baureglement; Abéinderung und Vorschriften
fiir Ubernahme: von Privatstrassen, Plitzen und
Anlagen durch die Gemeinde.

Bern, Alignementsplan fiir das Weissenbiihlquartier;
Abéinderung.

Lotzwil, Alignementsplan fiir die Obergasse.

Schwarzenburg, Wasserversorgung; Regulativ.

8 Reglemente mehr verwaltungsrechtlicher Art
wurden zuhanden der Gemeindedirektion begutachtet.

5. Baupolizei.

20 Baupolizeigeschifte sind nach den §§ 11 und 12
des Baudekretes vom 13. Mirz 1900 von der Bau-
direktion und 6 auf ihren Bericht und Antrag ge-
miéss §§ 13 und 14 vom Regierungsrat oberinstanzlich
behandelt worden.
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e. Notstandbauten im Strassenbau auf Rechnung des am 17. Mai 1915 vom Grossen Rat
bewilligten Spezialkredites.

Gegenstand Bewilligungen Ausgaben [ﬁ:ssa::i‘(:mls;?:s
it F'r. Rp Fr. Rp. Fr. .Rp.
1. Beatenbergstrasse, Korrektion Regina-Boden . 8,400 | — | 10,041 | — | 10,235 | 35 | Fertig
| 2. Grindelwaldstrasse, Korrektion i. d. Schwendi 8,200 | — 8,255 | 65 8,339 | 10 ,
3. Steftisburgstrasse, Korrektion im Oberdorf 7,200 | — 2,210 | 60 5,023 | 85 3 }
4. Vinelz-Fofern-Strasse, Korrektion 4,800 | — 4525 | — 4,525 | — A
5. Brienz-Hofstetten-Strasse, Korrektion 2,200 | — 2,200 | — 2,200 | — z
6. Sigriswil-Wyler-Strasse, Korrektion . 8,200 | — 8,160 8,160 | — % |
7. Thun-Heiligenschwendi-Strasse, Korrektion 19,600 | — 8,600 | — 8,600 | — | Vollendung 1917.
8. Lyss-Limpachthal-Strasse, Knnektmn 16,400 | — | 6,185 | 05 6,185 | 05 s
Total | 75 000 — oO 177 | 30 1 53,268 1 35

Wie ersichtlich, sind von den in der Rechnung
F 1 aufgefithrten 49 Posten 26 erledigt; 23 ver-
bleiben noch in Rechnung. Fiir die in der letzten
Rubrik angemerkten Zahlungen ab 1916 bleiben
natiirlich die kiinftigen Budgetverhiltnisse vorbehalten.

Die 3 Posten Nr. 21, 23, 24 sind Amortisations-
zahlungen von Ir. 8000, 10,000 und 4000 an die
mit Bewilligung des Regierungsrates erdffneten Vor-
schussrechnungen, welche noch der unter I 2 bud-
getierten Amortisation von Fr. 67,000 zuzurechnen
sind, so dass pro 1916 zusammen Fr. 89,000 amor-
tisiert wurden.

UUber einzelne wichtigere Bauten — grosse Strassen-
oder Briickenbauten standen nicht in Ausfithrung —
sei, soweit nicht schon frither geschehen, folgendes
bemerkt: Die Abrechnung fiir die Korrvektion der
Beatenbergstrasse Kirche bis Bahnstation ergibt fiir
den Staat total Fr. 48,274, 65; fiir die Halenbriicke
und Zufahrten Fr. 455,300. Beziiglich der Abrechnung
fiir die Strassenkorrektion in  Hindelbank besteht
noch eine Differenz mit der Gemeinde wegen der
Landentschiidigung. Die Korrektion der Pierre per-
tuis-Strasse (Nordseite) kommt den Staat auf Fr. 18,700
zu stehen; die Gemeinde Tavannes hat die Tnt-

der Adelboden-Strasse konnte im Berichtsjahre nichts
getan werden.

Neu bewilligt wurden auf F 1 fiir 9 Objekte
Fr. 60,875, darunter der Strassenbau St. Ursanne-
Soubey und die Sicherung der Hagneckbriicke gegen
Rutschungen.

Die Verpflichtungen auf diesem Kredit betragen
auf 1. Januar 1917 noch rund 1 Million Franken.

An die Bundesbehirden wurde das Gesuch ge-
stellt, sie mochten zur vorliufigen Ausfithrung von
Teilstiicken der Sustenstrasse und der linksufrigen
Brienzerseestrasse, fiir deren Ausbau als Militérstrassen
der Bund grundsiitzlich Subventionen in Aussicht ge-
stellt hat, als subventionsberechtigte Notstandsarbeiten
ihre Zuqtlmmung erteilen. Dleqe Begehren sind unter
Hinweis auf die dermalige wespannte Finanzlage in-
folge des Krieges abgelehnt worden. Im Hinblick
hierauf unterblieb die Inangriffnahme.

Uber den Scheltenpass hat das Militiir eine Militiir-
strasse gebaut, wofiir die Gemeinden das Terrainzur Ver-
fuoung zu ‘zte]lon hatten. Mit den beiden bernischen
G(-memden Schelten und Mervelier wurden Unter-

handlungen gefiithrt behufs Unterhalt der Strasse in
ihrem Gebiet. Die Frage scheint noch nicht erledigt

schiidigungen iibernommen. Fiir die Verbreiterung | zu sein.
2. Unterhalt.
Budgetrubrik Kredit Einnahmen Ausgaben

i Fr. Rp. Kr. Rp. Fr. Rp.
E 1. Wegmeisterbesoldungen. 600,000 | — 616,283 | 60
| 2. Strassenunterhalt
) Strassenunterhalt . : 480,000 | — 18,315 | 80 | 524,522 | 15
f b) Amortisation (vide Vorschuqsmbrlk D 4 X
‘; Bern-Neubriick-Strasse, Abtretung . : 35,000 | — ’ : 35,000, | .

3. Wasserschaden und bchwellenb'mten : 100,000 | — 4,284 | 30 | 102,659 | 40

4. Verschiedene Kosten i 15,000 | — 5304 | 05 | 20,067 | 43

Total | 1,230,000 | — 27,904 | 15 1,298,.)32 58

10
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Die Kreditiiberschreitung von Fr. 16.283.60 auf B 1
wurde durch Regierungsratsbeschliisse vom 5. Mai und
20. Dezember 1916 bewilligt und zwar fiir Fr. 10,000
gestiitzt auf die Budgetverhandlungen des Grossen
Rates im Jahre 1915 fiir Besoldungserhohungen und
Fr. 6283. 60 fiir Stellvertretungskosten infolge Militiir-
dienst und Wegmeisterstellung auf den Strassen
I'V. Klasse Innertkirchen-Urbachtal und Furen-Gam-
bach, sowie von Bezirksverinderungen. Die Ausgaben
verteilen sich auf Besoldungen der Oberwegmeister
mit Fr. 46,190 und der Wegmeister mit Fr. 522,500
der Rest von Fr. 47,593. 60 entfillt auf Werkzeug-
entschidigungen, Stellvertretungen ete. Von der ganzen
Ausgabensumme von Fr. 616,283. 60 entfallen rund
Fr. 80,000 auf die Strassen 1V. Klasse. Die Anzahl
der Oberwegmeister betrug 22, mit zusammen 115
wochentlichen Arbeitstagen; die der Wegmeister 555
mit 2980 wochentlichen Arbeitstagen. Der durch-
schnittliche Taglohn der Oberwegmeister stellte sich bei
Annahme von 312 Arbeitstagen per Jahr auf Fr. 7. 69;
derjenige der Wegmeister auf Fr. 3. 37. In Industrie-
gegenden und in der Nihe von Verkehrszentren mit
teurern Lebensbedingungen wurden bis zu Fr. 4.19
Taglohn ausgerichtet; in Landbezirken sind sie unter
dem Mittel geblieben.

380 Wegmeister sind erster, 75 zweiter, 41 dritter,
45 vierter, 12 fiinfter und 2 sechster Klasse. Im
Flachland mit ausgebildeterem Strassennetz gibt es
nur Wegmeister erster und zweiter Klasse; die iib-
rigen Klassen verteilen sich auf das Oberland und
einzelne Strassen [V. Klasse nach Gesetz vom 20.
November 1892.

Die Liinge der Wegmeisterbezirke bemisst sich
nach den Unterhaltserfordernissen der Strassen. Wo
nitig, wird den Wegmeistern Aushiilfspersonal beige-
geben, dessen Liohnung auf Rubrik B 2 verrcchnet
wird. '

Die Uberschreitung auf Rubrik 1 2hatihren Grund
in einer Extraausgabe fiir Strassenverbesserungen im
Jura. Wie bereits im Abschnitt ,Allgemeines* cr-
withnt, hat der Zustand der Strassen, speziell einzelner
Hauptstrassen im Grenzbesetzungsgebiet des Jura stark
gelitten und es war und ist unmoglich, ihn auf Rech-
nung des ordentlichen Budgetkredites zu verbessern;
dieser ist bei den heutigen Materialpreisen und bei
dem vielerorts bestehenden Mangel an zweckdien-
lichem Bekiesungsmaterial fiir einen den heutigen
Anforderungen gentigenden Unterhalt ohnehin zu
gering. Verhandlungen mit dem Armeekommando
fithrten dann dazu, dass der Kanton fiir eine ausser-
ordentliche Bekiesung der staatlichen Strassenziige
im Delsbergertal (Courrendlin—Delsherg—Glovelier)
das Material zur Verfiigung stellte und die Walzung
mit 5 Dampfwalzen und 2 bis 3 Pferdewalzen —
besorgte, withrend das Militir die Auffubhr und Ver-
legung iibernahm. Zu diesem Zweek bewilligte der
Grosse Rat am 1. November der Baudirektion einen
ausserordentlichen Vorschusskredit von Fr. 50,000,
welcher spiter aus dem ordentlichen Budgetkredit
K 2 riickvergiitet werden soll. Von demselben konnten
bloss Fr. 26,206. 35, welche die beziigliche Kredit-
iiberschreitung ausmachen, verwendet werden, weil
der friith eingetretene Winter das Weiterarbeiten ver-

Bauten und Eisenbahnen.

hinderte. Im Frithjahr soll die Arbeit fortgefiihrt
werden. Gleichzeitig erstellte eine andere Militér-
abteilung fiir die Gemeinden Bassecourt und Develier
ein Verbindungsstriisschen zwischen diesen beiden
Ortschaften. In der Folge meldeten sich auch andere
Gtemeinden in den Bezirken Laufen, Miinster und
Pruntrut um gleiche Behandlung  dortiger Staats-
strassen, was aber vorliufig nicht geschehen konnte
und mit den vorhandenen Mittéln nicht moglich ist.
Die Einnahmen in Rubrik E 2ariihren von Bewilligungs-
gebiihren fiir die Wasserleitungen und sonstigen kleinen
Posten her.

Im ganzen wurden fiiv die Staatsstrassen des
Kantons an Bekiesungsmaterial geriistet und ange-
kauft 65,000 m* (rund 30 m® per km Strassc).

Mit der Dampfwalze wurden eingewalzt 26,265
laufende Meter Strasse mit 12,520 m?®  Kosten
I'r. 98,422 oder F'r. 786 per m®

Mit der Pferdewalze wurden eingewalzt 7015
laufende Meter Strasse mit 809 m®. Kosten I'r. 3440
oder Fr. 426 per m®.

Im dibrigen erfolgte die Bekiesung nach bisher
iiblicher Art und Weise.

Fiir den Unterhalt gepflisterter Strassenstrecken
durch Glemeinden wurden gemiiss Art. 15 Strassen-
baugesetz Entschiidigungen von Fr. 1,540. 95 ausge-
richtet.

Die Amortisation von Fr. 35,000 ad E 2b ist die
zweite Rate; die letzte Zahlung von Fr. 35,350 crfolgt
1917, womit dieser Vorschuss erledigt wird.

Zum erstenmal seit vielen Jahren hat der Kredit
E 3 einmal ausgereicht, was im Hinblick au den ge-
witterreichen Sommer und die Wassergrosse Mitte Juni
auffallen mag. Mehr als die Hiilfte dieser Ausgaben
entfiillt auf das Oberland und der grosste Teil der iib-
rigen auf das Emmental und Schwarzenburggebiet.

Unter den Einnahmen figuriert eine grossere Riick-
vergiitung (Beitrag) der Berner Alpenbahn von Fran-
ken 3,623.30 fiir Sicherungsarbeiten an der Krattig-
halde.

Infolge schlechten Wetters konnte die Offnung
der Grimselstrasse erst am 26. Juni erfolgen.

Die Einnahmen auf Rubrik I/ 4 setzten sich zu-
sammen aus Riickvergiitungen anderer Verwaltungen
fiir Beniitzung der Autos, aus Mictgeldern fiir Strassen-
walzen und Brlos aus abgegebenem Auto-Ol ete. In
den Ausgaben figurieren die Brandversicherungskosten
fiir die holzernen Briicken und Werkzeugmagazine,
der Unterhalt der Staatsauto ete.

In der hinten folgenden Vorschussrechnung steht
in Rubrik A, i, 11, (Notstandsarbeiten) ein Ausgabe-
posten von Fr. 10,582 fiir ausserordentliche Kies-
riistungen, welche den tatsiichlichen Aufwendungen
fiir den Strassenunterhalt pro 1916 zugeziihlt werden
miissen.

Das staatliche Strassennetz hat cine Linge von
2,190,709 m. Die nach Gesetz vom 20. November
1892 mit Staatswegmeistern besetzten Strassen IV,
Klasse haben eine solche von 514,730 m.
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Die Unterhaltskosten der Staatsstrassen aus allen |

4 Rubriken E 1--4 stellten sich auf (Fr. 1,298,532. 58
—27,904. 15 plus obige 10,582. 00— 80,000 fiir Strassen
IV. Klasse) = Fr. 1,201,210. 43 oder perkm auf Fran-
ken 548. 50.

Die Wegmeisterstellung fiir dic Strassen IV. Klasse
macht per km Fr. 155. 40.

Auf Rechnung des Ertrages der Automobilstewer |

gemiiss Gesetz vom 14. Dezember 1913 wurden folgende
Staubbekiimpfungsarbeiten ausgefiihrt:

1. Aberli-Macadamisierung der Thun-Oberhofen-
Strasse auf 1805 m Liinge, Kosten Fr. 34,471. 75,
pro Laufmeter Fr. 19.20, per m? Fr. 6. 23.

2. Oberflichenteerung mit Kieswalzung zwischen
den Schienen der Steffisburg-Thun-Interlaken-Bahn
auf gleicher Strasse, Linge 1801 m, Kosten Fr. 2920. 15,
per “Laufmeter Fr. 1. 56, per m? Fr. 1.76.

3. Walzung der Herzogbuchsee-Wangen-Strasse
auf 7025 m mit 3996 m Kies. Kosten Fr. 38,900,
inklusive kleine Korrektion, Fr. 5.54 per Laufmeter
Fr. 1.01 per m? und Fr.9.73 per m® Material.

4. Oberflichenteerungin Aarwangen, Kosten Fran-
ken 1918.25.

Die Gesamtkosten betrugen somit Fr. 77,310. 15
(bezahlt Fr. 76,589. 10, vide VorschussrechnungA, i,12).

Yechnet man dieselben zu den oben angegebenen
Unterhaltskosten der Staatstrassen von Fr. 1,201,210.43,
so ergibt sich eine Gesamtaufwendung von Franken
1,278,520.50 oder per km Fr. 583.60.

Weitere Staubbekémpfungsarbeiten wurden — bis-
heriger Ubung gemiiss — aus dem ordentlichen Unter-
haltskredit X E 2a bestritten, niimlich eine Anzahl
Beitrige von 50°/p der Fuhrkosten an Gemeinden und
Korporationen fiir Wasserbespritzungen, teils mittelst
gewohnlichen Spritzwagen, teils mit Motorwagen, wo
Bahngeleise zur Verfigung stechen. Ferner wurden
Oberflichenteerungen ausgefithrt auf der Kirchenfeld-
und der Halenbriicke, sowie auf der linksufrigen Bieler-
seestrasse.

Die Wegmeisterstellung gemdiss Gesetz vom 20. No-
veimber 1892 erfolgte neu fiir die neue Strasse I'V. Klasse
Turen-Gambach (Schwarzenburg).

Strassenpolizei.
a. Automobilverkehr.

s wurden Ausnahmsbewilligungen erteilt:
I an  Obertelegraphendirektion zum  Befahren der
Strassen mit Motorkabelwagen;
fiir dic Grimselstrasse an Verschiedene;
fir Krankentransporte auf verbotenen btmssen;
fitr Lastentransporte auf der Zollhaus-Schwefelberg-
und auf der Thun-Heiligenschwendi-Strasse ;
fiir elektrische Omnibusse in Kandersteg;
2 fiir Anstosser an verbotene Strassen,
sowie fiir Probekursfahrten Frutigen-Adelboden.

Auf eine Anfrage des Obergerichtes betreffend
Interpretation der Vollziehungsverordnung iiber den

0o 0~

—

| Verkehr von Motorfahrzeugen und Velos beziiglich

Bezeichnung von Widerhandlungen geringfiigiger Art,
hat der Regierungsrat eine Vernehmlassung abgegeben.

b. Baupolizei an Strassen und Wegen.

Geestiitztauf Art. 6 des Strassenpolizeigesetzes wurden
vom Regierungsrat auf Bericht und Antrag der Bau-
direktion {iber 21 Baubewﬂhgungagesuche fiir neue
und fiir Anderung bestehender Gebiiude an offent-
lichen Strassen und "Wegen entschieden. Ferner
erfolgten 7 Bewilligungen des Regierungsrates fiir
Jauchegruben, 4 fiir Steinsprengungen. Hine Anzahl
anderer Geschiifte behandelte die Baudirektion als
zustiindige Instanz und erteilte 20 Bewilligungen fiir
Gas- und Wasserleitungen an Gemeinden, 4 fiir Be-
festigung solcher Leitungen an Briicken, 5 Bewilli-
gungen fiir Aufstellung von fmgit(mgen, 4 fitr Tele-
phonkabeln. Die Bewﬂhgun%n fiir kleinere Objekte
dieser Art von Privaten erteilen die Kreisoberinge-
nieure.

In 4 Fillen von gesundheitswidrigen Zustinden
musste die Baudirektion auf Veranlassung der Sanitiits-
direktion einschreiten.

c. Strassenreglemente wurden genehmigt:

Oberburg, Wegreglement; Nachtmg,
Wegreglement betreffend Hagiweg in den Gemeinden
Bmglﬂtmn Seftingen, Noflen und Kirchdorf.
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E. Wasserbau

1. Wasserbauten.

Bundeszahlungen

Gegenstand pro 1916 Einnahmen Ausgaben |
(In Kolonne 2 und [
3 inbegritfen) |
F'r. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. }
Budgetkredit G 1 — | —]220,000| —| — |—

Att. a. Bauten des Staates.
1. Schleusen in Thun und Unterseen — — - 2,785 | 35
2. Verschiedene Objekte . 3 - 4,027 | —| 4,818 | —

b. Bauten von Gemeinden mit Kantonsbeitrdgen.
3. Aare von Hof bis Brienzersee, Schwellenunterhalt . = — - 1,748 | 75
4. Aarve im Schwibis zu Thun, Stauwehrunterhalt . — = — 1UP—H31929 1'85
5. Aare Miinsingen-Elfenau, Schwellenunterhalt . o e Rl | A st L
c. Bauten von Gemeinden mit Kantons- und Bundesheitragen. ;

6. Emmekorrektion Kemmeriboden- Kdntonﬂgronzo Solothurn . 52,5600 | — | 57,620 | 25| 99,089 | 85
7. Sensekorrektion Schwarzwasser-Saane 26,200 | — | 26,400 | — | 44,805 | 80
8. Lombachverbauung, unterer Lauf (Untewmn) 200 | —| 5,620 — | 4,309]30
9. Lauibach bei Meiringen, Verbauung . : 620 | — 620 | — 656 | —
10. Schiipfligraben bei Faulensee, Verbauung . 5977 (40| 5,977 | 40| 12,977 | 40
11. Biichselbach zu I—Iemogenbuchse( Korrektion und Kanalisation 10,000 | — | 10,000 | — | 15,000 | —
12. Saanekorrektion in der Gemeinde Dicki 429 | 20 429 | 20 429 | 20
13. Birs zu Courrendlin, Korrektion 2,300 | —| 2,300 | — | 3,300| —
14. Doubs bei Ocourt, Korrektion . g 1,030 | —| 1,080 — 2,386|20
15. Miinsingen Dorfbach Korrektion und Kandhﬂtlon 2 10,000 | — | 10,000 | — | 18,986 | 75
16. Pfannibach im Schwarzwald bei Meiringen, Verbauung 2,600 | —| 2,600 —| 2,600 —
17. Aare- und Zulgkorrektion Thun- Uttlgen 2,600 | —| 2,600 — 2,600 —
18. Griinnbach bei Merligen, Verbauung. J 1,825 (27} 1,82527 | 1,928]|47
19. Liitschinen-Korrektion Wilderswil- BI‘IOIIZOI“!OL‘ Ii Pm)(‘l\t 10,000 | — | 10,000 | — | 10,000 | —
20. Birs und Sorne zu Delsberg, Korrektion 2,687 —| 2,687|—] 2,818|80
21. Birs zu Liesberg, Korrektion 1,334 (80| 1,334 80| 1,334|80
22, Badrybach bei Miinster, oberer Teil, [u;ue\l\tl()n 2,000 | -—| 2,000 —| 2,000 —
23. Aarekorrektion Runtigen-Aarberg . X 6,000 | — | 6,094 |50 [ 10,401 | 25
24. Lamm- und Schwandenbach bei Brienz, Verbauung ; ; bt — | —| 11,898 65
25. Eichibach und Biietigen-Dorfbach bei I)ot/lgen Korrektion ) — | — 10,000 | — | 15,000 | —
26. Lyssbachkorrektion zu Lyss, I. und II. Abtmlung 6,400 | —| 6,400 — | 10,400 | —
27. Péry Wildbiiche, Korrektion 10,000 | — | 10,000 | — | 12,000 | —
28. Birskorrektion zu Soyhiéres . = — S — 534 | 50
29. Trame zu Tramelan-dessous, lxougkt[on 10,000 | —| 10,000 | — | 13,000 | —
30, Saane Gstaad-Gsteig, Korrektion . . 800 | —| 1,400 —| 6,199]60
31. Alp- und Miihlebach bei Meiringen, Vclbauuno ; — | = = |— 160 | 90
32. Sagenbach zu Guttannen, Verbauung 5,000 | —| 5,000 —| 5,085 —
33. Urbachwasser zu Inne1tkuchen Verbauung e — |—= 16| 50
34. Kirrelkorrektion zu Oey . . 10,000 | — | 10,000 | —| 12,000 | —
35. Burgerengraben bei Signau, Vub'mung 3,600 —| 3,600 —| 4386115
36. Trub und Zufliisse, Verbauung. 15,000 | — | 15,000 | — | 22,888 | 40
37. Kurzeneigraben VVasen-hotagelten Vmbauunw ik Her — — 1,572 60
38. Kurzengraben, Geemeinde Sumiswald, V(\rbdullllg 2 S = st 307 | —
39. Ilfiskorrektion KEmmenmatt- Kloschonbrunnm 5,000 —| 5,227| —| 8,110]| 45
40. Hornbach bei Sumiswald, Verbauung i Gt oA e 977 | 90
41. Krummbach bei Lenk, Velbauung im Obellauf 6,000 | — | 6,000 | — 9,229 | 40
Ubertrag (210,108 | 67 455,692 | 42 |387,895 | 67
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Bundeszahlungen
(tegenstand pro 1916 Einnahmen Ausgaben
(In Kolonne 2 und
3 inbegriffen)
Fr. Rp. Fr. Ryp. Fr. Rp.
Art Ubertrag 210,103 | 67 [455,692 | 42 | 387,895 | 67
42. Aavekorrektion zu Innertkirchen — i—— — — 930 | — |
3. Giirbekorrektion Pfandersmatt-Belp 10,000 | —| 10,000 | —| 2,601 | 45 |
44. Aarekorrektion Giirbeauslauf-Felsenauwehr. 52,000 | e 57,393 | 05| 85,126 | 10|
45. Schwarzwasser in der Gemeinde Riischegg, Vmb.tuunn 770 — 70| —1 2,039 40
46. Lombach-Verbauung, oberer Lauf (Ilabkern) . 7,000 | —| 9,800 — | 2,148]|65
47. Lauenenbach zu Gstaad, Korrektion . i i 10,000 | — | 10,000 | —| 7,977 | 50
48. Wildbiche zu Wengi bei Reichenbach, Vnrbuuung. 29,000 | — | 29,000 | — | 59,207 | 50
49. Ober- und Niedermattgraben zu Signau; Verbauung — | =] — = 146 | 20 |
50. Sundgraben bei Sundlaucnen, Verbauung 2,900 — | 3,870|10| 6,025 50:
51. Scheultebach zu Vieques, Korrektion. 1,600 —| 1,600 —| 1,600 | — |
52. Wydenbach zu Worb, Korrektion . 7,400| —| 7,400 —| 7,400 | —|
53. Glyssibach bei Brienz, Sohlenumbau . 1,400 | — | 1,400 —| 1,400 |—|
54. Knt/lmltelwmben bm Reutigen, Verbauung 1,500 | —| 1,500 —| 1,792]85 |
55. Griinen in den Gemeinden Sumiswald un(l Lut/o]ﬂuh 3,400 | — | 3,400 —| 2,830]20
56. Dorfbach zu Oberwichtrach, Korrektion — | —| 1,400 —| 1,400 |—
57. Kiesenbach in der Gemeinde Kiosen 4,000 | —| 4,000 —| 4,986 51
58. Bundergraben zu Kandergrund, Verbauung im Oberlaut 1,800 | —| 1,800 —| 1,800 | —
59. Scheuss zu Villeret, Ixmu-l\tlon 7,900 —| 7,900 —] 10,900 | —|
60. Kanderkorrektion Fllltlo‘ell-Kl(‘n-th“\\Cl(] — | —1 10,900 | —| 10,900 | — |
61. Lauenenbach zu llohﬂuh Vclbcmun(r 5,000 | — | 5,000 —| 5,329 | —|
62. Worblenbach zu Worb, Kon(‘l\tion 5200 —| 6,657 —1! 5000 —|
63. Griine Wasen-Riedboden, Verbauung 179 | 85 1791 35 242 | 20 |
64. Krummbach zu Lenk, Vubammg im bnlmlam‘ — | — - | — 67295 |
65. Trame zu Obertramlingen, Korrektion — | — — | — 5150
66. Lrlibach im Kiental, Verbauung — === 45 | 75
67. Liisselkorrektion Zwingen-Brislach - | — — = 7080
68. Giirbe Quellgebict-Belp, Verbauung . — | — — —| 4,660]|80
69. Lombach beim Héllgraben, Vclb(luun(r : — — — | —1 17,846 |35
70. Guntenbach und Zufliisse, Vmbauunfr — | — — — 69 | 80
71. Saxetenbach bei \/Vlldelszl Elﬁ.m/unﬂs(ubuh\n — — - 264 | 70
| 72. Birskorrektion zu Glellmue,n — = — | — 100 | —
| 73. Langetenkorrektion Lot&wﬂ-“urg ; - s — — | 5,000 | — |
| 74. ()berdiessbach, Dorfbachkorrektion i — | — 171 85
75. Oberbipp, Dorfbachkorrcktion oo il A1 — | —| = |=] 1,000 |—|
76. Riittigraben zu Kroschenbrunnen, Verbauung . e 168 | 80 |
Total G 1 a—c |*)361,153 | 02 [629,661 | 92 [629,355| 97
Art. der Vor- | g gootkredit Amortisation
G. 2. Amortisation. Bugetkredit Fr. 100,000. Stypatectinung
Simmekorrektion zu St. Stephan » D, 4 ¢ 20,000 | —
Kanderkorrektion Engstligen-Kien- Stoowmd : D, 4,0 35’000 —
Emme Bitterkinden- Utaomtmf “()chWﬂS\(‘l\( haden von I‘)H) D 30:000 —
Saanekorrektion Laupen- Oltwnn D, 4, a 15,000 | — |
B
Total 100,000 100,000 | — |
Ubertrag 729,661 | 92 {729,355 | 97
') Weitere Bundesbeitragszahlungen finden sich in der Vorschussrechnung
(in Einnahmen und Amortlsatlon) Mit Inbegriff derselben hat der Bund in i
57 Posten bezahlt Fr. 446,703. 02. |
|
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Budgetkredit o
Einnahmen und Ausgaben .

Budgetkredit . ... ., i« .

Einnahmen und Ausgaben .

der Zinsertrag pro 1916 belief sich auf .
die Reinausgaben pro 1916 beliefen sich auf .

Aut Notstandskredit wurden fiir 6 Wasserbauunter-
nchmen verausgabt Fr. 47,955.50 (vide Art. A.i. 11
bita e o)

Das staatliche Wasserbaupersonal besteht zurzeit
aus 2 Baufithrern, 11 Amtsschwellenmeistern, 5 Schleu-
senmeistern und Aufsehern und 33 Pegelaufschern.

Stand der Bauten.

Im allgemeinen sind trotz der vielen Gewitter und
Niederschlige das Jahr hindurch sowie der grossen
Hochwasser vom Juni, Juli und Dezember an den Ge-
wiisser-Korrektionen und Verbauungen im Kanton Bern
keine grossere Schiidigungen entstanden, ausgenommen
an der Saanc und am Saxctenbach. Der Dammdurch-
bruch der Saane bei Giimmenen veranlasste eine Uber-
schwemmung des dortigen Au- und Tieflandgebietes
und der Muhrgang des Saxeten- bzw. Renggbaches
am 27, Juli richtete sonst ziemlich Schaden an. An
beiden Orten mussten sofort Sicherungsarbeiten an-
geordnet werden.

Fiir die Ausfithrung grosserer Schwellenbauten
waren die meist hohen Wasserstiinde nicht giinstig.
Teilweise machte sich auch der Mangel an Arbeitern,
sowie die Steigerung der Materialpreise fiithlbar.

Die Aarekorrektion zu Innertkirchen und am Lamm-
und Schwandenbach, Sperre VIII, und eine Strassen-
briicke zu Unterschwanden wurden fertig erstellt;
ebensodie Liitschinenkorrektion Wilderswil-Brienzersee
der zweiten Subventionsvorlage als Notstandsarbeit. Am
Lombach gelangten dringliche Arbeiten im: Hollgraben
zur Ausfithrung und am Sundgraben solche unter der
Strassenbriicke. Die nach unsicheren Grundlagen auf
Fr. 125,000 veranschlagten Rutschverbauungen am
Griitschalpabhang ob Lauterbrunnen ist bis auf diesen
Kostenbetrag auf Vorschussrechnung durchgefiihrt,
muss aber noch durch Ergénzungsarbeiten gesichert

G. 3. Besoldungen der Schleusen- und Schwellenmeister,
sowie der Pegelbeobachter.

G. 4. Jura-Gewéisser-Korrektion ').

Total Wasserbauten G. 1—4
Minderausgaben Fr. 30,785.51 auf G. 1, 3 und 4.

") Der Schwellenfonds der Jura-Gewiisser-Korrektion betrug auf Ende 1915 .

Einnahmen Ausgaben
Fr. p- Fr. Rp. |
Ubertrag {729,661 | 92 | 729,355 | 97 |

000 P2eapeslans ._‘
ot Ly hadd LT RO TR 251
Total | 11,285 70| 10,078 25|
daliigeoienEes fe
.. .| 20510]50] 3628839
Total | 65,510 | 50 | 36,288 39

806,458 | 12 | 775,722 61

) .| 849,467 | 85
38,226 | 05
15,777 | 89

Vermehrung pro 1916
Stand auf 1. Januar 1917

22,448 | 16
871,916 | 01

|

werden. Die auf Fr. 15,500 veranschlagten Her-
stellungs- und Ergiinzungsarbeiten am Saxetenbach im
Tal sind grosstenteils ausgefiihrt ; diejenigen ob Saxeten
mussten zur Hauptsache verschoben werden. Am
Bunderbach im Kandergrund und an den Wengibiichen
wurde nichts gearbeitet; an der Kanderkorrektion
erfolgte die Ausfilhrung eines auf Fr. 39,000 veran-
schlagten Teilstiickes am rechten Ufer oberhalb Reichen-
bach (auf Notstandsrechnung A,i,11,0). Die Korrektionen
des Lauenenbaches zu Gstaad, des Krummbaches zu
Lenk und der Kiesen zu Kiesen sind im Gang und
die der Worblen zu Worb vollendet und abgerechnet.

Die vom Bund bereits genehmigte Subventions-
vorlage fiir Ergéinzungsarbeiten an der Giirbekorrektion
im Gebirge konnte dem Grossen Rat noch nicht unter-
breitet werden, weil vorher die an den Bundesbeitrag
gekniipfte Bedingung betreffend Aufforstungen he-
reinigt werden muss, was voraussichtlich die Expro-
priation des bendtigten Terrains bedingt. Vorliufig
wurden die notwendigen Sicherungen gemacht. Von
der Verbauung des linkseitigen Seitengewiissers , Ticfen-
graben“im Voranschlag von Fr. 90,000 kamen 4 Sperren
und Entwiisserungen zur Ausfithrung. Unterhalb Belp
wurde der Giirbekanal auf Notstandskredit erweitert.
An der Aare unterhalb der Giirbemiindung sind die
Hochwasserdimme ausgebaut und  unterhalb Bern
Baggerungen, Uferversicherungen und Planierungen
von der Kornhausbriicke aufwiirts ausgefiihrt worden.
Fiir die Vollendung dieser Korrektion bedarf es noch
einer Nachsubventionsvorlage. An der Sensckorrektion
wurde an verschiedenen Stellen gearbeitet; Kosten
Fr. 43,000. Auf Rechnung der vom Bund und Kanton
neu subventionierten Erginzungsvorlage von Fran-
ken 150,000 fiir die Saanekorrektion Laupen-Oltingen
wurden neue Leitwerke, Verstirkungen und Uferver-
sicherungen erstellt, teilweise in Verbauung des er-
folgten Dammbruches. Die 1915 auf Notstandskredit
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subventionierte Worblenkorrektion im Vechigenmoos
kam fast ganz zur Ausfithrung.

An der Emme machten die v. Rollschen Eisenwerke
einen Versuch mit Drahtkorbschwellen mit Kiesfiillung;
die Verbauungen beim Limpbachauslauf und unter-
halb Burgdorf wurden vollendet, oberhalb Burgdorf
weitergefithrt. Gegen Ende des Jahres ist der Bau
der ersten Sohlenversicherung unterhalb der Hisen-
bahnbriicke zu Emmenmatt angefangen worden. In der
obersten Sektion wurden 3 Teilverbauungen ausgefiihrt
und fiir den Biittlerschwandgraben ein Verbauungs-
projekt aufgestellt. An der Trub und Griine und ihren
Zufliissen kamen kleinere Arbeiten zur Ausfithrung.

An der Aare Runtigen-Aarberg wurden fiir Fran-
ken 15,340 Arbeiten ausgefithrt und am Lyssbach der
obere Teil vollendet; am Oberwildorfbach Krgéinzungs-
arbeiten gemacht. Die Korrektion des Eichi- und
Biietigenbaches, der Scheuss zu Villeret, der Trame
zu Tramelan-dessous, der Birs zu Courrendlin, des
Doubs zu Ocourt und der Scheulte zu Vieques wurden
beendigt.

Die Juragewdisserkorrektion weist keine grossen
Arbeiten auf. Es wiire somit, nachdem der Hagneck-
kanal wieder in Ordnung und der Umbau der Nidau-
schleusen fertig ist, diesbeziiglich ein normales Jahr
gewesen.

Die Seewasserstiinde sind innert dem Rahmen der
La Nicca-Coten — 434.56 m fiir ausserordentliche und
433.96 m fiir gewohnliche Hochwasser und 431.26 m
fiir Niederwasser — geblieben ; die Hochststinde
betrugen wiithrend den Hochwassern vom 6. Juli 1916
43350 m und vom 26./27. Dezember 433.s4 m; die
Tiefststinde am 16. Februar und 7. Mirz 432.00 m
(am Vingelzpegel gemessen). Trotzdem machten sich
die hohen Sommerhochwasser vom Juni und Juli im
grossen Moos hochst nachteilig fithlbar, zumal héu-
figere und starke Niederschlige viel Oberflichenwasser
brachten. So entstand denn an den Kulturen grosser
Schaden. Mehrfache Untersuchungen haben nun er-
geben, dass infolge der Juragewiisserkorrektion in
den Moosgebieten Bodensenkungen ein getreten sind,
wihrend umgekehrt die Sohlen der Binnenkaniile
teilweise sich gehoben haben und das Abflussprofil

geringer geworden ist. Diese Verdnderungen machen
eine Vertiefung und Verbreiterung einiger Haupt-
kaniile notwendig. Eine Projektvorlage dafiir ist auf-
gestellt und auch bereits dem schweizerischen Ober-
bauinspektorat zur Priifung und Genehmigung vor-
gelegt worden. Das weitere folgt im niichsten Jahr,

Tine viel weitergehendere, auch ecine baldige,
rationelle Liosung erheischende Frage betrifft die Her-
beifiihrung giinstigerer Wasserstiinde sowohl des Bieler-
wie der Neuenburger- und Murtenseen durch Herab-
setzung der Hochwasser- und KErhohung der Nieder-
wasserstiinde, wodurch die Seestandsschwankungen auf
engere Grenzen beschrinkt wiirden als das La Nieca-
Projekt vorgesehen hat. Die Hochwassersenkung liegt
begreiflich sehr im Interesse des beteiligten Grund-
eigentums, die Niederwassererhthung mehr in dem-
jenigen der Schiffahrt; als dritte Interessenten kommen
die grossen Wasserwerke aarabwiirts in Frage. Nach-
dem die Nidauschleusen umgebaut sind und ein
leichteres Offnen und Schliessen moglich ist, sind Ver-
handlungen zwischen allen Interessenten und den be-
teiligten Kantons- und Bundesbehdrden aufgenommen
worden, um vorerst durch entsprechende Anderungen
in der Reglierung der Schleusen Verbesserungen zu
erzielen. Damit ist wohl eine Hebung der Nieder-
wasserstinde, weniger aber eine allgemeine Senkung
der Hochwasser moglich. Grossere Wirkung kann dies-
beziiglich nur eine Verbesserung der Abflussverhiilt-
nisse der Aare von Nidau abwiirts bringen, und zwar
in erster Linie durch Erweiterung des Nidau-Biiren-
Kanals und dann auch durch Korrektionen des Aare-
laufes weiter abwiirts, wie sie schon das Projekt
La Nicca und der Bundesbeschluss von 1867 vorge-
sehen hatten. Schon frither sind hierfiic Studien ge-
macht worden, die jetzt neuerdings wieder aufge-
nommen wurden und im Jahr 1917 voraussichtlich zu
einer Vorlage an die Oberbehorden fithren werden.

Das jetzt vom Staat zu unterhaltende Binnen-
kanalnetz, wie es durch Regicrungsratsbeschluss vom
28. Juli 1915 festgestellt wurde, hat nach Aufnahme
eines weiteren Teilstiickes vom Liinggraben durch
Regierungsratbeschluss vom 28. September 1916 eine
Liinge von 938,865 m.

Neue Subventionszusicherungen erfolgten von Bund und Kanton im Berichtsjahr folgende:

Voranschlag Bundesbeitrag Kantonsbeitrag

Hr, Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.

1. Saanekorrektion Laupen-Oltigen . 150,000 | — | 50,000 | — | 45,000 | —

| 2. Tramekorrektion bei Ober-Tramlingen . 76,000 | — | 19,000 | — | 19,000 | —
3. Dorfbachkorrektion zu Oberdiessbach . 72,000 | — | 16,000 | — | 18,000 | —
- 4. Lombachverbauung beim Héllgraben . . | 15,000 | — 6,000 | — 4,500 | —
5. Birskorrektion bei der Mithle zu Roches . 13,500 | — 3,375 | — 3,375 'L
6. Saxetenbachverbauung bei Wilderswil . L5800 P 5,170 | — 3,875 | —
. 1. Heitibachverbauung bei Wengi 125,000 | — | 50,000 | — | 41,700 | —
| 8. Birskorrektion bei Grellingen . honduek = D) 15,600 | — 3,900 | — 3,900 | —
9. Tiefengrabenverbauung an der Giirbe im Gebirge . 90,000 | — | schontats | — | 31,500 | —

- 10. Bunderbachverbauung im Oberlauf . 120,000 | — ” — | 36,000 | —
i 11. 5 verschiedene Objekte . 8,978 | 65 — — 4,978 | 65
L Total | 701,578 | 65 | 153,445 | — | 211,828 | 65
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Schwellenreglemente und Kataster.

Vom Regierungsrat wurden genehmigt:

Gtiirbe im mittleren Schwellenbezirk; Reglement und
Kataster.

Krummbach zu Lenk; Schwellenkataster.

Dotzigen, Schwellenreglement fiir Eichi- und Biietigen-
bach.

Kander, Schwellenkataster der Sektion Reichenbach,
rechtes Ufer.

Grellingen, Schwellenreglementfiir Birsund Kastelbach.

Kohlholz- und Zeisiggraben in den Giemeinden Ober-
diessbach, Freimettigen und Héutligen ; Schwellen-
reglement und Kataster.

Badrybach zu Miinster; Schwellenreglement.

Worblen und Zufliissse (Vechigen- und Bichelbach)
zwischen Nesselbank (Gemeinde Vechigen) und
Breichtenmatt (Gemeinde Worb); Statuten.

Stellung von Privatgewassern unter offentliche Aufsicht.

Chevenezbach in der Gemeinde Chevenez.

(ourgenaybach in den Gemeinden Courgenay und Alle.

Vechigenbach in den Gemeinden Vechigen und Worb.

Osch- oder Ersigenbach und Zufliisse in den Gemein-
den Willadingen, Koppigen, Niederdsch, Oberosch,
Ersigen, Kirchberg, Burgdorf und Heimiswil von
der Kantonsgrenze Solothurn hinweg bis zu seinem
Ursprung in der Gemeinde Heimiswil.

Dorfbach zu Oberdiessbach von seiner Einmiindung in
die Kiesen aufwiirts bis zur Gemeindegrenze.

[Hohligraben und Moos- oder Lenzligengribli in den
Giemeinden Oberthal und Ziziwil.

Eybach und Griessbach in der Gemeinde Leissigen,
vom Thunersee an aufwiirts bis ins Quellengebiet.

Der Regierungsrat bewilligte ferner die Einfiih-
rung von 24 Wasser- und Kanalisationsleitungen in
offentliche und unter offentlicher Aufsicht stehende
Privatgewiisser, 18 Uberbriickungen bzw. Uberbau-
ungen, sowie die Erstellung von 5 Limnigraphen (am
Gadmenwasser zu Innertkirchen, an der Aare bei Bern
[Dithhilzli], Kander zu Kandersteg und Hondrich
und Saane zu Giimmenen) eine Ufermauer, eine Schiff-
lindte zu Biel, eine Schleuse und eine Holzablagerung.

Von der Baudirektion wurden 8 Bewilligungen
fiir Holzflossungen exteilt. Hier haben mehrfach Wider-
handlungen gegen die Bestimmungen des Reglementes
vom 28. Januar/23. Februar 1916 stattgefunden, welche
zu Strafanzeigen und zur Androhung von Bewilligungs-
entziigen gefithrt haben.

An der Emme und Zufliisse wurde die Kiesent-
nahme infolge nachteiliger Ausbeutungen durch Frlass
eines Verbotes ohne Bewilligung geregelt.

Fiir die Wasserwerke Niederried-Kallnach und
Hagneck wurden Vorschriften fiir die Wehrregulierung
aufgestellt und vom Regierungsrat genchmigt.

Einer grundbuchlichen Ubertragung der allge-
meinen Schwellenpflicht am Rothenbach in einem
Kaufvertrag zwischen Privaten wurde durch Entscheid
des Regierungsrates vom 29. August die Genehmigung
verweigert.

F. Wasserrechtswesen.

Noch deutlicher als in den Vorjahren machten
sich 1916 die Wirkungen des Krieges bemerkbar.
Man lernte die Bedeutung der Wasserkriifte immer
mehr schitzen, weil der Mangel an Heiz- und Be-
leunchtungsmaterial geradezu zwang, nach einem Krsatz
zu suchen. Dies lenkte natiirlich die Aufmerksamkeit
auf die vorhandenen, aber noch nicht ausgebeuteten
Wasserkriifte. Diese wiirden sich bei der gegen-
wiirtigen wirtschaftlichen Lage ganz ausserordentlich
gut verwerten lassen, aber dem stehen leider hindernde
Umstinde entgegen, die ebenfalls mit dem Kriege im
Zusammenhang stehen, nimlich: die Schwierigkeit der
Beschaffung oder doch teure Verzinsung des Geldes,
die Preiserhohung siimtlicher Materialien und teilweise
auch der Mangel an Arbeitskriiften infolge der Militéir-
dienstaufgebote. Diese Umstiinde waren der Ausfiih-
rung grosserer Bauten selbstverstiindlich sehr hinder-
lich. Die meisten Projekte mussten auf dem Papier
bleiben.

Als ganz neue Krscheinung ist zu bemerken,
dass Industriegesellschaften nach billigen Wasser-
kriiften suchen, die hauptsiichlich zu clektrochemischen
Ziwecken verwendet werden sollen. Die Kohlennot
zwingt formlich hierzu. Die Einfiihrung neuer Indu-
strien im Kanton Bern wiiren allerdings im Interesse
einzelner Landesgegenden sehr zu begriissen, doch
ist es geboten, sich hierbei nicht durch die momentane
Sachlage allzu stark beeinflussen zu lassen, da schon
in den niichsten Jahren die wirtschaftliche Sachlage
wieder ganz anders sein kann. Wenn aber im Berner
Oberland nicht alles auf die eine Karte des Fremden-
verkehrs gesetzt wiirde, sondern ein Teil der Be-
vilkerung regelmiissige sichere Beschiftigung finden
konnte, wire dies fiiv einzelne Talschaften beinahe
eine Erlosung. Sonst wird die Abwanderung, die jetzt
schon erschreckend ist, noch mehr zunehmen. Aber
auch andere Giegenden, wo schon Industrie vorhanden
ist, hiitten gerne billige Krafi und Licht. Es wiir sehr
zu wiinschen, dass allen diesen Bediirfnissen moglichst
rasch Rechnung getragen werden kimnte, ohne dass
andere Interessen darunter leiden.

Es ist zu vermuten, dass zahlveiche kleinere Werke
fiir Beleuchtungszwecke umgeiindert wurden, ohne
dass man die hierfiic notwendige und vorschriftsge-
miisse Bewilligung des Regierungsrates einholte.  Die
Kontrolle hieriiber ist aber beinahe unmoglich, wenn
nicht die Staats- und Gemeindebehorden der im
Dezember 1915 im Amtsblatt und sdmtlichen Amts-
anzeigern veroffentlichten Bekanntmachung Folge
leisten. Das Gesetz vom 26. Mai 1907 und das De-
kret vom 21. September 1908 scheinen bei vielen
Amtsstellen noch ganz unbekannt zu sein. :

Die schon im letzten Jahresbericht erwiihnte Uber-
sicht iiber die Ausniitzung der Wasserkriifte ist nun-
mehr durch die Abteilung fiir Wasserwirtschaft des
schweizerischen Departements des Innern im Druck
herausgegeben worden und im Buchhandel erhiltlich.
Es geht daraus klar hervor, dass die grisseren Wasser-
krifte im Kanton Bern bis jetzt noch lange nicht
vollstindig nutzbar gemacht worden sind. Hier steht
noch eine frither ungeahnte Entwicklung in Aussicht,
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Die im letzten Verwaltungsbericht schon erwiithnten
Gesuche um  Ableitung von Quellwasser aus den
Gemeinden Koppigen und Blumenstein sind noch
nicht erledigt.

Einen grossen Fortschritt hat das Jahr 1916 auf
rechtlichem Gebiete gebracht, indem nun endlich am
22. Dezember das Bundesgesetz iiber die Nutzbar-
machung der Wasserkriifte zustande kam. Ein Re-
ferendum dagegen steht nicht in Aussicht. Wenn
nun noch die Ausfiihrungsverordnungen des Bundes-
rates erlassen sind, wird der Kanton Bern daran gehen
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konnen, seine Gesetzgebung dem Bundesrecht anzu-
passen und auszubauen. Dann miissen auch dic im
Glesetz vom 26. Mai 1907 vorgeschenen Dekrete und
Verordnungen erlassen werden. Die Vorarbeiten zum
Wasserkataster liegen, wie schon im letzten Jahres-
bericht erwiihnt, sowecit es die rechtliche Seite be-
trifft, vollstindig vor und fiir die notwendigen tech-
nischen Ergiinzungen sind Musterbeispiele ausgear-
beitet worden, welehe die notige Anleitung fiir die
Behandlung des Einzelfalles geben.

Generaliibersicht der Budgetkreditverwendungen pro 1916.

Budget-Rubrik Budget-Kredite Rein-Ausgaben AMu:;T):n A::::;;.en Bemerkungen
Fr. Rp. Fr. hpilf. Br. 10 i Rp.
X A 1. Besoldungen der Beamten 26,500 | — 26,497 | 60 2/40] — |—
X A 2. Besoldungen der Angestellten 26,700 | — 25,698 | —| 1,102} —] — |-—
| XA 3. Burcau- und Reisekosten 13,000 | — 11,513 41| 1,486 |59 — |—
"X A 4. Mietzinse . AR 3,880 | — 3,880 —| — |— — | — | An Finanzdirektion.
X B 1. Besoldungen der Kreis-
oberingenieure 18,750 | — 18,750 | —| — |—| — |—
XB2. Beboldungen der Anvebtellten 22,550 | — 22650 —| — |—] — |—
X B 3. Bureau- und Reisekosten 13,000 | — 12,434 |75 56525 — |—
X B 4. Mietzinse . 1,500 | — 1,500 —| — "|— — | — | An Finanzdirektion.
X C 1. Amtsgebiude 175,000| —| 175,000/ 70| — |—| -—
X C 2. Pfarrgebiude 80,000 | — 80,002|10| — 2
X C 3. Kirchengebiude . 7,000 | — 1,485 65| 5,014|85| —
X C 4. Offentliche Plitze . TO00 =} 1,030 80| |—= |—| T[1 §“‘gv‘:‘u‘f‘;f.“iﬁz‘;{gié‘f““
X C 5. Wirtschaftsgebiude 25,000 | — 24,999120] — |80 — |—
X C 6. Pfrandloskiiufe . — — 2,150 —| '— | —1 2,160 | —
X D 1. Neue Hochbauten . 220,000 | —| 219,999 50| — |50 — |—
X D 2. Amortisation . 80,000 | — 80,000 —| — |—| — |—
X D 3. Irrenanstalten 100,000 | —| 129,755|50| — | —129,755 |50 |Irrentonds.
Regierungsratsbeschluss
X 1. Wegmeisterbesoldungen . | 600,000 —| 616,283 60[ — |—|16,283 60} ““he oo
Fr. 6300.
X E2. ) Strassenunterhalt 480,000 | —| 506,206 (85| — | —|26,206 35 [lvom v Novemher 1osc:
b) Amortisation . . 85,000 | —| 485,000 (] — =] = == g0
X E 3. Wasserschaden und Schwellen-
bauten 5 100,000 | — 98,375 (10| 1,624 90| — |—
X E 4. Verschiedene Kosten . 15,000 | — 14,763 | 38 2361621 — |—
X T 1. Neue Strassen- und Briicken-
bauten 193,000 —| 198,000130| — |[—| — |80
X F 2. Amortisation . 67,000 | — 67,000 f—| — . [—] —1l|{&=
X G 1. Wasserbauten 220,000 | — | 219,694 |05 305|195 — |—
X G 2. Amortisation . 100,000 | —| 100,000 —| — |—| — |—
X G 3. Besoldungen d. Schlcusen- :
und Schwellenmelitcr ; 8,000 | — 6,792 55| 1,207:[55 | 1—il|—
X G 4. Jura-Gewisser-Korrektion 45,000 | — 15,777|89 129,222 | 11| — |—
X 1. Besoldung des Abteilungschefs 5,500 | — 5:500 1 5 =T A At
X H2. Besoldung des Angestellten . 3,360 | — 3360 —| — |—| — |—
X H 3. Burcau- und Reisekosten | 1,000 | — 993 | 40 6160 — |—
X H 4. Mietzins 5007 — 500 | — — | —| = | —'|An Finanzdirektion.
X H 5. Gebiihren . 10,000 | — 8125 | —| — |—
o Lmnahmen Pmmhmen Mmderemnahmen
X I 6. Naturschadenfondseinlage 1000 — 187 | — 813| —| — |—
X J 1. Besoldung d. K&lltOllSUEOIllet(’lb 5,250 | — 4,505 | — 45— — |—

11
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Budget-Rubrik Budget-Kredite | Rein-Ausgab | e tr. ; K |
uaget-hubra udget-Kredite ein-Ausgaben Ausgaben Ausgaben emerkungen “
1 Tr. Rp.| P Rp.| Fr. |Rp| Fr. |Rp 5
X J 2. Besoldungen der Angestellten 21,380 | — 21,386 (30| — |— 6 “ 30
i oy & L & A - |(Regierungsratsbeschl
X J 3. Bureau- und Reisckosten 5,000 | — 8,073125| — |—| 3,573 |25 vom 2‘;H:£);g§;x(1:&;gfclslllgs:
X J 4. Mietzinse . 1,49() ay ],49() 3 IR R Bt ke An Finnnzd.irektinn.
X J 5. Vermessungs- und Gronz- T | D DY e
| bereinigungskosten 10,5001 -1 14,0%8)65 Ph wnit il 4 971 1 65 av:ﬁg\%(:l Bozembor 1910;
RS ',l,‘rianguIntionsvm'sclmss, | ae
Amortisation . 5,000 — 5,000 | - e e L
| X J 8. Probevermessungen, Ge- | | i e ISR VA OIS ii_
f meindebeitrige 7,740 l — 71,7401 45| — |—| — |45
1 777141114111‘111111632» A*E{nj}llmen s i \lulllon@.;_lp_n}‘n |
' X K 1. Besoldung des Abteilungsehefs 6,000 | — (A0 e e 5 (1T S '} i
| X K 2. Besoldungen der Angestellten 6,000 | — 58407 = L 8w o
' X K 3. Bureau- und ]mso]\o\ton 1,000 | — 1,019 | 03 — | — 1903
T X K 4. Mietzins 300 | — 800 /ot — ity —_ An Finanzdirektion.
| XK 5. Verwaltungs- und luspektmu\- ‘ ; 1
j Kosten fiir Schiffahrtspolizei | ?,99()_1 =ikl L 2,038 00— predapRasi i OB
- X K 6. Konzessionsgehiihren 500 Lf.,: 2,168 [ 95] 1,668 | | 9% — ‘ — | Binnalmen.
X K 7. Schiffahrtssubventionen 5,000 | — 3,000 | — ‘2,000 ‘ et : =
| ‘ ‘
Vorschussrechnung.
Stand am Neue Vorschiisse Amortisation Stand am |
1. Januar 1916 pro 1916 pro 1916 1. Januar 1917
Tr. | Rp. Fr. { Rp. TFr. | Rp. Fr. | Rp.
| | |
;i A. i. Bauwesen. { ) ‘ i &
- 1. Unfallversicherung des Regiepersonals . 7,618 | 13 11,629 | 45 18,862 | 35 5,085 | 23 |
| 2. Pruntrut Lehrerseminar, Moblie- j ‘
rung der Bibliothek ete. X 1,600 | — 2,215 | 25 3,815 | .25 —
3. Kautionen (Einnahmen) fiir Was- 1 | | j
serleitungen ete. 4,717 | 50 7,385 | 20 4,411 | 20 G8atL | 50 |
4. Amtsschreibereien, (nundlnuhmn- : | 3
richtungen | — 271 | 70 271 | 70 4
| 5. Triangulation 1V. ()uhlmg Sim- J I | ; i
| menthal und Saanen. . 91,614 | 21 15 | — |i-481410; | ==shre 48,219 | 21
| 6. Triangulation TV. ()|dmmtr|m.lum, \
| . Sektionen I und II 43,611 | 95 2ag ik — — 43,611 | 95
€3 DolshelgLehmmnenwnnna‘r,;\l(ihlieruug 22,738 | 55 14,085 | 65 36,774 | 20 —- =
8. Triangulation IV. Ordnung imJura, & '\ ‘
Sektionen III und 1V : ; — o 11,078 | 90 —- fiese 11,078 | 90 |
9. Waldau Irrenanstalt, Moblierung . —_ f — 69 | 70 69 | 70 bl sl
10. Triangulation IV. Ordnung, Sek- | | 1
tion Bern . ! — | = 4,491 | 80 8 | 15 4,483 | 65 |
11. Notstandsarheiten (wdv nachfol- 3 ’
gende Spezifikation) . 191,197 | — 112,676 | 30 11,600 | — 222:993 11 30
12. Automobllsteuml\redlt ~ S 76,589 | 10 76,589 | 10 = .
13. Bern Obergerichtsanbau, ’\lublwmnw o | o 8,363 | 05 = Som )6) 05
14. Aare Folscnau Sqfnwnmundun g, '
Wasserwerkprojekt — [ — 420 - = > 420 2
293,097 | 34 249 241 10 | 195,811 | — \’.46,.)34 94
; | :
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Stand am

Stand am Neue Yorschiisse Amortisation
! 1. Januar 1916 pro 1916 pro 1916 1. Januar 1917
Fr, Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. ;
A. i. 11. Notstandsarbeiten
(Spezitikation).
| . Landorf Anstalt, neue Scheune 44,897 | 20 5,146 | 55 — | — 50,043 | 75
| b. Giirbekorrektion Belp-Aare . . 21,383 | 50 6,498 | 45 5,000 | — 22,881 | 95
§ ¢. Liitschinenkorrektion Wilderswil- ‘
i Brienzersee, II. Projekt 14,495 | 50 3,000 | — 3,000 || —:| 14,495 | 50
. d. Ausserordentliche Kiesriistungen |
| fiir Strassenunterhalt s 34,989 | 75 10,582 | — — — 45,571 | 5
e. Beatenberg-Staatsstrasse, Korrek-
tion Regina-Boden . 194 | 35 10,041 | — 3,600 | — 6,635 | 35
i /\mluts(hmon (mmlcl\\ahl—wa
Korrektion in der Schwendi . 83| 45 8,255 | 65 e 1 — 8,339 | 10
g. Steffishurg - Schwarzenegg - Strasse, ‘
Korrektion im Oberdorf Steffisburg . 2,818 | 25 2,210 | 60 | — 5,023 | 85
li. Pfannibach im Schwarzwald bei ‘
Meiringen, Verbauung. 2,340 | — s - - - haies 2,340 | —
. vala-l* ofexn btmwvﬂ le.lssc |
Korrektion. i = i 4.525 | — o | — 4525 | —
| k. Brienz - Hofstetten - Bl‘lt‘ll/\vﬂt‘l - 1
Strasse I'V. Klasse, Korrektion . — — 2,200 | — — | — 2,200 | —
(. Miihlebach zu Brienz, Hurstollung ‘
der Schale. o e —— 240 | — — — 240 | —
m. Worblenkorrektion in der Ge-
meinde Vechigen . A - — 23,857 | — — — 23,857 | —
n. Sigriswil - Wiler- Justusthal - Strasse f
; Iv. Klasse, Korrektion . - — 8,160 | — L — 8,160 | —
k. ol l(andelkonektlon Reudlenbriicke- »
; Reichenbaeh . . —_ — 8,175 | — 2 = 8,175 | —
| p. Thun- Huhoulsdl\wndl bthhso
IV. Klasse, Torrektion - - 8,600 | — — — 8,600 | —
¢. Lyss-Limpachthal-Strasse, Teil- ‘ w
strecke Lyss-Brandholz - i 5,000 | — i — 5,000 | —
r. Sorne zu Delsberg, Korrektion — ; — 6 18.) 05 — — 6,185 | 05
121, 197 | 112676 30| 11600 | — | 222273 | 80
A. i, 12. Strassenverbesserungen }'
aus dem Ertrag der Automobilsteuer ;
(Spezifikation).
a. Herzogenbuchsee - Wangen - Strasse, :
\’Lrbesserung —_ ortas 33,182 | 10 35,182 | 10 - -
b. Thun-Oberhofen- btmsse, )I(Ll\.t- 5 ;
damisierung —re= 42,388 | 15 42,388 | 15 = —
i ¢. Langenthal- Lm\‘mgon Stmw .;
§ Makadamisierung — | — 1,018 | 85 1()18 85 £l ]
; s it PRl i e [ S
i — = 76,589 | 10 m,.)ss) 10 gl e
| | T
! ‘ w
| | |
‘ ! |
| |
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Stand am Neue Vorschiisse Amortisation Stand am
1. Januar 1916 pro 1916 pro 1916 1. Januar 1917
Fr. Rp. b Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
A. k. Eisenbahnwesen.
1 Eisenbahnvorstudien:
a. Ins-Erlach-Landeron-Neuenstadt 2,863 | 75 — — — 2,683 | 75 |
b. Delsberg-Mervelier-Oensingen . 2,400 | — — —_ — — 2400 [»— |
¢. Stockental . i TR 4,550 | — — — — - 4,550
d. Pruntrut-Damvant . 4,649 . — - — 4,649 | —
e. Solothurn-Bern . . : 25,821 | 55 23,038 | 03 — — 48,859 | 58
/- Steffisburg-Thun- _Gunten . 2,825 | — — — — e 2,825 | —
g. Herzogenbuchsee-Wangen 2,820 | 40 — —_ — — 2,820 | 40
h. H’buchsee-Utzenstorf-Liyss 12,400 | — — - — — 12,400 | —
1. Thun, neue Bahnhof- und Hafenanlage 7,947 | 10 - — — — 7,947 | 10
k. Delsberg-Mervelier . 3,262 | 50 — L - —_ 3,252 | 50
{. Sonnenberg-Breuleux . 2 100 | — - — — - 2,100 | —
m. Réchésy-Bonfol . 1, 093 50 — s - — 1,092 | 50
n. Tramelan-Tavannes — e o 4 85X O W
0. Worb-Biglen . 1 700 — — — — 1,700 | —
p. Meinisberg-Biiren ; 100 | — 1,106 | 15 — — 1,206 | —
q. Langenthal-Melchnau . 100 i — 2 i 7' 106 [§—
r. Brienzerseebahn . 210 | — = o — — 210 | —
s. Solothurn-Nludelblpp 584 | 25 —_ 30 584 | 25 i o
75,261 | 05 24,144 | 18 584 | 25 98,820 | 98 |
2. Studien fiir elektrischen Betrieb ber-
nischer Bahnen 13,930 | — - — - — 13,030 | —
3. Eisenbahnsubventionen:
a. Pruntrut-Bonfol-Bahn, Vorschuss | 166,000 | — — — i 166,000 | -
b. Solothurn-Bern . . : 691,450 | — | 191,600 | — — — ' 883,050 | —
¢. Sensetalbahn, VOI\Chu% s 125,184 | — s il ot L 125,184 | —
d. Bern-Neuenburg-Bahn (Dir ekto),
Vorschuss . . 1,000,000 | — — — — — (1,000,000 | —
e. Bern- Murl-Worb Vorschuss . 20,000 | — — L 2 o 20,000 | — |
Ve Tramelan-Breuleux-Noirmont 745,685 | — — = — — il 745,685 | — g
g. Langenthal-Jura-Bahn . . 148,000 | — 2 iR £ — | 148,000 | —
h. H’buchsee- VVangen-Wledhsbach 4,615 | — — = — — 4,615 | —
4. Ligerz-Tessenberg, Drahtseilbahn . 60,000 | — L g . =5 60,000 | —
k. Biel-Tiuffelen-Ins . 603,900 | — | 201,300 | — - — | 805,200 | —
[. Huttwil-Eriswil . . . 156,000 | — 39,000 | — | 195,000 | — — —
m. Solothurn-Niederbipp . 80,000 | — 80,000 | — o — | 160,000 | —
n. Tramelan-Tavannes-Bahn 72,000 | — — i - — 72,000 | —
o. Langenthal-Melchnau . 112,700 | — | 227,800 |,— — — | 840,500 | — |
3,985,534 | — | 739,700 | — | 195,000 | — | 4,580,234 | — |
D.3. Altere Bauvorschiisse an F.u. G. %
1 Y
a. Strassenbauten . 732,856 | 54 . e = 132,856 | 54
b. Wasserbauten 1,083,483 | 47 L Lt Late — | 1,083,483 | 47
1,816,340 | 01 e8gy | o s — | 1,816,340 | 01
\
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Stand am Neue Vorschiisse Amortisation Stand am
1. Januar 1916 pro 1916 pro 1916 1. Januar 1916
: Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Ir. Rp. |
D. 4. Neuere Yorschiisse fiir
einzelne Bauten.
. Saanckorrektion Laupen-Oltigen 18,981 | 10 150 | 05 18,600 | — - 531 15
b. Aarekorreksion zu Innertkirchen 10,245 | 70 413 | 45 1,200 | — 9,459 | 15
¢. Simmekorrektion zu St. Stephan 170,050 | 10 — — 20,000 | — 150,030 | 10
d. Minsingen, landwirtschaftliche
Wmtchchulv S, 436,906 | 52 1,307 | 75 81,500 | - 356,714 | 27
e. Biel, Staatsstrassen, Abtu'tuno an
die Gemeinde . . 150,000 | — — — — — 150,000 | —
/. Emmeverbauung zu Ut/mlstmt
und Bitterkinden . . . 3 209,482 | 65 il T 30,000 | — 179,482 | 65
g. Sensekorrektion zu Neuvuoﬂg 11,689 | 85 12,189 | 80 10,890 | 10 12,839 | 05
<‘ h. Alp- und \Iuhlcbachvelbmlunv
| zu Meiringen . 1,131 | 65 81 10 1,000 189 | 75
i. Bern-Aarberg, Halenbriicke mit |
Zufahrten . . . 325,526 | 20 10,408 | 85 35,000 | — 300,985 | 05
. Emme zu Ruduswﬂ Vmba,uuug 164,779 | 65 o= it — — 164,779 | 65
{. Emme zu Schupbach, 5 51 726 45 7,221 | 60 21,512 | 45 37,437 | 60
m. Bern Obergerichtsgebiude, Er- ‘
weiterung . . 54,291 | 60 89,846 | 45 30,000 | — 114,138 | 05
n. Bern Ixnchenfeldbrucke, VCI- *
starkung . . | 177,256 55 400 95| 24199 10| 153,458 40
0. Kanderkorrektion Enosthgcn- ‘
Kien-Stegweid . . 417,925 \ 90 14,708 | 15 67,500 | — 365,134 | 05
p. Madretsch-Briigg-Str fxsse, Kanal-
briicke zu Brigg . 15,803 | 30 e ¥ 4,000 | — 11,803 | 30
q. Ziweisimmen, Neubmud blmmon-
wrabenbrucke Sl 45,682 | 90 == — 10,000 | — 35,682 | 90
r. Schwarzwasserbriicke  in  der
‘Wislisau, Neubau . . ; 14875 | 25 — e 14,875 | 25 — —
s. Bern-Neubriick-Strasse, Korrektion . 34,216 | — — i 8,000 | — 26,216 | —
t. Bern-Monbijou- Stla\se Neubau 44,100 | — — — 8,000 | — 36,100 | —
u. Bern-Neubriick- &trasse Abtre-
tung an die Gemeinde . . 70,350 | — = = 35,000 | — 35,350 | —
v. Giirbekorrektion Pfandersmatt-
Belpi Mopduhon mebe; 2,000 | — - = — — 2,000 | —
w. \Vlldbach(, zu Lauterbrunnen, |
Verbaunung:hasisins s yiies; 99,709 | 50 5,957 | 55 1,193 | — 104,474 | 05
Total | 2,526,562 | 37 142,612 | 70 422,469 | 90 | 2,246,705 | 17

Zar Erlauterung der Vorschussrechnung darf im
allgemeinen auf die letztjihrige verwiesen werden.
Neu sind in Rubrik A.i. die Posten 8, 10, 12, 13
und 14; die Triangulationen [V. Ordnung sind im
Jura fiir zwei neue Sektionen (Amtel Delsberg, Laufen,
Freibergen und Courtelary) in Angriff genommen
worden, ebenso in Bern. Uber die erstmalige Ver-
Wendung der Automobilsteuer ist im Abschnitt Stras-
senunterhalt Aufschluss gegeben. Der Vorschuss fiir die
Mobiliarkosten des Obergerichts wird nach Vollen-
dung der Arbeiten im Jahr 1917 amortisiert. Posten 14
ist eine Ausgabe fiir ein Expertengutachten Liichinger
betreffs Nutzbarmachung der Wasserkraft der Aare.

anwachsen wir d

Von den alten Posten erwithnen wir zu Art. 5, dass
sich die Amortisation zusammensetzt aus Fr.
Budgetkredit und Fr. 43,410 Bundesbeitrag.
Erhohung der Vouchusxrechnunt, gegenither 1915
resultiert wie crsichtlich aus Posten 10, Notstands-
arbeiten, welcher im niichsten Jahr
Amortisationen noch mehr

5000
— Die

trotz grossern

ohne

D 4 resultiert cine Verminderung des Vorschussstandes

um Fr.

Amortisationen sind alle erfolgt.

diesen Posten ist eine Verminderung zu voraelchnen
Rubrik D 3 weist keine Anderungen auf.
malen unmiglich, hier zu amortisieren.

Es ist der-
Auf Rubrik

279,857.20. Die im Budget vorgesehenen
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Il. Vermessungswesen.

A. Allgemeines und Personal.

Das Kriegsjahr 1916 erlaubte es nicht, grosscre
ncue Arbeiten in Angriff zu nehmen. Doch wurde an
den begonnenen iiberall weitergearbeitet. Dem ecidge-
nissischen Grundbuchamtmussten zur Aufstellung eines
allgemeinen schweizerischen Vermessungsprogramms
-die notigen Grundlagen geliefert werden. In Verbindung
mit einem Vertreter jener Amtsstelle wurden die ver-
schiedenen Vermessungsgebiete festgelegt und dic Zonen
umgrenzt, in denen nach normalen oder erleichterten
Anforderungen Vermessungen durchzufithren sind.
Auch das nicht kultivierbare Gebiet im Hochgebirge
wurde ermittelt und ausgeschieden.

Das eidgendssische  Vermessungsprogramm wird
spiiter den Kantonen bekanntgegeben und wird zur
Aufstellung unseres Arbeitsplanes fiiv die Zukunft
massgebend sein.

Im Personalbestand des Vermessungsbureaus sind
wiihrend des Berichtsjahres keine Anderungen ein-
getreten.

B. Gesetze und Verordnungen.

Es sind weder eidgendssische noch kantonale K-
lasse erfolgt. Das cidgenossische Grundbuchamt hat
mit einer Revision der eidgenossischen Vermessungs-
instruktion begonnen, wofiir ihm auch die im Kanton
Bern mit der letzteren gemachten Erfahrungen mit-
geteilt werden.

C. Stand der eidgenossischen Karten-
werke im Kanton Bern.

Die schweizerische Landestopographie hat im Laufe
des Jahres die Triangulation IIL. Ordnung von der
Nordostgrenze des Kantons her bis auf die Linie Kiih-
knubel bei Eriswil, Lueg bei Affoltern, Wangen a./A.
durchgefiihrt. Der Zusammenschluss mit dem im west-
lichen Teil des Kantons bereits vorhandenen Netze
wird im Jahr 1917 erfolgen.

Nachgetragen wurden 36Blitter des topographischen
Atlasses der Schweiz im Massstab 1 :25,000 und
2 Blitter im Massstab 1 : 50,000.

In Neuausgabe erschienen 15 Blitter des topo-
graphischen Atlasses.

D. Grundbuchyvermessungen.
1. Triangulation IV, Ordnung.

Der erste Teil der Sektion VI (Amt Obersimmen-
tal) wurde im Februar 1916 durch die cidgendssischen
Behorden genehmigt und mit Fr. 43,410 subventioniert.

In einer kleinen Sektion, Bern und Umgebung,
wurden 66 Punkte abgesteckt und versichert.

In den Sektionen III (Amter Delsberg und Laufen)
und IV (Amter Freibergen und Courtelary) konnten
die Triangulationsarbeiten nur sehr wenig geférdert
werden. Da auch keine Neuvermessungen in Angriff
genommen wurden, habensich darausbis jetzt keine nach-
teiligen Folgen ergeben. Es wird der Zeitverhiltnisse
wegen nicht moglich sein, bei diesen Arbeiten den im
Vertrag festgesetzten Ablieferungstermin einzuhalten.

2. Parzellarvermessungen.

Mit dem Nachfiithrungsdekret vom 23. November
1915 wurde die permancnte Nachfiihrung der Ver-
messungswerke sichergestellt und damit die Bedingung
erfiillt, um die Vermessungswerke den eidgendssischen
Behorden zur Anerkennungals Grundbuchvermessungen
vorzulegen. In Betracht kommen Neuvermessungen,
d. h. vollstiindig neu erstellte oder ergiinzte Grund-
buchvermessungen, durch welche die bestehenden
Vermessungswerke zum Gebrauch fiiv das Grundbuch
hergerichtet werden, und Nachfiihrungen, d. h. die
Eintragung siimtlicher infolge des Liegenschaftsver-
kehrs und der Bautéitigkeit entstandenen Veréinderungen
in die Vermessungswerke. Die Neuvermessungs- und
Erginzungsarbeiten werden durch den Bund mit
70 bis 80 °/o der eigentlichen Vermessungskosten sub-
ventioniert, die Nachfiihrungen mit 20 °% der be-
zahlten Arbeitskosten der patentierten Geometer.

Im Jahr 1916 erhielten die eidgendssische Ge-
nchmigung sieben Neuvermessungen der Gemeinden
Trubschachen, Wachseldorn, Fahy,Rocourt, Trub, sowie
der Zweiliitschinen- und der Hubelwaldungen des
Staates Bern, wofiir vom Bund zusammen Fr. 104,970, 90
an Subventionen ausgerichtet wurden.

Fiir Bure, Roche d’Or, Riischegg und Erlenbach
konnten die Vermessungsvertriige zum Abschluss ge-
bracht werden, und fiir die Erginzung des Ver-
messungswerkes Oberthal wurde ein besonderer Ver-
trag aufgestells.

An den Neuvermessungen der Gemeinden KEggi-
wil, Guggisberg, Reutigen, Wimmis, Oberstocken,
Niederstocken, Blumenstein (Berggebiet Réclére),
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Beurnevésin, Cornol, Fontenais, Courtedoux, Courgenay,
Asuel, Chevenez, Roches, Court, Chatelat, Monible,

Sornetan und Perrefitte wurde weitergearbeitet.
Verifikationsarbeiten  wurden
nommen:

folgende  vorge-

1. Kontrollmessungen im Feld in den Gemeinden
Guggisberg, Courgenay, Asuel, Roches, Court,
Sornetan und Perrefitte.

2. Kontrolle von Feldaufnahmen und Bureauarbeiten
in Wimmis, Niederstocken, Courtedoux, (‘ornol,
Chatelat und Monible.

3. Kontrollicrung der Planbearbeitungen und Ili-
chenberechnungen in den Gemeinden Fggiwil,
Reutigen, Oberstocken, Oberthal und Réclére.

Die  Vermessungen von Réclére und Reutigen
konnten zur Genehmigung vorbereitet werden.

8. Nachfiihrung.

Im Jahr 1916 musste die Einfithrung des Nach-
fithrungsdekretes vom 23. November 1915 begonnen
werden. Gemiiss den Ubergangsbestimmungen dieses
Dekretes miissen vorerst die Nachtragsarbeiten auf
den neuesten Stand ergiinzt werden. In vielen Ge-
meinden sind die Vermessungswerke seit Jahren nicht,
in andern nur teilweise nachgetragen worden, so dass
hier mit einigen Jahren Einfiithrungszeit fiiv die neue
Nachfithrungsart gerechnet werden muss. Gemeinden
und Geometer sind zu befirderlicher Anhandnahme
aufgefordert worden.

Es wurden 35 revidierte Vermessungswerke des
alten Kantonsteils zur Verifikation eingereicht; 30 davon
sind so weit nachgetragen, dass sie den Vorschriften
zur Erlangung der eidgendssischen Subvention ent-
sprechen.

Fiinf davon wurden genchmigt und subventioniert
(Kallnach, Bern, Aegerten, Gelterfingen, Wanzwil) mit
cinem Subventionsbetrag von Fr. 22,716. 70. Die iib-
rigen 25 Gemeinden werden 1917 an die Reihe kommen.
Die finf iibrigen weisen ein zu weit zuriickliegendes
Revisionsabschlussdatum auf, so dass vor ihrer Aner-
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kennung noch eine neue Revision erfolgen muss. Im
Interesse der Grundbuchfithrung und der Gemeinden
sollte im Jahr 1917 cine noch grossere Zahl Ver-
messungswerkefiir die Genehmigung vorbereitet werden.

Im Jura waren die Vermessungswerke von 17 Ge-
meinden in Revision; eines davon ist fertig, und sieben
sind zur Verifikation bereit.

Parallel mit der Nachtragung auf den neuesten
Stand muss die Einfithrung der permanenten Nach-
fithrung vor sich gehen. Das Dekret sicht die Bildung
von Nachfithrungskreisen vor, in denen ein durch die
(temeinden zu withlender Geometer in Verbindung
mit dem Grundbuchfiihrer die fortlaufende Nachtragung
siimtlicher Anderungen in den Vermessungswerken
besorgt. Um die Bildung solcher Nachfithrungskreise
vorzubereiten, fanden in den Amtshezirken des mitt-
leren Kantonsteils Versammlungen von Gemeinde-
delegierten statt, in denen besondere Kommissionen
mit der weiteren Organisation betraut wurden. Vieler-
orts haben sich die Gemeinden eines ganzen Amtes
zu einem Nachfithrungskreis zusammengeschlossen, in
andern Amtern ist beabsichtigt, zwei Kreise zu bilden,
und einzelne wenige Gemeinden wiinschen selbstéindige
Kreise zu bilden. Im Jahr 1917 sollten dic Kreise
definitiv formiert werden und die Geometerstellen be-
setzt werden konnen.

Im Jura muss eine éhnliche Organisation gesucht
werden. Im allgemeinen sind dort grossere Arbeiten
notwendig, um die nach ganz anderen Gesichtspunkten
erstellten  Vermessungswerke zu Grundbuchzwecken
herzurvichten. In einzelnen Gemeinden wiirde ecine
solche Ergiinzung mehr Kosten verursachen als eine
neue Yermessung, weshalb zurzeit dariiber noch
Untersuchungen angestellt werden.

E. Grenzbereinigungen.

Geemeindegrenzbercinigungen wurden durchgefiihrt
und vom Regierungsrat genchmigt von Courgenay-
Seleute, Courgenay-Alle, Golaten-Radelfingen, Feren-
balm-Miihleberg,  Lohnstorf-Miihlethurnen,  Koniz-
Oberbalm.
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[Il. Eisenbahnen und Schiffahrt.

A. Allgemeines.

1. Eisenbahnwesen.

Die Antrige der schweizerischen Studien-
kommission fiir elektrischen Bahnbetrieb vom
15. Juli 1915 auf: Liquidation, Abtretung des dabei
sich ergebenden Barsaldos an den schweizerischen clek-
trotechnischen Verein zur Verwendung fiir technisch-
wissenschaftliche-wirtschaftliche Studien, Genehmigung
des beziiglichen Ubereinkommens und der Liquidations-
rechnung wurden in der Schlusssitzung der Gesamg-
kommission vom 8. Juli 1916 in Brig gutgeheissen.

2. Schiffahrtswesen.

Nachdem das neue Polizeireglement be-
treffend die Schiffahrt, Fihren und Flos-
sereiim Kanton Bern vom 28. Januar 1916 durch
die Genehmigung des schweizerischen Eisenbahnde-
partements in Kraft erwachsen, wurde im April mit
der Kontrolle des Baues und Unterhaltes der Schiffe
auf den bernischen Gewiissern begonnen. Fiir den
Doubs konnte die Kontrolle im Berichtsjahre noch
nicht organisiert werden.

3. Personal.

Als Abteilungschef der Eisenbahndirektion wurde
Herr A. Durheim fiir eine neue Amtsperiode wieder
bestiitigt. Die durch den am 14. September erfolgten
Hinscheid des Herrn R. Studer erledigte Kanzlisten-
stelle wurde vorliufig nicht wieder besetzt.

B. Fahrpliine.

Zufolge des DBeschlusses des Bundesrates vom
26. November 1915 wurde der Entwurf Sommerfahr-
plan 1916 den Kantonsregierungen zuhanden der
Verkehrsinteressenten wieder vorgelegt. Dagegen sah
die eidgenossische Behorde auch diesmal von der
Binberufung der iiblichen Fahrplankonferenz ab und
liess die unerledigten Punkte ohne weiteres und end-
giiltig durch den Militireisenbahndirektor entscheiden.

Durch Bundesratsbeschluss vom 16. Februar 1916
wurde der Kriegsbetrieb der Eisenbahnen und Dampf-
schiffe aufgehoben und fiir den Winterfahrplan 1916/17
die Verordnung vom 5. November 1903 iiber die Vor-
lage, Priifung und Genehmigung der Fahrpline wieder
in Kraft gesetzt.

Der Umstand, dass die Fahrplanentwiirfe nur in
beschriinkter Zahl ausgegeben werden konnten und

die Erwiigung, dass dermalen die Begehren auf das
Notwendigste beschriinkt werden miissen, veranlasste
uns, die Entwiirfe nicht mehr den einzelnen Gemeinden,
sondern einzig den Regierungsstatthaltern und den
wichtigern Verkehrsvereinigungen der Landesgegenden
und Stiidte zuzustellen. Die Regierungsstatthalter
wurden beauftragt, die Entwiirfe an ciner Konferenz
mit den Gemeindebehdrden und genannten Interessenten
zu besprechen, sowie Einsprachen .und Abinderungs-
begehren, soweit begriindet befunden, zuhanden des
Regierungsrates entgegenzunehmen.

Angesichts der durch den Krieg herbeigefiihrten,
immer noch misslichen Finanzlage der meisten Trans-
portanstalten und mit Riicksicht auf die cingetretenen
Einschriimkungen der Kohlenlieferungen hat das
schweizerische Eisenbahndepartement alle auf Ver-
mehrung der ahrleistungen hinzielenden Begehren
abgewiesen.

Durch die Eroffnung der Brienzerseebahn wurden
die Fahrzeiten zwischen Bern und Meiringen wesent-
lich gekiivzt.

C. Eisenbahnen im Bau.

1. Brienzerseebahn.

Die Betriebseroffnung hat am 23. August 1916
stattgefunden.

2. Solothurn-Bern.

Die Betriebseroffnung fand am 10. April 1916 statt.

Der Regierungsrat genehmigte durch Beschluss
vom 11. Juli 1916 die Schlussrechnung der Solothurn-
Schonbiihl-Bahngesellschaft in Liquidation und be-
willigte die Auszahlung des nach Massgabe der Uber-
einkunft zwischen den Kantonen Bern und Solothurn
vom 23. Miirz 1912 vom Kanton Bern iibernommenen
Kostenanteils an den Bauvorbereitungen und der
Finanzierung der Normalspurbahn pro rata ihrer
Bahnlinge im Kanton Bern mit Fr. 23,038. 03.

Der Grosse Rat erteilte den revidierten Statuten
der E.S. B. Gesellschaft vom 18. September 1915
durch Beschluss vom 3. April 1916 seine Genehmigung.

Betreffend die Einfithrung der Solothurn-Bern-
Bahn in die Stadt Bern fand am 11. Juli eine Kon-
ferenz der beteiligten Transportanstalten und der
stidtischen Baudirektion unter derVorsitz des kantonalen
Eisenbahndirektors statt. An derselben wurde eine
Verstiindigung iiber das Projekt und dessen Ausfiihrung,
soweit die Strecke Tierspital-Schweizerhof betreffend,
erzielt.
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3. Biel-Tiufielen-Ins.

Der Regierungsrat genehmigte am 23. Mai den
zwischen der Bahngesellschaftund den Bernischen Kraft-
werken am 23. Mai 1916 abgeschlossenen Lieferungs-
vertrag fiir elektrische Energie zum Betrieb der Linie.

Die Kollaudation fiir die Strecke Nidau-Siselen
konnte am 30. November stattfinden und diese Strecke
am 4. Dezember dem Betrieb iibergeben werden.

An Stelle des verstorbenen Herrn Grossrat
J. Schneider-Montandon in Biel wihlte der Re-
gierungsrat am 20. Juni zum Vertreter des Staates
im Verwaltungsrat: Herr Ingenieur Montandon in Biel.

4. Solothurn-Niederbipp.

Das schweizerische Eisenbahndepartement ge-
nehmigte am 12. September das allgemeine Bauprojekt
der Strecke Attiswil-Niederbipp.

Zwischen der Solothurn-Niederbipp- und der
Langenthal-Jura-Bahngesellschaft wurde am 23. Juni
1916 ein Betriebsvertrag abgeschlossen, laut
welchem der Betrieb jener Linie der L.J.B. iiber-
tragen wurde. Zum Zwecke, denselben moglichst
okonomisch zu gestalten, wurde vereinbart, dass das
einheitlich zu formierende Rollmaterial der drei Ge-
sellschaften Solothurn-Niederbipp,Langenthal-Jura und
Langenthal-Melchnau auf allen drei Linien kursieren
solle.

Im Berichtsjahr gelangten die beiden ersten Ein-
zahlungen auf der Aktienbeteiligung des Staates mit
je Fr. 80,000 zur Auszahlung.

d. Langenthal-Melchnau.

Im Berichtsjahr wurden die Pline fiir die Uber-
fiithrung der Staatsstrasse bei der Kaltenherberge und
fiir die Stationsgebéude in Roggwil, St. Urban und
Melchnau vom schweizerischen Eisenbahndepartement
genehmigt. Ferner erhielten verschiedene Lieferungs-
vertrige fiir Rollmaterial, Leitungen wund deren
elektrische Ausriistung und Montage die Gienehmigung
des Regierungsrates.

Zu Ende des Jahres war die Linie im Unterbau
nahezu vollendet.

Der Regierungsrat bewilligte sodann durch Be-
schliisse vom 3. Mirz und 12. September die Ein-
zahlung der zweiten, bzw. dritten Rate der Aktien-
beteiligung des Staates und genehmigte durch Beschluss
vom 4. Oktober den zwischen der L. M.B. und der
Kantonalbank von Bern abgeschlossenen Anlehensver-
trag fir Fr. 300,000.

An Stelle des verstorbenen Kantonsoberingenicurs
Herrn H. Aebi wurde mit Amtsdauer bis 31. Dezember
1917 Herr Regierungsrat R. von Erlach zum Ver-
treter des Staates im Verwaltungsrate gewihls.

D. Eisenbahnen im Betrieb.
a. Subventionierte Linien.
1. Berner Alpenbahn.

Die vom Regierungsrate vorgeschlagenen Herren
Regierungsrat Locher in Bern und Stadtprisident

Leuenberger in Biel wurden von der Generalver-
sammlung der Aktioniire vom 17. Juni als Mitglieder
des Verwaltungsrates gewéhlt.

Der Bundesrat wihlte am 14. Dezember als Ver-
treter des Bundes im Verwaltungsrat der Berner
Alpenbahn-Gesellschaft fiir eine, mit dem 1. Januar
1917 beginnende, neue dreijihrige Amtsdauer die
Herren:V. Charbonnet, alt Staatsrat in Genf, Dr. E. Frey,
Direktor der Xraftwerke Rheinfelden, Nationalrat
B. Jdggi in Basel und Nationalrat Dr. A. Biieler
in Schwyz.

2. Erlenbach-Zweisimmen.

AnStelle des verstorbenen HerrnGrossrat K. Reichen-
bach in Gstaad wurde vom Regierungsrat am 20. Juni
Herr R. Regez-Hofer, Gemeindeprisident von Erlen-
bach, gewiihlt.

3. Bern-Schwarzenburg.

An Stelle des aus Gesundheitsriicksichten zuriick-
getretenen Vertreters des Staates im Verwaltungsrat,
Herr Grossrat F. Heller-Biirgi, Baumeister in Bern,
wihlte der Regierungsrat am 30. Juni: Herrn Re-
gierungsrat Fr. Burren in Bern.

4. Sensetalbahn.

Der Grosse Rat genehmigte durch Beschluss vom
14. September 1916 den zweiten, von der General-
versammlung der Aktiondre vom 14. Juli 1913 an-
genommenen Nachtrag zu den Gesellschaftsstatuten
vom 5. Juni 1912, betreffend die Reduktion der Zahl
der Mitglieder des Verwaltungsrates von 14 auf 12.

5. Freiburg-Murten-Ins.

Der Grosse Rat fasste am 17. November 1916
betreffend Herabsetzung des Wertes der Stammaktien
und Anderung der Gesellschaftsstatuten den folgenden
Beschluss:

yDer Grosse Rat, nach Kenntnisnahme der Be-
schliisse der ausserordentlichen Greneralversammlung
der Aktiondre der Freiburg-Murten-Ins-Bahn vom
2. Oktober 1916, durch welche

1. der Wert der Stammaktien der Gesellschaft um
70°/ d. h. um Fr. 250 per Aktie, oder im ganzen
um Fr. 1,225,000 herabgesetzt wird;

2. iiber den Betrag dieser Reduktion verfiigt wird:
T'r. 568,262.97 zur Tilgung des Passivsaldos der
Gewinn- und Verlustrechnung auf Ende 1915;
Fr. 515,767. 09 zur Tilgung derzuamortisierenden
Verwendungen auf Ende 1915 und Fr. 140,960.94
zur Schaffung eines Reservefonds zu verwenden ;

3. die durch den Kanton Freiburg erfolgte Prioritiits-
aktienzeichnung im Betrage von 1 Million Franken
und deren Liberierung durch Ubergabe von
1349 Obligationen & Fr. 500 der Anleihe der
Gesellschaft vom Jahre 1905 = F. 674,500 und
Bareinzahlung von Fr. 325,500 konstatiert wird;

4. nachtriiglich auch die volle Hinzahlung des vom
Kanton Freiburg im Jahre 1909 gezeichueten
Kapitals von Fr. 950,000 festgestellt wird:

12
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erteilt den von der nidmlichen Generalver-
sammlung beschlossenen Anderung an den Gesell-
schaftsstatuten die Genehmigung, im besondern
auch der dadurch bedingten Herabsetzung des
Wertes der vom Kanton Bern gemiss Gross-
ratsbeschluss vom 29. August 1898 iibernommenen
Stammaktien der Linie Murten-Ins im Nominal-
betrage von Fr. 215,000 um 70 °/o ihres Nominal-
wertes, d. h. um Fr. 150,500.¢

6. Montreux-Berner Oberland.

Durch Bundesbeschluss vom 26. September 1916
wurde der M. O. B.-Bahngesellschaft eine einheitliche
Konzession fiir den Betrieb der Linie Montreux-Mont-
bovon-Zweisimmen-Lenk erteilt.

Gtemilss Vorschlag des Regierungsrates wihlte die
Generalversammlung der Aktiondre am 24. Juni zum
Mitglied des Verwaltungsrates an Stelle des ver-
storbenen Herrn Grossrat Karl Reichenbach in Gstaad:
Herrn Grossrat Fritz Reichenbach in Gstaad.

7. Bern-Worb.

Durch Bundesbeschluss vom 26. September 1916
wurde die Konzession der Strassenbahn Bern-Worb
neuerdings abgeiindert und dadurch die Taxen fiir
Gepick- und Giitersendungen erhoht.

8. Langenthal-Jura.

Der Regierungsrat erteilte am 4. Oktober dem
zwischen der Bahngesellschaft und der Aktiengesell-
schaft Elektrizititswerke Wynau abgeschlossenen
neuen Stromlieferungsvertrag die Genehmigung.

9. Huttwil-Eriswil,

Der Regierungsrat genehmigte durch Beschluss
vom 2. November 1916 die Bauabrechnung und be-
willigte der Bahngesellschaft die Einzahlung des
letzten Fiinftels der Aktienbeteiligung des Staates
mit Fr. 39,000.

10. Tramelan-Tavannes und
Tramelan-Breuleux-Noirmont.

Dieschweizerische Bundesversammlung genehmigte
durch Beschluss vom 21. Dezember 1916 den zwischen
beiden Bahngesellschaften am 17. Januar 1914 ab-
geschlossenen Betriebsvertrag.

Das schweizerische Eisenbahndepartement be-
willigte eine neue fakultative Haltestelle der T. B. N.
bei ,Pied d’or*, km 4,sss, Gemeinde Tramelan.

11. Biel-Meinisberg-Biiren.

Mit Schreiben vom 20. Dezember empfahl der
Regierungsrat dem schweizerischen Eisenbahnde-
partement ein neues Fristverlingerungsgesuch fiir die
Strecke Meinisherg-Biiren. Die Finanzierung dieses
Teilstiickes war auf Jahresende dem Abschluss nahe.

b. Nicht subventionierte Bahnen.

1. Schweizerische Bundesbahnen.

Der zweite Simplontunnel war auf Ende
des Betriebsjahres zu rund drei Viertel der Liinge
(totale Tunnellinge 19,525 km) ausgemauert.

Das schweizerische Eisenbahndepartement stellte
der Generaldirektion der schweizerischen Bundes-
bahnen am 3. August eine von der Direktion der
Berner Alpenbahn-Gesellschaft B. L. S. am 29. Juli
vorgelegte Projektskizze fiir eine provisorische Lan-
dungsanlage der Dampfschiffe in Thun gegeniiber der
Landungsstelle Hofstetten zu. Die eidgendssische Be-
horde erklirte sich mit diesem Vorschlag einver-
standen und lud die Generaldirektion ein, sich da-
riilber zu #dussern und das bereinigte Projekt fiir den
Zientralbahnhof Thun vorzulegen, was im
Berichtsjahre nicht mehr erfolgt ist.

Der Bahnhofumbau Biel wurde im Berichts-
jahre hauptsiichlich durch die Legung des Oberbaues
im Giiter- und Rangierbahnhof gefordert.

Mit dem Ausbau der Linie Biel-Solothurn zwischen
Mett und Lengnau auf Doppelspur wurde im Berichts-
jahr begonnen.

Ferner hatte sich der Regierungsrat im Berichts-
jahr unter anderem iiber die Projektvorlage der
schweizerischen Bundesbahnen betreffend die Er-
stellung des zweiten Geleises zwischen Briigg und
Biel zu &ussern.

Das schweizerische Eisenbahndepartement ge-
nehmigte am 2. Mérz das Projekt fir die baulichen
Anlagen in den Stationen Brienz und Meiringen
zur Binfithrung des Rollschemelbetriebes
auf dieser Strecke.

2. Steffisburg-Thun-Interlaken.

Durch Beschluss vom 19. September 1916 ge-
nehmigte der Grosse Rat das Projekt der Nach-
finanzierung der Steffisburg-Thun-Interlaken-Bahn
und bewilligte zu diesem Zwecke eine Subvention
von Fr. 160,000 in Prioritdtsaktien I. Ranges unter
folgenden Bedingungen:

»@) Die Bahngesellschaft hat in ihren Statuten die
Rechte des Staates gemiss Gesetz vom 7. Juli
1912 betreffend die Beteiligung des Staates am
Bau und Betrieb von Eisenbahnen ausdriicklich
anzuerkennen.

»0) Die Bahngesellschaft hat sich dariiber auszu-
weisen, dass die von ihr geplante Neuordnung
der Verhiltnisse durchgefiithrt und ihre Situation
eine klare und iibersichtliche geworden ist.

»¢) Die Beziehungen zu der Dampfschiffahrt auf
dem Thunersee sind zu ordnen, wobei den
Interessen der Gegend und denjenigen der beiden
Unternehmungen gebiihrend Rechnung zu tragen
ist. Es ist dariiber mit der Berner Alpenbahn-
Gesellschaft ein Vertrag abzuschliessen, welcher

der Genehmigung des Regierungsrates unter-
steht.“

Die Regelung der Beziehungen zu der Dampf-
schiffahrt auf dem Thunersee ist angebahnt.
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3. Brienz-Rothorn.

Durch Bundesbeschluss vom 26. September 1916
wurde die Brienzer-Rothorn-Unternchmung A.-G.
ermichtigt, bis Ende 1923 auf die Konzession zu ver-
zichten, den Betrieb nach vorheriger Anzeige an den
Bundesrat einzustellen und die Bahn abzubrechen.
Im Falle der gerichtlichen Zwangsliquidation sind die
gesetzlichen Rechte der Gléubiger vorbehalten.

E. Projektierte Bahnen.

Die Aussichten fiir die subventionierten Linien
Herzogenbuchsee- Wangen-Wiedlisbach und Herzogen-
buchsee-Lyss haben sich auch im Berichtsjahr nicht
gebessert. Als Ersatz dient ersterer Verbindung vor-
ldufig ein Automobilkurs Herzogenbuchsee-Wangen,
dessen Betrieb am 1. Mirz 1916 aufgenommen wurde.

F. Eisenbahnkonzessionen.

Die im Jahre 1916

erledigten Konzessions-
geschifte sind:

Neue Konzessionen.

26. September: Montreux-Berner Oberland-Bahn, ein-
heitliche Konzession.

Fristverlangerungen.
27. Mai: Grosse Scheidegg-Faulhorn;
27. , DBeatenberg-Niederhorn;
27. ,  Meinisberg-Biiren ;
27. , Ins-Erlach.

Anderungen.

19. September: Brienz-Rothorn;
26. N Bern-Worb.

(. Schiffahrt.

1. Bielersee.

Im Jahre 1916 waren der interkantonalen Kon-
trolle unterstellt:

Motorboote 5. &n =ow 20
Ruder- und Segelboote . 328
Total 348

Betriebsbewilligungen wurden im Jahre 1916 im
ganzen 121 erteilt.

2. Brienzer- und Thunersee, Aare und Privat-
gewiisser mit gewerbsmiissiger Schiffahrt.

Von den angemeldeten Schiffen wurden 759 unter-
sucht und 710 Betriebsbewilligungen aus-
gestellt, nimlich:

Briendergee® & &2 B 151
Thunersee ; 328
Aare und Saane . 193
Kleine Gewiisser . . . 38

Total 710

Im November luden wir die Regierungsstatthalter-
dmter und Gemeinden ein, bei der Schiffskontrolle
nach Massgabe der ihnen im Reglement zugewiesenen
Obliegenheiten mitzuwirken.

Januar

Bern, Ende Wi

1917.

Der Bau- und FEisenbahn-Direktor
des Kantons Bern:

Rudolf von Erlach.

Vom Regierungsrat genehmigt am 27. April 1917.

Test.

Der Stellvertreter des Staatsschreibers: G. Kurz.
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