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Verwaltungshericht

der

Direktion der Bauten und Eisenbahnen des Kantons Bern

fiir

das Jahr 1913.

Direktor:

Herr Regierungsrat Rudolf von Erlach.

Stellvertreter: Herr Regierungsrat IX. EXSnitzer.

|. Bauwesen.

A. Allgemeine Verwaltung, Personal.

Nach der Neuorganisation der Direktion im Jahr
1912 hat sich dieselbe im Berichtsjahr 'nun praktisch
eingelebt.

Leider hat im bisherigen Beamtenpersonal der
Tod eine Liicke gerissen. Am 24. Februar 1913
verstarb in Delsberg nach lingerer Krankheit, im
46. Lebensjahr, Herr Ernst Gascard, Oberingenieur
des III. Kreises. Nachdem er 1892 das Ingenieur-
diplom des eidgenossischen Polytechnikums erworben
und dann in den néchsten 4 Jahren in verschiedenen
Bauunternehmungen, zuletzt bei der Direktion der
S. C. B. in Basel praktisch titig gewesen, wurde er
vom Regierungsrat im Jahr 1896 zum Ingenicur des
VI. Bezirkes (Jura), mit Sitz in Delsberg, und im
Jahr 1913 nach der neuen Organisation zum Ober-
ingenieur des III. Kreises (Jura und Seeland) gewihlt.
Wihrend den 16 Jahren, welche er in diesen amt-
lichen Stellen zugebracht, hat er dem Staat in ge-
wissenhafter, intelligenter Erfiillung seiner Pflichten
gute Dienste geleistet.

An secine Stelle wurde gewihlt Herr Ingenieur
Arnold  Zollikofer, gewesener Stadtingenieur von

Chaux-de-Fonds, mit Amtssitz in Biel und Amts-
antritt auf 15. April 1913.

Andere Mutationen im Beamtenpersonal
nicht eingetreten.

Die Vorarbeiten fiir die Beschickung der Landes-
ausstellung in den Gruppen 20, 35 und 44/1 sind
entsprechend gefordert worden.

Die bisher bei der Unfallversicherungsgesellschaft
Winterthur gegen Unfall versicherten Regiearbeiter
der Baudirektion wurden fiir die Unfallversicherung
bei der eidgendssischen Versicherungsanstalt an-
gemeldet.

sind

B. Gesetzgebung.

Hier ist das Gesetz betreffend Erhebung einer
Automobilsteuer und Abénderung des Strassenpolizei-
gesetzes, welches am 14. Dezember 1913 vom Volke
angenommen wurde, zu erwihnen. Die definitive
Entwurfvorlage an die Oberbehorden war von der
Finanzdirektion besorgt worden.

Die Inkrafterklirung dieses Gesetzes und die
Aufstellung der darin vorgesehenen Ausfithrungs-
dekrete und der notwendigen Verordnungen erfolgt
im Jahr 1914.
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C. Hochbau.

1. Neu- und Umbauten des Staates.

a. Budget-Rubrik X D 1 u. 2: Amts-, Pfrund-, Wirtschaftsgebiude, Unterrichts-, Erziehungs- und
Strafanstalten, technische, land- und milchwirtschafiliche Schulen. .

Bauten Einnahmen Ausgaben
Fr. Rp. Fr. Rp.
Art.1. Budgetkredit D 1 und 2| 300,000  — —- —_
1. Vorarbeiten, Bauaufsicht ete. . . — — 44,169 | 05
| 2. Bern I‘rauenqntal Umbauten im Hfluptgobfmdc “und neues Abson-
i derungshaus . . e — 31,000 | 95
3. St. Johannsen Shafanstalt Wiederaufbau des abgebmnnten Haupt- ,
gebdudes . . . : y 19,850 | 50 49,548 | 40
4. Bern Botanischer Gartcn Laubenanbau e e e — — 6,244 | 20
5. Burgdorf Technikum, Erwmterungsbau s 50 | — 137,045 | 95
6. Bern, Rathausplatz, ehem. Amtsschrelberelgobaude Abwqtt“ohmmg — — 6,806 | 05
7. Hofwil Seminar, Remisenanbau an die Turnhalle . . . . . . — — 677 | 95
8. Riitti Molkereischule, Vergrosserung des Schweinestalles . . . . 11 | — 1,068 | 40
9. Riitti Molkereischule, neuer Boden im Késespeicher . . . . . — e 1,343 | 10
10. Riitti Molkereischule, Reparatur am Hochkamin . . . . . . — — 216 | 50
11. Corgémont deutsches Pfarrhaus, Holzschuppen . . . . . . . — — 1,472 | 50
12. Pruntrut Seminar, neues Zeichnungszimmer . . ¢ m ow ow W — — 267 | 15
13. Laufen Amthaus und Gefingnis, Um- und heubau e — — 379 | 85
14. Sonvilier Anstalt, Einrichtungen fiir eine 4. Klasse. . . — — 3,945 | 55
15. Schlosswil, Gefangmq und Lehenhaus, elektrische Beleuchtung ’ — — 125 | 60
16. Bern ehemahges Amtsschreibereigebdude, Abortanbau ete. . . . — — 34 | 90
17. Bern Rathaus, neue Archiv- und Drucksachenriume . . . . . — — 10,171 | 80
18. Aarwangen Schloss, neue Estrichkammer . . . . . . . . . — —_ 747 | 45
19. Hofwil Seminar, neue Brunnleitung . . i w o@ @ = s 1,746 | 60
20. Sonvilier Anqtalt Okonomiegebiude, Wlodcrauﬂ)au .o . 86,466 | 60 87,362 | 10
21. Bern C‘hcmlegcbaude, anorg. Laboratorium, neue Arbmt%plat?e : — — 1,192 | 50
22. Bern, Chemiegebiude, anorg. Laboratorium Saureaufbcwahrungﬂokm] — — 889 | 50
23. Kehrsatz Anstalt, neue Jauchegrube mit ‘Auslauf . . . . . . S — 2,500 | —
24. Bern kant. Flauenspltal Erneuerung einer Stiitzmauer . . . . — — 2,251 | 20
25. Wimmis Schloss, neue Bureaux und Archiv . . . o & — — 3,724 | 95
26. Miinsingen Irlenanstalt Direktorwohnung, \euelnrlchtungen o — — 148 | 60
27. Bern, Anatomie, Anschluis an die stidtische Kanalisation . . . —- - 6,366 | 90
28. Bern Kasernekantine, Umindern des Speisenaufzuges . . . . . e — 3,127 | 55
29. Trachselwald Anstalt, neue Schweinestdlle. . . . . . . . . — - 220 | —
30. Pruntrut Seminar, Zentralhelzungsanlage QW @ s 70 | — = —
31. Bern Amthaus, Einrichten von Bureaux und Huzerwohnung 5oy — — 6,235 | 65
32. Adelboden Pfrunddoméne, neue Einziunung . 145 | — 908 { 30
33. Bern Oberseminar, Turnhalle, Magazin fiir staatl. Lehlmlttelverlag - = 188 | 15
34. Bern Hochschule, Fechtlokal . . . e e e — — 263 | 65
35. Riitti Molkerelschule, Anbau an das Kesselhaus. . . . . . . — — 1,618 | 70
% 36. Hofwil Seminar, neae Gemiisehiitte . . . . . . . . . . . - — . 650 | —
| 37. Grindelwald, Pfarrhaus, Laubenanbau . . N - e 500 | —
| 38. Riitti Molkelelsehule, Kiisespeicher, Spuhlerm ete. . . — — 11 | 90
39. Bern Kramgasse Nr. 24, Staawebaude A@pha]tlerung des Durch-
ganges . . : — — 1 - 674 | 95
40. Bern Zeughaus, Autogalage und neuer Holwchopf N A 44 | 35 735 | 05
41, Bern Sternwarte, Zentralheizung . . T 4| — 105 | —
42. Pruntrut Kantonsschule botanischer Garten Gewachshaus . By 5,300 | — | ~ 8,500 | —
Art. 2. Miinsingen, landwirtschaftliche Schule %hwand Neubau, 1. Riick-
zahlung an Vorschussrechnung D, 4, d. . i — — 50,000 | —
Vorschusskredit (Reglerungsratsbeschluqs vom 24. Oktober 1913) g 63,245 | 15 — Fe
Total | 475,186 | 60 | 475,186 | 60
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b. Budgetrubrik X D 3: Irrenanstalten, auf Rechnung des Irrenfonds.
Bauten Einnahmen Ausgaben

Fr. ' Rp. Fr. ]’ Rp.

Art. Budgetansatz [ 300,000 ] — — =

3. Waldau, Erweiterungsbau W % emiw w4 oie s 3 & w @ 150,000 | — | 243,585 | 10
4. Miinsingen, Verlingerung der 2 westlichen Pavillons . . . . . — | — 1,052 | 50 |
5. Miinsingen, Schweinckiiche, Dampfkesselanlage . - — 2,000 | — |

6. Waldau, Kanalisation . . . _— — 227,657 | 90
7. Waldau, Umgebungsanlagen . . — — 27,170 | 15 |
8. Waldau, Umbau der Anstaltskiiche 88 | 75 — — |
9. Waldau, Gemiischiitte : - —- 8,810 | 30 |
Total | 450,088 75 | 510,275 | 95 |

Mehrausguben Fr. 60,187. 20. ‘ 5 g

| | |
Uber den Stand der Arbeiten der grossern Bau- | die durch den Brand vom 30. November 1912 zer-

objekte ist folgendes zu berichten: storten Bauten erfolgen 1914.

Art. 17. Bewilligungen Ir. 17,000. Ausgaben

Rubrik a:

Art. 2. Bewilligung und Einnahmen Fr. 159,205. 30.
Ausgaben bis Ende 1913 Fr. 157,809. 25. Fertig.
Der ncue Isolierpavillon ist Anfang Mai 1913 bezogen
worden. Abrechnung erfolgt 1914.

Art. 3. Bewilligung und Einnahmen Fr. 127,241.60.
Ausgaben bis Ende 1913 Fr. 123,033. 10. Die Ar-
beiten sind bis an den Westfliigel, welcher von der
Anstalt in eigenen Kosten ausgefithrt wird, vollendet.
Das Verwaltungsgebiude ist seit Mai 1913 bezogen.
Abrechnung erfolgt 1914. Die Einnahmen von
Fr. 19,850. 50 betreffen die Brandversicherungs-
zahlung.

Art. 4. Bewilligung Fr. 7000. Ausgaben bis Ende
1913 Fr. 6244. 20. Vollendet. Garantiezahlungen er-
folgen 1914.

Art. 5. Bewilligung des Grossen Rates vom
18. September 1911 und Einnahmen Fr. 300,050.
Ausgaben bis Ende 1913 Fr. 244,174. 25. Der Neubau
ist vollendet und auf Beginn des Wintersemesters
1913/14 bezogen worden. Restanzahlungen erfolgen
1914.

Nebenher ging die auf Fr. 30,000 veranschlagte,
gleichzeitiz mit den Bauarbeiten bewilligte Mobiliar-
anschaffung, woriiber die Abrechnung ebenfalls 1914

folgt. Die Bezahlung erfolgte vorldufig aus Vorschuss-
kredit A i 10; bis Ende Februar 1913 Fr. 26,280. 95.

Art. 6. Bewilligung Fr. 7000. Ausgaben bis Ende
1912 Fr. 6806.05. Fertig. Abrechnung folgt 1914.

Art. 8. Bewilligung und Einnahmen Fr. 16,111.
Ausgaben bis Ende 1913 Fr. 15,745. 30. Vollendet
und bezogen. Abrechnung folgt 1914.

Art. 13. Bewilligung und Einnahmen Fr. 53,556.
Ausgaben bis Ende 1913 Fr. 53,253. 30. Arbeiten
fertig mit Ausnahme des Abbruches der alten Stadt-
mauer.

Art. 14. Bewilligung Fr. 4500. Ausgaben bis
Ende 1913 Fr. 4172.15. Die Saldozahlungen fiir

bis Ende 1913 Fr. 13,371.80. Vollendet.

Art. 20. Bewilligungen Fr. 141,966.60. Ausgaben
bis Ende 1913 Fr. 87,362.10. Es handelt sich um
Wiederaufbau des am 30. November 1912 ab-
gebrannten Okonomiegebdudes, Einbau von Dienst-
wohnungen wund Erstellung von Schweinestillen.
Fr. 84,600 stchen von der Brandversicherungsent-
schidigung zur Verfigung. Fr. 35,500 bewilligte
der Grosse Rat am 26. Juni 1913 auf Budgetkredit
X D und FEr. 20,000 aus dem Anstaltsfonds der
Armendirektion. Stall und Scheune sind dem Betrieb
iibergeben; die Wohn- und Fliigelbauten und das
Schweinestallgebdude sind im Rohbau vollendet.

Art. 31. Bewilligung Fr. 7100. Ausgaben bis
Ende 1913 Fr. 6235.65. Die Bureaus fiir das an-
thropometrische Amt sowohl, wie die Heizerwohnung,
sind vollendet und bezogen. Abrechnung folgt 1914.

Art. 41. Bewilligung Fr. 10,000. Ausgaben bis
Ende 1913 Fr. 105. Die Anlage ist im Betrieb.
Abrechnung folgt 1914.

Art. 42. Grossratsbewilligung vom 26. Juni 1913
im ganzen Fr. 42,500. Davon Fr. 34,000 aus Rubrik
X D 1, und Fr. 8500 leistet die Gemeinde. Auf
Rechnung sind von letzterer Fr. 5300 einbezahlt
worden. Ausgaben bis Ende 1913 Fr. 8500. Die
Arbeiten sind in Ausfithrung.

Art. D 2. Wie im letztjihrigen Bericht angegeben,
musste fiir den auf Fr. 420,000 veranschlagten Bau
der landwirtschaftlichen Schule Miinsingen eine Vor-
schussrechnung erdffnet werden (vide D 4 d). Dieselbe
verzeigt auf Ende 1913 an Bauausgaben Fr. 386,670,
an welche aus Budgetrubrik X D 2 eine erste Jahves-
quote von Fr. 50,000 riickvergiitet worden ist.

Der Bau wurde im Herbst 1913 dem Betrieb
ibergeben. Die Abrechnung folgt 1914.

Infolge der starken Inanspruchnahme des Kredites
Art. 1, speziell durch Art. 5, Burgdorf Technikum,
musste ein Vorschusskredit erdffnet werden (siche
Vorschussrechnung D, 3, a, S. 17 hiernach), welcher
in der Rechnung pro 1914 gleich wieder getilgt wird.
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Rubvils b:

Art. 3. Am 26. September 1910 crkannte der
Grosse Rat fiir die Erstellung von 2 neuen Pavillons
einen Baukredit von Fr. 600,000 auf Rechnung des
Irrenfonds und einen solechen von Fr. 150,000 aus
dem Lorylegat fiir die Erstellung eines Mittelbaues
fiir eine psychiatrische Klinik, Poliklinik und Arzte-
wohnung. Die Bauten sind vollendet und dem Betrieb
iihergeben. KEs sind damit 180 neue Betten geschaffen
worden. Fir die Moblierung wurden am 11. Februar
1913 Fr. 180,000 bewilligt. Die Ausgaben fiir den Bau
betragen bis Ende 1913 zusammen Ir 723,875.55;
fiir die Moblierung Fr. 170,318. 90 (vide Vorschuss-
rechnung A 1 9). Die Abrechnungen erfolgen 1914.

Art. 4. Bewilligter Kredit Fr. 78,000. Ausgaben
bis Ende 1913 Fr. 73,719. 55. Vollendet. Abrech-
nung folgt 1914. Mit diesen Bauten wurde fiir 33
Kranke Platz geschaffen.

Art. 5. Bewilligter Kredit und Ausgaben Fr. 2000.
Die iibrigen Kosten wurden aus dem Gutsbetrichb be-
stritten.

Art. 6. Fiir die Kanalisation der Waldau mit
1 Meterrohrleitung nach der Aare bei Worblaufen
bewilligte der Grosse Rat am 3. Februar 1913, unter
Annahme des spiteren Anschlusses anderweitiger
Interessenten, auf Irrenfonds einen Kredit von 290,000
Franken mit der Bestimmung, dass die Einkaufs-
gebiithren Dritter diesem Fonds zufliessen sollen. Die
Arbeiten sind in Ausfithrung begriffen und betrugen
die Kosten bis Ende 1913 Fr. 227,657. 90.

Art. 7. Grossratsbewilligung vom 11. Februar
1913 Fr. 35,000. Kosten bis Ende 1913 Fr. 27,170.15.

Art. 8. Grossratsbewilligung vom 8. Februar 1910
Fr. 65,000. Kosten bis Ende 1913 Fr. 62,787. 45.
Erledigung folgt 1914.

Art. 9. Bewilligung Fr. 9900. Ausgaben bis Ende
1913 Fr. 8810.80. In Ausfithrung.

Die Uberschreitung des Budgetkredites um Franken
60,187. 20 ist durch entsprechende Mehrbeanspruchung
des Irrenfonds gedeckt.

Die im Rechnungsjahr bewilligten Kredite betrugen:
fir Rubrik X D 1 Fr. 408,548.55
X D 3 Fr. 367,400. —

ki n

In D 1 figuriert als Hauptposten die Erweiterung
des Lehrerinnenseminars Delsberg mit Fr. 260,000
(Grossratsbeschluss vom 17. Dezember 1913). Das
Seminar soll in eine dreiklassige Lehranstalt ausge-
baut werden, wobei das Internat fiir alle drei Klassen
beibehalten bleibt. Die baulichen Arbeiten bestehen
in der Erstellung eines mit dem gegenwirtigen Ge-
biude durch eine Laube verbundenen Neubaues als
Lehrgebdude mit Schlafriumen und in entsprechen-
der Einrichtung des jetzigen Gebiudes als Wohnung
des Direktors und fiir Kiiche und Speisesaal. Neben
der Bausumme von Fr. 260,000 ist ein Betrag von
Fr. 38,500 fiir die Mobiliaranschaffung bewilligt.

In D 2 bilden die bereits vorbesprochene Kanali-
sation der Waldau und die Umgebungsarbeiten des
dortigen Neubaues die Hauptobjekte. Ferner figurie-
ren hierunter die Erstellung eines Wasserreinigers
fir die Irrenanstalt Miinsingen, sowie der Umbau
des sogenannten Blumenhauses dasclbst.

Neue Projekte fiir Rechnung der Rubriken D 1 und 2
sind 1913 unter anderem folgende aufgestellt und vor-
gelegt, jedoch noch nicht endgiiltig erledigt worden:

Bern, Militdranstalten, Kaserne: Herstellung der Ess-
rdume. Devis 2 X Fr. 8000 = Fr. 16,000.

Bern, Militdranstalten, Kaserne: Neue Aborteinrich-
tungen. Devis 2 X Fr. 8800 = Fr. 17,600.

Bern, Postgasse 70: Neues Archivgebdude. Devis
Fr. 163,000. Das Projekt wurde grundsitzlich
gutgeheissen, die Beschlussfassung verschoben bis
nach definitiver Erledigung der Frage iiber einen
eventuellen Umbau des Rathauses.

Landorf, Erzichungsanstalt: Neue Scheune. Devis
Fr. 385,000. ‘

Bern, Obergerichtsgebidude: Erweiterung. Devis fiir
einen Fligelanbau Fr. 115,000.

Fir Bureau- und Archiveermchrungen in den
Amtshdusern fitr Grundbiuchzwecke wurde 1913 nichts
ausgegeben. Die auf Ende 1912 bestandene Vor-
schussrechnung von Fr. 22,332.25 ist in der. Rech-
nung von 1913 amortisiert (vide A i 4, Vorschuss-
rechnung hinten).

Ebenso der Vorschussposten von Fr. 4570. 10 fiir
Grundbuchbereinigungskosten (A1 7).

2. Unterhalt der Staatsgebaude.

Hierfiir ergibt sich folgende Zusammenstellung der Kreditverwendungen.

E Kredit Einnahmen Ausgaben .
| Art. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. ' Rp.j
| 1. Amtsgebiude 175,000 | — 1,114 | — 176,159 | — ,
| 2. Pfarrgebiude 80,000 | — 463 | 80 80,423 | 95 |
- 3. Kirchengebiude 7,000 | — — | — 2,920 | 55
4. Offentliche Plitze Co 1,000 | — 150 | — 1,018 | 50
5. Wirtschaftsgebdude . . . . . 25,000 | — — | — 25,000 | 65
6. Pfrund- und Kirchenchorloskiufe — —- - — 26,500 | —
i Total | 288,000 | — 1,727 | 80 | 812,022 | 65
| .




Bauten und Eisenbahnen. 161

Kreditiiberschreitung Fr. 22,294. 85, resultierend
aus Posten 6, Loskauf der Pfrunden von Huttwil um
Fr. 20,000, und von Courtelary um Fr. 6500.

Die Einnahme ad 1 rithrt fiir einen Betrag von
Fr. 1000 aus einer entsprechenden Ubertragung aus
dem Ratskredit her.

Die Zahl der fir Hochbauarbeiten ausgestellten
Anweisungen betrug 2693.

Mit dem vor cinigen Jahren eingefithrten System
vollstindiger Renovationen von Pfrundgebiuden bei
Bestcherwechsel wird mit gutem Erfolg fortgefahren.
Es darf im Unterhalt der Staatsgebdude cine merk-
liche Besserung konstatiert werden, wenn auch hier
und dort wegen mangelndem Kredit nicht allen An-
spriichen Greniige geleistet werden kann.

Fir bewilligte, aber noch nicht abgerechnete
Arbeiten bestehen auf 1. Januar 1914 folgende Ver-
pflichtungen fiir neue Rcchnung fir Rubrik C 1
Fr. 14,677.10; fiir C 2 Fr. 7,176.05; fiir C 3 Fr. 889;
fiir C 4 Fr. 287. 50; fiir C 5 Fr. 4212 35.

Um eine ratione lle Besorgung der Zentralheizun-
gen in den Staatsgebiduden zu erzielen, haben wir,
in Ausdehnung der letztjihrigen Versuche bei der
Hochschule in Bern, der Firma Calor & Frigor in
Basel vorldufig fiir den Winter 1913,14 die Kontrolle
dieser Heizungen in den Staatsgebduden von Miinchen-
buchsee, Hofwil, Biel, Laufen und Aarwangen gegen
fixe Gebithren iibertragen. Anhand genauer Beob-
achtungen und Notierungen wird sich dann zeigen,
ob und welche Vorteile aus dieser Neuerung erwachsen.
Zur richtigen Beurteilung waren die lctztjihrigen
Erfahrungen noch nicht gentigend.

3. Schulhaus- und Anstaltsbauten von
Gemeinden und Korporationen.

Fir 61 Schulhiiuser und 10 Armenanstalten und
Krankenhiuser sind zuhanden der zustindigen Dirck-
tionen des Unterrichts, des Armenwesens und der
Sanitit die Projekte und Abrechnungen begutachtet
und die Kollaudierung besorgt worden.

4, Bau- und andere Reglemente,
Alignementsplane.

Gemiss Art. 7, 9 und 18 des Gesetzes vom
15. Juli 1894 betreffend die Aufstellung von Aligne-
mentsplinen und von baupolizeilichen Vorschriften,
sowie Gesetz vom 4. November 1900 betreffend
Arbeiterschutz und Gesetz vom 3. November 1907
betreffend Revision des erwihnten § 18 erteilte
der Regierungsrat auf den Antrag der Baudirektion

folgenden derartigen Vorlagen von Gemeinden dic
Gtenehmigung :
Huttwil, Alignementsplan, Abénderung; Verlegung

des Verbindungsweges Kronengissli.

Merzligen, Reglement fiir die elektrische Licht- und
Kraftstation.

Madretsch, Alignementsplan fiir das
Blumenrainquartier.

Koniz, Alignementsplan fiir das Liebefeld, Abéinderung.

Goldiwil-Thun, Alignementsplan fiir die Béchimatte.

Linden- und

Biel, Alignementsplan Ostquartier.

Bern, Storchengisschen, Alignementsplan.

Kirchlindach, Baureglement.

Bern, Neubriickstrasse, Alignementsplan vom Eilgut
bis Bremgartenwald.

Langenthal, Baureglement nebst Verordnung betreffend
die Beitragspflicht der Grundeigentiimer bei Neu-
anlage oder Verbesserung offentlicher Verkehrswege
und Plitze, sowie Verordnung zur Verhiitung von
Unfiillen bei Bauten.

Spiez-Hondrich-Strasse, Alignementsplan.

Thun, Alignementsplan fiir das Miihlegésschen.

Koniz, Alignementsplan fiir Wabern, Abénderung.

Thun, Alignementsplan fiir das Grabengut; Abéinderung
des Planes iiber die Besitzung Itten an der Léng-
gasse und Strassenzug durch die Besitzung Schmid-
Liebi; Abiénderung des Alignementes der Ling-
gassstrasse.

Tavannes, Wasserversorgungsreglement.

Bleienbach, Wasserversorgungsregulativ.

Bbzingen, Ahgncmont%plan, Abénderung.

Interlaken, neues Alignement fiir die Hohestrasse
und Jungfraustrasse “bei der Besitzung Hisler.

Biel, Alignementsplan an der Hinter-, nunmehr Molz-
gasse, Nidaugasse und Dufourstrasse/Nidaugasse,
Abédnderung.

Vendlincourt, Wasserversorgungsreglement.

Epauvilliers, Wasserversorgungsreglement.

Perrefitte, Elektrizititsreglement.

Biimpliz, Wasserversorgungsreglement.

Schwarzenburg, Regulativ fiir die Wasserversorgung.

Kappelen, Wasserversorgungsreglement, II. Nachtrag.

Matten, Alignementspline fiir die Strassenanlagen auf
dem’ Aegertenfeld, fiir das Wengelackergiissli und
die Nussbaumstrasse zwischen der Kupfergasse
und der Juheigasse.

Interlaken, Alignementsplédne fiir die Turnhallen- und
Rothornstrasse, Abénderung.

Bern, Alignementsplan fiir die Schénzlistrasse, Ab-
dnderung.

Spiez, Alignementspline fiir die Strassen am Spiez-
berg und fiir die Riitistrasse.

Liyss, Alignementsplan, Abiinderung am Hnschenphtz

Bern, Alignementsplan fiir die Rabbenthalstrasse,
Abénderung.

Miinsingen, Alignementsplan der Schulhausgasse vom
Tﬁgertschi-Stationsweg bis Mittelgasse, Abéinderung.

Kirchberg-Biitikofen, Baureglement.

Oberburg, Baureglement.

Riiegsau, Baureglement.

Langenthal, Alignementspline nebst Bestimmungen
fiir das untere Kreuzfeld und fiir die Haldenstrasse.

Iseltwald, Wasserversorgungsreglement.

Steffisburg, Alignementsplidne fiir das Schwébis- und
Glockenthalquartier, Abinderungen.

Thun, Alignementsplidne fir die Béichimatte an der
Aare oberhalb Thun und Besitzung G. Schmid-Liebi.

Delsberg, Alignementsplan fiir daﬂ Qualtlel SPré
Monsieur®.

Madretsch, Ahgnementsplan fiir die \Valdramstla%e
Abandmung

Thun, Alignementsplan fiir die Langgas%shasse, Ab-
andelunw

Aegerten, Elektrizitéitsreglement.
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Interlaken, Verordnung iiber die Beschaffenheit der
Schlafriume.

Burgdorf, Kanalisationsverordnung.

Bern, Verordnung zum Schutz von Leben und Ge-
sundheit der Menschen bei Bauten.

Muri, Alignementsplan des Melchenbiihlgiissli zwischen
der Thunstrasse in Muri und der Worbstrasse in

Bericht und Antrag gemiss § 13 vom Regierungsrat
oberinstanzlich behandelt. Auch dieses Jahr sah sich
die Baudirektion veranlasst, den Regierungsstatthaltern
fiir sich und zuhanden der Gemeindebehiorden durch
Zirkular einc gewisscnhaftere Handhabung der Bau-
polizei anmempfehlon namentlich verlangend, dass
jeweilen richtige Pline und Bescheinigungen der

Gemeindebehorden iiber Beriihrung offentlich-recht-
licher Interessen ausgestellt werden. Ferner wurde
auch Anweisung erteilt iiber das Verfahren im Falle
von provisorischen Bewilligungen. Es scheint nun
insofern etwas besser ngoxden zu sein, als unseres
Wissens doch weniger ohne vorherige Bewilligung
gebaut wird.

Thoracker, Abénderung.

5. Baupolizei.

30-Baupolizeigeschifte wurden von der Baudirektion
nach §§ 11 und 12 des Baudekretes vom 13. Mérz 1900
erstinstanzlich entschieden, und 40 wurden auf ihren

D. Strassen- und Briickenbanu.

1. Neubauten und Korrektionen.

Gegenstand Einnahmen Ausgaben |
Fr. Rp. Fr. Rp. I
Art. Budgetkredit F 1 | 260,000 | — e -
1. Beatenbergstrasse, 1V. Klasse, Korrektion Bahnstation-Kirche . . . — — 2,935 | —
2. Aareiibergang Bern-Aarberg, Halenbriicke und Zufahrten . . . . — — | 37,700 | —
3. Nieder-Goldbach-Ranflith-Staatsstrasse, Farbschachenbriicke, Umbau . - — 3,679 | 55
4. Adelboden Dorfstrasse, IV. Klasse, Korrektion Beausite- Schlcgoh oo — — 1,915 | —
5. Bern Iurchcnfcldbrucl\c, Voutarl\ung 5 = . s - — | 15,800 | —
6. Busswil-Worben-Strasse und Briicke, IV. Khsse, \oubftu o 0B w s — — 1,622 | 15
7. St. Immer-Pontins-Strasse, IV. Klasse, Neubau . . . . . . . . — e 8,800 | —
8.‘Pruntrut-Delle-St&atsstmsso, Korrektion zu Courchavon s s % 280 | — 2,500 | —
9. Roschenz-Metzerlen-Strasse, 1V. Klasse, Neubau. . . . . . . . — — | 12,015 | —
10. Erlach-St. Johannsen-Staatsstrasse, Korrektion . . . . . . . . — — 5,800 | 45
11. Griinen-Sumiswald-Staatsstrasse, Kanalisation . . . . . . . . . e — 51 | 45
12. Heimiswil-Lueg-Strasse. IV. Khsso, Neubau . . : o — 8,013 | 90
13. Wynigen-Hofholz-Strasse, TV, Klasse, Neubau Sc hwanden-Hofholz . — o 2,285 | 85
14. Zweiliitschinen-Grindelwald- Staatsstrasse, Korrektion in der Schwendi — — 328 | —
15. Saanen-Gstaad-Staatsstrasse, Kfmahsatlon zu Gstaad . . - — 2,255 | —
16. Steffisburg- Schwarzenego-Staqtsshfmsse Korrektion im obern Lmbew — — | 19,989 | 50
17. Miinsingen-Dornhalden-Staatsstrasse, Kanalisation in Minsingen . . — — 600 | —
18. Courrendlin-Staatsstrassen, Korrcktion und Kanalisation . . . . . — — 1,500 | —
19. Damphreux-Lugnez-Staatsstrasse, neue Briicke . . . . . . . . — c— 218 | 85
| 20. Crémines, Bahnhofstrasse IV. Klasse, Neubau . . . . . . . . — — 8,500 | —
| 21. Hmdelbank Staatsstrassen, Korrektion im Dorf . . — | — 5| —
| 22, Nieder-Goldbach Huttwil- StaatSstla«e, Trottoir und Schalen in Huttwil — - 2,197 | 60
| 23. Bahnhofstrasse 1V. Klasse zu Sumiswald, Neubau . . . . . . . — — 2475 | —
| 24. Oberonz-Steinhof-Strasse, IV. Klasse, \Teubau . o — — 1,997 | 25
25. Aare- und Kanalbriicken zu Berken, IV. Klasse, Neubau . . . . — — | 10,000 | —
26. Mamishaus-Furen-Gambach-Strasse, Iv. Klasse, Neuban . . . . . — - 10,000 | —
21. K’(')niz-Nioder-Muhlorn-Untergschneit-Strasse, IV. Klasse, Neubau . . — — 2,210 | 35
28. Bitterkinden-Ruppoldsried-Strasse, V. Klasse, Korrektion in Limpach — — 1,638 | 65
29. Merligen-Sigriswil-Strasse 1V. Klasse zu Merligen, Neubau . . . . — e 2,480 | —
30. Meiringen-Falchern-Strasse, IV. Klasse, Neubau . . . . . . . — —— 5,000
31. Frutigen-Kandersteg-Staatsstrasse, Korrektion in Frutigen . . . . — - 58 | 20
32. Briickenuntersuchungen im Kanton Bern . . e — — 310 | —
33. Diirrenroth-Oberwald-Strasse IV. Klasse, Neubau . . . . . . . — — 134 | 25
34. Hilterfingen-Schwendi Weg, IV. Klasse, Korrektion. . . . — — 1,000 | —
35. Ostermundigen- Vechigen-Staatsstrasse, Verle(rung in ()stermundlgen . 600 | — == =
36. Limpachthal-Lyss-Strasse IV. Klasse, Korrektion . . . . . . | - — 8,000 | —
Ubertrag | 260,880 | — | 184,081 | —
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Gegenstand Einnahmen Ausgaben

Fr. Rp. Fr. Rp.
Art. Ubertrag | 260,880 | — | 184,081 | —
| 37. Gstaad-Lauenen-Staatsstrasse, Korrektion in Gstaad . C e e 700 | — | 12,940 | 95
38. Gerzensec-Klapf-Belpberg-Strasse IV. Klasse, Korrektion . . . . — — 481 | 20
39. Thun-Oberhofen-Staatsstrasse, Korrektion zu Oberhofen . . . . . - — 2,500 | —
40. Meiringen Grosse Scheidegg- Strasse, IV. Klasse, Neubau . . . . . — — 5,000 | —
41. Spiez-Staatsstrasse, Hauszuriicksetzung . . . . Ce e — — 250 | —
42. Gstaad-Gsteig-Staatsstrasse, Hausabbruech . . . . . . . . . . — —= 100 | —
43. Habkern-Strasse IV. Klasse, Neubau . . I — — 580 | —
44, Gsteig-Gsteigwiler-Strasse, IV. Klasse, Neubau . . . .o — — 5,000 | —
45. Frutigen-Adelboden-Staatsstrasse, Erweiterung bei der Linterfluh . . — — 8,642 | —
46. Sumiswald-Diirrgraben-Strasse IV, Klasse, Neubau . . . . . . . 36 | — 3,015 | 20
47. Delsberg-Soyhiéres-Staatsstrasse, Kanalisation in Delsberg . . . . e e 1,130 | —
48. Oberstocken-Blumenstein-Staatsstrasse, Korrektion in Blumenstein . 453 | — 2,027 | 25
49. Biiren-Oberwil-Staatsstrasse, Korrektlon : o - — 5,004 | 70
50. Laufen-Augenstein-Strasse, Kanalisation in Grel]mgeu s 2 = — 2,267 | 40
51. Diemtigthalstrasse, IV. Klasse, Umbau der Twmengrabenbrucke .o — — 474 | 50

52. Bern-Aarberg, Halenbriicke, Chaussierung. . . s ® ® B @ e -- 3,000
53. Lyss- Worben-Staatsstrasse, Hauszurucksetzung in Lysq s ® @ @ B T — — 500 | —
| 54. Golaten-Oltigen Aareciibergang, IV. Klasse, Projektkosten . . . ., — == 500 | —

55. Frutigen-Adelboden-Staatsstrasse, Erweiterung zu Frutigen . . . . == -— 40 | 25

56. Langenthal-Aarwangen-Staatsstrasse, Trottoiranlage in Langenthal . . — — 250 | —
57. Oberbalm-Bach-Strasse IV. Klasse, Neubau . . 5 - g — 3,000 | —
58. Worblaufen-Wegmiihle-Deisswil- Strasse, 1V. Klaqse, Neubau . . . — -- 2,500 | —
59. Mittelstrasse zu Langenthal, IV. Klasse, Neubau . . w & s — — 1700 —
60. Aarwangen- Nledelblpp Staatsstras%e, Korrektion im Langwwld g 4 — — 1,000 | —-
61. Krattighalden-Unterseen-Staatsstrasse, Umbau der Eibachbriicke . . — — 1,552 20
62. Gunten Schulhausstrasse, IV. Klasse, II. Teil, Korrektion . . . . — — 400 | —
63. Diemtigthalstrasse, IV. Klasse, Umbau der Wampflenbriicke . . . — — 500 | —
64. Diemtigthalstrasse, IV. Klasse, Umbau der Narrenbachbriicke . . . = — 703 | —
65. Niederried-Aarcbriicke mit Zufahrten, IV. Klasse, Neubau . . . . — — 5,000 | —

66. Liischerz-Hagneck-Staatsstrasse, Korrektion . . 5. & ® — — 77 | 50

Restanz Fr. 5. 65.

Uber die wichtigeren Bauten ist folgendes an-
zufiihren :

Die durch Grossratsbeschluss vom 19. Februar 1912
mit 40°/o subventionierte Korrektion der Beatenbery-
strasse musste wegen entstandenen Schwierigkeiten
neu vergeben werden. Ihre Fertigstellung wird 1914
erfolgen. Damit wird dann diese Strasse durch-
gehend korrigiert sein.

Die Halenbriicke ist mit den Zufahrtsstrassen von
Bern und von Herrenschwanden am 13. September
1913 dem Betrieb iibergeben worden. Die Briicken-
fahrbahn wurde in Aeberli-Macadam erstellt. Die
vorherige Belastungsprobe der Briicke hat ein be-
friedigendes Resultat ergeben. Die Fertigstellung
der spiter angefangenen Uettligenanfahrt zieht sich
ins Jahr 1914 hinitber. Die Abrechnung iiber das
ganze Unternehmen, dessen Kosten voraussichtlich
im Rahmen der bewilligten Kredite bleiben werden,
wird 1914 erfolgen.

67. Pruntrut- Delle-Staafsstrasse Korrektion zu Courtemaiche. . . . . — — 297 | 50
68. Pruntrut-Bressaucourt- St%atwtrasse Hauszuriicksetzang . . . . . — — 400 | —
69. Pruntrut, Bahnhofstrasse, Staatsstrassc, Trottoiranlage . . . . . . — — 500 | —
70. Utzigen-Radelfingen-Strasse, IV. Klasse, Neubau . . . . . . . — — 2,500 | —
71. Albligen-Hergisberg-Strasse, IV. Klasse, Neubau . . . . . . . — — 4,100 | -—

Total | 262,069 | — | 262,064 | 65

Die Verstirkung der Kirchenfeldbriicke ist im
ganzen programmgemiss — mit moglichst geringer
Verkehrseinschrinkung — zur Durchfithrung gelangt.
Die Briicke konnte am 16. Dezember 1913 voll-
stindig wieder dem Betrieb iibergeben werden, und
auch der Tram verkehrt nun ohne Anstand auf
Doppelgeleise dariiber.  Ausstehend ist noch der
Neuanstrich, welcher im Frithjahr 1914 erfolgen wird.
Alsdann kommen noch neue, entsprechendere Maste
der elektrischen Leitung zur Aufstellung. Die Ab-
rechnung, welche sich voraussichtlich im Rahmen
der bewilligten Kredite bewegen wird, erfolgt 1914.

Die Roschenz-Metzerlen-Strasse ist fertigerstellt
und alsdann an Solothurn das Gesuch gestellt worden,
es mochte auch das dortseitige Anschlussstiick aus-
gefiihrt werden. Die Abrechnung erfolgt 1914. Auch
die Winigen-Hofholz- und die Heimiswil-Lueg-
Strassen sind fertig, desgleichen die Schwarzenegg-
strasse im Emberg und die Crémines-Bahnhofstrasse.



164
In Hindelbank kann wegen Expropriationsschwierig-
keiten erst ein Stiick gemacht werden. Die Bahnhof-
strasse Sumiswald, die Aare- und Kanalbriicken zu
Berken, die Mamishaus-Fuhren-Strasse sind fertig;
das Willigen-Falchern-Strisschen in Ausfiihrung.
Der Posten 32, Briickenuntersuchungen, ist vor-
liufig zum Abschluss gelangt; von Ingenieur Dr. Probst

sind die Resultate in Schrift und Zeichnung ab-
geliefert worden.

Fir die Ditrrenroth-Oberwald-Strasse sind die Bei-
trige von Bund und Staat (Bau- und Forstdirektion)
in diesem Jahr bewilligt worden; die Ausfithrung
erfolgt 1914. Von der Limpachtalstrasse ist die
dringendste Sektion ausgefiihrt; ebenso die Korrektion
der Lauenenstrasse in Gstaad. Die Strasse von Mei-
ringen auf die Grosse Scheidegg ist lingst fertig, die
Beitragszahlungen des Staates mussten aber auf
mehrere Jahre verteilt werden. Die Gsteigwiler-
strasse ist fertig. An der Adelbodenstrasse wird
sukzessive an der Erweiterung gearbeitet; leider finden
an derselben nicht selten Abstiirze statt. Die Sumis-
wald-Diirrgraben-Strasse, die Biiren-Oberwil-Strasse
sind in Arbeit. Oberbalm-Bach wurde angefangen;
ebenso Worblaufen-Deisswil (teilweise schon frither
mit der Worblentalbahn).

Die Aarebriicke nebst Zufahrten zu Niederried
wurde mit dem Kallnachwerk der Bernischen Kraft-
werke fertigerstellt und dem Betrieb iibergeben.
Angefangen wurde die Utzigen-Radelfingen-Strasse,
vollendet die Albligen-Hergisherg-Strasse.

Neue Strassen- und Briickenbaubewilligungen
erfolgten im Jahr 1913 in 35 verschiedenen Posten
im Gesamtbetrag von Fr. 408,877 zu Lasten des
Staates. Darunter die Strassenkorrektion in Gstaad
mit Fr. 14,300; die Strassenkorrektion Biiren-Oberwil
mit Fr. 30,000; die Limpachtalstrasse mit Fr. 15,000;
die Oberbalm-Leimen-Bach-Strasse mit Fr. 15,2003
die Korrektion der Bern-Neubriick - Strasse mit
Fr. 59,600, nebst Unterhaltsloskauf Fr. 80,400 ; ferner
Spiez-Hondrich-Strasse  Fr. 23,400; Halenbriicke-
Zufahrten Fr. 13,300 (Erhohung); Simmengraben-
briicke, Neubau Fr. 64,000; Worblaufen-Wegmiihle-
Deisswil Fr. 33,600; Briigg, Kanalbriicke, Verstirkung
Fr. 20,000; Wislisaubriicke, Neubau Fr. 23,800;
Diirrenroth-Oberwaldstrasse Fr. 17,680.
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Die durch mnoch unerledigte Bewilligungen der
Oberbehorden bis Ende 1913 geschaffenen Verpflich-
tungen betragen zusammen Fr. 1,469,567. 35

Die  Vorschussrechnung fiir
Strassen- und Briickenbauten auf
Budgetkredit X ¥ betréigt auf Ende
1912 % s % 5

Somit Gesamtbelastung des Kre-
dites X F auf Ende 1913 rund .

,  732,856. 54

Fr. 2,202,400. —

Uber den Stand der Vorschiisse fiir die Halen-
briicke, die Kirchenfeld-, die Aarebriicke zu Briigg
und die Simmengrabenbriicke gibt die Vorschuss-
rechnung Auskunft.

Diese grosseren, dringlichen Bauten konnten nicht
auf den ordentlichen Budgetkredit ausgefiihrt werden
es mussten fiir sie Vorschussrechnungen eriffnet
werden, welche nach aufgestelltem Amortisationsplan
lingstens innert 10 Jahren aus dem DBudgetkredit
getilgt werden sollen.

Zurzeit sind noch 100 Strassenbaugeschiifte mit
einer Gesamtvoranschlagssumme von rund Fr. 9,000,000
anhiingig.

Verbesserung schlechfer Staatsstrassen.

Auf Rechnung des der Baudirektion durch Gross-
ratsbeschluss vom 30. November 1910 bewilligten
Extrakredites von .o . Fr. 500,000. —

fir Verbesserung schlechter Staats-

strassen sind im Berichtsjahr . ., 68,337.02
verausgabt worden (Vorschussrubrik o
D 4 k).

Bis Ende 1913 waren im ganzen
verausgabt . . . . . . . . ., 432530.73

verbleiben vom Gesamtkredit noch ,  67,469. 27

Die 1913 ausgefiithrten Arbeiten betreffen in der
Hauptsache Walzungen in den verschiedensten Kan-
tonsteilen. ’

2. Unterhalt.

Budgetrubrik Kredit Einnahmen Ausgaben

Fr. Rp. Fr. I Rp. Fr. Rp.
~ 1. Wegmeisterbesoldungen 580,000 | — 68 | — | 577,694 | 30
2. Strassenunterhalt : . 500,000 | — 27,050 | 50 | 531,594 | 60
3. Wasserschaden und Schwellenbauten . 100,000 | — - — 138,208 | 25
4. Verschiedene Kosten .. .| 15,000 | — 1,325 | 40 21,394 | 65
Total | 1,195,000 & — 28,473 | 90 | 1,268,891 | 80
Ausgabeniiberschuss 45,417 | 90

(Minderausgaben auf E 1 Fr. 2207.70; Mehrkosten auf E 2 Fr. 4544.10; auf E 3 Fr. 38,208. 25

und auf E 4 Fr. 5069. 25).
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Die Mehrkosten auf E 2 resultieren aus dem Miss-
verhdltnis zwischen den modernen Anforderungen an
den Strassenunterhalt und dem dafiir zugemessenen
Kredit. Zu dem gegeniiber frither allgemein verteuerten
Unterhalt kam noch der Umstand, dass die zwei letzten
Winter dafiir sechr ungiinstig waren. Die Klagen iiber
ungeniigenden Zustand der Strassen machen sich
itbrigens nicht etwa bloss im Kanton Bern geltend,
sondern auch an Orten und in Léindern, wo man
bisher im Strassenwesen an erster Stelle zu stehen
meinte. Man suchte mit den vorhandenen Krediten
das Mogliche zu tun. Die Einnahmen auf E 2 be-
standen in Gebithren fiir die Beniitzung der Staats-
strassen fir Wasser- und andere Leitungen und
Anlagen, in Vergiitungen fiir Miete von Strassenwalzen,
Steinbrechern durch Gemeinden ecte.

Die Uberschreitung auf E 3 kann gewissermassen
als normal bezeichnet werden. Der Kredit von Franken
100,000 vermag kaum fir ganz giinstige Jahre zu
geniigen. Im Berichtsjahr mussten noch Arbeiten
ausgefithrt werden, welche durch die Hochwasser von
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1910 und 1912 verursacht worden waren. Auf dieser
Rubrik figurieren auch die Schwellenkosten des Staates
an Gewiissern lings oder unter den Strassen, welche
in Verbindung mit den Korrektionen oder Verbau-
ungen der Gewiisser entstehen. Die Hilfte der Kosten
auf Rubrik X E 3 betrifft das Oberland.

Die Uberschreitung auf X E 4 rithrt von der Uber-
nahme der, der Militirdirektion gehorenden Maschinen
und Werkzeuge in der Reparaturwerkstitte im Zeug-
haus durch dic Baudirektion her. Diese Werkstitte
hat damit die notwendige Ausstattung und Raum-
vermehrung erfahren, um die Strassenwalzen, Stein-
brecher, Lokomobile und Autos des Staates durch
sein Personal selbst richtig instand zu halten. Das
im Frithling, Sommer und Herbst draussen auf den
Strassen beschiftigte Personal hat hier im Winter
die Maschinen instand zu stellen.

Die folgenden zahlenmissigen Zusammenstcllungen
mogen noch verschiedene Details des Strassenunter-
halts zur Darstellung bringen.

Wegmeisterpersonal.

A. Oberwegmeister.

Oberingenieurkreis I, 8; Kreis II, 7 und Kreis III, 7, total 22 Oberwegmeister. Die Anzahl hat sich
durch Neueinteilung des ehemaligen IIL. Ingenieurbezirks gegen frither um eine Stelle vermindert. Im
Amt Interlaken wurde an Stelle des demissionierenden Blatter, Herr Christian Frutiger, ehemaliger Sekretir

des Bezirksingenieur I, zum Oberwegmeister ernannt.

B. Wegmeister.

a. Auf Staatsstrassen.

Klasse Total
We;:::i'ster wichentliche
1 I I v Y VI Arbeitstage
Oberingenieurkreis I . . . . 39 34 13 12 1 — 99 496
” II 125 35 8 2 1 — 171 965
% 1T 128 18 1 — — 149 868
Total 292 87 22 16 2 — 419 2329
b. Auf Strassen IV. Klasse nach Gesetz vom 20. November 1892.
Oberingenieurkreis I — 2 6 17 7 — 32 99
" I 6 4 15 13 7 1 46 170
III 8 — — 2 — — 10 54
Total 14 6 21 32 14 1 38 323
1
c. Auf Staatsstrassen und Strassen IV. Klasse gemeinsam.
Oberingenieurkreis [ . . . . — — — | = — — — —
5 H : . s 13 2 1 — - — 16 92
. I o 22 | — | — | — | — | — 22 132
Total 35 2 1 | = | A 38 224
Total @, b und ¢ 341 95 44 48 16 1 545 2876

22
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Wegmeisterbesoldungen.

caben fir

Strassenlingen.

Kreis I Kreis II Kreis IiI Total
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
@) Oberwegmeister . . . . . . 11,423 | — || 17,520 | — | 14,390 | — | 43,333 | —
| b) Wegmeister auf Staatsstrassen . 94,363 | 90 | 187,379 | 85 | 179,584 | 75 461,328 | 50
| ¢) Wegmeister auf Strassen IV. Klasse . 18,324 | 25 | 33,154 | 85| 20,042 | — | 71,521 | 10
| | _—
| Total | 124,111 | 15 {238,054 | 70 ||214,016 | 75 | 576,182 | 60
!
Kosten per Strassenkilometer ¢ und b 185 | 78 254 | 72 242 | 21 1 232 | 06
Kosten per Strassenkilometer IV. Klasse ¢ . 116 | 43 137 | 69 180 | 41 | 140 | 44
‘ l

Die Difterenz der Totalkosten gegeniiber der allgemeinen Rechnung oben riihrt von weggelassenen kleinern Aus-
Ausriistungsgegenstande her.

Oberingenieurkreise Staatsstrassen mist!rgfas:?sx:r\eléz'n(:::ts :;_ i Total l
km km km
Kreis 1 569.429 1) 157.389 %) 726.818
, II. 804102 %) 240.757 %) 1045155
» 111 . 800.34: 111.004 911.941
Total 2174.618 509.270 2683.948
') Strassentausch zu Reichenbach bei Frutigen; Strasseniibernahme Meiringen-Willigen 360 Laufmeter.
®) Ubernahme von Lauterbrunnen-Wengen 2532 Laufmeter; Amsoldingen-Stocken 3379 Laufmeter.
%) Ubernahme Riggisberg-Riitti (Abweg Gurnigel) 5200 Laufmeter.
') Abgang Riggisberg-Riitti (Abweg Gurnigel) 5200 Laufmeter.
Strassenunterhalt.
T — Rubrik E 2 Rubrik E 3
Hngon Gesamtkosten Kosten per km Gesamtkosten 1 Kosten per km
km Fr. Rp. | Fr, Rp. Fr. Rp. l Fr. Rp.
Kreis 1 569.429 139,549 | 85 | 245 | 07 71,321 | 10| 125 | 25
5 . 804 402 196,481 | 30 244 | 25 51,803 | 45 | 64 | 40
5 1L 800.s47 168,512 | 95 | 210 | 42 15,083 | 70 18 | 84
: ¥ o & | £ o Il _—
Total resp. Durchschnitt 2174675 | 504,544 | 10 | 231 | 48 [ 138,208 | 25 | 63 | 55
Durchschnittliche Kosten per km 1
|
XE1 XE2 XE3 "‘ Total ‘
i |
Fr. |Rp.| Fr. | Rp.| Fr. |Rp. ;; Fr. | Rp. |
| 1
Kreis 1 185 | 7 245 | 07 125 | 25 [ 556 | 10
P[] 254 | 72 244 | 25 64 | 40 rf 563 | 37
, I . 242 | 21 210 | 91 18 | 84 ‘ 471 | 96
Durchschnitt 232 | 06 244 | 45 63 | 55 || 540 | 06
i
| T
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Kiesverbrauch.
} Geriistet durch Vorrat
1 St | Ankauf | 1912 Total RDa::'“ Pro km
i Wegmeister | Hillfsarbeiter | re::her resp. 1914 sngkies
] m3 m3 m3 mﬂ R m3 m3 mi! . mS ‘
Kreis | 2,286 2,609 | 1,334 3,989 | 1,166 16,384 4,584 28.8
5 A 14,925 10,383 | 2,767 4991 | 4,851 28,215 | 21,951 35.1
. I 7,077 | 8562 | 1,193 | 4,665 | 3,204 | 24,801 | 3,204 | 3l.
Total | 24,388 | 21,564 | 5,294 } 18,645 | 9,221 69,400 | 29,739 31.
Kosten der Kiesriistung per m?®.
Wurfkies Schlagkies Brechkies
Fr. Fr. Fr.
Kreis 1 2.95 4.65 3.20 bis 4. —
5 2.60 bis 3.— 3.60 bis 4.60 3.80 bis 3.50
o, I 1.33 2.95 3.20
Strassenwalzungen.
a. Mit Dampfwalzen wurden gewalzt:
|
1 Strasse Material Walz- Kost per per m? per m?
{ Lautmeter m? m? stunden osten Lfm. Strasse Material
Fr. Fr. Fr. Fr.
Kreis 1 Coe 7,200 30,490 1,287 855 13,770. — | 1.90 | —. 45 10. 70
a L & & 5 & s 1,100 9,900 323 170 3,025. — |1 2.75 | —. 30 9. 37
, I o . o . o] 27,219 | 124,441 8,678 | 5,660 84,7:9.60 | 3.11 | —. 69 9.76
Total resp. Durchschnitt | 35,519 | 164,831 | 10,288 | 6,685 101,534.60 | 2.86 | —. 62 9. 87
b. Mit Pferdewalze:
Kreis 11 i . I 16,420 ; 96,880 | 2,424 I I 22,058. 40 I 1.35 ’ -—. 22 ‘ 9.10

Fiir Staubbekampfung kam nur Wasser zur Ver-
wendung. An Gemeinden werden fiir solche Arbeiten
— exklusive Anschaffungskosten — 50°/ Staats-
beitrag ausgerichtet.

Uber die Behandlung von Gesuchen um Gestattung
und Subventionierung von Throttoiranlagen lings
Staatsstrassen hat die Direktion bestimmte Regeln
aufgestellt. Die Zweckmissigkeit solcher Anlagen
steht ausser Zweifel und sollen solche daher vom
Staat auch, soweit zulissig, durch Uberlassung von
Strassenboden, Schalenanlagen und Subventionierung
erleichtert werden; fiir die Strasse muss noch ge-
niigende Breite fiir den Fahrverkehr verbleiben, im
allgemeinen wenigstens 6 m.

Den Gemeinden werden auf Wunsch die Strassen-
walzen des Staales, wo tunlich, fiir ihre Strassen zur
Verfiigung gestellt, um diese Maschinen allseitig mog-
lichst nutzbringend zu machen.

Der Société touriste du Numérotage des routes
in Genf wurde die Bewilligung erteilt, an den
Strassen im Kanton Bern Postamente mit Nummern-
tafeln etc. anzubringen, welche dem allgemeinen
Verkehr als Wegweiser zugute kommen sollen.

Strassenpolizei.

Der Automobilverkehr auf den Thunerseestrassen
war Gegenstand mehrfacher Verhandlungen in Presse
und Versammlungen. Durch Regierungsratsbeschluss
vom 18. Februar 1913 wurde derselbe fiir die Zeit
vom 1. April 1913 bis 31. Marz 1914 dahin geordnet,
dass die linksufrige Strasse dem Verkehr ganz, die
rechtsufrige mit Ausnahme des Sonntags von 10 Uhr
morgens bis 5 Uhr abends gedffnet sein sollte. Zu-
lissige maximale Fahrgeschwindigkeit fiir die links-
ufrige 25 km, fiir die rechtsufrige Strasse 20 km.
Fir letztere wurden Kontrollstationen vorgesehen.
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Infolge der Strassenbahnanlage und der dadurch be-
dingten Verkehrsbeschrinkung auf der rechtsufrigen
Strasse kam hier der Verkehr und die beschlossene
Regelung nur zum kleinen Teil zur Durchfithrung.

Fiir die gleiche Zeit wurde der Autoverkehr auf
der Frutigen-Kandersteg-Strasse bis Biithlbad — mit
Beschriinkung der Fahrgeschwindigkeit auf 20 km
per Stunde — freigegeben, fiir die Dorfstrecke vom
Bithlbad einwiirts verboten. Fiir elektrische Hotel-
autos in Kandersteg wurden vom Regierungsrat
5 Einzelbewilligungen erteilt.

Die Lenk-Oberried-Strasse wurde fiir den Auto-
verkehr verboten.

Fiir den ganzen Kanton ist ein Verzeichnis der
Strassen mit beschrinktem Automobilverkehr fiir die
angegebene Zeit — 1. April 1913 bis 31. Miirz 1914 —
aufgestellt und dem eidgentssischen Departement des
Innern eingereicht worden, welches alsdann ein solches
fir die ganze Schweiz ausarbeitete und, mit Karte
verschen, zur Abgabe an Interessenten drucken liess.
Das gleiche Verfahren ist grundsiitzlich fiir die Zukunft
in Aussicht genommen, um so nach und nach zu
moglichster Klarheit und einheitlicher Regelung zu
gelangen, soweit es auf dem Boden des Konkordates
moglich ist.

Dem schweizerischen Automobilklub, Sektion Genf,
wurde unter bestimmten Vorbehalten das Befahren
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der Grimselstrasse fiir den 20. September bewilligt,
ebenso dem Automobilklub Freiburg fiir die Bruch-
bergstrasse. Die Fahrten verliefen ohne jeden Unfall.

Fir den Postautomobilkurs auf der Freiburg-
Schwefelberg-Strasse wurde die Bewilligung erteilt.

8 Arzte haben Spezialbewilligungen fiir das Be-
fahren sonst verbotener Strassen erhalten, ebenso
einzelne Krankentransporte von und nach Heiligen-
schwendi.

Auch fiir verschiedene Velorennen wurden, wenn
auch ungern, die Bewilligungen erteilt.

Bewilligungen erfolgten ferner fir die Ausiibuny
des Wintersportes auf der Zweisimmen-Saanen-Strasse,
der Frutigen-Kandersteg- und der St. Immer-Strasse.

An andern strassenpolizeilichen Geschiiften wurden
behandelt: Hausbauten an Strassen 72 (45 durch den
Regierungsrat, 27 durch Verfiigung der Baudirektion).
Elektrische und andere Leitungen 16 (kleinere Ge-
schifte werden vom Tiefbauamt direkt erledigt).
Steinsprengungen 5.

Betreffend Holz- und andere Ablagerungen wurden
bestimmte Vorschriften erlassen.

Endlich kamen verschiedene Gemeindereglemente
fiir die ortliche Regelung des Strassenverkehrs und
das Strassenwesen iiberhaupt, sowie Weg- und
Briickenreglemente und -moderationen zur Behandlung.

E. Wasserbanu.
1. Wasserbauten.

Gegenstand Einnahmen Ausgaben

Fr. Rp. Fr. Rp.
Budgetkredit G 1 | 320,000 | — — —

Art. a. Bauten des Staates.
1. Schleusen in Thun und Unterseen, Unterhalt — — 1,938 | 55
2. Verschiedene Objekte . 2,166 | 20 9,898 | 75

b. Bauten der Gemeinden mit Kantonsbeitrdgen.
3. Aare Meiringen-Brienzersee, Unterhalt der Schwellenbauten . . — — 3,921 | 20
4. Dortbach zu Oberdiessbach, Ufermauer . - — 1923 50
5. Giirbe im Thal, Schwellenarbeiten — — 500 | —
c. Bauten der Gemeinden mit Kantons- und Bundesbeitrdgen.

6. Lamm- und Schwandenbach zu Brienz, Verbauung . . . . . 37,329 | — 18,182 | 90
7. Wildbiche zu Wengi bei Reichenbach, Verbauung . . . . . —_— e 28 141 | 55
8. Wetterbach zu Kandersteg, Verbauung . 3 v 4 — — 692 | —
9. Giirbekorrektion Quellengebiet-Belp . 37,395 | 36 38,121 | 30
10. Trame zu Tramelan, Korrektion . . 3 4,500 | — 15,000 | —
11. Dorfbach zu Oberwil bei Biiren, Korrektion . — — 1,868 | 20
12. Aarekorrektion Giirbe-Felsenauwehr . . 52,000 | — 99,381 | 05
13. Emmekorrektion Kemmeriboden- Kantonso'renze Solothurn 221,148 | 55 306,752 | 60
14. Kanderkorrektion Engstligen-Stegweid bei Splez 54,824 | 55 57,762 | 75
15. Simmenkorrektion zu St. Stephan .. . — — 55,483 | 80
16. Aare und Zulg, Ausbau der Zulgmiindung — — 8,818 | 50
17. Liitschinenkorrektion Wilderswil-Brinzersee 10,000 | — 24,605 | 70
18. Bundergraben zu Kandergrund, Verbauung . e e 39,900 | — 57,899 | 60
' Ubertrag | 779,258 | 66 [ 725,891 | 95
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Gegenstand Einnahmen Ausgaben
Fr. Rp. o) h Rp.
Art. Ubertrag | 779,258 | 66 | 725,891 | 95
| 19. Sensekorrektion von Schwarzwasser-Saane . i s 22,725 | 06 28,606 | 98
' 20. Schwarzwasser in der Gemeinde Riischegg, ‘orbauung 6,217 | 52 9,640 | 25
| 21. Trub und Zuflisse, Verbauung L 24,685 | 35 38,682 | 20
' 22, Krummbach zu Lenk, Verbauung — =l 8,180 | 50
23. Hugeligraben zu Saanen, Verbauung e — 2|65
| 24. Kauflisbach zu Saanen, Verbauung - —_ 12,955 | 80
| 25. Lauenenbach zu Gstzmd Verbauunv 22,624 | 10 10,556 | 25
| 26. Bettelriedbach zu Zwmsm]men, Vmbftuung 2,771 | 30 4,699 | 05
| 27. Kirrelkorrektion im Diemtigtal . . 10,000 | — 10,923 | 90
28. Kratzhaltengraben zu Reutigen, Velbauung — — 153 | 60
29. Lombachverbauung, oberer Lauf . 9,900 | — 3,014 | 05
30. Lombachverbauung, unterer Lauf. — — 3,632 | 20
31. Wydenbach zu Worb, Korrektion . — - 11 | 40
32. Worblenbach zu Worb, Korrektion . — 7175
33. Aarekorrektion Runtigen-Aarberg . 21 ,200 | — 23,092 | 97
34. Erlibach im Kienthal, Verbauung () 212 | 33 2,879 | 15
35. Pery Wildbiche, Verbauunv 10 000 | — 17,752 | —
36. Sundbach zu Sundlauenen, Verbauung 4 403 75 278 | 05
37. Leimbach zu Frutigen, Verbauung . 10,000 — — —
38. Schiipfligraben zu Faulensee, Verbauunw : 5,000 | — 5,781 | 15
39. Dorfbach zu Oberbipp, Verbauung . — — 6 | 75
40. Tlfiskorrektion Kroschenbrunnen-Emmenmatt . 15,000 | — 17,438 | 55
41. Dorfbach zu Miinsingen, Korrektion . 10,000 | — 10,000 | —
42. Kurzeneigraben zu Wasen, Verbauung . 3,272 | — 3,751 | 40
43. Klopfligraben zu Miihlenen, Verbauung . 10,000 | — 10,000 | —
44. Diirrbach bei Bowil, Verbauung . 4,481 | 70 4,481 | 70
45. Saanekorrektion in der Gemeinde Dicki 664 | 15 664 | 15
46. Lyssbach zu Lyss, Korrektion . 14,150 | — 14,150 | —
47. Doubskorrektion zu. Ocourt . ; — — 562 | 20
48. Zulgkorrektion Miillerschwelle-Bernstrasse . 3,500 | — 3,500 | —
49. Scheulte zu Vicques, Korrektion . — — 3,695 | 18
50. Kurzengraben bei Wasen, Verbauung 336 | — 348 | —
51. Kurzeneigraben, Verbauung auf der Kulzenelalp 1,900 | — 1,912 | —
52. Hornbach-Verbauung . ; 5,570 | — 6,425 | 25
53. Griine, Gemeinde Sumlswald Velbauung . 9,500 | — 9,777 | 05
54. Lauibach zu Meiringen, Verbauung 3 130 | — 3,180 | —
55. Birs und Sorne zu Delsberg, Korrektion — — 1,171 | 65
56. Saanekorrektion zu Gstaad . . — — 9,722 | 25
57. Guntenbach und Zufliisse, Verbauung — — 3,300 | —
58 Hiinibach bei Hilterfingen, Verbauung . . . — — 3,644 | 60
59. Zulgkorrektion bei Steﬂ’lsburg, Miillerschwelle-Gumm . — — 800 | —
60. Schlangenwinkelgraben zu Signau, Verbauung — — 136 | 85
61. Lauenengraben zu Hohfluh, Verbauung . — — 17 | 50
62. Eichibach und Biietigen, Dorfbach bei DotZIgen Korrektion == = 21 | 50
63. Griine-Verbauung in den Gemeinden Sumiswald und Liitzelfliih — — 577 | 50
Total G 1 a—c | 1,016,501 | 92 [ 1,016,475 | 93
2. Besoldungen der Schleusen- und Schwellenmeister.
Budgetkredit . 8,000 | — — —
Einnahmen und Ausgaben . . 123 | 75 6,474 | 40
Total 8,123 | 75 6,474 | 40
3. Juragewiasserkorrektion . 79,968 | 40 79,968 | 40
Total Wasserbauten G 1—38 | 1,104,594 | 07 | 1,102,918 | 73
Minderausgaben Fr. 1675. 34, resultierend aus G 2.
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‘Wasserbaupersonal.

Oberingenieurkreis
———————— || Total

I ’ bos ‘ III
Amtsschwellenmeister . . 8 1 0 9
Schleusenmeister . . . . 2 0 1 3
Schleusenaufseher . . . 0 0 2 2
Pegelbeobachter . . . .| 14 | 11 9 | 34
Total | 24 | 12 | 12 | 48

Die Emme mit deren Zufliissen ist dem Wasser-
bauingenieur, Herrn Goldschmid, Bern, welchem ein
Hiilfstechniker und ein Aufseher beigegeben sind,
unterstellt.

Die Juragewdsserkorrektion steht unter der Leitung
von Herrn Ingenieur Anderfuhren in Bern. An Stelle
des fritheren langjahrigen, verdienten Aufsehers, Herrn
Miiller in Aarberg, ist der gewesene Sekretir des
ehemaligen Ingenieurbezirks V, Herr Zaugg, mit der
Aufsicht betraut worden.

Die in der Zusammenstellung der Einnahmen und
Ausgaben verzeichneten Einnahmen sind in der Haupt-
sache einbezahlte Bundesbeitrige. Der Bund hat fiir
11 grossere, von der Bundesversammlung bewilligte
Werke bezahlt Fr. 585,111 und fiir 31 kleinere, in
der Kompetenz des Bundesrates gelegene Objekte
Fr. 209,556. 40. Neu bewilligt wurden vom Bund fiir
die Emme, als grosseres Werk, Fr. 1,629,676. 70 und
fir 10 kleinere Werke Fr. 337,400. In Behandlung
geblieben ist namentlich noch die Korrektion des
Sulgenbaches in Bern.

Weitere Bewegungen in der Wasserbaurechnung
sind aus der Vorschussrechnung (Art. D 4) ersichtlich.

Grossere Hochwasser hat das Berichtsjahr gliick-
licherweise nicht gebracht; es ist aber noch genug
an den Folgen der bosen Vorjahre 1910 und 1912,
wie namentlich aus der Vorschussrechnung fiir die
Emme ersichtlich ist.

Uber die wichtigeren Bauten im Berichtsjahr sei
folgendes angebracht:

Die Arbeiten an der Verbauung des Bunderbaches
in Kandergrund verteilten sich in der Hauptsache auf
die Strecke direkt oberhalb der Linie der B. L. S.
und auf das rutschige Quellgebiet in der Bunderbleiche.

Dieselben boten ziemlich Schwierigkeiten, welche
nun aber iiberwunden sind. Die Bausumme belief
sich auf rund Fr. 100,000.

Der Schlundbach bei Wengi ist in den letzten
Jahren zu wiederholten Malen als gefihrliches Wild-
wasser aufgetreten und hat bereits erstellte Verbau-
ungen wieder zerstort oder beschidigt. Die Verbauung
konnte nun doch schliesslich in jeder Hinsicht befriedi-
gend durchgefithrt werden. Die Baukosten pro 1913
betrugen rund Fr. 180,000. Auch im benachbarten
Gungbach und im Heitibach wurde mit Erfolg ge-
arbeitet.  Baukosten Fr. 831,000 und Fr. 37,000. Fir
die Kanderkorrektion Engstligen-Kien waren zuniichst
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noch genaue Absteckungen und Projektbereinigungen
notwendig. Im Mai wurde dann mit den Installations-
arbeiten begonnen und bis Ende Jahres fortgesetzt.
Die ausgefithrten Bauten erstrecken sich von der
Engstligen abwiirts auf eine Linge von 1,9 Kilometer.
Drei Hochwasser unterbrachen die Bauzeit. An 22
iibrigen Verbauungen des Oberlandes wurde ebenfalls
mit Erfolg gearbeitet, einzelne vollendet.

An der Giirbe wurden im Gebirge zwei Sperren
aus armiertem Beton erstellt, andere erginzt und
die Entwisserungen durchgefiihrt. Jm Tal kamen nur
kleinere Arbeiten zur Durchfithrung. Hochwasser und
Uberschwemmungen kamen vom 13. bis 15. November
vor. Die Aarekorrektion ber Bern wird ununterbrochen
durchgefithrt und die unterste Strecke unterhalb der
Eisenbahnbriicke ist in der Hauptsache vollendet.

Die Hauptarbeiten an der Emme galten nament-
lich der Wiederherstellung der durch das Hochwasser
von 1912 verursachten Schiden, der Erneuerung alter
Streichschwellen und der Verstirkung und Erhohung
von Hochwasserdimmen in der untersten Sektion.
Als wichtigste Arbeiten sind zu erwithnen:

In der Gemeinde Utzenstorf die Verstirkung und
Erhohung des rechtsufrigen Hochwasserdammes von
der Bitterkindenbriicke abwirts bis zum Kanaleinlaut
mittelst Kronen- und Fussmauer und Abdeckung mit
Betonplatten, und die Abdeckung des im Jahr 1910
erhohten und verstirkten Hochwasserdammes von der
Lorraine abwirts auf ca. 700 m. Ferner wurde die
Erhohung und Verstirkung des Hochwasserdammes
von der Einbruchstelle von 1910 abwérts bis zur
Lorraine in gewohnlicher Anschiittung begonnen. Fiir
die Verstidrkungsarbeiten zwischen Kirchberg und Aef-
ligen sind die Planaufnahmen gemacht worden.

In Burgdorf wurden die Verbauungen bei der
Waldegg in den letzten Tagen des Jahres 1912 in
Angriff genommen. Auf dem rechten Ufer ist das
sogenannte Tubenfliihli plangemiiss abgesprengt worden
und Leitwerk und Hochwasserdamm auf ca. 200 m
vollendet. Linksufrig wurden an der gefihrlichsten
Stelle bei und abwiirts von der echemaligen Briicke
7 grosse und 9 kleine Betonsporren und ca. 80 m
der Fussmauer eingebaut. Leider wurden diese Ar-
beiten am 21. Mérz und 13. November durch Anlaufen
der Emme gestort und blieben nach dem ersten Hoch-
wasser lange Zeit unterbrochen.

Die Verbauung des Anbruches im Vennersmiihle-
schachen gegeniiber der Station Ramsei, teils in Beton,
teils in Holz, ist bis auf das holzerne Leitwerk, das
erst nach weiterer Kolmatierung ergiinzt werden soll,

ausgefiihrt.

Im April des Berichtsjahres war die Verbauung
des grossen Anbruches bei Riiderswil mittelst auf
Schienenpfiihlen ruhenden Sporren und Leitwerk aus
Beton, sowie der neue Hochwasserdamm vollendet,
und es scheint sich diese Bauweise zu bewihren.

An Stelle des hélzernen Fussgingersteges zu
Lauperswil wurde in den letzten Tagen des Jahres
1913 eine 3 m breite Briicke aus armiertem Beton
fertig betoniert und harrt in ihrer Verschalung der
milderen Witterung.
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Mit der Verbauung des Einbruchs in Schiipbach,
wo bereits 1912 Notbauten ausgefithrt wurden, ist
noch nicht begonnen worden.

Zwischen Emmenmatt und Hintergraben hat man
mit dem Bau holzerner Streichschwellen fortgefahren.

Im Schangnau wurden einige neuc Holzsporren
ausgefiihrt und Projekte fiir die Verbauung zweier
Anbriiche lings der Strasse nach Kemmeriboden in
Holz- und Steinkonstruktion ausgearbeitet.

Ilfis. Die Einbriiche lings der Staatsstrasse beim
Bireggstalden und Siisshiisli sind mit Betonplatten
auf Holzrost verbaut worden, und im grossen Anbruch
im Ortbach wurden 5 Betonsporren cingebaut. Die
Vollendung dieser Verbauung fillt in ein spiiteres
Baujahr.

Trub und Zufliisse. Hier hat man sich auf den
Einbau von 9 weiteren Tromschwellen beschrinkt,
wovon 3 im hinteren und 1 im vorderen Fankhaus-
graben, 1 im Hiittengraben und 4 im Brandoschgraben
erstellt wurden.

Griine. Nachdem die Subventionen auch fiir teil-
weise Verbauung der Griinen in der Gemeinde Liitzel-
flith bewilligt worden sind, hat man zu Griinenmatt
eine weitere Betonschwelle gebaut. In der Gemeinde
Sumiswald mussten beim Riedboden und anderwiirts
neue Holzschwellen eingebaut werden.

Im Hornbach wurden 5 neue Betonschwellen und
im Kurzeneigraben 3 solche und 2 Ufermauern in
Beton und da und dort holzerne Streichschwellen
erstellt.

Der Schlangenwinkelgraben zu Signau ist voll-
stiindig verbaut worden, im unteren Teil wurden 9
Sperren aus Beton und im oberen Teil gleich viele
Sperren aus Holz erstellt. Ausserdem im unteren
Teil Leitschwellen aus Holz, zum Teil erginzt, zum
Teil neu gemacht.

Die Ober- und Niedermattgriiben, Gemeinde Signau,
haben sich wieder recht wild betragen und verlangen
die Interessenten die baldige Korrektion derselben.

Von der Juragewdsserkorrektion sind als Haupt-
bauten zu erwiihnen die Erhohung und Verstirkung
des Hochwasserdammes am Hagneckkanal von Hag-
neck aufwirts und die Ersetzung eines der beiden
Schleusentore zu Nidau durch ein Schiitzenwehr.
Die Uminderung des zweiten Schleussentores ist
ebenfalls beschlossen und wird niichstes Jahr zur
Ausfiihrung gelangen. Leider wird der Schwellen-
fonds durch diese ausserordentlichen Arbeiten sehr
stark beansprucht und auf eine Anzahl von Jahren
unter die vorgesehene Hohe gebracht.

Im Seelund und Jura wurde an 19 verschiedenen
Fluss- und Bachverbauungen und Korrektionen mit
gatem Erfolg gearbeitet und einzelne vollendet.

Schwellenreglemente und Kataster etc. wurden vom
Regierungsrat folgende genchmigt:

Saanen, Salzwassermoderation, rechtes Ufer der Saane.
Oenz .zu Bollodingen, Unterhaltungsreglement.
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Saane in der Gemeinde Gsteig, dussere Moderation.

Scheuss Bozingen-Bielersee,Biel- u. Madretsch-Scheuss.
(Art. 20 Einf.-Ges. z. Z. G. B.) Schwellenreglement.

Saanen, Schwellenmoderation iiber die sogen. Neuen-
briicke untenher dem Moosfang.

Saanen, rechtsufrige Lauibach-Gschwend-Moderation
von der Gstaadbriicke bis zur Einmiindung des
Lauibaches in die Saane.

Langnau, Reglement fiir die Wasserwerkbesitzer am
Tifiskanal. (§ 20 Z. G.)
Hasleberg, Schwellenkataster.

Lauterbrunnen, Schwellenreglement fiir den Schwellen-
bezirk und Schwellenkataster fiir den Staubbach.

Simmekorrektion in den Gemeinden St. Stephan und
Zweisimmen, Reglement und Kataster.

Reichenbach, Schwellenreglement fiir die Kander von
der Gemeindegrenze Frutigen-Reichenbach bis zur
Einmiindung des Kienbaches in den Sektionen
Ausserschwandi, Kien-Aris, Wengi und Reudlen.

Saanen, Lauibachmoderation.

F. Wasserrechtswesen.

Die allgemeinen Bemerkungen im Eingang des
Verwaltungsberichtes fiir 1912 treffen beinahe in
ihrem ganzen Umfange auch noch fiir das Jahr 1913
zu. Es kann daher darauf verzichtet werden, sie hier
zu wiederholen.

Neue Konzessionen fiir grossere Werke sind keine
erteilt worden. Dagegen sind allerdings noch einige
Gesuche hingig.

In Betrieb gesetzt wurde die grosse Anlage der
Bernischen Kraftwerke bei Niederried und Kallnach,
doch war die Kraftausnutzung vorliufig nur eine
unvollstindige.

Das im letzten Jahresberichte erwihnte Gesuch
der Gruppen-Wasserversorgungsgenossenschaft Burg-
dorf-Fraubrunnen, der Regierungsrat mochte ihr das
freie und uneingeschrénkte Verfiigungsrecht an ihren
Vennersmiihlequellen einrdumen und die Beschrinkung
auf 4000 Minutenliter fallen lassen, konnte erst nach
langen Verhandlungen erledigt werden. Nachdem der
Grenossenschaft mitgeteilt worden war, dass die Bau-
direktion gegen eine geniigende, ja selbst reichliche
Versorgung einer dichtbevolkerten Gegend mit Trink-
und Brauchwasser nichts einzuwenden habe, dass aber
die Eingabe vom 31. August 1912 in formeller und
materieller Hinsicht auf das richtige Mass beschrinkt
werden sollte, reichte sie am 27. Juni 1913 ein neues
Gesuch ein. Der wesentliche Unterschied desselben
von der fritheren Eingabe ist der, dass nun nicht
mehr verlangt wurde, das gesamte auf der Venners-
miihlebesitzung entspringende Wasser ableiten zu
diirfen, sondern nur das bereits gefasste Quantum
und auch dieses nur sukzessive und nach Massgabe
des Bediirfnisses. Auf Grund hiervon glaubte die
Baudirektion auf das Gesuch eintreten zu konnen in
der Meinung, dass eine Losung mit einem Interessen-
ausgleich im Sinne von Art. 24 des Gesetzes vom
26. Mai 1907 miglich sein diirfte. Nach neuen Ver-
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handlungen mit Gesuchstellern und Einsprechern
wurde am 29. Dezember 1913 ein Beschluss des
Regierungsrates gefasst, wonach die Gruppenwasser-
versorgungsgenossenschaft Burgdorf-Fraubrunnen die
Bewilligung erhielt, von dem auf der Vennersmiihle-
besitzung gefassten und in der dortigen Sammel- und
Messbrunnstube zusammenfliessenden Wasser vorliufig
das Quantum abzufithren, welches durch die bestchende
Leitung unter natiirlichem Druck abfliessen kann. Die
Ableitung eines grosseren Quantums soll erst auf Grund
einer durch die Baudirektion anzuordnenden Expertise
stattfinden diirfen. Zudem wurden an die Bewilligung
noch eine Anzahl von sichernden Bedingungen im
Sinne von Art. 24 des Gesetzes vom 26. Mai 1907
gekniipft.

Das Gesuch der beiden solothurnischen Gemeinden
Luterbach und Zuchwil fiir Genehmigung der Ableitung
der von ihnen in der Gegend von Koppigen anoclnuftcn
Quellen konnte noch mcht erledigt weldcn

Mit dem eidg. Departement des Innern fanden
mehrmals Verhandlungen statt iber die Abklirung der
Rechtsverhiltnisse am Doubs und es ist zu erwarten,
dass die bernischen Interessen gegeniiber Frankreich
wirksam unterstiitzt werden.

Durch die Schweiz. Landeshydrographic wurde
in Verbindung mit dem Wasserrechtsbureau eine
Ubersicht der Wasserkriifte, die im Kanton Bern schon
ausgeniitzt sind oder deren Ausnutzung bereits projek-
tiert ist, bearbeitet. Diese Ubersicht wird gedruckt,
mit kartographischen Beilagen versehen, und soll noch
rechtzeitig genug erscheinen, um auf der Schweiz.
Landesausstellung aufgelegt zu werden. Um eine
genauere Statistik konnte es sich bei dieser Ubersicht
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nicht handeln. Hierfir waren die vorhandenen Grund-
lagen zu diirftig. Bei der Bearbeitung machte sich
aufs neue in sehr unangenehmer Weise der Ubel-
stand fithlbar, dass fir die Mehrzahl der é&lteren
Wasserwerke weder Pline noch technische Angaben
vorliegen, und selbst da, wo solche vorhanden sind,
entsprechen sie vielfach nicht mehr dem heutigen
Zustand. Auch hat es sich herausgestellt, dass sehr
oft versiiumt wird, bei Handénderungen die in Art. 15
des Gesetzes vom 26. Mai 1907 vorgeschriebene
Bewilligung des Regierungsrates einzuholen. Demzu-
folge wurde von der Baudirektion cine Publikation
erlassen, welche diese Vorschriften in Erinnerung
rufen soll. Die Ubersicht, welche ausgearbeitet worden
ist, diirfte gute Dienste leisten, wenn einmal der in
Aussicht genommene Wasserkataster bearbeitet werden
kann. Wie schon letztes Jahr hervorgehoben wurde,
kann das Dekret des Grossen Rates hieriiber erst
nach Inkrafttreten des Bundesgesetzes erlassen werden.

Von prinzipieller Bedeutung fiir das Wasserrechts-
wesen des Kantons Bern ist ein Urteil des Schweiz.
Bundesgerichtes vom 28. November 1913 betreffend
Gewaltentrennung und verfassungsmissigen Richter.
Bei Erteilung einer Konzession an Witwe Elisabeth
Hiltbrunner in Kleindietwil war von Emil Liithy und
Konsorten ein staatsrechtlicher Rekurs gegen den
Beschluss des Regierungsrates ergriffen worden mit
dem Antrag, dieser Beschluss sei aufzuheben. Dabei
wurde geltend gemacht, der Regierungsrat sei nicht
zustiindig, iiber offentlichrechtliche Einsprachen bei
Konzessionsgesuchen zu entscheiden, sondern hieriiber
habe das Verwaltungsgericht zu urteilen. Der Rekurs
wurde indessen abgewiesen und damit die Kompetenz
des Regierungsrates anerkannt.

Vorschussrechnung.
Stand am Neue VYorschilsse Amortisation Stand am
1. Januar 1913 pro 1913 pro 1913 1. Januar 1914
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
A. i. Bauwesen.
Vorschiisse und Depots.
1. Berner Alpen, Relief Simon 25,000 | — 5,000 | — — — 30,000 | —
2. Unfallversicherung . 11,514 | 15 1,046 | 30 18,036 | 59 13,523 | 86
3. Kautionen (Emnahmen) 5,624 | 20 14,840 | — 1,993 | — 18,471 | 20
4. Amtsschreibereien, Bureaue! nrlchtungen 22,332 | 25 — — 22,332 | 25 — —
5. Triangulationen im Simmenthal u. Saanen 98,743 | 26 33,568 | 85 47,572 | 55 84,739 | 56
6. Triangulationen im Jura 55,751 | 35 26,605 | 50 — — 82,356 | 85
7. Grundbuchbereinigung 4,570 | 10 — — 4,570 | 10 — —
8. Neue Kantonskarte 2,160 | 20 6,719 | 75 3,615 | 50 944 | 05
9. Waldau, Méblierung . . . — - 170,318 | 90 | 170,318 | 90 — —
10. Burgdorf Technikum, M \Iobhelung — — 26,280 | 95 — - 26,280 | 95
225,695 | 51 | 304,380 | 25 | 269,438 | 89 | 256,316 | 47
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Stand am Neue Vorschiisse Amortisation Stand am
1. Januar 1913 pro 1913 pro 1913 1. Januar 1814
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. | Rp. |
A. k. Eisenbahnwesen. 1‘
1. Eisenbahnvorstudien:
a. Ins-Erlach-Landeron-Neuenstadt 2,683 | 75 - — — = 2,683 | 75 |
b. Delsberg-Mervelier-Oensingen . 2,400 | — — — - — 2,400 | —
c. Stockental 4,550 | — e - — — 4,550 | — |
d. Pruntrut-Damvant . 4,649 | — — — — —_ 4,649 | — |
e. Solothurn-Bern . . 25,821 | 55 — — —_ - 25,821 | 55 |
/- Steffisburg-Thun- Grunten . 2,825 | — e — - — 2,825 | —
g. Helzogcnbuchsee ‘Wangen 2,500 | — 320 | 40 — — 2,820 | 40
h. H’buchsee-Utzenstorf-Liyss . . 12,400 | — - — — — 12,400 | —
. Thun, neue Bahnhof- und Hafen-
anlaoe. : 4,252 | 10 175 | — — — 4,427 | 10
k. Delsbug-Melvvhm 3,252 | 50 e e — — 3,252 | 50 |
l. Biel-Tiuffelen-Ins . 5,375 | — — — —_ — 5,375
m. Sonnenberg-Breuleux . 2,100 | — —_ — — — 2,100 | —
n Biel- l‘auffelen Ins, Variante B 2 300 | — — — — — 2,300 | —
0. Réchésy-Bonfol . 1 092 50 — — — — 1,092 | 50
p. Tramelan-Tavannes 25| — = —_ — — 25| —
q. Worb-Biglen 1,700 | — — — — — 1,700 | —
7. Meinisberg-Biiren . — — 100 | — — —— 100 | —
s. Langenthal Melchnau . — — 100 | — e — 100 | —
t. Brienzerseebahn — - 210 | — — — 210 | —
u. Huttwil-Eriswil . ; — — 452 | 90 — — 452 | 90
v. Solothurn-Niederbipp . — — 584 | 25 e - 584 | 25
77,926 | 40 1,942 | 55 e — 79,868 | 95
. Studien fiir elektrischen Betrieb ber-
nischer Bahnen 12,530 | — 500 | — e — 13,030 | —
. Eisenbahnsubventionen:
a. Pruntrut-Bonfol-Bahn, Vorschuss 166,000 | — — — — — 166,000 | —
b. Solothurn-Bern . 291,900 | — 53,900 | — — — 345,800 | —
¢. Sensetal-Bahn . . 125,184 | — — — — — 125,184 | —
d. Bern-Neuenburg (Dnekte) 1,000,000 | — — — - — | 1,000,000 | —
e. Bern-Lotschberg-Simplon 14,000,000 | — - — — — 114,000,000 | —
/- Bern-Worb, Vorschuss 20,000 | — — — o — 20,000 | —
¢. Tramelan-Breuleux-Noirmont 322,800 | — 322,800 | — — 645,600 | —
h. Zweisimmen-Lenk . 400,000 | — 100,000 | — 500,000 | — — —
¢. Langenthal-Jura . 148,000 | — e — —— - 148,000 | —
k. Hor7ogenbuchsee-Wangen 115 | — 4,500 | — — — 4,615 | —
l. Ligerz-Tessenberg-Drahtseilbahn 60,000 | — — - — - 60,000 | -—
m. Worblentalbahn . 352,000 | — 352,000 | — — — 704,000 | —
n. Mett-Meinisberg- Schmalspurbahn 51,840 | — 155,520 | — — — 207,360 | —
16,937,839 | — 988,720 | — 500,000 | — [17,426,559 | — |
D. 3. Bauvorschiisse an X B, F u. G.
a. Hochbauten . e —— 63,245 | 15 — — 63,245 | 15
b. Strassenbauten . 732,856 | 54 - — — . 732,856 | H4
¢. Wasserbauten 1,083,483 | 47 - — — — | 1,083,483 4(
1,816,340 | 01 63,245 | 15 — — | 1,879,585 1()

23
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Neue Vorschiisse

|
|
|

Stand am Amortisation Stand am
1. Januar 1913 pro 1913 pro 1913 1. Januar 1914 ]
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
D. 4. Vorschiisse.
. Saanekorrektion Laupen-Oltigen 15,924 | 70 11,621 | 85 8,000 | — 19,046 | 55
b. Aarekorrektion zu Innertkirchen 14,206 | 39 587 | 11 1,420 | — 13,373 | -50
¢. Simmekorrektion zu St. Stephan 318,761 | 65 — 98,311 | 75 220,449 | 90
. Emme im Vennersmiihleschachen —_— — 12,226 40 — — 12,226 | 40
e. Schwand bei Miinsingen, Winter-
schule . . 65,024 | 70 321,645 30 50,000 | — 336,670 | —
/. Biel, Staatsstrassen Abtlotung'm ,
die (rememde 150,000 | — - | — —— — 150,000 | —
g. Emme Utzenstort- Battorl\lnden, §
Hochwasserschaden 345,493 | 05 28,848 | 50 — — 374,341 | 55
h. bundgmben7usundlauenen Ver-
bauung . 1,865 | 45 49| 75 1,915 | 20 — —
. Alp- u. Miihlebach zu Memngen,
Verbauung 23,901 | 30 809 | 25 10,000 | — 14,710 | 55
k. Ausserordentl. Ve1besserun«rcn
an Staatsstrassen e — 68,733 | 27 68,733 | 27 — —
l. Bern-Aarberg- Shaqse, Halen-
briicke, Neubau 245,680 | — 157,397 | — 36,700 | — 366,377 | —
m. EmmezuRiderswil, Hochwasser-
schaden, Verbauung .o 80,068 | 95 114,026 | 45 117,235 | 75 76,859 | 65
n. Emme zu Schiipbach, Hoch-
wasserschaden, Verbauung . . 7,612 | 05 — — — — 7,612 05
0. Emme zu Burgdorf, Herstellung — — 3,974 | 20 — — 3,974 | 20
p. Bern, Kirchenfeldbriicke, Ver-
stirkung . - — 287,334 | 95 82,800 | — 204,534 | 95
q. Kande1k011ekt10nEngsthgen Kxen — o 170,530 | 70 - — 170,530 | 70
r. Madretsch-Briigg-Strasse, Kanal-
briicke . . y — - 17,863 | 70 - —— 17,863 | 70
s. Zweisimmen-Saanen- Strasse
Simmengrabenbriicke . ; — — 198 | 50 — — 198 | 50
t. Sensekorrektion Schwarzwasser-
Saane —— e 9,502 | 25 — — 9,502 | 25
1,268,538 | 24 | 1,205,349 | 18 475,615 | 97 | 1,998,271 | 45
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Il. Vermessungswesen.

A. Gesetze und Verordnungen.

Kantonale gesetzliche Erlasse betreffend das Ver-
messungswesen sind im Jahr 1913 keine zu verzeichnen.
Das Dekret iiber das Nachfithrungswesen ist in diesem
Jahre auch nicht zustande gekommen, doch wurden
die Vorarbeiten so weit ergiinzt, dass die Erledigung
fir das Jahr 1914 erhofft werden darf. Mit der
gegenwiirtigen Ordnung der Dinge ldsst sich den
Bediirfnissen des Grundbuches nicht gerecht werden;
das gegenwirtige Nachfiihrungssystem fiithrt die Ver-
messungswerke dem sichern Ruin entgegen.

Von eidgenossischen Erlassen ist zu erwéhnen das
Kreisschreiben des Justiz- und Polizeidepartements an
die Kantonsregierungen vom 25. Februar 1913 mit
folgendem Passus: ,Den Kantonen wird in den Art. 7,
12 und 31 der eidgendssischen Vermessungsverordnung
die Pflicht auferlegt, im Rahmen des Bundesrechts
die erforderlichen ergénzenden Vorschriften iiber die
TriangulationIV.Ordnung und die Parzellarvermessung,
sowie die notwendigen organisatorischen Bestimmungen
iiber das Vermessungswesen (Neuvermessung und
Nachfithrung) zu erlassen und sie dem Bundesrate
zur Gtenchmigung vorzulegen.*

- Das Vermessungswesen ist bekanntlich im Kanton
Bern seit Jahrzehnten gesetzlich geordnet, doch fehlt
noch die Anpassung an die neuen eidgendssischen
Erlasse. Zu diesem Zweck muss vorerst dariiber
Klarheit geschaffen sein, in welcher Weise sich das
Grundbuch der Vermessungen bedienen will, d. h.
die Nachfiihrungsfrage muss gelost sein. Sie ist vor
allem bestimmend fiir die bei der Anlage neuer
Vermessungswerke zu erstellenden Doppel von Plinen
und Biichern. Sie hat auch Einfluss auf die Art der
Ausfertigung der Pléne, ja sogar auf die Vermarkung.

Um die bestehenden Vermessungswerke dem Grund-
buch dienstbar zu machen und um die notwendige Uber-
einstimmung zwischen Grundbuch und Vermessungs-
werk herzustellen, bedarf es 'bei der Grosszahl der
Vermessungswerke verschiedener Ergéinzungsarbeiten.
Wie diese zu organisieren und durchzufiihren sind,
hingt ebenfalls von der Art der Nachfithrung ab.

Hieraus ist ersichtlich, wie dringend die Losung
der Nachfiihrungstrage ist.

Im Berichtsjahr ist das definitive Priifungsreglement
fir den Erwerb des cidgendssischen Geometerpatentes
vom Bundesrat erlassen worden. Dasselbe bringt einen
namhaften Fortschritt in bezug auf die allgemeine Bil-
dung, die von den Kandidaten gefordert wird. Mit diesem
Priifungsreglement sind die Grundlagen geschaffen
fir das Studium der Frage iiber die Ausbildung der
Geometer im Kanton Bern. Die zustindigen Behorden
haben die Sache bereits an die Hand genommen.

B. Stand der eidgenossischen Karten-
werke im Kanton Bern.

Die schweizerische Landestopographie hat im Laufe
des Jahres folgende Arbeiten auf dem Gebiete des
Kantons Bern ausgefiihrt: .

Fiir das Netz 11. Ordnung wurden mehrere Punkte,
angrenzend an den Kanton Solothurn, signalisiert und
versichert.

Die Strecke Neuveville-Biel und der Lotschberg-
tunnel wurden doppelt nivelliert.

Folgende Blitter des Siegfriedatlas: 111, 113, 164,
165, 178, 180, 194, 196, 197, 335, 338, 339, 349,
351, 352, 353, 354, 355, 365, 396, 462, 463, 472,
473, 488, 489 und 492 wurden auf dem Felde nach-
getragen.

C. Yorarbeiten fiir die Grundbuch-
vermessungen.

Triangulation.

In den Monaten Januar bis April wurden die
Versicherungsnotizen hergestellt und der Berechnungs-
plan ausgearbeitet fir die Triangulation IV. Ordnung
der Sektion VI (Obersimmenthal).

Im Mai konnten die Feldarbeiten begonnen werden.
Im Talkessel hinter Lenk, gegen das Wildstrubelgebiet
zu, mussten noch 122 Neupunkte abgesteckt und ver-
sichert werden. Bis Ende September wurden die Winkel-
beobachtungen auf 728 trigonometrischen Punkten vor-
genommen, nimlich auf 46 eidgendssischen Punkten
hoherer Ordnung, 18 Anschlusspunkten der Sektion V
(Niedersimmenthal) und auf 667 Neupunkten. Diese
grosse Zahl von Beobachtungen war in so kurzer Zeit
nur zu erreichen dank dem giinstigen Herbstwetter und
weil in verschiedenen Gruppen gearbeitet wurde. Wie
in der Scktion V (Niedersimmenthal) wurde, um der
trigonometrischen Hohenberechnung eine gute Grund-
lage zu schaffen, anschliessend an das eidgendssische
Prizisionsnivellement ein Fixpunktnivellement von
Zweisimmen bis Lenk und eines von Zweisimmen bis
Saanenméser ausgefithrt und die néchstgelegenen
Signalpunkte nivellitisch angeschlossen.

Scit Oktober wird nun an der Berechnung der
667 Punkte gearbeitet, und dieser Teil der Sektion VI
kann im Laufe des Jahres 1914 abgeschlossen und
den eidgendssischen Behorden zur Verifikation iiber-
geben werden.

In der Sektion I (Amt Pruntrut und anstossende
Geebiete) sind auf 200 Punkten die Winkel gemessen
worden. Auf der Strasse von Montfaucon nach La
Chaux wurde ein 12 Kilometer langer Nivellementszug
zum Anschluss an diejenigen der Sektion II gelegt.
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Auch sind die Koordinaten und Hohen von 200 Punkten
berechnet worden. Die Ablieferung der simtlichen
Akten der Sektion I wird auf den 1. April 1914
erfolgen konnen,

In der Sektion IT (Amt Miinster und Umgebung)
sind 110 Punkte abgesteckt und versichert worden.
Die Winkelmessung wurde auf 350 Punkten vor-
genommen. An das eidgendssische Nivellement an-
schliessend wurden nach verschiedenen Richtungen,
meist auf Staatsstrassen, Nivellementsziige mit einer
(Gesamtliinge von zirka 50 Kilometer angelegt. Von
250 Punkten wurden die Koordinaten und Héhen
berechnet. Auch die Arbeit der Sektion II gelangt
im Friihling zur Ablieferung.

D. Parzellarvermessung.

Das Vermessungswerk der Gemeinde Meinisberg
ist am 7. Juni 1913 vom Regierungsrat genehmigt
worden. Dem Bundesrat konnte es, wie dasjenige von
Spiez, nicht vorgelegt werden, weil die Bedingung,
dass neue Vermessungswerke permanent nachgefiihre
werden miissen, nicht erfiillt ist. Die Bundesbehdrden
haben schon vor lingerer Zeit mitgeteilt, dass sie dem
Kanton Bern keine Subventionen erteilen werden,
bis das Nachfilhrungswesen neu organisiert sei.

Demniichst kénnen voraussichtlich die Vermessungs-
werke von Trubschachen und Wachseldorn zur Ge-
nehmigung vorgelegt werden. In Arbeit befinden sich
iiberdies die Grundbuchvermessungen der Gemeinden
Trub, Eggiwil, Guggisberg, Blumenstein (Berggebiet),
Wimmis, Reutigen, Oberstocken, Niederstocken, Diem-
tigen l‘ahy,Redem Comtod()u\ Rocourt, Bemncve%m
Fontenais und Cornol.

Erlenbach, Schangnau, Courgenay und Chevenez
werden demnichst ihre Vermessungen vergeben.

In Fahy, Rocourt, Trub (Gummenviertel) und
Reutigen (ebener Tell) hat das Vermessungsbureau
das pol)gonometusche Netz sowie die Detailaufnahmen

verifiziert. In Oberstocken, Kggiwil (Pfaffenmoos),
Réclére, Fontenais, Courtedoux, Beurnevésin und

Cornol konnte erst das polygonometrische Netz ciner
Verifikation unterzogen werden.

Die Vermessung des Hubelwaldes und des Zwei-
liitschinenwaldes, beide im Amt Interlaken, wurden
ebenfalls verifiziert, speziell das po]ygonom(‘tuwho
Netz und die Topovraphle Die Verifikation des Bahn-
katasters fiir die Lotschbergbahn ist cbenfalls dem
Vermessungsbureau ﬁbertragen worden. Das polygono-
metrische Netz ist einer Priifung unterzogen worden,
doch musste die eigentliche Feldverifikation auf Friih-
jahr 1914 verschoben werden, weil sich dic Feld-
arbeiten des Greometers selbst bis in den Winter hinein
erstreckten.

Markinspektionen wurden in allen, in Vermessung
begriffenen Gemeinden ausgefiihrt, teilweise in Ver-
bindung mit der Verifikation, wo moglich aber vorgiéingig
der Arbeit des Geometers. Letzteres Verfahren ist
natiirlich zweckmissiger und soll kiinftig immer mehr
zur Anwendung gelangen. Dabei soll aber auch betont
werden, dass diese Verifikationen seitens der Ver-
messungsaufsicht weder die Geometer noch die Mark-
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kommission und die Gemeindebehérden iiberhaupt von
der Verantwortlichkeit fiir eine tadellose Vermarkung
entbinden sollen.

Seit lingerer Zeit wurden in Verbindung mit einer
hiesigen Reproduktionsanstalt Versuche angestellt iiber
die direkte Vervielfiltigung der Pline. Es ist gelungen,
von Originalplinen auf mechanische Weise saubere,
masshaltige Kopien herzustellen.

Entsprechend der Vermessungsinstruktion Art. 98
ist bei den eidgendssischen Behorden die Ermichtigung
nachgesucht worden, das genannte Verfahren fir die
Vervielfiltigung der Grundbuchpline verwenden zu
diirfen. Die Ermichtigung wurde erteilt und schon
mehrfach davon Gebrauch gemacht.

E. Nachfiihrung.

Wie schon unter A bemerkt, konnte ecine andere
Nachfithrungsweise im Jahr 1913 nicht Platz greifen,
und es musste nach den bisherigen Vorschriften
gearbeitet werden. Es lagen 42 Vermessungswerke
des alten und 9 des neuen Kantonsteils zur Verifi-
kation vor und konnten genehmigt werden. Weitere
19 Vermessungswerke sind nachgefiithrt und offentlich
aufgelegt, aber noch mnicht zur Verifikation abgeliefert
worden.

F. Grenzbercinigungen.
Landesgrenze.

Die Grenzvermarkung zwischen Abbévilliers (Frank-
reich) und Fahy (Schweiz) ist griindlich erneuert
worden, und die iblichen Formalititen sind erfiillt.
Ebenso sind in der Grenze Vaufrey (Frankreich) und
Réclére (Schweiz) verschiedene Markzeichen erneuert
und 20 neue Zwischensteine gesetzt worden. Das zu-
dienende Protokoll wird demnichst den Regierungen
der beiden Staaten vorgelegt. Zwischen Pfettershausen
(Elsass) und Beurnevésin (Schweiz) werden verschie-
dene Verbesserungen an der Grenzvermarkung vor-
genommen; die Arbeit ist noch nicht abgeschlossen.
Im fernern sind einleitende Unterhandlungen und
Vorbereitungen getroffen worden fiir eine Verbesserung
der Vermarkung im Grenzzug Réchésy (Frankreich)
und Beurnevésin (Schweiz). Die erforderlichen Arbeiten
werden im Friihjahr 1914 weitergefithrt.

Kantonsgrenze.

Der Grenzplan fir die Bereinigung der Kantons-
grenze Bern-Solothurn ist im Besitz von Solothurn,
das seinerseits noch einige Ergiinzungen anbringen
wird.

Gemeindegrenzen.

Gemeindegrenzbereinigungen sind zwischen folgen-
den Gemeinden vorgenommen und genchmigt worden:
Jegenstorf-Miinchringen, Mcinisherg-Safneren, Meinis-
berg-Biiren, Langenthal-Obersteckholz, Miinchenbuch-
see-Diemerswil, Lyss-Aarberg und Scheunen-Schwa-
dernau. Zwischen den Gemeinden W angen-Wiedlisbach
und Bolligen-Stettlen sind grossere Grnnzbcroinigungen
in Arbeit.
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1. Eisenbahnen und Schiffahrt,

A. Allgemeines.

1. Personalien.

Der Regierungsrat wihlte am 14. Januar 1913 als
Mitglieder der eidgendssischen Schétzungs-
kommission, mit Amtsdauer vom 1. April 1913
bis 31. Mérz 1919, die Herren:

Kreis III.

II1. Mitglied - Grossrat Jules Brand in Tavannes;
erster Ersatzmann: Grossrat Virgile Chavanne in
Pruntrut; zweiter Ersatzmann: Oberforster Arnold
Miiller in Biel.

Kreis 1V.

III. Mitglied: Amtsrichter Jakob Ueltschi in Dér-
stetten; erster Ersatzmann: Grossrat Samuel Wyssmann
in Neuenegg; zweiter Ersatzmann: Landwirt Fritz
Ingold in Lotzwil.

Kreis V.

HI. Mitglied: Baumeister Fr. Heller in Bern; erster
Ersatzmann: Regierungsstatthalter J. G. Aellen in
Saanen; zweiter Ersatzmann: Grossrat Fr. Winzen-
ried, Notar in Bern.

Die infolge Demission des Herrn J. Eckert vakant
gewordene Stelle eines Angestellten I Klasse
bei der Eisenbahndirektion wurde durch die vom
Regierungsrat am 21. Oktober 1913 vorgenommene
Wahl des Herrn Theodor Maurer, aus Bern, wieder
ersetzt.

Dem bisherigen Raummangel der Kanzlei konnte zu
Anfang des Jahres 1914 durch eine zweckentsprechende
Dislokation der verschiedenen Burecaux der Bau- und
Eisenbahndirektion im gleichen Stockwerk abgeholfen
und eine Verlegung der beiden Bureaux der Eisenbahn-
direktion in ein anderes Gebiude vermieden werden.

2. Bisenbahnwesen.

Durch Bundesratsbeschluss vom 14. Juni 1913
wurde die Verordnung vom 10. Mérz 1906 iiber Bau
und Betrieb der Nebenbahnen in bezug auf die
Fahrgeschwindigkeit fiir Strassenbahnen
im Sinne einer Erhohung derselben abgeindert. Der
Regicrungsrat hatte in Schreiben an das cidgendssische
Eisenbahndepartement vom 28. Fcbruar 1913, ihrer
Erhohung auf offentlichen Strassen zugestimmt.

Mit Kreisschreiben vom 21. August 1912 hatte das
eidgendssische Eisenbahndepartement, gestiitzt auf einen
Antrag der Generaldircktion der Bundesbahnen, bei

simtlichen Kantonsregierungen eine Umfrage in betreff
der allfilligen Einfithrung der Stundenzédhlung
0—24 inder Schweiz eroffnet. Wir haben hieriiber
die Ansicht der bernischen Eisenbahnverwaltungen
eingeholt, auf deren Vernehmlassungen hin der Re-
gierungsrat der eidgendssischen Behorde am 19. Oktober
mitteilte, dass er gegen diese Necuerung keine Ein-
wendungen erhebe. Der Bundesrat hat jedoch in
Schreiben vom 26. August 1913 den Regierungen
mitgeteilt, dass er dem Antrag der schweizerischen
Bundesbahnen fiir einmal keine weitere Folge gebe.

Das eidgenossische Eisenbahndepartement veran-
lasste in Schreiben vom 15. Oktober 1913 die Kantons-
regierungen, ihm von den Anderungen am Ver-
zeichnis der kantonalen Feiertage, an
welchen die Annahme und Abgabe der Giiter und
Besorgung des Giiterdienstes auf den Stationen unter-
sagt ist, Kenntnis zu geben. Der Regierungsrat hat am
381. Oktober geantwortet, dass fiir den katholischen Teil
des Kantons Bern (Jura) nach dem Gesetz vom 3. Sep-
tember 1867 ausser den in der Anlage XI zum Trans-
portreglement bezeichneten vier kantonalen Feiertagen
(Neujahr, Karfreitag, Auffahrt und Weihnachten) auch
noch der Fronleichnamstag, Marie Himmelfahrt und
Allerheiligen als solche gelten.

3. Schiffahrt.

An Stelle der auf 31. Dezember 1912 abgetretenen
Vertreter des Kantons Bernin derinterkantonalen
Schiffahrtskommission, der HH. Durheim und
Gascard, wihlte der Regierungsrat als Mitglied der-
selben: Herr Regierungsrat von Erlach und als Sup-
pleanten Herr Regierungsrat Locher.

Derinterkantonale Schiffsinspektor be-
nitigte im Berichtsjahre zu wiederholten Malen unsere
Unterstiitzung bei den Bezirks- und Gemeindebehorden,
sowie Schiffsbesitzern am Bielersee, um die Kontrolle
der Schiffe auf dem Bielersee, welche nicht
konzessionierten Unternehmungen angehéren und auch
nicht zum regelmissigen Personen- und Giitertransport
verwendet werden, auf Grund des interkantonalen
Reglements betreffend die Schiffahrt auf dem Neuen-
burger-, Bieler- und Murtensee etc., vom 17, Juni 1912,
einzuleiten.

DieReglementicrung der Schiffahrt stosst namentlich
bei Besitzern von Schiffen, welche ausschliesslich pri-
vaten Zwecken diencn, auf Widerstand, und doch liegt
die Ordnung des Schiffahrtwesens auch in ihrem
Intercsse, und namentlich darf jedermann, der sich
einem Schiffe anvertraut, welches auch dessen Be-
stimmung sei, verlangen, dass dasselbe auf seinen
Zustand und seine Tragfihigkeit amtlich kontrolliert
und als seetiichtig befunden worden ist.
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Die erste Untersuchung der Schiffe konnte zwar
im September, Oktober und November stattfinden,
die Numerierung der Schiffe und die Erteilung der
Betriebsbewilligungen musste jedoch aufs folgende
Jahr verschoben werden.

Der dritte Entwurf eines neuen Polizei-

reglements betreffend Schiffahrt und
Flosserei im Kanton Bern wurde im Berichts-
jahre nicht weiter behandelt. Die ersten Erfahrungen
mit dem interkantonalen Reglement veranlassten uns,
denselben einstweilen zuriickzulegen und die Ent-
wicklung des Schiffahrtpolizeiwesens auf dem Bielersee
abzuwarten. Immerhin werden wir darnach trachten,
die Neuordnung dieser Kontrolle auf allen schiffbaren
Gewissern unseres Kantons so bald als moglich durch-
zufithren.

Herr Herzog, Kontrollingenieur des eidgentssischen
Eisenbahndepartements fir die Dampfschiffe, hat mit
Bewilligung dieser Behorde auch im Jahre 1913 die
Kontrolle der Schiffe auf dem Thuner-
und Brienzersee besorgt.

B. Fahrpliine.

~ Das Jahr 1913 brachte durch die Evoffnung der
Liotschbergbahn eine Anzahl ncuer Ziige, ndmlich:

Aufder Route Delle-Delsberg-Biel-Bern-Litschberg
wurde die Zahl der Schnellziige um vier vermehrt
und denselben teilweise Fortsetzung nach Interlaken
gegeben. Nach Inbetriebsetzung der Linie Miinster-
Lengnau werden diese Ziige - iiber die neue Linie
geleitet werden.

Auf der Route Olten-Bern-Lausanne-Genf ist ein
neuer Schnellzug, im Anschluss in Olten an die
Nachmittagsschnellziige von Zirich und Basel und
in Bern nach dem Lotschberg und nach Interlaken,
eingelegt worden. Ankunft in Bern 6 Uhr abends.

Als Gegenzug wird am Vornittag ein neuer Schnell-
zug Laasanne-Bern und der bestchende Anschluss-
schnellzug Bern-Olten-Basel-Deutschland und -Ziirich
ab- 1. Mai, anstatt erst ab 1. Juli; gefiihrt.

Ferner wurde ein neuer Saisonschnellzug Inter-
laken-Bern-Olten, zum Anschluss an den neuen Saison-
schnellzug Luzern-Olten-Basel, Interlaken ab 11 Uhr
35 Minuten, vormittags cingelegt.

Als weitere Verbesserungen von Belang sind zu
bezeichnen:

Umwandlung des letaten, bisher nur Sonntags
kursierenden Zuges Delsberg-Pruntrut in einen Per-
sonenzug.

Fihrung eines Arbeiterzuges Court-Tavannes am
Morgen. - '

Fiithrung je eines Sonntagszuges Delsberg-Sonceboz
und zuriick am Abend.

Fiihrung je eines Zuges Herzogenbuchsee-Solothurn
und zuriick nachmittags.

Fithrung des Theaterzuges Bern-Burgdorf, im |

Sommer zweimal, im Winter dreimal wochentlich.
Die Unterdriickung verschiedener Schnellzugshalte

und der Mangel geniigender Lokalverbindungen auf

verschiedenen Linien der Bundesbahnen gaben auch
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im Berichtsjahre Veranlassung zu zahlreichen Ein-
sprachen, fanden jedoch noch nicht befriedigendes
Entgegenkommen.

(. Eisenbahnen im Bau.

a. Subventionierte Linien.
1. Brienzerseebahn.

Der Kampf um die Spurfrage, welcher durch
die Interpellation, spiter Motion des Herrn Nationalrat
Dr. Michel und Konsorten im Dezember 1912, bzw.
Mirz 1913, durch die Eingabe der Gemeinden
Schwanden, Brienz, Ebligen, Oberried, Niederried,
Ringgenberg, Liitschenthal, Isenfluh, Bénigen, Lauter-
brunnen und Grindelwald, vom 8./24. Februar, gegen
und durch die Eingabe der Gemeinden des Amts-
bezirkes Oberhasle und Interlaken, vom 7. Mirz, fiir
die Normalspurbahn neue Nahrung erhielt, kam im
Bericbtsjahr nicht mehr zum Austrag.

Der Regierungsrat nahm wiederholt in Zuschriften
an das eidgendssische Eisenbahndepartement und an
den Bundesrat die Gelegenheit wahr, die Normal-
spurbahn als die bessere Liosung zur Beriicksichtigung
zu empfehlen und sicherte an den Bau derselben
cine Subvention & fonds perdu von Kanton und
Gemeinden von zusammen Fr. 720,000 zu.

Dem von Seite der Motionssteller und aus dem
Bundesrat geitusserten Wunsche begegnend, holte das
eidgendssische Eisenbahndepartement bei Herrn In-
genicur Hans Herzog, Gemeinderat in Bern, ein
Gutachteniiber die verkehrstechnische Frage im all-
gemeinen und die Kostenfrage im besondern ein.
Herr Herzog kam in seinem Gutachten vom 25. August
1913 zum Schlusse, dass die Brienzerseebahn haupt-
siichlich Touristenbahn uand ein Bestandteil der
Briinighahn sei, und dass deshalb an der Schmalspur
festgehalten werden miisse. Die Normalisierung der
Strecke Interlaken-Ost bis Meiringen wiirde eine
Mehrausgabe von beinahe 5 Millionen erfordern,
welches Opfer in keinem Verhiltnis zu den erwarteten
Vorteilen stiinde.

Der Bundesrat beantragte darauf in seiner Bot-
schaft vom 6. Oktober 1913 der Bundesversammlung,
es sei die Motion Michel und Genossen abzulehnen,
und zwar hauptsiichlich, weil die militirischen Inte-
ressen den Bau der Brienzerseebahn als Normalspur-
bahn nicht erheischten, weil der Bundesbeschluss vom
17. Dezember 1907 nicht durch eine einfache Motion,
unter Ausschaltung des Verwaltungsrates der schwei-
zerischen Bundesbahnen, umgestossen werden konne
und weil durch die Annahme derselben eine empfind-
liche Verzogerung des Bahnbaues eintreten wiirde.

"Wie bekannt, wurde die Motion vom Nationalrat
in seiner Sitzung vom 29. Januar 1914 abgelehnt.

2. Solothurn-Bern-Bahn.

Der Bundesrat genehmigte den Finanzausweis
im Gesamtbetrage von Fr. 3,198,000 durch Beschluss
vom 18. April 1913.

Ferner genehmigte der Bundesrat durch Beschluss
vom 16. Mai das allgemeine Bauprojekt der
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Strecke Biberist-Fraubrunnen (km 3.s00 bis km 16.453),
durch Beschluss vom 7. Juni dasjenige der Strecke
Grafenried-Urtenen (km 16.153 bis 24.647), und durch
Beschluss vom 11. Oktober 1913 das allgemeine Bau-
projekt fir die Strecke Urtenen-Zollikofen (km 24.515
bis km 27.924).

Der Regierungsrat genchmigte sodann die Bau-
vertrige fiir die Unterbauarbeiten und
das Legen des Oberbaues, und zwar:

Vertrag Ingenieure Salis, Juen und Merlini, in Ziirich,
fiir das Baulos km 8.5 bis km 22., am 3. Juni 1913;
Vertrag Renfer, Graber & Cie., in Biberist, fiir das
Baulos km 0.2 bis km 8.5, am 26. August 1913;
Vertrag Kiistli, Haberli und Keller, in Bern, fiir das
Baulos km 22,0 bis km 28.9, am 26. August 1913,

Ferner erhielt der mit der A.-G. Fritz Marti in
Bern abgeschlossene Schienenlieferungsver-
trag am 2. September die regierungsriitliche Ge-
nehmigung.

Mit dem Bahnbau ist sogleich nach Genehmigung
der Bauvertrdge begonnen worden.

Durch Beschluss vom 7. November 1913 bewilligte
der Regierungsrat die zweite Einzahlung auf die
Aktienbeteiligung des Staates mit 20"/o = Fr. 172,800.
Hiervon wurden jedoch die den bernischen Gemeinden
seinerzeit gewéhrten Vorschiisse fiir die erste Ein-
zahlung, zusammen Fr. 119,100, in Abzug gebracht.

b. Nicht subventionierte Linien.
1. Miinster-Lengnau.

Die Arbeiten im Grenchenbergtunnel schritten
im Jahr 1913 nicht, wie gewiinscht, vorwirts, obgleich
schon am 14. Januar mit den maschinellen Bohrungen
begonnen werden konnte. Angeschlagene Quellen
und Wasseradern, sowie Streiks hemmten wiederholt
den Fortgang der Arbeiten. Der Sohlstollen wurde
im Berichtsjahre auf der Nordseite um 2271 m, auf
der Siidseite um 1195 m gefordert. Die Liénge des-
selben betrug am 31. Dezember 1913 auf der Nord-
seite 3285 m, auf der Siidseite 2438 m, total 5723 m.

2. Steffisburg-Thun-Interlaken.

Der Bundesrat genehmigte am 28. Februar 1913
das allgemeine Bauprojekt fiir die Teilstrecke Thun-
Groldiwil-Oberhofen-Sigriswil (km 3.656 bis km 10.07s).
Im Laufe des Berichtsjahres wurden ferner vom
eidgenossischen Eisenbahndepartement eine Anzahl
Pléne betreffend Verstirkung und Verbreiterung von
Strassenbriicken behufs Aufnahme der Bahn genehmigt.
Ebenso genehmigte das Departement eine Tracever-
schiebung von km 10..00 bis km 10.100 in Gunten.
Die Verordnung betreffend Handhabung der Bahn-
und Strassenpolizei in Bezug auf den Betrieb dieser
Strassenbahn wurde vom Regierungsrat am 11. Ok-
tober, vom eidgendssischen Eisenbahndepartement am
1. November 1913 genehmigt.

Die Teilstrecke Steffisburg-Thun-Oberhofen konnte
am 10. Oktober, und die Teilstrecke Oberhofen-
Beatenbucht am 24. Dezember 1913 in Betrieb gesotzt
werden.
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a. Subventionierte Linien.
1. Berner Alpenbahn.

Nachdem am 11, Juli die Kollaudation der Linie
Frutigen-Brig stattgefunden hatte, bewilligte der
Bundesrat die Betriebseroffnung derselben aut
den 15. Juli 1913.

Der Bundesrat genehmigte durch Beschluss vom
27. Mai 1913 die revidierten Statuten der
Berner Alpenbahn - Gesellschaft Bern - Ltschberg -
Simplon, vom 26. Oktober 1912,

Die DBundesversammlung erteilte darauf durch
Bundesbeschluss vom 21. Juni 1913 der Gesellschaft
eine einheitliche Konzession fiirdie Linien
Spiez-Brig und Scherzligen-Bonigen.

Sodann bewilligte der Bundesrat im Berichtsjahre
die Ausbezahlung des Restes der Bundes-
subvention von 6 Millionen Franken im Betrage
von einer Million Franken.

Mit Zustimmung des Regierungsrates hat die
Berner Alpenbahn-Gesellschaft den Tarif fiir Fa-
milien-Kilometerabonnements pro 30, April
1913 gekiindigt. Eine solche Vergiinstigung soll
spiter bloss fir die einheimische Bevolkerung ge-.
schaffen werden.

Der Bundesrat wihlte am 17. Oktober 1913 als
Vertreter des Bundes im Verwaltungsrat der.
Berner Alpenbahn-Gesellschaft die Herren : Nationalrat.
Charbonnet in Gtenf, Direktor Dr. Frey in Rheinfelden,
Nationalrat Jéggi in Basel und Nationalrat Dr. Bueler
in Schwyz.

Die Eisenbahndirektion hatte sich im Berichtsjahre
iiberdies insbesondere mit den Planvorlagen fiir den
Bahnhofumbau Spiez und die Doppelspur
Scherzligen-Spiez .zu befassen.

2, Ramsei-Sumiswald-Huttwil.

Der Bundesrat genehmigte am 4. November 1913
einen zweiten Nachtrag zu den Gesell-
schaftsstatuten betreffend Revision von
§ 5, welchen die Aktiondrversammlung am 3. Juli
1913 beschlossen hatte.

3. Solothurn-Miinster.

Der Grosse Rat genehmigte durch Beschluss vom

27. November 1913 die von der Gteneralversammlung

der Aktionire der Solothurn-Miinster- -Bahngesellschaft

am 13. September 1913 angenommenen revi dierten
Gesellschaftsstatuten.

4. Sensetalbahn.
Der Regierungsrat erteilte dem zwischen den

Verwaltungsriiten der Sensetalbahn und der Bern-
Worb-Bahn neu abgeschlossenen Betriebsve rt rag

.| am 29. Juli 1913 die Genehmigung.
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5. Saignelégier-Glovelier.

Der Regierungsrat genehmigte am 6. Mai 1913
den zwischen der Direktion der R.S.G. und der
schweizerischen Lokomotiv- und Maschinenfabrik
Winterthur abgeschlossenen Vertrag fiir die Lieferung
eines zweiten !/sgekuppelten Dampfmotor-
wagens.

6. Pruntrut-Bonfol.

Der Regierungsrat genehmigte durch Beschluss
vom 21. Januar 1913 ein neues, von der Aktionir-
versammlung der R.P.B. am 6. Juli 1912 an-
genommenes Verwaltungsreglement.

7. Tavannes-Tramelan und
Tramelan-Breuleux-Noirmont.

Die Elektrifizierung der Linie Tramelan-
Tavannes wurde im Berichtsjahre ausgefithrt. Der
Grosse Rat bewilligte hieran durch Beschluss vom
3. Dezember 1913, gemiss Art. 8, lit. b, des Gtesetzes
vom 7.Juli 1912, eine Aktienbeteiligung von Fr. 90,000
unter verschiedenen Vorbehalten.

Der Grosse Rat ermichtigte gleichzeitig die Bahn-
gesellschaft, zur Vervollstindigung der Finanzierung
der Elektrifikation ein Darlehen bis auf Fr. 100,000
aufzunehmen.

Die Bauvollendung der Linie Tramelan-
Breuleux-Noirmont erlitt durch Wechsel in
der Bauunternchmung eine Verzogerung. Der Re-
gierungsrat genehmigte den neuen Bauvertrag der
T.B.N. mit Unternehmer Jean Bussi & fils, in Noirmont,
fiir den Unterbau und das Legen des Oberbaues am
6. Mai 1913.

Die Arbeiten wurden nun so geférdert, dass die
Linie Tramelan-Breuleux am 13. Dezember kollaudiert
und beide Linien, Tavannes-Tramelan und Tramelan-
Breuleux-Noirmont, am 16. Dezember 1913 dem
durchgehenden elektrischen Betrieb iibergeben werden
konnten.

Der Regierungsrat genehmigte ausserdem im Be-
richtsjahre verschiedene Vertrige fiir die elektrischen
Installationen, Rollmaterial und einen Vertrag der
beiden Bahngesellschaften mit der Gemeinde Tramelan-
dessus betreffend Lieferung der elektrischen Energie
fiir den Betrieb beider Linien. Dieselbe wird von
den Bernischen Kraftwerken geliefert.

Der Bundesrat erméichtigte die Tramelan-Breuleux-
Noirmont - Bahngesellschaft durch Beschluss vom
16. Juni 1913, auf ihrer Linie auch noch die zweite
Personenwagenklasse einzufiihren.

Im Berichtsjahre gelangte die dritte und die
vierte Einzahlung auf die Aktienbeteiligung des
Staates von je Fr. 161,400 zur Auszahlung.

8. Bern-Zollikofen, Strassenbahn.

Der Regierungsrat genehmigte am 29. Juli 1913
den zwischen dieser Bahngesellschaft und der Bern-
‘Worb-Bahngesellschaft abgeschlossenen Betriebs-
vertrag, wodurch der Verwaltungsdienst an letztere
iibertragen wurde.
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Die erfreuliche Verkehrsentwicklung dieser Linie
erheischte die Anschaffung eines dritten vier-
achsigen Personen-Motorwagens mit Gepéck-
raum, wofiir der Regierungsrat am 17. Dezember 1913
den Lieferungsvertrag genchmigte.

9. Worblentalbahn.

Die Kollaudation der Worblentalbahn fand am
22. August statt. Die Betriebserdffnung wurde
vom Bundesrat auf den 25. August 1913 gestattet.

Der Regierungsrat genchmigte am 29. Juli 1913
diezwischender Worblentalbahn-Gesellschaft einerseits,
und der Bern-Worb-, sowie der Bern-Zollikofenbahn-
Geesellschaft anderseits abgeschlossenen Vertrige
betreffend die Lieferung elektrischer Energie
zum Betrieb der Worblentalbahn.

Ferner genehmigte der Regierungsrat, ebenfalls
mit Beschluss vom 29. Juli 1913, den Betriebs-
vertrag der Worblentalbahn-Gesellschaft mit der
Bern-Worb-Bahn-Gesellschaft, welch’ letztere den
Betrieb auch dieser Linie iibernommen hat.

Uberdies hat der Regierungsrat am 7. Mirz 1913
den allgemeinen Vorschriften iiber den
Strassenverkehr, und am 22. Juli 1913 dem
zwischen der Worblentalbahn-Gesellschaft und der
Bern-Zollikofenbahn-Gesellschaft abgeschlossenen Ver-
trag betreffend Fihrung sdmtlicher Ziige
zwischen Worblaufen und Ittigen durch
die B.Z.B., die Genehmigung erteiit.

Die Worblentalbahn-Gesellschaft sah sich Ende des
Berichtsjahres ebenfalls veranlasst,ihr Rollmaterial
zu vermehren, und zwar durch je einen Personen-
Anhéngewagen und einen gedeckten Giiterwagen.

Durch Beschliisse vom 4. Mérz und 19. August 1913
bewilligte sodann der Regierungsrat die dritte, be-
ziehungsweise vierte Einzahlung auf die Aktien-
beteiligung des Staates mit je 20 °/ = Fr. 176,000.

10. Montreux-Berner Oberland.

Der Regierungsrat erkldrte sich durch Beschluss
vom 8. Juli 1913 auf Grund von Art. 17 des Kisen-
bahnsubventionsgesetzes vom 7. Juli 1912 mit der
Anschaffung von neuem Rollmaterial, ndmlich
3 Personen-Motorwagen, 3 Personen-Anhéingewagen
und 20 Giiterwagen, einverstanden.

11. Langenthal-Jura.

An Stelle des zuriicktretenden Herrn alt Kantons-
oberingenieur von Graffenried wihlte der Regierungs-
rat am 14. Juli 1913 Herrn Kantonsoberingenieur
Aebi zum Vertreter des Staates im Ver-
waltungsrat dieser Gesellschaft.

12. Mett-Meinisherg-Biiren.

Die Kollaudation der ersten Teilstrecke Mett-
Meinisherg fand am 26. Dezember statt. Der Bundes-
rat bewilligte die Betriebserdoffnung auf den

29, Dezember 1913.
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Durch Regierungsratsbeschliisse vom 11. April,
15. Juli und 18. November 1913 wurden die zweite,
bezichungsweise dritte und vierte Einzahlung der
Aktienbeteiligung des Staates mit je Fr. 51,840 bewilligt.

Der Grosse Rat genehmigte durch Beschluss vom
21. Juni 1913 das allgemeine Bauprojektder
zweiten Teilstrecke Meinisberg-Biirenund
bewilligte an die Ausfiihrung desselben eine Aktien-
beteiligung von 40 °/, des Anlagekapitals: von
Fr. 350,000, also von Kr. 140,000, oder nach der
Variante lings der alten Aare 40 °/ des Anlage-
kapitals von Fr. 330,000, also von Fr. 132,000.

Ferner ermiichtigte der Grosse Rat die Bahn-
gesellschaft, fiir diese Fortsetzung ein Anleihen bis
aufl'r. 30,000, bezichungsweise Fr.20,000 aufzunehmen.

b. Nicht subvention;‘erte_ Bahnen.
1. Schweizerische Bundesbahnen.

Bahnhof Bern. Das neue Lokomotivdepot im
Aebigut wurde am 30. November dem Betrieb iiber-
geben.  Der Regicrungsrat kam im Berichtsjahr noch
nicht in die Lage, iiber das im Vorjahr cingelangte
Projekt einer Erweiterung des Personenbahn-
hofes seine Vernehmlassung an das eidgendssische
Eisenbahndepartement abgeben zu konnen. Das vom
Gemeinderat der Stadt Bern cingeholte Gutachten
ist noch nicht eingelangt. Dagegen gelangte die fiir
die Erweiterung der Abstellgeleiseanlage in der
Villette erforderliche Verbreiterung des Bahnhofes
durchKorrektion der Stadtbachstrasseund Verlingerung
der Biihlstrassenbriicke im Jahr 1913 zur Ausfithrung
und Vollendung.

Bahnhof Biel. Im Berichtsjahre sind die Kanali-
sationsarbeiten vollendet und die eigentlichen Bahn-
bauten (Unterbau und Hochbau) fiir den Giiterbahn-
hof begonnen worden.

Bahnhof Thun.  Das Erweiterungsprojekt der
schweizerischen Bundesbahnen vom November 1911
hat auch im Jahr 1913 seine Erledigung noch nicht
gefunden, weil die damit verbundene Frage -einer
Kanal- oder Hafenanlage noch nicht gelost werden
konnte.

Die Gemeinde Thun stellte dem Projekt III der
Berner Alpenbahn fiir einen Dampfschiffkanal Scherz-
ligen-Zentralbahnhof ein Hafenprojekt mit Aare-
Einfahrt entgegen, welches am 28. Februar 1913
dem Regierungsrat zuhanden des eidgendssischen
Eisenbahndepartements eingereicht wurde.

Konferenzen, Gutachten und weitere Projektstudien
fithrten in erster Linie zu einem Gemeindebeschluss.
Die Gemeinde Thun hat am 16. Dezember 1913 eine von
uns vorgeschlagene Projektvariante angenommen und
die Erhohung der am 6. August 1911 erkannten
Gemeindesubvention von Fr. 820,000 um weitere
Fr. 100,000 beschlossen. Sodann beauftragte der
Regierungsrat durch Beschluss vom 23. Januar 1914
dic Berner Alpenbahn-Gesellschaft, ein Ausfiihrungs-
projekt auf Grundlage einer von der Firma Dr. Epper,
Meyer & Cie. in Thun und Bern vorgelegten Projekt-
variante aufzustellen. Er entband ferner die B.L.S.
von der Verpflichtung, nach Erstellung des Hafens
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die Station Hofstetten mit Schiffskursen wie nach
bisherigem Fahrplan anzufahren. .Immerhin soll sie
diese Station im Sommer mit regelméissigen Spazier-
fahrten bedienen. Der B. L. S. wurde ferner die
Unterstiitzung fiir die Einschrinkung des Winter-
betriebes auf das Allernotwendigste zugesichert.

Die Eisenbahndirektion befasste sich im Berichts-
jahre ausserdem mit einer grossen Zahl von Projekt-
vorlagen verschiedenster Art der schweizerischen
Bundesbahnen. Wir erwiihnen die Projekte betreffend
Anlage eineszweiten Greleises auf den Linien Thorishaus-
Bern, St. Blaise-Necuenstadt, Giimligen-Kiesen und
Lengnau-Biel, betreffend die Erweiterung der Stationen
Suberg, Lyss, Tavannes, Choindez und Delsberg;
ferner betreffend verschiedene Strassenunterfithrungen,
Stationsbeleuchtungsanlagen, Wasserversorgungen in
Wiirterhfusern usw.

2. Stidtische Strassenbahnen Bern.

Der Bundesrat genehmigte durch Beschluss vom
23. Mai 1913 das allgemeine Bauprojekt fiir ein An-
schlussgeleise an die Worblentalbahnin
der Papiermithlestrasse, sowie durch Beschluss
vom 18. November 1913 das allgemeine Bauprojekt
der Ringbahn in der Landesausstellung.

Ferner genehmigte das eidgendssische Eisenbahn-
departement die Projektvorlagen fiir die Doppelspur
Hallerstrasse-Fabrikstrasse am 16. Mali, fiir die Doppel-
spur auf der Kirchenfeldbriicke am 24. September, fiir
Um- und Neubauten in der Enge und Neubriickstrasse
am 3. Oktober, sowie fiir die Erweiterung der Wagen-
remise Sulgenbach und Erstellung einer Reparatur-
werkstéitte am 16. Oktober 1913.

3. Stidtische Strassenbahnen Biel.

Der Bundesrat genehmigte durch Beschluss vom
28. Februar 1913 das allgemeine Bauprojekt fiir die
Strecke Biel-Mett. Die Kollaudation derselben
fand am 21. Oktober statt, worauf der Bundesrat
die Betriebseroffnung auf den 24. Oktober gestattet hat.

E. Projektierte Bahmnen.

1. Herzogenbuchsee-Wangen-Jura.

Der Grosse Rat des Kantons Bern genehmigte
durch Beschluss vom 29. Mai 1913 das allgemeine
Bauprojekt derelektrischen Strassenbahn Herzogen-
buchsee-Wangen-Wiedliesbach, im Kostenvoranschlage
von Fr. 1,076,500, und die Gesellschaftsstatuten. Kr
bewilligte ferner an den Bau derselben eine Aktien-
beteiligung von hochstens Fr. 485,500, auf welche
Summe die durch Beschluss vom 24. April 1912
bewilligte Aktienbeteiligung von Fr. 280,000 erhoht
wurde.

Der Bundesrat hat denGesellschaftsstatuten
durch Beschluss vom 81. Miirz 1913 die Genehmigung
erteilt.

Als Vertreter des Staates im Verwaltungs-
rat wihlte der Regierungsrat am 14. Juni 1913 die
Herren Regierungsrat Dr. Tschumi und Grossrat
Biésiger in Wanzwil. '
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2. Huttwil-Eriswil.

Der Grosse Rat genehmigte durch Beschluss vom
26. Mai 1913 das allgemeine Bauprojekt der
Huttwil-Eriswil-Bahn, mit Dampfbetrieb, im Kosten-
voranschlag von Fr. 520,000, und dieGesellschafts-
statuten und bewilligte an den Bau dieser Linie
eine Aktienbeteiligung von Fr. 195,000.

Der Bundesrat hat die Statuten am 11. Oktober
1913 genehmigt.

Zu Vertretern des Staates im Verwaltungs-
rat wurden vom Regierungsrat am 14. Juni 1913
gewihlt: Herren Grossrat Rufener und Gemeinde-
prisident Meyer, beide in Langenthal.

3. Langenthal-Melchnau.

Der Grosse Rat genehmigte durch Beschluss vom
26. Mai 1913 das allgemeine Bauprojekt der
Langenthal -Melchnau-Bahn im Kostenvoranschlage
von Fr. 1,300,000, sowie die Gesellschafts-
statuten, erteilte die Bewilligung zur Beniitzung
der Biitzberg-Murgenthal-Strasse und be-
willigte an den Bau dieser Linie eine Aktien-
beteiligung von Fr. 590,000.

Die Gesellschaftsstatuten sind vom Bundes-
rat durch Beschluss vom 6. Oktober 1918 genehmigt
worden.

Der Regierungsrat wihlte am 14. Juni 1913 als
Vertreterdes Staates in den Verwaltungsrat die
Herren Kantonsoberingenieur Aebi und Regierungs-
statthalter Howald in Langenthal.

4. Solothurn-Niederbipp.

Der Grosse Rat genehmigte durch Beschluss vom
26. Mai 1913 das allgemeine Bauprojekt der
elektrischen Strassenbahn Niederbipp-Solothurn (Basel-
tor), im Kostenvoranschlag von Fr. 1,520,000, und die
vom Regierungsrat dem Initiativkomitee am 7. Mérz
1906 erteilte Bewilligung fiir die Beniitzung
der Staatsstrasse. Er bewilligte ferner eine
Aktienbeteiligung von hochstens Fr. 400,000, unter
verschiedenen schiitzenden Bedingungen.

Die Genehmigung der Gesellschaftsstatuten durch
Kanton und Bund konnte im Berichtsjahre noch
nicht erfolgen.

Zu Vertretern des Staates im Verwaltungs-
rat wihlte der Regierungsrat am 10. Juni 1913 die
Herren Regierungsrat Dr. Tschumi und Direktor
Marti in Langenthal.

5. Biel-Taunffelen-Ins.
Die Gesellschaft hat im Jahr 1913
fihrungsprojekt ausarbeiten lassen.

Der Bundesrat erteilte am 22. Miirz 1913 den Ge -
sellschaftsstatuten die Genehmigung.

das Aus-

6. Oberaargau-Seeland-Bahn.

Die Gesellschaft befasste sich im Berichtsjahre
ebenfalls mit der Feststellung des Ausfithrungs-

Bauten und Eisenbahnen.

projektes, insbesondere mit dem Anschluss an die
Solothurn-Bern-Bahn in Bétterkinden und der Linien-
fithrung bei Suberg.

Die Eisenbahndirektion hatte sich im Berichts-
jahre ausserdem noch mit verschiedenen anderen
Projekten zu beschiftigen, nidmlich: Pruntrut-
Damvant, Bonfol-Réchésy, Muri-Miinsingen, Bern-
Ortschwaben - Zollikofen,  Ortschwaben - Maikirch-
Schiipfen - Aarberg, Thun-Freiburg, Langnau oder
Signau-Eggiwil-Stetfisburg, Tramway-Biimpliz.

F. Eisenbahnkonzessionen.

Die im Jahr 1913 erledigten Konzessionsgeschiifte
sind :

1. Neue Konzessionen.

17. Juni: Grosse Scheidegg-Faulhorn.
20. Dezember: Muri-Miinsingen.
20. # Solothurn-Niederbipp.

2. Konzessionsfristverldngerungen.

25. November: Grimselbahn.

3. Konzessionsdnderungen.

10. April: Freiburg-Murten-Ins.

6. Juni: Langenthal-Huttwil.

6: 5 Huttwil-Wohlhusen.

16. Tramelan-Breuleux-Noirmont.
2L 5 Bern-Litschberg-Simplon.
15. Dezember: Worblentalbahn.

20. 5 Marzili, Drahtseilbahn.

G. Schiftfahrt.

1. Thuner- und Brienzersee.

Das eidgendssische Eisenbahndepartement hat mit
Beschluss vom 14. Oktober 1913 die der A.-G. Thuner-
seebahn (und Dampfschiffahrt Thuner- und Brienzersee)
am 11. Mai 1912 erteilte Konzession fiir den regel-
miissigen und periodischen Transport von Personen
mit Schiffen auf dem Thuner- und Brienzersee auf
die Berner Alpenbahn-Gesellschaft Bern-Lotschberg-
Simplon iibertragen.

Ferner erteilte das
departement  im

eidgendssische  Eisenbahn-
Berichtsjahre die Betriebs-

| bewilligungen fiir drei Schleppkéhne der Berner-
. Alpenbahn-Gesellschaft: D. U. Nr. 1 auf dem Brienzer-

see, mit 20 Tonnen Tragkraft, und D. U. Nr. 2 und 3
auf dem Thunersee, mit 15 beziehungsweise 20 Tonnen
Tragkraft.

‘2. Bielersee.

Das eidgenossische Eisenbahndepartement hat am
9. August die Konzession der Bielersee-
Dampfschiff-Gesellschaft, vom 17. Mai 1911,
fir den Personentransport mit Schiffen withrend des
Jahres 1913 auf die Ausfihrung von Schiffahrtskursen
zwischen der Petersinsel (Siidseite) und Hagneck
ausgedehnt. -
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Dieselbe Behorde erteilte sodann am 26. Juni 1913
der nimlichen Gesellschaft die Betriebsbewilligung
fiir ihr neues Dampfschiff ,Berna“. Die zuldssige
Belastung dieses Schiffes betrdgt 550 Personen oder
41'/s Tonnen. Die Bemannung besteht, inklusive
Kapitin, aus 7 Mann.

Ferner hat das eidgenossische Eisenbahndeparte-
ment mit Schreiben vom 23. Juli 1913 die Betriebs-
bewilligung fiir das Schiff ,Stadt Biel* der
Bielersee - Dampfschiff - Gesellschaft auch auf den
Neuenburger- und Murtensee ausgedehnt.

Im weiteren erhchte der Regierungsrat durch
Beschluss vom 9. Dezember 1913 den Staatsbeitrag
an die jdahrliche Zinsengarantie an diese
Geesellschaft von Fr. 2000 auf Fr. 3000.

Die Bielersee - Dampfschiff - Gesellschaft hat am
29. Dezember 1913 eine Statutenrevision vor-
genommen und dabei ihr Grundkapital auf Fr. 160,000
festgesetzt.
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Die Société de navigation a vapeur des
lacs de Neuchéatel et Morat in Neuenburg erhielt
vom eidgendssischen Eisenbahndepartementim Berichts-
jahr die Betriebsbewilligungen fiir ihre Dampf-
boote ,Fribourg® (500 Personen oder 42!/; Tonnen,
7 Mann Besatzung) und . Helvetia“, vormals , Gaspard
Escher“ (400 Personen oder 30 Tonnen, 7 Mann
Besatzung).

In Tiischerz, Hagneck, Erlach und Nidau wurden
neue Landungsstege erstellt, beziehungsweise um-
gebaut, fiir welche die Eisenbahndirektion die Projekte
zu begutachten hatte.

Bern, 14. April 1914.

Der Bau- und Eisenbahn-Direktor
des Kantons Bern:

Rudolf von Erlach.

Vom Regierungsrat genehmigt am 30. Mai 1914.

Test. Der Staatsschreiber: Kistler.
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