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Verwaltuneshericht

Direktion der Bauten und Eisenbahnen des Kantons Bern

das Jahr 1912.

. Januar bis 1. Mai:
. Mai an:

Direktor:
vom

Herr Regierungsrat EX. IXOnitzer.
Herr Regierungsrat Rudolf von Erlach.

1
1

Stellvertreter: vom 1. Jan. bis Ende Febr.: Herr Regierungsrat EXanz, Finanzdirektor.
1

vom 1. Mai an:

Herr Regierungsrat IX. IXSnitzexr, Fmanzdirektor.

|. Bauwesen.

A. Allgemeine Verwaltung, Organisation,
Personal.

Im Berichtsjahr ist die lingst beabsichtigte Re-
organisation der Verwaltung zur Tatsache geworden.
Der Verwaltungsbericht von 1905 enthélt eine Be-
sprechung der bisher bestandenen Organisation mit
ihren gesetzlichen Grundlagen und den seit 1847
erfolgten Verinderungen. Darin wurde dargetan, dass
die Bau- und Verkehrsverhiltnisse andere geworden
und aus materiellen und formellen Griinden eine
Reorganisation angezeigt sei. Dem Regierungsrat war
bereits ein Dekretsentwurf fiir eine zeitgemisse Neu-
ordnung vorgelegt, aber von ihm zur Priifung durch
den neuen Direktionsvorsteher zuriickgewiesen worden.
Die Weiterbehandlung der Angelegenheit hat dann
aus verschiedenen Griinden mehrere Jahre geruht,
bis sie nun im Jahr 1912 zum Abschluss gelangt ist.

Die anfinglich beabsichtigten Hauptverinderungen
sollten in einer Zentralisierung des Tiefbauwesens und
Reduktion der Bezirksingenieure und Oberwegmeister
bestehen. Dies ist nun mit Ausnahme der Oberweg-
meister auch zur Verwirklichung gelangt.

Durch Dekret vom 22. April 1912, in Kraft ge-
treten am 1. Mai 1912, hat die Bau- und Eisenbahn-
direktion in Ausfithrung des Art. 44 St. V. vom
4. Juni 1893 und des allgemeinen Organisations-
dekrets vom 30. August 1898 folgende Organisation
erhalten : -

§ 1. A. In den Verwaltungsbereich der Direktion
der offentlichen Bauten fillt:

a) der Hochbau (Neubau und Unterhalt der Amts-,
Pfrund- und Dominengebdude des Staates, die
Begutachtung von Anstalts-, Schulhaus- und
Kirchenbauten, die Baupolizei);

b) der Strassenbau (Neubau und Unterhalt der
Strassen und Briicken, sowie die Strassen- und
Briickenpolizei) ;

¢) der Wasserbau und die Wasserbaupolizei;

d) das Wasserrechtswesen;

e) das Vermessungswesen.

B. In den Verwaltungsbereich der KEisenbahn-
direktion fallt:

a) das Eisenbahnwesen;

b) die Schiffahrt und die Schiffahrtspolizei.
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§ 2. Die Baudirektion umfasst folgende Unter-
abteilungen :
a) die Zentralverwaltung;
' b) das Hochbauamt;
¢) das Tiefbauamt;
d) das Wasserrechtsbureau;
e) das Vermessungsbureau.
Die Eisenbahndirektion bildet einen einzigen Ver-
waltungszweig.
3. Die in § 2 genannten Verwaltungsabteilungen
haben folgende Beamte als Abteilungschefs:
A. Baudirektion.
a) die Zentralverwaltung: den Direktionssekretiir;
b) das Hochbauamt: den Kantonsbaumeister;

¢) das Tiefbauamt: den Kantonsoberingenieur mit
einem zugeteilten Ingenieur und drei Kreisober-
ingenieuren fiir Oberland, Mittelland, Jura und
Seeland ;
d) das Wasserrechtsbureau: dessen Vorsteher;
e) das Vermessungsbureau: den Kantonsgeometer.
B. Eisenbahndirektion :
nischen Abteilungschef.

Die Umgrenzung der Ingenieurkreise erfolgt durch
Verordnung des Regierungsrates.

den administrativ-tech-

§ 4. Der Regierungsrat ist ermiichtigt, diesen
Beamten je nach Bediirfnis das erforderliche Hiilfs-
personal inklusive Wasserbauingenieur beizugeben und
fiir die verschiedenen Dienstzweige nédhere Organi-
sations- und Dienstvorschriften aufzustellen.

Drei weitere Bestimmungen regeln noch die Wahl,
Rechte und Pflichten des Personals und die Ver-
ordnung vom 25. September 1912 brachte die be-
sonderen Ausfiihrungs- und Ubergangsbestimmungen.

Bei den frithern Verkehrsverhiltnissen wire die
Zentralisation nicht tunlich gewesen ; mit den heutigen
Verkehrsmitteln, Eisenbahnen und Automobilen, steht
zu hoffen, dass sie sich nun als Verbesserung be-
withren werde, wie es bereits mit dem Hochbau-
unterhalt der Fall ist, welcher frither durch die
Oberwegmeister, Bezirksingenieure und das Kantons-
bauamt besorgt wurde, nunmehr seit einer Reihe von
Jahren ausschliesslich nur vom Kantonsbauamt aus
einheitlich erfolgt, was jetzt durch die Neuorganisation
die gesetzliche Sanktion erhalten hat.

. Am 23. April 1912 beschloss der Grosse Rat die
Ubertragung

1. der Direktion der Finanzen und der Dominen
an Herrn Regierungsrat Konitzer, bisher Bau-
und Eisenbahndirektor ;

2. der Direktion der Bauten und Eisenbahnen an
Herrn Regierungsrat Rudolf von Erlach, bisher
Polizeidirektor.

Herr Konitzer hat der Bau- und Eisenbahndirektion
seit 1. Dezember 1905 bis 1. Mai 1912, also 6 Jahre
und 5 Monate, vorgestanden. Er iibernahm am 1. Mérz
1912 die infolge Austritt von Herrn Finanzdirektor
Kunz aus der Regierung und Ubertritt in die Direktion

Bauten und Eisenbahnen.

der Thunerseebahn, bezw. Bern-Lotschberg-Simplon-
bahn, verwaiste Finanzdirektion und zugleich die
Stellvertretung des Bau- und Eisenbahndirektors.

Herr Rudolf von Erlach ist bei der Bau- und
Eisenhahndirektion am 1. Mai 1912 eingetreten.

Durch Regierungsratsbeschluss vom 10. September
erfolgte fiir die infolge der Reorganisation verinderten
und die neugeschaffenen Stellen des Tiefbauamtes
die Wahl des Personals wie folgt:

1. Als Ingenieur des Kantonsoberingenieurs in
Bern: J. Anderfuhren, bisher Ingenieur des V. Bezirks
in Biel.

2. Als Kreisoberingenieur I in Thun: Fr. Neuhaus,
bisher Ingenieur des II. Bezirks in Thun.

3. Als Kreisoberingenieur II in Bern: G. von Erlach,
bisher Ingenieur des IV. Bezirks in Bern.

4. Als Kreisoberingenieur III in Biel-Delsberg:
E. Gascard, bisher Ingenieur des VI. Bezirks in
Delsberg.

Alle mit Amtsdauer bis 31. Dezember 1915.

5. Als Hiilfstechniker beim Kantonsoberingenieur:
Arthur Stalder, bisher Hiilfstechniker des Ingenieurs
des III. Bezirks in Burgdorf.

6. Als Hiilfstechniker des Kreisoberingenieurs I1I
in Biel-Delsberg: L. Orlandi, Ingenieur.

7. Als Hiilfstechniker des Wasserbauingenieurs
Gtoldschmid : J. Maurer.

8. Als Sekretiir des Kreisoberingenieurs I in Thun:
E. Hodel, bisher Sekretir des Bezirksingenieurs II.

9. Als Sekretir des Kreisoberingenieurs II in
Bern: A. Kramer, bisher Sekretiir des Bezirks-
ingenieurs IV.

10. Als Sekretir des Kreisoberingenieurs IIT in
Biel-Delsberg: A. Rottet, bisher Sekretir des Bezirks-
ingenieurs VL

11. Als Sekretéir des Wasserbauingenieurs Gold-
schmid in Bern: J. Rothlisberger, bisher Sekretir des
Bezirksingenieurs IIT in Burgdorf.

Im Personal der iibrigen Verwaltungsabteilungen
ist infolge der Reorganisation keine Verinderung not-
wendig gewesen.

Nach Ablauf der Amtsdauer sind wiederbestitigt
worden :

Ingenieur A. Durheim, als Abteilungschef der
Eisenbahndirektion, und K. Moser, als Sekretir der
Baudirektion.

Als Adjunkt des Kantonsgeometers wurde gewéihlt:
Konkordatsgeometer P. Kiibler, bisher Angestellter
des Vermessungsbureau.

Ausgetreten sind aus dem Vermessungsbhureau im
Laufe des Jahres die Konkordatsgeometer J. Villemin,
R. Weber, H. Roth und J. Juilland; eingetreten sind
H. Roth, Ch. Maillat und A. Buess.

Fiir die Anlage der Oberwegmeisterkreise bestimmt
die Ausfithrungsverordnung vom 25. September 1912
nur, dass den Kreisoberingenieuren das notwendige
Personal zur Beaufsichtigung des Strassenunterhaltes
beigegeben werden soll, lisst also Zahl und Organi-
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sation offen. HEs wird demgemiiss die Baudirektion
in der Folge den Oberwegmeister- wie auch den
Wegmeisterdienst so gestalten, wie es fiir die
tatsichlichen Bediirfnisse notwendig und zweck-
méssig ist.

Uber den Stand des Oberwegmeister- und Weg-
meisterpersonals gibt die beziigliche Tabelle unter
Rubrik Strassenunterhalt Auskunft und iiber den-
Jjenigen des Wasserbaupersonals finden sich Angaben
unter Wasserbau.

Im August fand eine Konferenz mit den Bau-
direktionen der westschweizerischen Kantone in Bern
statt, an welcher verschiedene Fragen des Strassen-
baues und -Unterhaltes, der Strassenpolizei, der Jura-
gewiisserkorrektion, des Strassenbahn- und Automobil-
wesens besprochen wurden.

Entsprechend der im Laufe des Jahres durch-
gefithrten Neuorganisation ist auch die Anlage des
Budgets etwas umgestaltet worden.

An der Landesausstellung 1914 in Bern gedenkt
sich die Baudirektion erstens durch entsprechende
Ausstellungen in Gruppe 35, Ingenieurwesen, kollek-
tiv mit den iibrigen kantonalen Baudirektionen der
Schweiz im Strassen-, Briicken- und Wasserbau unter
der Vermittlung des eidgendssischen Oberbauinspek-
torates zu beteiligen. Ferner sollen in Gruppe 20,
Hochbau, architektonische und bildliche Darstellungen
der Schlosser von Burgdorf und Trachselwald und
in Gruppe 44, 1, Grundbuch- und Katastervermessung,
neuere Triangulationsarbeiten aus dem Oberland aus-
gestellt werden. Vom Regierungsrat ist die Ermiich-
tigung hierzu durch Beschliisse vom 10. September
und 31. Dezember 1912 erteilt worden.

B. Gesetzgebung.

Die im letzten Jahresbericht erwihnten Vorarbeiten
fiir ein Awutomobilgesetz und -dekret sind pro 1912
noch nicht zum Abschluss gelangt. Die vom Bund ge-
stellte Frist zur Abgabe der Erkliarungen der einzelnen
Kantone iiber Annahme oder Nichtannahme des neuen
Konkordats ist bis 1. Mai 1913 verliangert worden.

Uber die Nutzbarmachung der Wasserkrifte ist
die Aufstellung eines Bundesgesetzes beabsichtigt,
dessen Entwurf auch unserer Direktion unterbreitet
worden ist.

Teils zu gleichem, teils zu andern Zwecken —
wirtschaftlicher Ausnutzung der Wasserkriifte, Wasser-
schadenversicherung — wurde dem schweizerischen
Wasserwirtschaftsverband eine Statistik der Wasser-
verheerungen im Kanton Bern im letzten Jahrhundert
zugestellt.

Anliisslich von Einsprachen gegen Alignements-
pline ist im Grossen Rat am 26. September 1912 die
Frage aufgeworfen worden, ob derartige Einsprachen
dem Stempelgesetz von 1880 unterliegen. Die hieriiber
eingeholten Gutachten der Direktionen der Finanzen
und der Jutiz bestitigen die Anschauung der Bau-
direktion, dass hierfiir die Stempelpflicht vorhanden sei.

Zur Vereinheitlichung des Verfahrens bei Wett-
bewerben sind vom schweizerischen Ingenieur- und
Architektenverein Vorschriften aufgestellt worden,
deren Grundsitze von dem hierseits bisher geiibten
Verfahren im allgemeinen nicht viel abweichen.

Uber spezielle Anordnungen betreffend den Automo-
bilverkehr finden sich Angaben unter Strassenpolizei.

Die Grundbuchbereinigung gab auch 1912 ver-
schiedentlich zu tun.

C. Hochbau.

1. Neu- und Umbauten des Staates.
a. Rubrik X D 1: Bauten in Amts-, Pfrund-, Wirtschaftsgebiuden, Erziehungs- und Strafanstalten.

Bauten Einnahmen Ausgaben

» Py Rp. Fr. Rp.
Art. Budgetkredit D 1 | 250,000 | — — —
1. Vorarbeiten, Bauaufsicht etc. S e 19 | 10 45,942 | 60
2. Miinsingen Schlossdoméne, Kanalisation — L 1,797 | 40
3. Bern Chemiegebiude, elektrische Emrlchtuugen e e — 1,937 | 10
4. Bern Frauenspital, Wischerei und Desinfektionsanlage . . . . — s 1,909 | 45
5. Bern botanischer Garten, Abortanbau G — — 1,301 | 75
6. Schwarzenburg Schloss, neues Germhtsqchrelberbureau S — — 1,040 | 55
7. Bern Frauenspltal Erwelterung und Umbau . — 38,048 | 60 ||
8. St. Johannsen Strafanstalt, Wiederaufbau - 63,722 | 60 69,816 | 20
9. Bern Zeughaus, Garage fiir Strassenwalzen, Stembrecher Autos etc 100 | — 3,542 | 40
10. Wimmis Amtsschreibereigebiiude, Badeinrichtungen — — 724 | 50
11. Thun Schloss, Bureauserweiterungen —— — 430 | —
12. Riitti Molkerei, Spiihleinrichtung im Kabespemhm otc. = — — 1,080 | 90
13. Erlach Erziehungsanstalt, neue Viehscheune und Umbauten . . . 17,500 | — 4,396 | 70
14. Riitti Molkerei, Badzimmer im Lehrgebiude . — 2,203 | —
15. Bern pathologisches Institut, Heizkesselanlage — — 5,479 | 65

Ubertrag | 831,341 | 70 | 179,650 | 80
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Bauten Einnahmen Ausgaben

Fr. Rp. Fr. Rp.
Art. , Ubertrag | 331,641 | 70 | 179,650 | 80
16. Bern Chemiegebiude, Einrichtung eines Laboratoriums G — - 552 | 85
17. Laupen Schloss, Kanalisation, Pfliisterung ete. . . — — 999 | 35
18. Interlaken Schloss, Installatmn des elektrischen Llchtes — — 806 | 95
19. Bern Anatomie, Badeinrichtung fiir die Abwarte — — 300 | 10
20. Kehrsatz Anstalt, neues Schweinestallgebiude - 10,363 | 60
21. Pruntrut Semmar Zentralheizung . 795 | — 10,735 | 75
292, Laufen Amthaus und Gefiingnis, Um- und Neubauten — — 5,408 | 05
23. Hofwil Seminar, neue Wandschrinke — — 2,503 | 60
24. Miinchenbuchsee Taubstummenanstalt, Alegenbtall — - 1,141 | 95
25. Kehrsatz Anstalt, Umbau der Viehscheune . 3,400 | — 364 | 70
26. Schlosswil Schlose elektrische Installationen . e - 1,597 | 85
27. Riitti Molkerei, Schwcmestallvelgro%serung : ’ — - 14,676 | 90
28. Bern Kramgassc Nr. 24, Einrichtung eines Mansardenzimmers — o 789 | 15
29. Burgdorf Technikum, Erwelterungsbau ; - — 107,128 | 30
30. Sonvilier Erziehungsanstalt, neue Scheune . — — 2,652 | 25

31. Bern Turnhalle des Oberseminars, Mavazmemrlchtung fiir Lehrmltte]-
verlag . — — 4,263 | 05
32. Bern ehemahge Landjagerhauptwache, Umbau - - 390 | 40
33. Steffisburg Pfrund Kanalisationsanschluss - — 704 | 60
34. Blankenburg Schloss, Wasserankauf . - — — 3,475 | 40
35. Trachselwald Erz1ehungsansta1t neue Schweinestille — — 2,894 | 85
36. Bern Anatomie- und Chemiegebdude, Einziunungen — - 1,036 | 90
37. Guttannen Pfrund, Wasserversorgung . - — 295 | 10
38. Miinsingen Irrenanstalt Dlrektorenwohnung, \Ieuelnrlchtung L - — 1,851 | 40
39. Bern Chemiegebéude, elektrisches Licht in der Verwalterwohnung - - 629 | 60
40. Riitti Molkerei, Umbau des Hochkamins e — — 762 | 45
41. Pruntrut Seminar, Einrichtung eines Zelchnunoqmmmem : — — 2,000 1
42. Pruntrut Kantonsschule Vergrosserung des Phymksaaleq . — — 1,500 | -+
43. Bern ehemalige Amtsschrelberel, Abortaufbau ete. . — — 2,910 | 1o
44. Bern Rathaus, Archiv- und Drucksachenriume . — — 3,000 | —
45. Sonvilier Anstalt, Einrichtung einer III. ZoghnwsklaSso e — 226 | 60
Nachkredit (Regnerungsratqbcschluss vom 26. November 1912 30,000 | — — ——
Total | 865,536 | 70 | 365,519 | 65

Restanz . . Lo B 17.05

Mehrausgaben gegenube? dem Budqet » 29,982. 95

b. Budgetrubrik X D 2: Bauten in Irrenanstalten auf Rechnung des Irrenfonds.

Bauten Einnahmen Ausgaben

Fr. Rp. Fr. Rp.

Art. Budgetkredit D 2 313,000 | — — -
2. Waldau, Erweiterungsbauten L — — | 238,907 | 15
3. Waldau, neues Gewichshaus 242 | — 4,983 | 20
4. Miinsingen, Erweiterungsbauten . 150 | — 16,387 | 75
5. Bellelay, neues Waschhaus bei der alten Miihle — — 228 | 45
6. Bellelay, Verbesserungen und Neuemmchtungen. — — 627 | 45
7. Bellelay, Portalvorbau — — 600 | —
8. Bellelay, neue Kiichendecke und Bedachung : — — 95 | 20
9. Bellelay, elektrische Beleuchtung in den Okonomlegebauden — — 9,500 | —
10. Minsingen, Einfahrt in der neuen Scheune Lo ok — — 1,852 | 10
. Total 313,392 | — 273,181 | 20

Minderausgaben Fr. 40,210. S0.
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¢. Yorschussrubrik A i 5: Amtssehreibereien, Einrichtungen fir die Grundbereinigung.
Arbeiten Ausgaben
Fr. Rp.
Art.
1. Fraubrunnen Schloss, Tablargestelle . S s e e 167 | —
2. Biiren Amthaus, Zigelkosten fiir die Grundbuchor S Gt e 18 | —
3. Biel Amthaus, Tablarweitelle - : 106 | —
Summa Amgab(\n prar 1912 . 291 | —
- = 51909, [E910 und 1911 22,041 | 25
’ Total 1909—1912 9%332 | 25
1
|

Zu diesen drei Zusammenstellungen ist iiber die
wichtigeren Objekte folgendes zu berichten :

ad Rubrik a:

Art. 2. Bewilligung Fr. 1800. Ausgaben bis Ende
1912 Fr. 1797. 40. Fertig und abgerechnet.

Art. 3. Bewilligung Fr. 20,000. Ausgaben bis
Ende 1912 Fr. 19,940. 70. Fertig und seit Frithjahr
1912 im Betrieb und ausbezahlt.

Art. 4. Bewilligung und Einnahmen Fr. 30,115. 45.
Ausgaben bis Ende 1912 Fr. 30,126. 55. Vollendet
und bezahlt.

Art. 5. Bewilligung Fr. 7000. Ausgaben bis Ende
1912 Fr. 7022. 75. Ausgefithrt und abgerechnet.

Art. 6. Bewilligung Fr. 1100. Ausgaben bis Ende
1912 Fr. 1040.55. Fertig und abgerechnet.

Art. 7. Bewilligungen und Einnahmen 159,205
Franken 30 Rp. Ausgaben bis Ende 1912 126,808
Franken 30 Rp. Arbeiten im Hauptgebiude voll-
endet und abgerechnet. Der neue Isolierpavillon wird

im Friithjahr 1913 bezogen werden konnen. Rest-
zahlungen erfolgen 1914.

Art. 8. Kredit:
Brandversicherungssumme . . 201 Br. .83.500
Bewilligung des Grossen Rates vom

19. Februar 1912 . , 40,000

Fr. 122,000

Ausgaben bis Ende 1912 Fr. 73,484. 70. Daraus
wurden bestritten aus der Brandversicherungssumme
die als Einnahme verrechneten Fr. 63,722. 60. Das
neue Verwaltungsgebdude wird voraussichtlich auf
Mai 1913 bezugsbereit sein. Die Abrechnung wird
1914 erfolgen. Die um- resp. neu aufgebaute Anstalt
wird kiinftig nur zur Unterbringung ménnlicher Ge-
fangener dienen.

Art. 9. Bewilligungen und Einnahmen Fr. 15,308.
Ausgaben bis Ende 1912 Fr. 15,165. 75. Arbeiten,
welche feste Einrichtungen baulicher Art betreffen,
sind fertig und ausbezahlt.

Art. 11. Bewilligung Fr. 12,800. Ausgaben bis
Ende 1912 Fr. 12,813.50. Fertig und ausbezahlt.

Art. 12. Bewilligung Fr. 2900. Ausgaben bis Ende
1912 Fr. 2900. 05. Vollendet und abgerechnet.

Art. 13. Bewilligungen und Einnahmen F'r. 36,150.
Ausgaben bis Ende 1912 Fr. 36,176. 70, davon 17,500
Franken von der Armendirektion zuriickvergiitet.

Art. 15. Bewilligung Fr. 5500. Ausgaben bis Ende
1912 Fr. 5522. 95. Fertig, im Betrieb und ausbezahlt.

Art. 17. Bewilligung Fr. 6600. Ausgaben bis Ende
1912 Fr. 6499. 35. Beendigt und abgerechnet.

Art. 20. Bewilligung Fr. 14,000. Ausgaben bis
Ende 1912 Fr. 13,571.90. Vollendet. Abrechnung
erfolgt 1913.

Art. 21. Bewilligung und Einnahmen Fr. 10,795.
Ausgaben bis Ende 1912 Fr. 10,735. 75. Fertig und
im Betrieb. Abrechnung erfolgt 1913.

Art. 22. Bewilligungen und Einnahmen F'r. 53,556.
Ausgaben bis Ende 1912 Fr. 52,873.55. Fertig mit
Ausnahme der ostlichen Einfriedigungsarbeiten, deren
definitive Anlage von dem dortigen Alignementsplan
abhéngig ist.

Art. 23. Bewilligungen Fr. 8000. Ausgaben bis
Ende 1912 Fr. 7999. 65. Vollendet und abgerechnet.

Art. 24. Bewilligung Fr. 1100. Ausgaben bis Ende
1912 Fr. 1141.95. Fertig und abgerechnet.

Art. 25. Bewilligung Fr. 6800. Ausgaben bis Ende
1912 Fr. 6570. 90. Fr. 3400 wurden von der Armen-
direktion zuriickvergiitet. Vollendet. Restzahlungen
erfolgen 1913.

Art. 26. Bewilligung Fr. 1700. Ausgaben bis Ende
1912 Fr.1597. 85. Beendigt. Abrechnung erfolgt 1913.

Art. 27. Bewilligung Fr. 16,100. Ausgaben bis
Ende 1912 Fr. 14,676. 90. Ausgefiihrt. Restzahlungen
erfolgen 1913.

Art. 29. Bewilligung Fr. 300,000. Ausgaben bis
Ende 1912 Fr. 107,128.30. Der Rohbau ist fertig
und eingedeckt. Die Arbeiten werden im Laufe des
Jahres vollendet. Die Abrechnung kann pro 1914
erfolgen.

Art. 30. Bewilligungen Fr. 12,751. 20. Ausgaben
bis Ende 1912 Fr. 12,351.95. Ausgefiihrt. Die letzten
Zahlungen erfolgen 1913.

Art. 31. Bewilligung Fr. 5000. Ausgaben bis Ende
1912 Fr. 4263. 05. In der Hauptsache ausgefiihrt
und Magazin vom Lehrmittelverlag bezogen. Kleinere
Arbeiten werden noch 1913 ausgefiihrt.
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Art. 32. Bewilligungen und Einnahmen Fr. 53,291.
Ausgaben bis Ende 1912 Fr. 53,361. 20. Vollendet.
Die Zahlung pro 1912 betrifft die Garantiesumme fiir
die Zentralheizungsanlage.

Art. 34. Bewilligung Fr. 3500. Ausgaben bis
Ende 1912 Fr. 3475.40. Beendigt und abgerechnet.

Art. 35. Bewilligung Fr. 3200. Ausgaben bis Ende
1912 Fr. 2894. 85. Ausgefithrt und bezahlt.

Art. 37. Bewilligungen Fr. 6296. Ausgaben bis
Ende 1912 Fr. 6131. 35. Beendigt und bezahlt.

Art. 38. Bewilligung Fr. 2000. Ausgaben bis Ende
1912 Fr. 1851. 40. Ausgefithrt. Abrechnung erfolgt
pro 1913.

Art. 41. Bewilligung Fr. 3500. Ausgaben bis
Ende 1912 Fr. 2000. Vollendet. Restanzzahlungen
erfolgen 1913.

Art. 42. Bewilligung Fr. 2250. Ausgaben bis Ende
1912 Fr. 1500. Fertig. Abrechnung erfolgt 1913.

Art. 43. Bewilligung Fr. 2950. 40. Ausgaben bis
Ende 1912 Fr. 2917.15. Fertig. Abrechnung er-
folgt 1913. '

Art. 44. Bewilligung Fr. 10,000. Ausgaben bis
Ende 1912 Fr. 3000. Ist in Ausfiihrung.

Art. 45. Bewilligung Fr. 4500. Ausgaben bis
Ende 1912 Fr. 226.60. Simtliche Arbeiten waren
fertig erstellt, als das Oekonomiegebéude durch Brand
zerstort wurde. Abrechnung erfolgt 1913.

Der zuletzt angefiihrte, unter Vorbehalt der Ge-
nehmigung durch den Grossen Rat bewilligte Nach-
kredit ist, neben der grossen Zahl kleinerer Ausgaben,
hauptséchlich durch die grossen von Fr. 197,128. 30
fiir das Technikum Burgdorf und Fr. 38,048. 60 fiir
das Frauenspital Bern verursacht worden.

Am 20. Mai 1912 beschloss der Grosse Rat den
Bau eines Verwaltungs- und Lehrgebdudes fiir die
landwirtschaftliche Winterschule auf der Domdne
Schwand bei Minsingen und bewilligte hierfiir der
Baudirektion einen Kredit von F'r. 420,000. Es wurde
unverziiglich an die Ausfiihrung dieses Beschlusses
geschritten. Da aber der Budgetkredit X D 1 nicht
hinreicht, so muss die Verrechnung vorliufig auf
Vorschusskonto D 4 e erfolgen, der von 1913 an in
jahrlichen Quoten von Fr. 50,000 aus dem Budget-
kredit amortisiert wird. Uber den Bau selbst sei
folgendes ausgefiihrt :

Der Bauplatz befindet sich auf dem vom Staate
Bern erworbenen, priichtig gelegenen Schwandgut
in Miinsingen.

Das den Architekten von der Landwirtschafts-
direktion aufgestellte Programm forderte zur Unter-
bringung der notigen Réume zwei Gebidude: ein
eigentliches Lehr- und ein Wirtschaftsgebéude. Die
beiden Bauten, im I. Stock durch eine abgedeckte,
geschlossene Bogenbriicke verbunden, bilden eine
einheitliche, malerische Gruppe. Das Lehrgebiude,
mit seiner Hauptfront direkt nach Siiden situiert,
enthilt im Souterrain die notigen Siile fiir Physik-
und Chemieunterricht, Heiz-, Kohlen-, Douchen- und
Trockneraum, sowie einen grossen Versammlungssaal
(auch dienlich zu Turn- oder eventuel Zeichnungs-
zwecken); im Parterre wurden die Sammlungs-,
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Bibliothek-, Direktions-, Einzel- sowie die 5 Lehr-
zimmer untergebracht; im ersten und zweiten Stock
sind die Schlafzimmer (zu je 8 -12 Betten) mit den
zugehorenden Dependenzen wie Waschriume, ete.
eingebaut. Luft und Licht der Zimmer, wie der
breiten Korridore und Treppenhiuser ist reichlich
vorhanden; die sanitdren, wie die Heizungsinstalla-
tionen werden einfach, doch der heutigen Zeit ent-
sprechend ausgefiihrt.

Das Wirtschaftsgebiude, im rechten Winkel an
den Hauptbau angelehnt, erhillt im Souterrain die
gerdumige Kiiche mit allen zugehtrigen Nebenréiumen;
im Parterre den grossen Speisesaal fiir 200 Personen,
sowie eine fiir sich (schon im Aussern ausgepriigte)
abgeschlossene Abwartwohnung; der erste Stock kann
zuginglich gemacht werden vom Hauptgebéude durch
die Passage, oder (direkt abgeschlossen von diesem)
nur vom Nebengebidude aus, so dass die darin befind-
lichen Schlafzimmer zur Unterbringung von Winter-
schiilern, oder, da eine Haushaltungsschule vorgesehen,
von dieser benutzt werden konnen. Im Dachraum
befinden sich die Dienstenzimmer.

Die ganze Anlage bietet Raum fiir 150-180 Schiiler
und wird, da die Baukosten Fr. 420,000 (ohne Mobi-
liar) nicht iibersteigen, dusserst einfach gehalten. Die
Architektur, mit ihren Putzfassaden, wirkt haupt-
séchlich durch die Gruppierung, sowie die wohl-
tuenden Dachformen.

Die Bauten wurden im August 1912 begonnen
und Dank der sehr giinstigen Witterung und dem
Umstand, dass simtlicher Kies und Sand auf dem
Platz gewonnen werden konnte, wird es moglich, die
Dachkonstruktion auf Anfang 1913 aufzurichten. Bau-
kosten bis Ende 1912 Fr. 65,024. 70. Der Vollen-
dungstermin fiir die Anlage ist auf 1. November 1913
festgesetzt.

Die Bauleitung besorgt Herr Architekt F'. Konitzer
in Worb.

ad Rubrik b :

Art. 2. Bewilligung Fr. 600,000. Ausgaben bis
Ende 1912 Fr. 480,290.45. Der Neubau wird auf
1. Mai 1913 fertig.

Art. 3. Bewilligung und Einnahmen Fr. 5242.
Ausgaben bis Ende 1912 Fr. 4983. 20. Wird 1913
vollendet.

Art. 4. Bewilligung und Einnahmen Fr. 78,150.
Ausgaben bis Ende 1912 Fr. 72,817. 05. Ausgefiihrt.
Bleiben noch Garantiesummen zu bezahlen.

Art. 5. Bewilligung Fr. 3000. Ausgaben bis Ende
1912 Fr. 2938. 65. Vollendet und abgerechnet.

Art. 6. Bewilligung Fr. 6000. Ausgaben bis Ende
1912 5,995. 40. Ausgefithrt und bezahlt.

Art. 7. Bewilligung Fr. 1100. Ausgaben bis Ende
1912 Fr. 600. Vollendet. Abrechnung erfolgt pro 1913.

Art. 8. Bewilligung Fr. 8,500. Ausgaben bis
Ende 1912 Fr. 8495.10. Fertig crstellt und abge-
rechnet.

Art. 9. Bewilligung Fr. 10,000. Ausgaben bis
Ende 1912 Fr. 9,500. Ausgefiihrt. Abrechnung er-
folgt 1913.
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Art. 10. Bewilligung Fr. 7,500. Ausgaben bis
Ende 1912 Fr. 7,235. 95. Vollendet und abgerechnet.

ad Rubrik c:

Die bis jetzt bewilligten Arbeiten sind alle aus-
gefiithrt und es sind dafiir die erwéhnten Fr. 22,332. 25
bezahlt worden. Hingig ist noch ein Kreditbegehren
von Fr. 1000 fir Archiveinrichtung fiir die Amts-
schreiberei Courtelary.

Die von den Oberbehorden im Jahr 191‘) aus-
gesprochenen Bewilligungen betrugen
fiiv Rubrile Dilocie 2o 0 v Hnl 132:646.
o b2 e e o 2,000.—
Auf1.Januar1913 betragen dle ein-
gegangenen, noch unerledigten Ver-
pflichtungen aut ) 1 .. . . & . . 186493 50
D2 L 130493 10

Neue Projekte und Kostenvoranschldge fiir Rubrik
XD1 und 2 sind 1912 unter anderm folgende auf-
gestellt und den Oberbehérden vorgelegt, aber von
diesen noch nicht endgiiltig behandelt worden :

Wimmis Amisschreibereigebiude. Erstellung von Ar-
chiven. Devissumme Fr. 1500.

Ostermundigen Schiessplatz. Abortanlage. Devissumme
Fr. 10,000, zu leisten vom Bund, Kanton, Gemeinde
Bern und eventuell vereinigte Schiitzengesellschaft
der Stadt Bern.

Courtelary Amthaus. Archiveinrichtung fiir das Be-
treibungsamt und Wiederherstellung der Holzre-
mise. Devissumme Fr. 3250.

Briittelen Erziehungsanstalt. Einrichtung von Biidern.
Devissumme Fr. 2210. Wegen Krediterschopfung
verschoben.

Miinsingen Irrenanstalt. Wasserreinigungsanlage. De-
vissumme Fr. 10,000.

Miinsingen Irrenanstalt. Wasserreservoir und Pumpe
zu der Wasserreinigungsanlage. Devissumme 5400
Franken.

2. Unterhalt der

Pruntrut Kantonsschule. Botanischer Garten. Umbau
und Erweiterung des Gewichshauses und Einrich-
tung eines Alpengartens. Devissumme Fr. 31,000
und Fr. 11,500.

Witzwil. Neue Strafanstalt fiixr Miinner. Devissumme
Fr. 1,155,000. Den Oberbehtrden vorgelegt mit
gemeinsamem Bericht der Direktionen der Bauten
und der Justiz.

In ihrem Bericht zum Staatsverwaltungsbericht
pro 1911 hat die Staatswirtschaftskommission auf den
notwendigen Neubau der Uhrenmacherschule am Tech-
nikwm Biel, sowie auf die misslichen Verhiltnisse
an der mechanischen Abteilung betreffend die Platz-
frage aufmerksam gemacht und eine baldige ernst-
liche Priifung der unhaltbaren Zustinde empfohlen.
Es wurden dann Fr. 4000 fiir das Uhrmacherschul-
gebdude und Fr. 2300 fiir das Werkstittengebiude
bewilligt und die notwendigsten Reparaturen und
Umiinderungen ausgefiihrt. Weitere Begehren kénnen
vorderhand nicht beriicksichtigt werden.

Ein zweites Begehren der Staatswirtschaftskom-
mission ging dahin, der Regierungsrat mochte mog-
lichst bald die notigen Massnahmen treffen, um den
im Staatsgebiude Kramgasse Nr. 24 teilweise un-
zweckmissig untergebrachten Direktionen der Polizei,
des Gemeindewesens, der Sanitit und der Landwirt-
schaft durch Verlegung bald hellere, ruhigere und
besser eingerichtete Lokalititen zu verschaffen. Diese
seit Jahren im Vordergrund der staatlichen Notwen-
digkeiten stehende Angelegenheit stosst wegen der
grossen Kosten immer wieder auf Schwierigkeiten.
Ihre Losung besteht in der Erstellung eines neuen
Verwaltungsgebéudes an der Herrengasse, wofiir
wenigstens zwei alte Privathduser angekauft und
neue Pfarrwohnungen beschafft werden miissen. Das
Neuprojekt ist schon lange bereit und wartet nur
auf seine Finanzierung. Der fiihlbare Mangel an
geniigenden Bureaulokalititen verschiedener Verwal-
tungen lisst dessen Ausfiithrung als dringendes Bediirf-
niss erscheinen.

Staatsgebiaude.

Das Budget fiir den Unterhalt der Staatsgebiude stellt sich folgendermassen :

Kredit Einnahmen Ausgaben
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. |
1. Amtsgebiiude . 170,000 | — 34,001 | 35 204,001 | 60
2. Pfarrgebiude 75,000 | — 509 | 75 75,510 | 30
3. Kirchengebiude 7,000 | — 12,330 | — 17,534 | 10
4. Offentliche Plitze 1,000 | — — . 2425 | 20
5. Wirtschaftsgebiude . 25,000 | — 5| — 25,015 | 40
6. Pfrund- und Klrchenchorloskaufe e — — —_ — —
Total 278,000 0 46,846 | 10 324,786 | 60
Minderausgaben 59 | 50
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Die Einnahmen auf C 1 waren in der Hauptsache
Riickvergiitungen des Kantonskriegskommissariats fiir
Arbeiten in den Militdranstalten. Diejenigen auf C 3
betreffen die Brandentschiidigung fiir das Kirchenchor
Hindelbank ; der letzteren steht in den Ausgaben der,
der Gemeinde an den Wiederaufbau der Kirche geleistete
Staatsbeitrag von Fr. 15,000 gegeniiber. Die Kredit-
itberschreitung auf C 4 rithrt von ausserordentlichen
Arbeiten im Schlosshof Interlaken her.

Loskiufe von Pfrunden oder Kirchenchoren sind
im Berichtsjahr keine zu verzeichnen.

Die Verpflichtungen fiir bewilligte, aber noch
unerledigte Arbeiten betragen auf 1. Januar 1913
fiir Rubrik C 1 Fr. 25,918. 80; fir C 2 Fr. 17,173.20;
fir C 3 Fr. 955.75; fir C 4 Fr. 252.20; fir C b
Fr. 3,864. 40.

3. Schulhaus- und Anstaltsbauten.

Fiir 70 Schulhduser und 13 Armenanstalten und
Krankenhiuser sind zu Handen der zustéindigen Direk-
tionen des Unterrichts, des Armenwesens und der
Sanitit die Projekte und Abrechnungen begutachtet
und die Kollaudierung besorgt worden.

4. Bau- und andere Reglemente,
Alignementsplane.

Gemiss Art. 7, 9 und 18 des Gesetzes vom
15. Juli 1894 betreffend die Aufstellung von Aligne-
mentsplinen und von baupolizeilichen Vorschriften
erteilte der Regierungsrat auf den Antrag der Bau-
direktion folgenden derartigen Vorlagen von Gemeinden
die Genehmigung:

Muri, Baureglement;

Meiringen, Alignementsplan fiir das Hirschengisslein;

Lyss, Alignementsplan, Abinderung;

Wasen, Alignementsplan II (Gmiinden-Mittelizapfen)
nebst zugehorigen Vorschriften;

Bern, Abanderung des Alignementsplanes fir die
Ausmiindung der Monbijoustrasse auf die Seftigen-
strasse im Weissenbiihl;

Ostermundigen, Reglement fiir die Wasserversorgung ;

Biihl, Revision des Wasserversorgungsreglements;

Interlaken, Baureglement;

Gysenstein, Baureglement;

Biimpliz, Verordnung betreffend den Bezug neu-
erstellter Wohnungen;

Tramelan-dessous, Abinderung des Alignementsplanes;

Matten bei Interlaken, Alignementspline fiir das
Strassennetz in Matten und fiir die Verbindungs-
strasse Waldeggstrasse-Rugenstrasse ;

Hindelbanlk, Alignementsplan ;

G'staad, Moderation fiir die Kanalisation;

Worb, Alignementsplan nebst zugehorigem AUbfllhI‘-
ungsmglement

Bern, Abinderung des Alignementsplanes fiir die
Komhau%strasse Schénzlistrasse ;

Interlaken, Abandelung des Alignementsplanes fur
die Niesen-, Berna- und Florastrassen;

Ringgenbery, Bau- und Strassenpohzeuevlement;
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Zollikofen, Alignementsplan II (Liiften, Wahlacker,
Héberlihof) ;

Ghimligen, Abinderung des Alignementsplanes;

Bern, Alignementspléne. fiir
1. die Linggassstrasse von der Haller/Erlachstrasse

bis zur Bremgartenstrasse;

2. die Héusergruppe auf der Nordseite des Zeit-
glockens zwischen Kornhausplatz und Zwiebeln-
gisschen ;

3. das Gebiet zwischen Greyerz-, Schlifli- und
Optingerstrasse (Viktoriaplatz-Schiinzlistrasse);

4. die kiinftige Strassenverbindung von der Papier-
miihlestrasse durch den Pulverweg und die
Schosshalde nach der Thunstrasse;

5. das Gebiet zwischen Murifeld und Wittigkofen-
weg;

Pieterlen, Reglement fir die elektrische Licht- und
Kraftversorgung;

Zollikofen, Baureglement;

Lugnez, Wasserversorgungsreglement;

Herzogenbuchsee, Alignementsplan 1V und V;

Bern, abgeénderter Alignementsplan fiir das Schiitzen-
gésschen;

Biglen, Baureglement;

Interlaken, Reglement betreffend die Beitragspflicht
der Grundeigentiimer bei Neuanlage oder Ver-
besserung offentlicher Verkehrswege und Plitze;

Diemtigen, Wasserversorgungsreglement;

Grellingen, Kanalisationsreglement;

Biel, Alignementsplan fiir eine Zufahrtsstrasse vom
oberen Quai zum neuen Giiterbahnhof mit teilweiser
Abdnderung des allgemeinen Alignementsplanes
der Stadt Biel von 1878 und Aufstellung des bis-
herigen Alignementes iiber die Parzellen Nr. 508.

Damphreuz, Wasserversorgungsreglement.

5. Baupolizei.

Auf Grund des § 11, Alinea 1 des Baudekretes kam
wieder eine grosse Zahl bestrittener Baubewilligungs-
gesuche von Stadt und Land zum Entscheid durch
die Baudirektion, und andere gemiiss §§ 13 und 14
zur Begutachtung an den Regierungsrat fiir den ober-
instanzlichen Entscheid. Durch die Baudirektion
wurde in 27 Fillen, wovon 6 aus Interlaken, durch
den Regierungsrat in 17 Rekursfillen, wovon 7 aus
Interlaken, entschieden. Hiufig stehen diese Geschifte
in Verbindung mit Art. 6 des Strassenpolizeigesetzes,
sind also soweit zugleich strassenpolizeilicher Natur.

Da noch ofters entgegen Art. 1 des Baudekretes
vom 13. Mdrz 1900 und Art. 6 des Strassenpolizei-
gesetzes vom 10. Juni 1906 an Gebéduden, welche
nicht die gesetzliche Entfernung von 3,60 bezw. 3 m
von Ooffentlichen Strassen und Wegen haben, ohne
vorherige Einholung der erforderlichen Baubewilligung,
An- und Umbauten ausgefithrt werden, so wurden
die Regierungsstatthalter und Gemeindebehérden
mittelst Kreisschreiben auf die daraus entstehenden
schwierigen Situationen und Nachteile fiir den Bauen-
den aufmerksam gemacht und zu gewissenhafter Be-
obachtung der gesetzlichen Vorschriften ermahnt.
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In erster Linie sind es die Baupolizeibehorden
der Gemeinden, welche zuerst sich mit der Baupolizei
zu befassen und dariiber zu wachen haben, dass die
kantonalen und die gemeindlichen Vorschriften be-
obachtet werden. An ihnen ist es, keine Bauten zu-
zulassen, fiir welche nicht zuvor eine giiltige Be-
willigung der kompetenten Behorden erteilt worden
ist. Gewdhnlich sind es nicht eigentliche Neubauten,
welche hiebei in Frage kommen, sondern An- und
Umbauten, hauptsichlich letztere, wie sie Art. 6,
Alinea 3 des Strassenpolizeigesetzes vom 10. Juni 1906
im Auge hat. So kommt es dann vor, dass successive
Umbauten unter der Bezeichnung . Reparaturen® vor-
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genommen und so nach und nach alte Gebéulichkeiten
in neue umgewandelt werden, was natiirlich bei
Objekten an offentlichen Strassen und Wegen nicht
gleichgiiltig ist, da in diesem Fall spiter eine all-
fillige Zuriicksetzung oder Expropriation ungleich
schwieriger und kostspieliger wird. An Gebéulich-
keiten, welche nicht den gesetzlichen Abstand von
3,60, bezw. 3 m von offentlichen Strassen und Wegen,
sei es des Staates oder der Gemeinden, haben, darf
innerhalb dieser Abstinde ohne vorherige Bewilligung
durch den Regierungsrat keine Verinderung gemacht
werden, welche den Charakter einer blossen Reparatur
iiberschreitet.

D. Strassen- und Briickenbau.

1. Neubauten und Korrektionen.

Gegenstand Einnahmen Ausgaben
Fr. Rp. Fr. Rp.
Art. Budgetkredit | 225,000 | — - -
1. Aareiibergang Bern-Aarberg, Halenbriicke und Zufahrtsstrassen, Neubau — — 6,300 | —
2. Zweiliitschinen-Lauterbrunnen-Staatsstrasse, Korrektion und Trottoir-
anlage . . . ] 16900 7,150 | 40
3. Koniz-Niedermuhlern- Strasse, IV. Klasse, 5. Sektlon, Neubau . . . — — | 15,197 | 75
4. Ostermundigen-Vechigen-Staatsstrasse, Unterfithrung zu Ostermundigen — — 55 | —
5. Mamishaus-Fuhren-Gambach-Strasse, IV. Klasse, Neubau. . . . . — — | 10,084 | —
6. Laupen-Bosingen-Staatsstrasse, Sensebriicke, Neubau . . . . . . — - 236 | 80
7. Heimiswil-Lueg-Strasse, IV. Klasse, Neubau . . — — 149 | 60
8. Saignelégier-La Ferriére-Staatsstrasse, Kanalisation in Salgnelegler . — — 2,000 | —
9. Saignelégier-Tramelan-Staatsstrasse, Korrektion bei Cerlatez . . . — - 8,400 | —
10. Thun-Oberhofen-Staatsstrasse, Korrektion zu Oberhoten . . . . . e - 9,800 | —
11. Steffishurg-Schwibis-Strasse, IV. Klasse, Neubau — — 2,684 | —
12. St. Immer-Pontins-Strasse, IV. Klasse, Neubau . — — | 12,000 | —
13. Laufen-Wahlen-Staatsstrasse, Birshriicke, Trottoir — — 1,068 | 05
14. Roschenz-Metzerlen-Strasse, I'V. Klasse, Ncubau — — | 12,000 | —
15. Monfavergier-St. Brais- Strasse, 1V, Klasse, Neubau - — 4,000 | —
16. Miinsingen-Dornhalden-Staatsstrasse, Kanalisation in Munsmgen — e 777 | 50
17. Zweiliitschinen-Grindelwald-Staatsstrasse, Korrektion in der Schwendl o — 4,568 | —
18. Beatenberg-Staatsstrasse, Korrektion Kirche-Schlosserei — —_ 8,466 | 10
19. Brandoschgrabenstrasse, IV. Klasse, Neubau . : — —— 5,052 | 70
20. Griinen-Wasen-Staatsstrasse, Verlegung in Wasen . — — 1,000 | —
21. Sumiswald, Bahnhofstrasse, IV. Klasse, Neubau. — —= 2,000 | —
22. ] \Tledergoldbach -Huttwil-Staatsstrasse, Korrektion und Trottmranlage

in Huttwil . . . — — 3,406 | 10
23. Riiegsbach- ~Sumiswald- Strasse IV. Klasse, Neubau . - — 5,390 | 90
24. Winigen-Hofholz-Strasse, IV. Klasse, Neubau — — 5,120 | 45
25. Oberonz- Stemhof—Stra,Sae, IV. Klasse, Neubau . . — - 1,002 | 75
26. Berken, Aare- und Kanalbriicken, IV. Klasse, Neubau - — | 14,000 | —
217. Langenthal Mittelstrasse, IV. Klasse, Neubau . — - 2,000 | —
28. Kornberg-Ebersold-Strasse, IV. Klasse, Neubau . . . — — 3,875 | —
29. Bonfol-Beurnevésain-Staatsstrasse, Korrektion zu Beurnevesam : — - 336 | —
30. Steffisburg-Schwarzenegg-Staatsstrasse, Korrektion im Oberemberg 2,600 | — 9,370 | 50
31. Busswil-Worben-Strasse, IV. Klasse, mit Aarebriicke, Neubau . — - 1,506 | 50
32. Hasleberg-Strasse, IV. Klasse, Sektion Golderen-Reuti, Neubau - - 5,000 | 40
33. Grosse Scheidegg-Strasse, IV. Klasse, Sektion Rosenlaui- Amtsgrenze,

Neubau : — — 8,000 | —
34. Gstelg-Gstelgwﬂer-Strasse, IV. Klasse Neubau . . : = he 9,000 | —
35. Motschwil-Station Hindelbank-Strasse, IV. Klasse, Neubau . . — — 6,063 | 65

Ubertrag | 238,500 | — | 186,762 | 15
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Gegenstand Einnahmen Ausgaben

Fr. Rp. Fr. Rp.
Art. Ubertrag | 238,500 | — | 186,762 | 15
36. Bern-Thorishaus-Staatsstrasse, Trottoir in Biimpliz Jiai — - 1,000 —
37. Briickenuntersuchungen auf Staatsstrassen . — =l 24 | 70
38. Gstaad-Lauenen-Staatsstrasse, Korrektion zu Gstaad — — 135 | 70
39. Bach-Heimenschwand- Staatsqtraqse, Rothachenbriicke, Umbau -— — 2972 1180
40. Delsberg-Soyhiéres-Staatsstrasse, Kanalisation in Delsberg - - 318 ¢ —
41. Merligen-Unterseen-Staatsstrasse, neue Futtermauer — — 1,500 | —
42. Sigriswil-Schwanden-Strasse, IV. Klasse, Neubau — — 7,533 | 20
43. Bern, Kirchenfeldbriicke-Staatsstrasse, Verstarkuno — — 8,200 | —
44. Delsborg-Courrc\ndhn-Staatsqtrasqe, Korrektion bei Dehberg — — 1,200 | —
45. Diemtigtal-Strasse, IV. Klasse, Neubau der Wampflenbriicke — — 73 | 50
46. Frutigen-Adelboden-Staatsstrasse, Verbreiterung . . ¢ — - 1,200 | —
47. Frutigen-Kandersteg-Staatsstrasse, Neubau der Rainbriicke . - — 900 | —
48. Frutigen-Kandersteg-Stastsstrasse, Korrektionen . : — - 2,378 | 65
49. Lugnez-Damphreux-Staatsstrasse, neue Briicke . . G — - 2,200 | —
50. Oberbiitschel-Niederbiitschel- Strasse, IV. Klasse, Neubbi ;00 — — 26 | —
51. Griinen-Sumiswald-Staatstrasse, Kanalisation in Sumiswald . . . . — — 51 | 40
52. Utendorf-Thierachern-Staasstrasse, Hausversetzung . . G e — 250 | —
53. St. Ursanne-Soubey-Strasse, IV. Klasse, IV. Sektion, Neubau . . . — - 10 | —
54. Rothenbach-Siidern-Staatsstrasse, Hausversetzung L . - — 150 | —
55. Gunten-Sigriswil-Staatsstrasse, Kanalisation in Gunten . . . . . - — 386 | 40
56. Schwarzenburg-Riffenmatt-Strasse, IV. Klasse, Korrektion | — — 1,432 | 75
57. Miinster-St. Joseph-Staatsstrasse, Trottoir- und Schalenanlage in Miinster 300 | — 175 | 5

58. Aschau-Neuenschwand-Strasse, IV. Klasse, Stiitzmauer . . . . . — — 1,000
5Y. Thun-Frutigen-Staatsstrasse, Hausversetzung . . i 300 | ~—
60. Saanen-Gstaad-Staatsstrasse, Kanalisation . — - 1,261 | 95
61. Gunten-Merligen-Staatsstrasse, Korrektion . . - —- 500 | —
62. Hindelbank, Staatsstrasse, Korrektion im Dorf — e 00
63. Dieterswil-Seewil-Strasse, IV. Klasse, Neubau — T 6,041 | —
64. Erlach-St. Johannsen-Staatsstrasse, Korrektion = £ 4,971 | 11
65. Beatenberg-Strasse, IV. Klasse, Korrektion : <o — — 260 | —
66. Bitterkinden-Ruppeldsried-Staatsstrasse, Korrektion in lepach £ ~ — 46 | 40
Total | 238,800 | — | 238,701 | 46

Ueber die wichtigeren Bauten ist folgendes an-
zufiihren :

.. Die Ausfithrung der im vorigen Jahre begonnenen
Uberbriickung der Aare Bern-Aarberg (Halenbriicke
und Zufahrten von Bern, Herrenschwanden, Stuckis-
haus und Uettligen) ist ohne Unterbrechung und
Unfall fortgesetzt worden und waren auf Ende 1912
ohne die noch nicht angefangene Uettligenstrasse die
Hauptbauten gemacht. Es seien folgende néhere
Angaben dariiber angebracht:

Die Langgasszufahrtsstrasse fithrt von der Neu-
briickstrasse abzweigend lings dem bestehenden Dra-
kauwege und dem Drakaugraben der Briicke zu.
Die Lénge der Strasse betrigt 1860 m; die Maximal-
steigung 4,3 °/o; die Gesamtbreite 9 m, wovon 7 m
auf die Fahrbahn und 2 m auf das rechtseitige Trottoir
entfallen.

Die Hochbriicke befindet sich in einer Talenge
unterhalb der Neubriicke. Das linke Aarufer ist sehr
steil und besteht ausschliesslich aus Molasse, das
rechte Ufer fillt flacher ab, zeigt aber immerhin
einen schwachen Vorsprung, welcher fiir die Wahl der
Briickenstelle und der Axrichtung massgebend war.

Die Aare wird mit einem grossen Bogen von 87,3 m
Spannweite iiberbriickt; daran schliessen sich recht-
seitig vier kleinere Bogenoffnungen von je 21 m
lichter Spannweite und den Abschluss bilden drei
einfache Balkentffnungen mit einer Spannweite von
je 10 m. Die letzte dieser Balkentffnungen wurde
erst nachtriiglich beschlossen, da es sich zeigte, dass
der Abschlusskegel zu grosse Dimensionen angenom-
men hitte, welche fiir den schlechten Untergrund
verhéngnissvoll geworden wiren. Der grosse Bogen
der Briicke liegt in der Geraden, withrend die Anschluss-
gewolbe in einem Bogen von 500 m Radius ausge-
fithrt wurden. Die Gesamtlinge der Briicke betrigt
240 m. Die Fahrbahn liegt 39 m iiber dem Mittel-
wasserspiegel der Aare. Die Fahrbahnbreite der Briicke
betriigt 7 m; das rechtseitige Trottoir 1,50 m; die
Gresamtbreite der Briicke somit 8,5 m. Die ganze
Briicke, Pfeiler, Gewdlbe und Fahrbahn sind in
armiertem Beton ausgefiihrt nach System Bolliger;
an den Pfeilern wurde Quaderverkleidung imitiert.
Die Fahrbahn steigt von beiden Endwiderlagern mit
3 %00 gegen die Mitte der Briicke zu.

Die Herrenschwanden-Zufahrtsstrasse fithrt von
der Strassenkreuzung beim Schulhaus Herrenschwan-
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den dem natiirlichen Abhang der Hausmatt folgend
unter den Héusern von Halen durch, der Hochbriicke
zu. Die gesamte Linge betrigt 900 m, das maximale
Gefille 5,5 °/o. Die Strasse hat kein Trottoir; die
Fahrbahnbreite betrigt 6 m. Die Strasse ist fertig.

Die Uettligenfeldzufahrtsstrasse ist noch nicht in
Angriff genommen. Sie zweigt nach Projekt im Finiz
von der Uettligenstrasse ab, folgt dem linksufrigen
Abhang des Glasbaches, biegt im Thalmattholz nach
links ins Aaretal ein und gelangt lings des Halen-
rains im Walde bleibend zur Briicke. Gesamtlinge
2300 m. Maximalsteigung 4,7 °/o. Fahrbahnbreite 6 m.
Sie hat kein Trottoir.

Die Kosten sind veranschlagt fiir die

Briicke auf . . . Fr. 480,000. —
Stragsen. .« . o o 315,000, —
Total Fr. 795,000. —

Die Ausfithrung der Briicke ist der Unternehmer-
firma Miller, Zeerleder & Gobat verakkordiert; die
Aufsicht und Bauleitung fir Staat und Gemeinden
besorgt Herr Ingenieur R. Meyer in Thun-Bern. Die
Fertigstellung und Abrechnung der Bauten erfolgt 1914.

Mit der 5. Sektion Niedermuhlern gelangt nun
der neue Strassenzug Koniz-Muhlern zum Abschluss
und finden damit die Verkehrsinteressen grosserer
Gegenden der Aemter Bern und Seftigen ihre Befrie-
digung. Die Baukosten der ganzen Strasse werden
sich zusammen auf rund Fr. 120,611. 20 belaufen.

Die Sensebriicke zu Laupen, eine zur Befriedi-
gung ausgefallene Eisenbetonkonstruktion, ist bereits
Ende 1908 dem Verkehr iibergeben worden.

Der Bau der Heimiswil-Lueg-Strasse ist bis zur
Vollendung gediehen und auf der andern Seite wird
die Winigenstrasse nichstes Jahr fertig werden, womit
dann dieser wichtige Strassenzug geschlossen sein
wird. Roschenz-Metzerlen ist nahezu fertig. Die
Korrektion der Staatsstrasse auf Beatenberg ist vol-
lendet und bereits auch die Gemeindestrasse von
Kirche bis Bahnstation in Angriff genommen. Fiir
den unter schwierigen Umstéinden erfolgten Neubau
der Riiegsbach-Sumiswald-Strasse ist noch ein Nach-
subventionsgesuch fiir Mehrkosten infolge Rutschungen
ete. hingig.

Die Aare- und Kanalbriicken zu Walliswil und
Berken sind fertig. Die Korrektion im Oberemberg
bei Steffisburg wird 1913 durchgefithrt. Die Hasle-
bergstrasse ist bis zum einstweiligen Abschlusspunkt
Reuti fertig und der Staatsbeitrag ausbezahlt. Eine
Fortsetzung nach Weissenfluh ist noch projektiert. Fiir
die ebenfalls fertige Strasse iiber die Scheidegg im
Amt Oberhasle sind noch Fr. 32,000 vom Staats-
beitrag zu zahlen.

Die vor einigen Jahren angeordneten Briicken-
untersuchungen im Kanton herum durch Ingenieur
M. Probst sind in der Hauptsache durchgefiihrt und liegt
das Resultat in beziiglichen Berichten und Skizzen vor,

Gestiitzt auf eine griindliche Untersuchung und
Vorlage eines detaillierten Projektes von Herrn Prof.
Rohn in Ziirich hat der Grosse Rat durch Beschluss
vom 18. November 1912 die Verstirkung der Kirchen-

feldbriicke in Bern beschlossen und den Kredit fiir
den dem Staat auffallenden Kostenanteil mit 60 °/o
des auf Fr. 350,000 veranschlagten Projektes —
Fr. 210,000 plus Fr. 30,000 fiir Verstirkungen der
Pfeilerfundationen bewilligt. Die Bezahlung geht auf
Vorschussrechnung, welche aus dem Strassenbaukredit
innert 10 Jahren amortisiert werden soll. Der Gemeinde
fallen auf 40 °/o der Hauptarbeiten = Fr. 140,000
und die Kosten der auf rund Fr. 20,000 divisierten
Erweiterung (Ausrundung) der stadtseitigen Ausmiin-
dung gegeniiber dem Kasino. Die Gemeinde hat
dieser Abmachung am 8/9 Mirz 1913 die Genehmi-
gung erteilt. Die Vorbereitungsarbeiten sind unver-
ziiglich in Angriff genommen worden, damit der Bau
im Laufe-des Jahres 1913 zur Durchfithrung gelangen
kann. Das schweizerische Eisenbahndepartement hat im
Hinblick auf die Einfihrung der Doppelspur fir die
Strassenbahn dem Projekt ebenfalls die Genehmigung
erteilt.

Fiir die Frutigen-Adelboden-Strasse ist eine succes-
sive Verbreiterung beabsichtigt, wofiir bereits kleinere,
derselben am meisten bediirftige Teilstrecken aus-
gefithrt worden sind.

Neue Strassen- und Briickenbaubewilligungen sind
im Jahr 1912 in 36 Posten ausgesprochen worden
im Gesamtbetrag von Fr. 600,000.

Die im Jahr 1885 der Baudirektion er6ffnete
Vorschussrechnung fiir Strassen- und Briickenbauten,
d. h. die Schuld der Baudirektion an die Staatskasse
fir Ausgaben auf Budgetrubrik X F betrigt auf
Bnde 1912 -« = - - Fr. 732.8b8 54
die dariiber hmau‘-;gehenden, durch

Bewilligungen der Oberbehor-
den bis Ende 1912 geschaffenen
Verpflichtungen zusammen . .

Somit Belastung des Kredits F auf
Ende 1912 .

Fiir die Abzahlung der fillig werdenden staat-
lichen Leistungen und die Amortisation der Vorschuss-
rechnungen fiir die Halenbriicke und die Kirchen-
feldbriicke ist ein Programm aufgestellt worden. Fiir
1913 wurde der Budgetkredit X F' von Fr. 225,000
auf Fr. 260,000 erhoht.

Fiir Strassen- und Briickenbauten und Korrek-
tionen, exklusive Unterhalt hat der Kanton Bern
von 1831, Ende 1912 rund 30 Millionen ausgegeben,
oder Fr. 366,000 per Jahr. Auf Ende 1912 sind
noch 125 Strassenbaubegehren anhéingig mit einer Ge-
samtvoranschlagsumme von 9,5 Millionen Franken,
wovon ca. die Hilfte als Staatsleistung in Betracht
kommen diirfte.

1,322,955. —

Fr. 2,055,811. 54

Verbesserung schlechter Strassen.

Auf Rechnung des der Baudirektion durch Gross-
ratsbeschluss vom 30. November 1910 bewilligten Extra-
kredites von Fr. 500,000 fiir Verbesserung schlechter
Strassen sind im Berichtsjahr . . Fr. 197,976. 84
verausgabt worden (Vorschussrubrik

D4 k) ; ergibt mit der lctztjahrlgen
Ausgabe von . . s

Total Fr.

166,216. 87
364,193. 71

bis jetzt .
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Fiir 1913 ist eine Verwendung von Fr. 50,000 in
Aussicht genommen und unter Riickbehalt einer
Reserve unter die drei Oberingenieurkreise verteilt
worden.

Die im Berichtsjahr ausgefiihrten Arbeiten ver-
teilen sich auf verschiedene Strassen im Kanton
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herum, welche hauptséichlich mittelst ausserordent-
licher Versteinung mit gebrochenem Material, Walzung
und Entwésserung zu verbessern gesucht wurden.
Erhebliche Betriige mussten noch fiir die im Vorjahr
angeschafften Walzen, sowie fiir einen Schlammwagen
ausgegeben werden.

2. Unterhalt.

Budgetrubriken Kredit Einnahmen Ausgaben

At Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
1. Wegmeisterbesoldungen 550,000 | — 386 | 70 | 569,828 | 80
2. Strassenunterhalt . . e 500,000 | — 16,496 | 85 | 516,532 | 01
3. Wasserschaden und Schwellenbauten . 100,000 | — 3,161 | 35 | 168,856 | 10
4. Verschiedene Kosten e 20,000 | — 236 | 25 20,154 | 96
5. Erlos von Strassengras, Landabschnitten ete. 2,500 | — 22,206 | — - —
Total | 1,167,500 | — 42487 | 15 | 1,275,371 | 87

Ausgabeniiberschuss 65,384 | 72

(Mehrkosten auf Rubrik E 1 Fr. 19,442.10; auf E 3 Fr. 65,694. 75; wogegen Rubrik X 5 einen Einnahmen-
iiberschuss verzeigt von Fr. 19,706.)

Um dem im letzten Verwaltungsbericht angefiihrten
prinzipiellen Regierungsratsheschluss vom 25. Februar
1911 fiir successive Erhohung der Wegmeisterbesol-
dungen weitere Folge zu geben, hat der Regierungs-
rat die Baudirektion am 20. Februar 1912 ermiichtigt,
den Budgetkredit E 1 um die Mehreinnahmen auf
Rubrik K 5 iiberschreiten zu diirfen. Diesist geschehen.
Die ausserordentliche Einnahme auf E 5, herriihrend
aus dem Verkauf von obsolet gewordenem Strassen-
terrain zu Weiermannshaus, weniger die budgetierte
Einnahme von Fr. 2500, decken die Uberschreitung
auf B 1. Im Budget fiir 1913 ist der Kredit E 1 von
Fr. 550,000 pro 1912 auf F'r. 580,000 erhoht worden,
oder gegeniiber der effektiven Ausgabe pro 1912 um
Fr. 10,560 mehr, wodurch wieder einige Aufbesser-
ungen moglich sind. Die Baudirektion ist stets bestrebt,
die Wegmeister nach Moglichkeit besser zu stellen,
muss aber anderseits von denselben iiberall getreue
Pflichterfiillung verlangen.

Rubrik E 5 wurde im Budget pro 1913 zugunsten von
Rubrik E 1 oder 2 unterdriickt, weil die selbstéindige Fiih-
rung dieser Rubrik nicht mehr gerechtfertigt erschien.

Die Uberschreitung auf E 3 erfolgte mit Er-
michtigung des Regierungsrates vom 1. November

und 31. Dezember 1912. Die Mehrausgaben rithren
teilweise noch von Bewilligungen des Regierungsrates
und des Grossen Rates aus den vergangenen Jahren
her fiir Arbeiten, welche jeweilen nur soweit dring-
lich successive zur Ausfithrung gelangten. Zum Teil
stehen dieselben in Verbindung mit Gewiisserkorrek-
tionen und Flussverbauungen lings oder quer von
Staatsstrassen, namentlich aber mit Notarbeiten aus
den Hochwasserjahren 1910 und 1912. Die meisten
Arbeiten betreffen das Oberland, des Emmental und
das Amt Schwarzenburg.

Der Winter 1911/12 wie auch die Witterung im
Laufe des Berichtsjahres miissen fiir die Strassen als
ungiinstig bezeichnet werden. Es ist daher auch
nicht zu verwundern, dass es nicht gelang, dieselben
bei dem heutigen Verkehr mit schweren, rasch
fahrenden Wagen aller Art iiberall in wiinschbar
gutem Zustand zu ecrhalten. Der Postverkehr auf der
Grimselstrasse konnte wegen ungiinstigen Schnee-
verhiltnissen 3 Tage verspitet erdffnet werden. Auch
im September erfolgten Stockungen infolge Schneefall.

Die nachstehenden Tabellen geben iiber verschie-
dene Punkte noch nithere Auskunft.

Linge der: Strassen.

Oberingenieurkreise Staatsstrassen msitir;:::?svlv‘:;;r:leai:ts;n Total

km km km
I. Kreis 569.069 157.380 726.458
II- ” 799.202 254.358 1053-560
1080 2L 808.994 103.374 912.36s
Total 2177.255 515.121 2692.336
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Wegmeisterpersonal.

Die 440 Wegmeister auf Staatsstrassen besorgen
2177265 km ; auf einen Wegmeister entfallen demnach
zirka 4.900 km Strasse. Diese Wegmeister haben zu-
sammen 2417 Arbeitstage oder per Mann durchschnitt-
lich 5!/: Arbeitstage pro Woche. Pro wochentlichen Ar-
beitstagsind durchschnittlich 0.900 km Strasse zurechnen.

Auf den 515.121 km Strassen 1V. Klasse besorgen

90 Wegmeister an 299 wochentlichen Arbeitstagen

Oberingenieurkreis Wichentl I
Tost Arbeitstag.e
I 1I I I 1I 1 : i
Oberwegmeister . 8 8 i - e — 23 —
a) auf Staatsstrassen b) auf Strassen IV. KL a b
Wegmeister 1. Klasse . 36 125 128 —- 5 e 289 5 1764
u 2. S 35 42 24 2 5 — 101 ( 540
4 3. 4 16 13 1 7 13 - 30 20 200
4. 5 12 4 2 17 17 4 18 38 168
4 5. Sl 1 1 — 7 14| 2 2 20 44
Total Wegmeister | 100 | 185 | 155 33 51 6 440 90 2716
Strassenwalzungen.
Tocreg il %" § g g" e Arbeits- | Walzen- %E Material- Walzungs- Gesamtkosten
kreis T; C;E(%E Guattinl Kasten 15hne betrieb é = kosten kosten
km m? Fr. Fr. Fr. m3 Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
ol R 107%/2| 1l.s26 2,985 | 20,056.50 | 3,437.60 | 1,987.75| O.35 | 1.76 | 7.57 | 0.47 | 1.55 | 2.12 | 9.24
103 220 24 370 — . — — — — — — s -
II1. 684 39.043 10,201 | 50,497. — | 21,131.80 | 9,712.25| O | 1.29 | 4.95 | 0.79 | 8.02 | 2.08 | 7.97
* Ohne Frutigen- und Kanderstegstrassen, weil keine beziigliche Angaben.
Kiesriistungen.
Oberingenieurkreis
Gegenstand Total
I 1I 11T
m? m? m? m?
Kiesverbrauch im ganzen . 17,188 24,615 22,789 64,592
Davon ungebrochenes Material 12,000 18,910 2,030 92,940
Kiesverbrauch per km . 30.2 30.8 28.17 29.67
Von Wegmeistern geriistet 2,043 13,750 5,392 21,185
Von Hiilfsarbeitern geriistet 2,813 5,435 18,729 11907
Mit Steinbrechern gerustet 3,012 4,467 202 7,681
Angekauft s 9,320 4,335 12,699 26,354
Fr. Fr. Fr. Fr.
Gesamtkosten . 24,232. — 12,854. — 50,024. 25 87,110. 25
KostenderKleirustungdurchHulfnrbelterp m?
a) Wurfkies . i 2.70—3.20 | 2.80—3. — 4. 25
b) Schlagkies 3.80—4.30 | 3.80—4.50 3.95
mit Sembrecher
¢) per Brechstunde 3. 90—5. — 5. — 12
d) per m* Material 3.20—4. — | 3.00—3. 40 4.03

den Dienst. Es macht dies auf jeden Wegmeister
5.724 km, wozu durchschnittlich zirka 3!/s Arbeitstage
pro Woche aufgewendet werden. Auf jeden Weg-
meister entfallen per wochentlichen Arbeitstag zirka
1.z km Strasse. Die samtlichen 530 Wegmeister be-
ziehen fiir 2716 wochentliche Arbeitstage oder 141,232
Arbeitstage einen Lohn von Fr. 535,214. 50, was einen
durchschnittlichen Taglohn von Fr. 3.79 ausmacht,
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‘Werkzeugentschidigung und Stellvertretung inbe-
griffen. Die Wegmeisterbesoldungen fiir die Staats-
strassen betrugen im ganzen Fr. 505,721. 60 oder
Fr. 232 per km ; fiir die Strassen IV. Klasse im ganzen
Fr. 63,720. 50 oder pro km Fr. 123. 70.

Neu iibernommen wurde provisorisch der Weg-
meisterdienst fiir die Strasse IV. Klasse St. Immer-
Pontins.

Fiir Staubbelimpfung sind im Kreis [ an Gemeinden
fir das Besprengen der Strassen Fr. 1297. 35 = 50 °/o
des Kostenaufwandes bezahlt worden. In Kreis III
wurden zwischen Laufen und Zwingen 740 Lfm. —
3700 m? geteert; Kosten Fr. 504.70. In Kreis II
war ein Kredit von Fr. 1000 bewilligt fiir Behandlung
der Strassen im Gemeindebezirk Bern mit Calcium-
chlorid. Dieser Kredit kam aber wegen der andauernd
nassen Witterung des Jahres 1912nicht zur Verwendung.

Strassenpolizei.

Fir die rechtsufrige Thunerseestrasse hat der
Regierungsrat den Automobilverkehr fiir den Sommer
1912 Sonntags zwischen 10 Uhr morgens und 5 Uhr
abends verboten und im iibrigen die Maximalge-
schwindigkeit auf 20 Stkm festgesetzt; zur Hand-
habung dieser Ordnung wurden drei Kontrollstationen
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errichtet. Die linksufrige Thunerseestrasse ist ganz
geoffnet geblieben, aber die maximale Fahrgeschwindig-
keit auf 25 Stkm beschriinkt. Die Frutigen-Kandersteg-
Strasse wurde probeweise freigegeben unter Vorbehalt
einer maximalen Fahrgeschwindigkeit von 20 km.

Da in mehreren Fillen Art. 6 des Strassenpolizei-
gesetzes durch vorzeitige Vornahme unstatthafter Haus-
bauten, namentlich Um-und Anbauten missachtetwurde,
hat sich die Baudirektion veranlasst gesehen, gegen der-
artige Vorkommnisse strenge einzuschreiten und ihrem
Personal in diesem Sinne Instruktion zu erteilen.

Wie im Vorjahre gelangte eine grosse Zahl von
Baubewilligungsgesuchen zur Vornahme von Um- und
Anbauten, sowie Erstellung von Neubauten an offent-
lichen Strassen und Wegen gemiss Art. 6 des Strassen-
polizeigesetzes und auf Grund ortlicher Baupolizeiregle-
mente und Alignementspléne zum Teil erstinstanzlich
durch die Baudirektion, zum Teil oberinstanzlich
durch den Regierungsrat, zur Behandlung, einzelne
im Sinne der Abweisung.

Verschiedene Gemeindereglemente fiir Strassen-
wesen sind auf Grund von Art. 13 des Strassenpolizei-
gesetzes und § 18 des Alignementsgesetzes zuhanden
des Regierungsrates begutachtet und von diesem ge-
nehmigt worden.

E. Wasserbau.

| Gegenstand Einnahmen Ausgaben il

Fr. Rp. Fr. Rp. ll
Budgetkredlt G 1| 320,000 | — — —
Riickvergiitung an die Vorschussrechnung D 3 ¢ . e — 108,870 | 04

Ar. a. Bauten des Staates.
1. Schleusen in Thun, Unterhalt . — 988 | 93
2. Verschiedene Objekte 1—649 80 13,544 | 30
b. Bauten der Gemeinden mit Kantonsbeitrigen. :
3. Giirbe im Tal, Schwelienarbeiten . — 500 | —
4. Liitschine zu Grmdelwald Schwpllenbauten . — 400 | —
5. Aarekorrektion Schiitzenfahr- Elfenau, Schwellenbauten 7 — 5,044 | 30
6. Aareunterhalt Thun, Stauwehrunterhalt Lo = — 1,841 | 45
c. Bauten der Giemeinden mit Kantons- und Bundesbeitrigen. -

7. Giirbekorrektion vom Quellengebiet bis Belp . 27,043 | 30 95,080 | 88
8. Bettelriedbach zu Zweisimmen, Verbauung 4,100 | — 6,531 | —
9. Dorfbach zu Oberwil b. B., Verbauung 3,488 | 80 4,237 | 18
10. Tscherzisbach zu Gsteig, Verbauung e — 5,644 | 80
11. Kanderkorrektion Kien-Stegweid . 53,640 | 55 93,680 | 30
12. Simmekorrektion zu St. Stephan . : 119,849 | 50 8,142 | 50
13. Lauenengraben am Hasleberg, Verbauung : — — 62 | 60
14. Lamm- und Schwandenbach zu Brienz, Velbauung 40,931 | — 79,719 | 35
15. Lombach zu Habkern, Verbauung 15,910 | — 22,742 | 50
16. Sagi- und Widenbach zu Lauterbrunnen, Verbauung — — 7,915 | 35
17. Trub und Zufliisse, Verbauung : 28,130 | 10 46,312 | 89
18. Ilfis Emmenmatt-Kroschenbrunnen, Verbauung . 23,692 | 40 48,060 | 70
19. Emmekorrektion Kemmenboden-Kantonsgrenze Solothurn 18,789 | 92 | 128241 | —
20. Griine, Gemeinde Sumiswald, Verbauung . 8,097 | 75 23,012 | 75
21. Hornbach bei Wasen, Verbauung 1,070 | — 5,097 | 95
22. Scheulte zu Vieques, Korrektion . 1,428 | 90 2,173 | —
23. Sensekorrektion Schwarzwasser-Saane L 22,250 | 65 56,443 | 35

Ubertrag | 749,445 | 67 | 764,287 | 12 I
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Gegenstand Einnahmen Ausgaben
Fr. Rp. Fr. Rp.
| Art. Ubertrag | 749,445 | 67 | 764,287 | 12
| 24. Aarekorrektion Giirbe-Felsenauwehr . . - 58,157 | 80 16117 | 30
' 25. Bunderbach zu Kandergrund, Verbauung . 11,400 | — 20,800 | —
| 26. Kanderkorrektion Engstligen-Kien 18,800 | — 9,539 | 90
' 27. Leimbach zu Frutigen, Verbauung 10,000 | — 20,000 | —
| 28. Klopfligraben zu Miihlenen, Verbauung 10,000 | — 10,000 | —
' 29. Dorfbach zu Miinsingen, Korrektion . 10,000 | — 17,500 | —
| 30. Diirrbach zu Bowil, Kouektlon 17,677 | 58 18,000 | —
| 31. Schwarzwasser in der Gemeinde Ruschegg, Verbauung 7,631 | 3b 825 | 45
32. Kurzeneigraben zu Wasen, Verbauung . 4,000 | — 5,913 | 70
33. Doubsl\mrektlon zu Soubey . — — 1,290 | 95
34. Aarekorrektion Runtigen-Aarberg . 25,200 | — 33,737 | 45
35. Saanekorrektion zu Gstaad bei Saanen . 12,650 | 05 2,609 | 35
36. Lauenenbach bei Gstaad, Korrektion - — 7,839 | 10
37. Saanekorrektion in der Gememde Piki . 234 | 85 411 | —
38. Zulgkorrektion zu Steffishurg, Miillerschwelle-Bernstrasse — — 967 | 70
39. Alp- und Miihlebach zu Meiringen, Velbauung e - 10,619 | 80
40. Aarekorrektion zu Innertkirchen . . — — 24 | —
41. Sagenbach zu Guttannen, Verbauung - - 30 | —
'42. Lombach bei Unterseen, Verbauung . 8,240 | — 2,676 | 75
43. Liitzelkorrektion Kantonsgrenze-Birs . — — 212 | 48
44. Birskorrektion zu Awmgen . — — 201 | 11
45. Dorfbach zu Attiswil, Verbauung . 1,260 | — 1,801 | 40
46. Birskorrektion zu Llesbelg und neue Briicke 5,216 | — . 7,108 | 70
47. Sundgraben zu Sundlauenen, Verbauung - — 11,048 | 50
48. Briigghach zu Wiedlisbach, Verbauung 6,500 | — 11,177 | 85
49. Zulg zu Steffisburg, W[ullerqchwelle Gumm 8,100 | — 12,800 | —
50. Birskorrektion zu Courrendlin . . - — 620 ; 15
51. Dorfbach zu Oberbipp, Verbauung —— — 15 | 05
52. Tram zu Tramelan, Korrektion 6,000 | — 120 | —
53. Birs und Sorne zu Delsberg, Korrektion 10,010 | 65 13,285 | 75
54. Wiihrigraben bei Teuffenthal, Verbauung . 1,800 | — 3,150 | —
55. Griinnbach zu Merligen, Verbauung 6, 1000 | — 10,961 | 80
56. Péry Wildbiche, Korrektion und Verbauung . 10, a0 17,913 | 48
57. Eistlenbach zu Hofstetten bei Brienz, Verbauung 6 972 30 12,742 | 60
58. Riittigraben zu Kréschenbrunnen, Verbauung 80 | — 1183 | —
59. Kurzengraben, Gemeinde Wasen . . 400 | — 689 | —
60. Kurzeneigraben auf der Kurzeneialp, Verbauung — — 8 | 80
61. Kirelkorrektion im Diemtigthal . - — 120
62. Wetterbach bei Kandersteg, Verbauuno' — — 983 | 50
63. Birskorrektion zu Pontenet . . . . . 280 | 53 389 | —
64. Erlibach im Kienthal, Verbauung 1,574 | 52 13,201 | 95
65. Wildbiche zu VVengi, Verbauung 13,200 | — 20107 | 10
66. Doubskorrektion zu Ocourt . — — 234 | 90
67. Kauflishach zu Saanen, Verbauung . — 4,940 | 20
68. Krummbach bei Lenk, Verbauung : 6,800 | — 1,474 | —
69. Aare- und Zulgkonektmn Umbau der Zulgau%mundung . 5,300 | — = =
70. Guntenbach, Verbauung . . S 3,300 | — — —
71. Hiinibach bei Hilterfingen, VorbauunO’ ; L 3,644 | 60 — —
Total G 1 a—c | 1,034,895 | 90 | 1,034,796 | 15
2. Besoldung der Schleusen- und Schwellenmeister :
Budgetkredit . ; 8,000 | — — =
Einnahmen und Ausgaben Gk 1,314 | 50 5,380 | 40
Total 9,314 | 50 5,380 | 40
3. Juragewiisserkorrektion 80,877 | 99 80,877 | 99
Total Wasserbaw G 1—3 | 1,125,088 | 39 | 1,121,054 | 54
Minderausgaben Fr. 4,033. 85, resultierend aus G 2.




270

Die Riickvergiitung von Fr. 108,870.04 an die
Vorschussrechnung D 3 ¢ betrifft die voriges Jahr auf
letztere gebuchte, erst 1912 erfolgte Beitragseinzahlung
von St. Stephan fiir die durch den Kanton auf Rech-

nung der Gemeinde ausgefithrte Simmekorrektion
daselbst.

Unter den Einnahmen figurieren Fr. 655,116. 93
Bundesbeitriige, welche sich auf 54 Objekte verteilen.
Davon betrifft der Hauptposten von Fr. 90,000 die
L. Beitragsquote fiir die auf Vorschussrechnung D 4 g
gebuchten Notbauten an der Emme infolge der
Hochwasser und Uberschwemmung vom Juni 1910.
(Bundesbeschluss vom 19. Juni 1912 und Grossrats-
beschluss vom 16. September 1912.)

Der Kredit von Fr. 320,000 fiir Rubrik G 1 er-
zeigt sich fiir die durch erfolgte Bewilligungen ein-
gegangenen Verpflichtungen stets als sehr knapp, so
dass sich die Baudirektion veranlasst sah, das Tief-
bauamt anzuweisen, nur die ganz dringlichen Bauten
ausfithren zu lassen, soweit nicht seitens der inte-
ressierten Gemeinden die notigen Vorschiisse geleistet
werden.

Unter den 72 Objekten unter G 1 gibt es eine
Anzahl sehr grosse, kostspielige, welche, obschon in
der Ausfithrung auf eine Anzahl von Jahren verteilt,
hohe Summen erfordern, so die Lamm- und Lombach-
Verbauungen, die Simmekorrektion bei St. Stephan,
die Kanderkorrektion Frutigen-Kien-Spiez, die Zulg-
korrektion, die Verbauung und Korrektion der Giirbe,
der Emme und ihrer Zufliisse, der Aare oberhalb und
unterhalb Bern, zwischen Runtigen und Aarberg,
sowie Aarberg und Hagneck (letztere unter Jura-
gewisserkorrektion verrechnet).

An der Emme und ihren Zufliissen, an welchen
die Hochwasserschiden vom Jahr 1910, fiir welche
Bund und Grosser Rat im Laufe des Berichtsjahres
ausserordentliche Subventionen bewilligt haben, eben
repariert waren, hat am 13./14. Juni 1912 ein neues,
aussergewohnliches Hochwasser, das noch grosser war
als dasjenige von 1910, an vielen Orten grosse Ver-
heerungen, insbesondere Uferanbriiche, verursacht.
Ihm sind zum Teil auch die nach den Hochwassern
von 1910 erstellten Holzbauten wieder zum Opfer
gefallen, so in Riiderswil, Burgdorf und Bétterkinden.
Die in der Gemeinde Utzenstorf nach 1910 erstellten
Bauten haben standgehalten. Der Steg von Laupers-
wil und die Waldeckbriicke Burgdorf wurden fort-
gerissen. Zum Gliick war die Hebung der Eisenbahn-
briicke bei Affligen um einen Meter rechtzeitig im
Friihjahr vollendet worden, sonst hétte dort auch eine
Katastrophe eintreten miissen. Von diesem Zeitpunkt
an wurden Projekte fiir die notwendig gewordenen
Verbauungen aufgestellt und die Verbauung der
Ausbruchstellen teils definitiv, teils provisorisch, vor-
genommen. Hs ist an den gefihrdeten Punkten die
Verwendung von Beton vorgesehen. Diese neuen
Arbeiten erfordern auch neue Kreditbewilligungen.

Im Gebiet der Juragewdsserkorrektion waren die
Seestinde etwas weniger hoch, weil die hohen Zu-
fliisse von kiirzerer Dauer waren. Im Oberland haben
diesmal die Gewdsser im Frutigtal, die 3 Wengi-
biche wund der Reichenbach, schweren Schaden an-
gerichtet.
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Uber die grosseren Gewisserverbauungen und
Korrektionen kann folgendes Nihere bemerkt werden :

An der Kanderkorrektion ist nur in der untern
frithern Korrektion gearbeitet worden, sonst hatte
man noch mit der Bereinigung der Ausfithrungsprojekte
zu tun. Auch sind die Rechtsverhéltnisse an Flussbett
und Ufer Gegenstand von Verhandlungen mit den
Anstossern gewesen. An der Zulg waren noch die
Folgen der Hochwasser sowohl von 1910 wie von
1912 gutzumachen, Uferanbriiche und Unterkolkungen
der Schwellenwerke zu verbauen.

Die Verbauung der Giirbe im Gebirge ist trotz
der schlechten Witterung des Sommers 1912 in nor-
maler Weise fortgeschritten. In der Giirbe selbst
kamen zwei weitere Sperren aus armiertem Beton
zur Ausfithrung. Im Schwendigraben wurden Stein-
sperren ergénzt und erhoht. Am Fusse des Zieger-
hubelbruches sind weitere Entwisserungsarbeiten
vorgenommen worden. Im Tal (Pfandersmatt-Belp-
Selhofen) wurden die Arbeiten fiir die Kanalerweiterung
mit Uberfillen in Burgiwil und im Siget bei Belp
wieder aufgenommen. Ferner sind die Hochwasser-
dimme unterhalb Belp gegen Selhofen hin erhoht
worden. Sodann kamen weitere Ausriumungsarbeiten
in den noch nicht korrigierten Strecken und den
Seitenkaniilen zur Ausfithrung, sowie die iiblichen Ufer-
erginzungen. Die Korrektionsbauten an der Aare von
der Ghirbe bis Stauwehr Felsenaw sind weiter gefiihrt
worden, konnten jedoch infolge des hohen Wasser-
standes nicht nach Wunsch gefordert werden. An der
Korrektion der Sense zwischen Schwarzwasser-Saane
kamen in der Sensematt, Gemeinde Koniz, lings den
Staatsauen, sowie lings der Sensetalbahn und dem
Anstoss der Gemeinden Neuenegg und Laupen Er-
ginzungen an Leitwerken und Traversen, sowie An-
lagen solcher und Vorlagen von Sinkwalzen zur Aus-
fiithrung. Die ausgefiihrten Korrektionsstrecken haben
teilweise vom Hochwasser stark gelitten, so dass die
Ausbesserungen der Schidden viel Arbeit erforderten
und erhebliche Kosten verursachten. An der Saane-
korrektion Laupen-Oltigen bestunden die Bauten
in der Hauptsache aus neuen Leitwerken und Bindern,
bezw. Verlingerung ersterer, sowie in Erhéhung und
Verstirkung von Hochwasserdimmen und Vorlegen
von Sinkwalzen. Hochwasserschiden sind auf dieser
Flussstrecke wenig vorgekommen. Am Schwarzwasser
in der Gemeinde Riischegg wurde eine Verlingerung
der rechtsufrigen Uferpflisterung oberhalb der Strassen-
briicke nach der Pfadern verlangt; genannte Briicke
durch eine rechtsufrige Flutoffnung erweitert und
gesichert.

Fiir Arbeiten im Gebiete der Juragewisserkorrektion
wurden ausgegeben . . Fr. 80,877. 99

An Einnahmen sind zu verzeichnen:

a) Zinse des Schwellen-
fonds . Fr. 38,053. 40

b) Pachtzinse und ver-
schiedene Einnahmen

¢) Bundesbeitrige . . ,

3,390. 50
9,884. 85
, 51,328.25

Fr. 29,549. 74
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Die Hauptposten der Ausgaben entfallen auf
das Absperrwerk zu Aarberg mit . Fr. 21,531.90
den Unterhalt der Binnenkandle mit , 20,624.35
den Nidauschleusenumbau mit o 22550 10

Bei den Nidauschleusen sind die Arbeiten an der
Grundschwelle der Hauptoffnung links vollendet und
ist mit dem Montieren der Schiitzenaufziige begonnen
worden. Fiir den Umbau der zweiten Hauptoffnung
ist ebenfalls eine Vorlage ausgearbeitet und mit der
Abrechnung fiir das linksseitige Wehr dem Bundesrat
zur Subventionierung eingereicht worden.

Am 14. Juni 1912 erreichte der Aarestand am
Aarbergerpegel die Hohe von 6.0 m = 450.6 ii. M.
Es ist dies seit 1888 der hochste Wasserstand. Die
Folge davon war, dass die Hochwasserdimme unter-
halb der Walperswilbriicke iiberflutet und die an-
stossenden Mooser iiberschwemmt wurden. Die Er-
hohung der Ddmme ist nun in Angriff genommen
worden und wird im Jahr 1913 zu Ende gefiihrt.

Da das Hochwasser von 1912 immerhin nicht von
langer Dauer war, so erreichte der Bielersee nur die
Hohe von 433.52, blieb also noch um 44 em unter
dem ordentlichen Hochwasserstand von 433.06. Fiir
die Regiearbeiten an den Kanélen wurden 3 Aufseher
zeitweilig beschiftigt. Die Aufsicht iiber die Binnen-
kaniile im grossen Moos fiihrte Oberwegmeister Andrey,
der bei der Neuorganisation der Baudirektion dann
durch Sekretir Zaugg ersetzt worden ist.

Fiir die 8 Pegelstationen waren 7 Pegelbeobachter
angestellt.

Die im vorigen Jahresbericht erwéihnte Hoch-
wasserstatistik fiir den Wasserwirtschaftsverband ist
besorgt worden.

Im Personal der Schwellenmeister, Schleusenmeister
und Pegelaufseher ist nur der Tod des langjidhrigen
Oberschwellenmeisters Bettschen in Reutigen zu ver-
zeichnen, der zum Teil in seinem Sohn, bisheriger
Baufiihrer an der Giirbe, seinen Nachfolger fand.

Schwellenreglemente und Kataster etc. wurden vom
Regierungsrat folgende genehmigt:

Bistlenbach in der Gemeinde Hofstetten, Schwellen-

reglement; Duggingen, Schwellenreglement;
Schwellenkataster fir die I. Sektion der Korrektion
der Grossen Simme, von unterhalb der Einmiin-
dung der Kleinen Simme abwirts bis zur Schlucht
zwischen Mannenberg und Stegacker;
Gwattmoosgridben in den Gtemeinden Striittlingen und
Spiez, Schwellenreglement und Kataster;
Zulg und Zufliisse in den Gemeinden Eriz und Herren-
bach-Buchen, Nachtrag zum Schwellenkataster.
Herzogenbuchsee, Reglement iiber die Anlage und
Durchfithrung der Biichselbach-Verbauung und
Kanalisation ;

Diemtigen, Baukataster fiir die Kirelkorrektion bei
der Katzenbachbriicke zu Oey;

Simmenkorrektion bei Grodoey zu St. Stephan, Schwel-
lenreglement und Kataster;

Saanen, Schwellenmoderationfiir das rechte Saaneufer;

Miischenbezirk, Schwellenreglement;
Unter offentliche Aufsicht wurden gestellt :

Der Benzlauibach, der Heulauibach, der Hofstattbach
und der Sagenbach in der Gtemeinde Guttannen;
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das Ferrenbergbichlein in den Gemeinden Bolligen
und Stettlen; der Staubbach bei Lauterbrunnen;

der Eichholzgraben in den Gemeinden Hilterfingen
und Heiligenschwendi.

F. Wasserrechtswesen.

Schon in den Verwaltungsberichten fiir die Jahre
1910 und 1911 ist auf die Tatsache hingewiesen
worden, dass nach dem Inkrafttreten des Gesetzes
vom 26. Mai 1907 sofort eine ganze Anzahl von
Konzessionsgesuchen fir grossere Anlagen gestellt
wurden, dass sich dann aber ein ganz bedeutender
Riickschlag  bemerkbar machte, der auch eine Ver-
minderung der Einnahmen an Gebiihren zur Folge
hatte. Dies gilt fiir das Jahr 1912 noch in verschirftem
Masse.

Konzessionen fiir grossere Anlagen wurden gar
keine erteilt und von den eingelangten Konzessions-
gesuchen betrifft nur eines ein grosseres Werk, das
am Kienbach erstellt werden soll.

Desto zahlreicher waren die Gesuche um Ver-
lingerung der Konzessionsfristen, was grosstenteils
mit der allgemeinen Lage des Geldmarktes zusammen-
héingt. Mehrere Werke, fiir welche die Konzessionen
schon seit Jahren erteilt sind, konnten nicht in Angriff
genommen werden, weil es zu schwierig war, das
Geeld hiefiir zu beschaffen. Diesem Umstand musste
Rechnung getragen werden und der Regierungsrat
hat denn auch jeweilen den eingelangten Gesuchen
um Verlédngerung der Fristen entsprochen.

Ziemlich zahlreich waren auch die Bewilligungen
zur Abinderung bestehender Anlagen, wofiir nach
Art. 16 des Gesetzes vom 26. Mai 1907 eine Geneh-
migung des Regierungsrates erforderlich ist.

Auch fanden eine ganze Reihe von Uebertra-
gungen frither erteilter Konzessionen auf neue Inha-
ber statt.

Ebenso waren die Gesuche um Bewilligung zur
Projektierung neuer Werke ziemlich zahlreich, doch
handelt es sich hiebei um ganz kleine Anlagen. Die
einzige Ausnahme hievon bildet ein Projekt der
bernischen Kraftwerke fiir Erstellung eines neuen
‘Werkes mit einer kombinierten Ausnutzung von Kander,
Oeschinensee und Oeschinenbach.

‘Der Art. 24 des Gesetzes vom 26. Mai 1907,
welcher die Ableitung von Quell- und Grundwasser
betrifft, kam in zwei wichtigen Féllen zur Anwen-
dung. Die beiden solothurnischen Gemeinden Luter-
bach und Zuchwil, welche die Willadingenquellen
bei Koppigen angekauft haben, stellten das Gesuch,
von dort 7000 Minutenliter fiir eine Wasserversor-
gung ableiten zu diirfen. Da diese Quellen hart an
der Kantonsgrenze liegen, kommen offentliche Inte-
ressen des Kantons Bern hiebei nur wenig in Betracht
und die eingelangten privatrechtlichen KEinsprachen
konnen durch eine giitliche Einigung erledigt werden.
Hingegen bleibt noch abzuwarten, welche Stellung
die Regierung des Kantons Solothurn zu dem Pro-
jekte einnehmen wird.

Ferner stellte die Gruppenwasserversorgungs-
Genossenschaft Burgdorf-Fraubrunnen das Gesuch,
der Regierungsrat mochte ihr das freie und unein-
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geschrinkte Verfiigungsrecht an ihren Vennersmiihle-
quellen bei Riiderswil einriumen und die Beschriin-
kung der Ableitung auf 4000 Minutenliter fallen lassen.

Gegen dieses Gesuch erhob sich, wie zu erwarten
war, eine starke Opposition; nach erfolgter Bekannt-
machung langten zahlreiche Einsprachen dagegen ein.

Die Erledigung beider Geeschifte, welche Quellen-
ableitungen betreffen, kann erst im Jahr 1913 erfolgen.

Die durch das pohtlsche Departement der Eid-
genossenschaft mit Frankreich gefithrten Verhand-
lungen iiber die Rechtsverhiltnisse am Doubs sind
noch nicht zum Abschluss gelangt, es zeigt sich aber
immer deutlicher, dass die jetzige Situation eine ganz
unhaltbare dst und immer neue Konflikte mit sich
bringt.

Der Entwurf zu einem Bundesgesetz iiber die
Nutzbarmachung der Wasserkriifte liegt zwar schon
seit Jumi 1911 vor, ist aber von der Bundesversamm-
lung noch nicht beraten worden.

Schon im letzten Bericht wurde hervorgehoben,
dass nach diesem Entwurf beinahe alle Materien, wofiir
in unserem kantonalen Gesetze besondere Dekrete und
Verordnungen vorgesehen sind, durch die Bundes-
gesetzgebung geordnet werden sollen und dass aus
diesem Grrunde schon angefangene Vorarbeiten sistiert
werden mussten.
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Die Vorarbeiten fiir den Wasserkataster liegen
schon lingst ausgearbeitet vor; das kantenale Dekret
hieriiber kann aber erst nach Inkrafttreten des Bundes-
gesetzes erlassen werden.

Fiir die schweizerische Landeshydrographie hat
das Wasserrechtsbureau eine Ubersicht der Wasser-
kriifte zu liefern, die im Kanton Bern schon ausge-
nutzt sind oder deren Ausnutzung bereits »projektiert
ist. Die Landeshydrographie will sie zu einer Sta-
tistik verarbeiten, die auf den Zeitpunkt der Liandes-
ausstellung herausgegeben werden soll. Die Verhand-
lungen hieriiber fallen noch in das Jahr 1912, ebenso
einige Vorarbeiten, die zu diesem Zweck gemacht
wurden, dagegen wird die Ablieferung des gesammel-
ten Materials erst gegen Ende 1913 stattfinden konnen.

Wie im Vorjahre, hatte die Grundbuchbereinigung
auch noch 1912 sehr viel Arbeit zur Folge, indem
von Behiorden und Privaten aus allen Teilen des
Kantons Anfragen gestellt wurden, die nicht immer
sehr leicht zu beantworten waren.

Ebenso erforderten die Rechtsverhiltnisse im Fluss-
bett und die Anwendung der Art. 76-78 des kantonalen
Binfiihrungsgesetzes zum schweizerischen Zivilgesetz-
buch in mehreren Fillen eingehende Untersuchungen.

Schliesslich kamen dazu noch Auskunftserteilungen
aller Art und Vermittlungen bei Streitigkeiten.

Vorschussrechnung.
l Stand am Neue Vorschiisse Amortisation Stand am
1. Januar 1912 pro 1912 pro 1912 1. Januar 1913
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. 1h Rp.
A. i. Bauwesen. :
Vorschiisse und Depots. 1
1. Berner Alpen, Relief Simon 25,000 47 — — e —_— 25,000 | — |
2. Unfallversicherung . 8,041 | — | 26,392 | 15 | 22,919 | — 11,514 | 15
3. Kautionen (Einnahmen) . 3,926 ! 2,247 | 20 549 | — 5,624 | 20
4. Amtsschreibereien, Bureauei nnchtungen 22,041 291 | — e — - 22,332 | 25
5. Triangulationen im‘Simmenthal ete. 67,373 31,913 | 20 543 | '70 98,743 | 26
6. Trra.ngulatlonen im Jura. 17,209 38,541 | 60 - - 55,751 | 35 |
7. Grundbuchbereinigung 3,167 1,402 | 70 — 4,570 | 10
8. Neue Kantonskarte (Emnahmen ) - — 1,470 | 30 3,630 | 50 2,160 | 20
146,759 102,258 | 15 27,642 | 20 225,695 | 51
A. k. Eisenbahnwesen.
1. Eisenbahnvorstudien:
a. Tramelan-Noirmont 1,700 | — | — — 1,700 | — — —
b. Worblental : 3,230 | — — e 3,230 | — - -
¢. Ins-Erlach- Landeron-Neuenstadt 2,683 | 75 — — — — 2,683 | 75
d. Delsberg-Mervelier-Oensingen . 2,400 | — e — — — 2,400 | —
e. Stockental 4,550 | — — - - — 4,550 | —
/. Pruntrut-Damvant . 4,649 | — | —_— ] — — 4,649 | —
g. Solothurn-Bern . . 22,045 | 20 3,776 | 35 — e 25,821 | 55
h. Steffisburg-Thun- Ghunten . 2,825 — | — = — — 2,825 | —
1. Herzogenbuchsee-Wangen 2 500 — — — o — 2,500 | —
k. H’buchsee-Utzenstorf-Lyss . . 12 400 - — — — 12,400 | —
L Thun neue Bahnhof- und Hafen- T .
\ anlage . 3,512 740 | — — — 4252 | 10
‘ Ubeltra.g 62,495 4,516 | 35 4,930 | — 62,081 | 40
|
|
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Stand am Neue Vorschiisse Amortisation Stand am
1. Januar 1912 pro 1912 pro 1912 1. Januar 1913
Fr. Rp: Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
Ubertrag 62,495 | 05 4,516 | 35 4,930 | — 62,081 | 40
m. Delsberg-Mervelier . o 3,252 | 50 — — — — 3,252 | 50
n. Biel-Téuffelen-Ins . 9,375 | — — st — = 5,375 | —
0. Sonnenberg-Breuleux . . 2,100 | — — — e — 2,100 | —
p. Biel-Téuffelen-Ins, Variante B. 2,300 | — — — —— 2,300 | —
q. Réchésy-Bonfol . S o — 1 ,092°1 50 — — 1,092 | 50
7. Tramelan-Tavannes — — 25 | — — Lo 25| —
s. Worb-Biglen — — 1,700 | — -— e 1,700'| —
. Studien fiir elektrischen Betrieb ber- |— o= | 90 | 1,333 % | 4,990 T80
nischer Bahnen 12,030 | — 500 | — — — 12,530 | —
. Eisenbahnsubventionen:
a. Pruntrut-Bonfol, Vorschuss . 108,000 | — 58,000 | — — - 166,000 | —
b. Solothurn-Bern . 271,100 | — 20,800 | — - — 291,900 | —
¢. Sensetal-Bahn 125,184 | — — — e — 125,184 | —
d. Bern-Neuenburg (Dlrekte) 1,000,000 | — — — — — | 1,000,000 | —
e. Bern-Lotschberg-Simplon . |14,000,000 | — — i — — 14,000,000 | —
[. Bern-Worb, Vorschuss 20,000°| — —- o - — 20,000 | —
g. Tramelan-Breuleux-Noirmont 161,400 | — 161,400 | — - — 322,800 | — |}
h. Ziweisimmen-Lenk . 400,000 | — —— e — e 400,000 | — [k
¢. Bern-Zollikofen . 234,400 | — 58,600 | — 293,000 | — —— =
k. Langenthal-Jura 148,000 | — - — e — 148,000 | —
4. Her7ogenbuchsee-\Vangen : 115 | — — — — =i o -
m. Ligerz-Tessenberg-Drahtseilbahn 60,000 | — - — — e 60,000 | —
n. Worblentalbahn. . . 176,000 | — 176,000 | — - — 352,000 | —
0. Mett- Memlqberg-Schmalspurbahn - — 51,840 | — - — 51,840 —
16,704,199 | — 526,640 | — 293,000 | — 16,937,839 | —
. 3. Bauvorschiisse an X F u. G. .
«. Strassenbauten . 732,856 | 54 | @ — — . e 732,856| 54
b. Wasserbauten: 1,192;853 | 51 - — 108,870 | 04 | 1,083,483| 47
. 1,925,210'| 056 — —— 108,870 | 04 | 1,816,340 | 01 |f
D. 4. Vorschiisse.
a. Saanekorrektion Laupen-Oltigen | 12,909 | 89 15,514 | 81 12,500 | — 15,924 | 70
b. Aarckorrektion zu Innertkirchen 10,633 | 94 | ,012| 45 — b 14,206 | 39
¢. Simmekorrektion zu St. Stephan 378,761 | 65 — — 60,000 | — 318,761 | 65
d. Triangulation Simmenthal-Saanen == - 4,000 | — 4,000 — s —
e. Schwand bei Miinsingen, Winter-
schule . : — - 65,024 | 70 = et 65,024 [ 70
/. Biel Staatsstrassen Abtretungan
die Gemeinde : 150,000 | — — — - = 150,000 | —
g. Emme Utzenstort-Batterkmden
. Hochwasserschaden 434,641 | 50 851 | 55 90,000 | — 345,493 | 05
h. Sundg1abenzuSundlauenen Ver-
bauung . 6,144 | 65 120 | 80 4,400 — 1,865 | 45
¢. Alp- u. Miihlebach zu Memngen,
Verbauung : 20,674 | 40 23,226:| 90 20,000 — 23,901 | 30
k. Ausserordentl. Verbesserungen
an Staatsstrassen et — — 197,976 | 84 197,976 | 84 w5 ==
l. Bern-Aarberg-Strasse, Halen-
briicke, Neubau — —— 245,680 | — - - 245,680 | —
m. EmmezuRiiderswil, Hochwasser- |
schaden, Verba.uung < — — 147,568 | 95 67,500 | — 80,068 | 95 5
n. Emme zu Schiipbach, ‘Hoch-
wassersehaden, Verbauung . — — | 7,612 | 05 — — 7,612 | 05
1,013,766 | 03 [ 711,149 | 05 | 356,376 | 84 | 1,268,538 | 24 ’I
| ! | 8
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Il. Vermessungswesen.

A. Gesetze und Verordnungen.

Kantonale gesetzliche Erlasse betreffend das Ver-
messungswesen sind imJahr 1912 keine zu verzeichnen,
wohl aber Vorbereitungen. Es ist im letztjiihrigen
Jahresbericht bekannt gegeben worden, wie viele der
bestehenden Vermessungswerke den eidgendssischen
Behorden zur Anerkennung und Subventionierung
vorgelegt wurden. Unser Gesuch um Anerkennung
war begleitet von ausfiihrlichen Berichten iiber alle
Vermessungswerke. Die Antwort darauf kam im
April 1912. Dieselbe lautet im Auszug:

Nach Priifung Thres Gesuches haben wir folgendes
zu bemerken:

Nach Artikel 19 der Verordnung betreffend die
Grundbuchvermessungen vom 15. Dezember 1910 ist
die Anerkennung von bestehenden Vermessungswerken
auszusprechen :

@) wenn sich die Parzellarvermessungen auf eine
Triangulation IV. Ordnung stiitzen;

b) wenn der Vermessung eine rechtsgiiltige, solide
Vermarkung vorangegangen ist;

¢) wenn die Grundbuchvermessung der Instruktion
des Geometerkonkordates, einer gleichwertigen
kantonalen oder kommunalen Instruktion, oder
der eidgenossischen Instruktion fir die Detail-
vermessungen der Waldungen entsprechend aus-
gefiihrt ist;

d) wenn das Vermessungswerk offentlich aufgelegt
und von den kompetenten kantonalen Behorden
anerkannt worden war;

e) wenn die Nachfiithrungsarbeiten vollstindig sind.

»Die Bedingungen sub. a, b, ¢ u. d erscheinen in
yden von Ihnen zur Genehmigung vorgeschlagenen
» Yermessungen erfiillt. Was dagegen die Bedingungen,
svollstindige Nachfiihrung der Vermessungswerke,
yanbelangt, so ist mit ganz wenigen Ausnahmen der-
»selben nicht Gentige geleistet. Wir miissen vor der
yweiteren Behandlung der Angelegenheit diese Ver-
»vollstindigung verlangen, wobei der Kanton zugleich
wdafiir zu sorgen hitte, dass nach Genehmigung der
» Vermessungswerke dieselben im Sinne von Art. 30
yder Verordnung vom 15. Dezember 1910 und Art. 133
sder Vermessungsinstruktion durch besondere Nach-
yfihrungs-Geometer permanent nachgefiihrt werden.

Es ergibt sich hieraus, dass die Bundesbehorden
die Anerkennung der bestehenden Vermessungswerke
nicht aussprechen, bevor der Kanton die nétigen
Gtesetzesbestimmungen geschaffen hat, die eine per-
manente amtliche Nachfiihrung garantieren. Ein beziig-
licher Dekretsentwurf, gemeinschaftlich ausgearbeitet
von der Direktion der Justiz und der Bauten, lag in
der Frithjahrssession 1912 dem Grossen Rat vor; in
der Kommissionsberatung wurde er aber zuriickgelegt.

Seither ist zwar die Angelegenheit in verschiedener
Hinsicht weiter verfolgt worden, aber ohne dass es
bis jetzt zu einem Resultat kam. Yon verschiedenen
Seiten ist gegen die Vorlage Stellung genommen
worden und es muss sich nun im Jahre 1913 ent-
scheiden, ob eine weitsichtige, zweckdienliche Gesetz-
gebung moglich ist, oder ob sie an mangelnder Kr-
kenntnis der Bediirfnisse scheitern wird. Die Mark-
verordnung, von der im letzten Jahresbericht gesprochen
wurde, ist auch im Jahre 1912 noch nicht entstanden.
Sie hiingt zu sehr mit der Nachfithrung zusammen,
so dass sie nicht dieser vorgingig erledigt werden
konnte.

Im Jahre 1912 sind verschiedene Gemeinden zur
Vornahme der Vermessung aufgefordert worden. Sie
sind dieser Forderung auch soweit nachgekommen,
dass sie ihre Arbeiten zur Konkurrenz ausgeschrieben
haben. Bei der Berechnung der Kosten nach den
eingelangten Offerten zeigte sich aber, dass solche
Grundbuchvermessungen sehr teuer zu stehen kommen.
Speziell die Vermessung der grossen Weidgebiete
verursacht unverhéltnismissig grosse Kosten. Die eid-
gendssische Vermessungsaufsicht suchte nach Mitteln,
dieselben moglichst zu verringern. Dies fiihrte zum
Bundesratsbeschluss vom 15. November 1912 betreffend
Abiinderung der Artikel 68, 89 und 101 der Instruktion
fir die Grundbuchvermessung. Die Abinderung des
Artikel 68 geht dahin, dass kiinftig die Horizontal-
kurven nur noch in den Ubersichtsplinen und den
speziellen Waldplidnen dargestellt werden sollen, statt
wie bisher in allen Plinen im Massstab 1 : 4000 oder
kleiner gezeichneten Plinen. Die Grundbuchpléne
iiber die grossen Weidgebiete, welche gewohnlich im
Massstab 1:4000 oder 1:5000 gezeichnet werden,
erhalten also kiinftig keine Horizontalkurven mehr.
Es steht zu erwarten, dass daraus eine spiirbare Ver-
minderung der Vermessungskosten resultiert. Die
andern Abdinderungen sind fiir den Kanton Bern
nicht von Bedeutung, indem ihre Forderungen bei
uns bereits eingefithrt sind.

Das definitive Reglement fiir die eidgendssischen
Geometerpriifungen ist auch im Jahre 1912 nicht
erschienen. Die kompetenten Behorden und die direkt
interessierten Kreise haben jedoch in dieser Sache
weiter gearbeitet. Auch die Tagespresse hat bereits
zur Frage Stellung genommen. Es wurde fiir und
gegen eine Verbesserung der Ausbildung der Geo-
meter geschrieben. Grundsitzlich wird im allgemeinen
eine Verbesserung der Ausbildung und namentlich
der Vorbildung gewiinscht, wie sie aber erreicht
werden soll, dariiber gehen die Meinungen auseinander.
Voraussichtlich diirfte die Frage im laufenden Jahr
ihre Losung finden und ein definitives Priifungs-
reglement erlassen werden. Ist dieses Reglement ein-
mal bekannt, so wird der Kanton Bern sich der
Ausbildung der Geometer annehmen miissen. Je nach
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den Anforderungen des Reglementes wird es sich
dann zeigen, wie diese Aufgabe am zweckmiissigsten
gelost werden kann.

B. Stand der eidgenossischen Karten-
werke im Kanton Bern.

Im Laufe des Jahres 1912 hat die schweizerische
Landestopographie im Gebiet des Kantons Bern fol-
gende Arbeiten erstellt :

Die Triangulation II. Ordnung wurde iiber das
Oberland, das Mittelland und den Oberaargau weiter-
gefiihrt mit Winkelbeobachtungen auf 12 eidgenos-
sischen trigonometrischen Stationen.

Fiir die Bliatter 367 Wimmis, 392 Brienz, 393 Mei-
ringen, 395 Lauterbrunnen, 488 Bliimlisalp des
topographischen Atlasses sind ' Nachtragsaufnahmen
gemacht worden.

C. Yorarbeiten fiir die Grundbuch-
vermessungen.

Triangulation.

Nachdem im Jahr 1911 die Feldarbeiten fiir die
Triangulation IV. Ordnung der Sektion V (Amt
Niedersimmenthal) ihren Abschluss gefunden hatten,
wurden in den Monaten Januar bis Juli die Berech-
nung der Koordinaten und Hohen der 612 Neupunkte
durchgefiihrt. Ausserdem sind die 98 Punkte der
Triangulation Spiez auf die neue, schiefaxige Zylin-
derprojektion umgerechnet worden, sodass diese Teil-
triangulation Spiez nunmehr mit der Triangulations-
sektion 'V ein einheitliches Gtanzes bildet.

Fiir die in den letzten Jahren angelegten Nivelle-
mentsziige wurden definitive Hohen berechnet und
die zugehorigen Register fiir die Versicherung der
Punkte angelegt.

Die gesamte Arbeit ist im August des Berichts-
jahres den eidgendssischen Behorden zur Verifikation
itbergeben worden. Die Verifikationsbehorde hat die
Arbeit richtig befunden und die Gtenehmigung durch
den Bundesrat ist soeben erfolgt.

Damit ist dem Kanton Bern die eidgendssische
Subvention fiir diese Triangulation im Betrage von
Fr. 42,403. 20 zuerkannt worden.

Die Grundlagen und Vorarbeiten fiir die Grund-
buchvermessungen simtlicher Gemeinden des Amtes
Niedersimmenthal sind vorhanden und es bleibt nur
zu wiinschen, dass sie iiberall moglichst bald zur
Verwendung gelangen werden.

Die schon im Vorjahr begonnene Absteckung der
Triangulation IV. Ordnung der Sektion VI (Ober-
simmenthal und Saanen) wurde im Jahr 1912 weiter-
gefiihrt. Trotz der nicht giinstigen Witterungsver-
hiltnisse konnten ca. 500 Neupunkte ausgewiihlt
und versichert werden. Sie liegen hauptsiichlich in
den Gemeinden Boltigen, Zweisimmen, St. Stephan
und Lenk. Nach Schluss der Feldarbeiten, Ende

Oktober, wurde gleich mit der Ausarbeitung der |

Signalnotizen und des Berechnungsplanes begonnen.
Es stehen fiir die Winkelmessung im laufenden Jahr
500 Signale IV. Ordnung bereit. .

|

275

In den Triangulationssektionen I und II ist der
Fortschritt der Arbeiten pro 1912 kurz folgender :

In der Sektion I (Amt Pruntrut und anstossende
Gebiete) sind 93 Neupunkte abgesteckt und versichert
worden. Die Winkelbeobachtungen erfolgten auf 330
Stationen. Auf 100 km Strassen wurden Nivellements-
ziige gelegt, die zum Anschluss der trigonometrischen
Héhenbestimmung dienen sollen. Die Versicherung
der Fixpunkte ist derart durchgefiihrt, dass die
Nivellements jederzeit auch bei Projektierung von
Bauten und fiir andere technische Zwecke Verwen-
dung finden konnen. Die Koordinaten und Hohen-
berechnungen sind ebenfalls gefordert worden, so dass
auf Ende des Jahres die Resultate fiir 520 trigono-
metrische Punkte vorlagen.

In der II. Sektion (Amt Miinster und Umgebung)
sind 250 Fixpunkte abgesteckt und versichert worden.
Davon wurden auch 200 signalisiert. Die Winkel-
messung erfolgte auf 200 Stationen. Von 100 Signal-
punkten sind die Koordinaten berechnet worden.
Ausserdem wurden auch hier auf verschiedenen Stras-
sen Nivellementsziige als Grundlagen fiir die trigo-
nometrische Hohenberechnung ausgefiihrt.

D. Parzellarvermessung.

Die Vermessungswerke der Gemeinden Spiez und
Meinisberg sind zum Abschluss gelangt. Dasjenige
von Spiez wurde am 2. April 1912 vom Regierungs-
rat genehmigt. Dem Bundesrat konnte es aber bisher
noch nicht vorgelegt werden, weil die Bedingung,
dass neue Vermessungswerke permanent nachgefiihrt
werden miissen, noch nicht erfiillt ist. HEs fehlen
hierfiir, wie bereits bemerkt, noch die gesetzlichen
Bestimmungen.

Die Genehmigung fiir Meinisberg kann demnichst
auch erfolgen.

‘Wie schon im Jahre 1911, wurde in den Gemeinden
Trubschachen, Trub, Eggiwil, Wachseldorn, Guggis-
berg, Riischegg, Blumenstein (Berggebiet), Wimmis,
Reutigen, Niederstocken, Oberstocken, Fahy, Courte-
doux, Réelére, Rocourt an der Neuvermessung weiter-
gearbeitet.

Zur Vornahme der Neuvermessung wurden im
Jahre 1912 aufgefordert die Gemeinden :

Beurnevésin, Fontenais, Courgenay, Diemtigen,
Erlenbach und Schangnau. Die Verhandlungen be-
treffend Abschluss und Genehmigung der Vertrige
werden demnéchst beendigt.

In séimtlichen in Vermessung stehenden Gemein-
den wurden vom kantonalen Vermessungsbureau Mark-
inspektionen vorgenommen. Es kann die erfreuliche
Tatsache konstatiert werden, dass die Vermarkungen
bedeutend besser durchgefithrt sind als friither. Es
ist dies hauptsiichlich der regen Titigkeit der iiber-
nehmenden Geometer und den Markkommissionen’zu
verdanken. Auch beim Publikum beginnt die Einsicht
durchzudringen, dass eine gute Vermarkung Grund-
bedingung fiir eine richtige Vermessung ist. Die
personliche Mitwirkung des Geometers bei Vermar-
kungen muss iiberall angestrebt werden.
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Die eidgendssische Subvention erstreckt sich be- |

kanntlieh nicht auf die Vermarkung. Sie wird ledig-
lich fiir die Vermessungsarbeiten ausgerichtet. Der
Kantonsgeometer erklirt, es wire wiinsehenswert, dass
der Staat, der nur in bescheidenem Masse die Kosten
der Grundbuchvermessungen tragen hilft, die Ver-
markung durch Subvention unterstiizen wiirde. Dies
konnte leicht dadurch geschehen, dass den Gemeinden
an die Beschaffung von vorschriftgemissem Mark-
steinmaterial Beitrige geleistet wiirden. Freilich fehlen
zurzeit noch die ndtigen Gesetzesbestimmungen. Im
Interesse des Vermessungswesens, der Landwirtschaft
und. eines geordneten Hypothekarverkehrs miisse
danach gestrebt werden, solche zu schaffen.

Die grosse Zahl der in Neuvermessung stehenden
Gemeinden bedeutet fiir das kantonale Vermessungs-
bureau eine grosse Arbeitsvermehrung, welche mit
dem' vorhandenen Verifikationspersonal besorgt wer-
den muss.

Laut letztem Jahresbericht sollten die im Mass-
stab: 1:4000 oder kleiner aufgetragenen Pline der
Probevermessungen von Kandersteg und Kandergrund,
gemiss der eidgenossischen Instruktion, mit Horizontal-
kurven versehen werden. Dies fillt nun infolge des
schon erwihnten Bundesratsbeschlusses vom 15. No-
vember 1912, welchem zufolge die Horizontalkurven
nur in den sogenannten Ubersichtsplinen sowie in
den der Forstwirtschaft dienenden Spezialplinen zur
Darstellung gelangen sollen, weg.

Die bereits angefangenen Kurvenaufnahmen in
Kandersteg. und Kandergrund wurden deshalb im
Jahre 1912 nicht weitergefithrt. Das schweizerische
Justizdepartement hat erkliirt, dass diese Vermessungs-
werke selbst ohne Erginzung des Ubersichtsplanes
genehmigt werden konnen. Hingegen miissen die
‘Waldpldne noch durch Horizontalkurven. ergéinzt wer-
den — eine Arbeit, die voraussichtlich im laufenden
Jahre ihre Erledigung finden wird.

Die in den frithern Jahresberichten jeweilen ent-
haltene tabellarische Ubersicht der Parzellarvermes-
sungen im alten Kantonsteil wird von nun an weg-
gelassen, weil dieselbe infolge der Neuorganisation
des Vermessungswesens durch den Bund keinen prak-
tischen Wert mehr hat. Der Stand pro 1912'ist der
nimliche wie 1911.

E. Nachfiihrung.

Wie schon unter A bemerkt, konnte 1912 eine
andere Nachfithrungsweise als nach den bisherigen
Vorschriften nicht Platz greifen. Es lagen 56 Ver-
messungswerke des alten und 11 des neuen Kantons-
teils zur Verifikation vor und konnten genehmigt
werden. Weitere zirka 50 Vermessungswerke sind
nachgefithrt und o6ffentlich aufgelegt, aber noch nicht
zur Verifikation abgeliefert worden, und im Jura
stehen 20 in Arbeit. Ferner sind im Jura Total-
markrevisionen in 12 Gemeinden zum Abschluss ge-
langt, und in zwei Gemeinden dauern sie noch fort.

|
|

|
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F. Grenzbereinigungen.
Landesgrenze.

Die Landesgrenze gegen Frankreich musste lings
den Gemeinden Fahy und Réclére einer griindlichen
Revision unterzogen werden. Namentlich lings der
Gemeinde Réclére handelt es sich darum; eine An-
zahl Zwischensteine in die Grenze zu setzen, damit
diese entsprechend den neuen Vermessungsanforde-
rungen versichert ist. Die Delgierten der beiden Staaten
haben ihre Arbeit noch nicht zum: Absehluss bringen
konnen.

Kantonsgrenze.

Der Grenzstein. Nr. 66 im Zusammenstoss der
Kantone Baselland, Solothurn und Bern war zer-
brochen und durch Neubauten der Bundesbahnen
verdeckt. Er wurde durch Delegierte der drei Kantone
neu bestimmt.

Die Grenzpline fiir die Grenzbereinigung Bern-
Solothurn sind nunmehr fir 70' km, das heisst fiir
eine Strecke vom Zusammenstoss der Kantone Solo-
thurn, Aargau und Bern bis auf den Grenchenberg,
fertig gestellt. Die Verhandlungen mit Selothurn haben
bereits begonnen.

Gemeindegrenzen.

Grenzbereinigungen sind zwischen den Gemeinden
Bern und Biimpliz, Wengi und Grossaffoltern, Ober-
hofen und Hilterfingen durchgefithrt und’ vom Re-
gierungsrat genehmigt worden.

. Personelles.

Im Personalbestand des Vermessungsbureaus sind
im Jahr 1912 verschiedene Anderungen vorgekommen.
Gleich nach Neujahr trat Konkordatsgeometer Villemin
an das eidgenossische Grundbuchamt iiber. Dafiir
traten im Mérz Konkordatsgeometer Hermann Roth
und Geometerkandidat Maillat neu ein. Auf 1. August
demissionierte Konkordatsgeometer Robert Weber; er
hatte eine Stelle an der Mittelthurgaubahn a,ng.enomp
men. Konkordatsgeometer Joseph Juilland, der spe-
ziell fiir die Erginzungsarbeiten in Kandergrund und
Kandersteg angestellt war, wurde vom August an
beurlaubt. Dem Konkordatsgeometer Hermann Roth
bewilligte der Regierungsrat seine Entlassung auf
i. Oktober. Gestiitzt auf die Verordnung vom 25. Sep-
tember 1912 betreffend die Organisation der Direktion .
der offentlichen Bauten und Eisenbahnen wurde zum
Adjunkten des Kantonsgeometers der bereits dem
Bureau angehorende Konkordatsgeometer Paul Kiibler
gewihlt. Im November trat Geometerkandidat Armin
Buess in unser Bureau ein. Im Oktober bestand
Geometerkandidat Maillat das praktische Geometer-
examen und erhielt sein Patent als Grundbuch-
geometer.
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[11. Eisenbahnen und Schiffahrt.

A. Allgemeines.

Durch Dekret des Grossen Rates vom 22. April
1912 betreffend die Reorganisation der Direktion der
Bauten und Eisenbahnen des Kantons Bern ist der
Eisenbahndirektion die Verwaltung des Eisenbahn-
wesens, der Schiffahrt und die Schiffahrts-
polizei zugewiesen und durch die Verordnung des
Regierungsrates vom 25. September 1912 der Ver-
waltungsbereich im einzelnen festgesetzt worden.

Der Grosse Rat beschloss am 30. Mai 1912 den
Erlass eines neuen Gesetzes betreffend
Beteiligung des Staates am Bau und Be-
trieb von Kisenbahnen, welches in der Ab-
stimmung vem 7. Juli 1912 wom Volk mit grossem
Mehr angenommen wurde.

Durch dieses neue Gesetz sind das Gesetz vom
4. Mai 1902 betreffend Beteiligung des Staates am
Bau und Betrieb von Eisenbahnen, sowie das Regulativ
vom 26. Juni 1897 fiir Bewilligung von Staatsbeitréigen
an die Projektaufnahmen fiir Eisenbahnbauten im
Kanton Bern, aufgehoben worden.

Der Bundesrat genehmigte am 30. Januar 1912
die Ubereinkunft der Kantone Freiburg,
Waadt, Neuenburg und Bern betreffend
die Kontrolle und die Schiffahrtspolizei
auf dem Neuenburger-, Bieler- und Murten-
see, sowie auf den Kanédlen der Zihl und
der Broye.

Das interkantonale Reglement betreffend
die Schiffahrtspolizei auf diesen Gewissern wurde
vom eidgenossischen Post- und Eisenbahndepartement
am 17. Juni 1912 genehmigt.

Am 30. Juli 1912 hat sodann der Regierungsrat
folgende Verordnung erlassen:

»§ 1. Das interkantonale Reglement vom 17. Juni
1912 betreffend die Schiffahrtspolizei auf dem Neuen-
burger-, Bieler- und Murtensee und den Kaniilen der
Zihl und der Broye ist in die Gesetzessammlung
aufzunehmen. Dasselbe findet im Gebiet des Kantons
Bern Anwendung auf den Bielersee, sowie die Zihl
von ihrem Ausfluss aus dem Neuenburgersee bis zu
ihrer Einmiindung in den Bielersee.

8 2. Widerhandlungen gegen dieses interkantonale
Reglement werden mit einer Busse von Fr. 1 bis
Fr. 200 oder Gefangenschaft bis zu drei Tagen be-
straft.

8 8. Soweit mit diesem interkantonalen Regle-
ment im Widerspruch stehend, ist das Polizeiregle-
ment vom 4. Mai 1898 betreffend die Schiffahrt und
Flosserei im Kanton Bern fiir den Bielersee und die
Zihl aufgehoben.

»§ 4. Diese Verordnung tritt sofert in Kraft und
ist in die Gesetzessammlung aufzunchmen.“

Die interkantonale Schiffahrtskommission wihlte
in ihrer Sitzung vom 17. Mai 1912 zum inter-
kantonalen Schiffsinspektor provisorisch auf
ein Jahr mit Sitz in Lausanne und Amtsantritt auf
1. Juli 1912: Mechaniker G. Martenet aus Genf.

Simtliche vorgenannten FErlasse und darauf be-
ziiglichen Bekanntmachungen sind im deutschen und
franzosischen Amtsblatt erschienen.

Auf Grund der Vernehmlassungen der Regierungs-
statthalter und Beamten der daran interessierten Ver-
waltungen iiber den ersten Entwurf eines mneuen
Polizeireglementes betreffend Schiffahrt
und Flosserei im Kanton Bern ist am 11. No-
vember 1911 in einer, unter dem Vorsitz des Bau-
und Eisenbahndirektors in Bern stattgefundenen Kon-
ferenz von Regierungsstatthaltern und Beamten der
Direktionen der Bauten und Eisenbahnen, der Forsten
und der Justiz, zu welcher auch der eidgendssische
Kontrollingenieur fiir Schiffahrt beigezogen wurde, ein
zweiter Entwurf in Beratung gezogen worden,
welcher zu einem dritten Entwurf fithrte, der indessen
im Berichtsjahre nicht mehr bereinigt werden konnte.

Dank dem Entgegenkommen des eidgendssischen
Post- und Eisenbahndepartements wird bis zur An-
stellung eines kantonalem Inspektors der eid-
gendssische Kontrollingenieur, Herr Herzog, die Kon-
trolle der nicht konzessionierten Unter-
nehmungen angehorenden Motorsehiffe
weiter besorgen.

Einer Anregung aus Regierungskreisen Folge
gebend, trat die Eisenbahndirektion im Berichtsjahre
zwecks Vereinfachung im Freikartenverkehr
fiir die Mitglieder der Regierung mit den Verwaltungen
der simtlichen Privattransportanstalten im Kanton
Bern in Unterhandlung, und es wurde in «der Folge
die Einfilhrung einer einheitlichen Jahresfreikarte auf
Neujahr 1918, mit Griiltigkeit auf den Linien won
48 Transportgesellschaften, vereinbart. Ferner wurden
fir Beamte der bernischen Staatsverwaltung durch
die nimliche Amtsstelle 413 gewohnliche Jahres-
freikarten und 130 Legitimationskartem zur
Begehung des Bahngebietes vermittelt. Das
gesamte Freikarten- und Legitimationskartenwesen
erforderte eine umfangreiche Korrespondenz.

Bei der wachsenden Zahl der Geschifte der Eisen-
bahndirektion erweist sich das Kanzleilokal, in welchem
auch ein Teil des Archivs untergebracht ist, nach-
gerade als ungeniigend und ist eine baldige Erweite-
rung der Réiumlichkeiten auch hier erwiinscht.

B. Fahrpliine.

Im Jahr 1912 sind folgende Verbesserungen
von Belang zustande gekommen:
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a. Sommerfahrplan.

Wiederaufnahme der Ziige 1544 Basel-Laufen (Dels-
berg) und 1549 (Delsberg) Laufen-Basel.

Fiithrung des Werktagzuges 3535 Delsberg-Basel.

Fithrung der Schnellziige 136 Basel-Delsberg-Delle
und 147 Delle-Delsberg-Basel.

Versuchsweise Fiihrung eines Sonntagzuges Bern-
Burgdorf, 11 2 abends, mit Halt auf allen Stationen.

Bedienung von Konolfingen mit den Ziigen 1735
und 1757.

Einlage eines Abendzuges Ostermundigen-Bern, mit
Abgang 61° abends.

Einlage eines Zuges Wengen-Lauterbrunnen, mit Ab-
fahrt 9% morgens. :

b. Winterfahrplan.

Fithrung eines Zuges Solothurn-Burgdorf, mit Ankunft
um 7% morgens an Werktagen.

Tigliche Fithrung eines Zuges Thun-Konolfingen-
Burgdorf, Thun ab 10% vormittags, Burgdorf an
12 57 nachmittags.

Herstellung des Anschlusses von Briinigzug 1769 mit
dem Zug 1463 Interlaken-Bern.

(. Eisenbahnen im Bau.

a. Subventionierte Linien.
1. Berner Alpenbahn.

Durch Fusionsvertrag vom 26. Oktober/21. No-
vember 1912 haben sich die Thunerseebahn-Gesell-
schaft und die Berner Alpenbahn-Gesellschaft Bern-
Liotschberg-Simplon zu - einer einzigen Gesellschaft
unter der Firma Berner Alpenbahn-Gesell-
schaft Bern-Lotschberg-Simplon vereinigt,
wobei das von der T.S.B. bereits frither erworbene
Dampfschiffunternehmen des Thuner- und Brienzer-
sees in die Fusion einbezogen worden ist.

Der Grosse Rat erteilte durch Beschluss vom
26. November 1912 den Statuten der fusionierten
Gesellschaft die Genehmigung unter dem Vorbehalt,
dass dieselbe die dem Staat zufolge Gesetz vom 7. Juli
1912 betreffend Beteiligung des Staates am Bau und
Betrieb von Eisenbahnen hinsichtlich der Lotschberg-
bahn zustehenden Rechte anerkenne und diese An-
erkennung durch Beschluss der nichsten General-
versammlung rechtsverbindlich ausspreche.

Der Bundesrat stimmte durch Beschluss vom 28. De-
zember 1912 der Fusion unter dem Vorbehalt der
nihern Priifung des von der Bahngesellschaft vor-
gelegten Entwurfes einer einheitlichen Konzession zu.

An die bis dahin noch unbesetzte Stelle eines Ver-
treters des Staates im Verwaltungsrat der B. L. S.
withlte der Regierungsrat am 19. Juni 1912: Herrn
Fiirsprecher O. Hahn in Bern.

Die Eisenbahndirektion hatte im Berichtsjahre eine
grosse Zahl von Planvorlagen iiber Objekte des Unter-
baues, Hochbaues und der elektrischen Einrichtungen
der Lbtschbergbahn zuhanden des eidgendssischen
Eisenbahndepartements zu begutachten.
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2. Miinster-Lengnau.

Die Bohrarbeiten im Tunnel durch den
Grenchenberg sind im Jahr 1912 auf der Nord-
seite um 1014 m, auf der Siidseite um 1243 m, zu-
sammen um 2257 m gefordert worden. Die Liinge des
Sohlenstollens betrug am 31. Dezember 1912 auf der
Nordseite 1022 m, auf der Siidseite 1253 m, total
2275 m.

3. Tramelan-Breuleux-Noirmont.

Das allgemeine Bauprojekt der schmalspurigen, elek-
trischen Tramelan-Breuleux-Noirmont-Bahn, welche
der Staat Bern durch Grossratsbeschluss vom 22. Mérz
1907 mit Fr. 807,000 subventioniert hat, wurde am
10. Mai 1912 vom Bundesrat genehmigt. Mit dem
Bau wurde alsbald begonnen.

Der Regierungsrat bewilligte durch Beschluss vom
28. August 1912 die zweite Einzahlung auf die Aktien-
beteiligung des Staates mit Fr. 161,400 weniger 1700
Franken fiir Expertenkosten = Fr. 159,700.

4. Worblaufen-Worb (Worblentalbahn).

Der Bundesrat erteilte am 2. April 1912 den
Statuten der Worblentalbahn A.-G. vom 9. Januar
und 11. November 1911 die Genehmigung.

Das allgemeine Bauprojekt ist vom Bundesrat fiir
die Strecke Worblaufen-Deisswil (4.3; km) am 30. April
1912 und fiir die Strecke Deisswil-Boll-Worb (5.95 km)
am 24. Juli 1912 genehmigt worden. Der Regierungs-
rat genehmigte der Reihe nach den Anstellungsvertrag
mit der Bauleitung, den Bauvertrag fiir die Ausfithrung
der Unterbauarbeiten und das Legen des Oberbaues,
sowie die Lieferungsvertriige fiir den Oberbau, die
elektrischen Einrichtungen und das Rollmaterial.

Die Bauarbeiten -wurden unverziiglich in Angriff
genommen.

Durch Regierungsratsbeschluss vom 21. Oktober
1912 wurde die Eisenbahndirektion erméchtigt, der
Bahngesellschaft die zweite Einzahlung auf die Aktien-
beteiligung des Staates mit Fr. 176,000 anweisen zu
lassen.

5. Biel-Meinisberg-Biiren.

Durch Bundesbeschluss vom 12. Miarz 1912 ist
die Konzession der elektrischen Schmalspurbahn Biel-
Meinisberg-Biiren vom 22. Dezember 1909 fiir Dampf-
betrieb abgeéindert worden. Die Bahngesellschaft
konstituierte sich am 28. Dezember 1911 und reichte
am 19. Mérz 1912 ein Subventionsgesuch fiir die
Teilstrecke Mett-Meinisberg ein, welchem der Grosse
Rat durch Beschluss vom 24. April 1912 entsprochen
hat. Gemiss demselben sind die Gesellschaftsstatuten
und das allgemeine Bauprojekt der Schmalspurbahn
Mett-Meinisberg mit Heissdampfmotorbetrieb nach
System Liechty im Kostenvoranschlag von F'r. 648,000
genehmigt und eine Aktienbeteiligung des Staates
von 40 °/o des Anlagekapitals = Fr. 259,200 bewilligt
worden.

Ferner wurde der Regierungsrat ermichtigt, den
Finanzausweis als geleistet zu erkldren und der Bahn-
gesellschaft - die Bewilligung zum Bau der Linie zu
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erteilen, sobald sich dieselbe iiber das erforderliche
Anlagekapital ausgewiesen habe und die Finanzierung
der Teilstrecke Meinisberg-Biiren gesichert sei.

Der Regierungsrat genehmigte den der Finan-
zierung der Linie Mett-Meinisberg zugrunde gelegten
Bau-Forfaitvertrag durch Beschluss vom 9. Juli 1912
und den Finanzausweis fiir dieselbe am 3. September
1912.

Die Genehmigung des allgemeinen Bauprojektes
wurde vom Bundesrat am 13. September 1912 aus-
gesprochen.

Die Bahn ist im Bau.

Im Berichtsjahre gelangte die erste: Einzahlung
auf die Aktienbeteiligung des Staates mit Fr. 51,840
zur Auszahlung.

6. Brienzerseebahn.

Das allgemeine Bauprojekt der Teilstrecke Ringgen-
berg-Interlaken (km 72.50—km 73.¢7) mit der Aare-
iiberbriickung in Goldswil bei Interlaken wurde vom
Bundesrat am 6. Juli 1912, dasjenige der Einfithrung
in die Station Brienz am 30. Juli 1912, genehmigt.
Dagegen konnte die Frage der Einfiihrung der Brienzer-
seebahn in Interlaken und die Gestaltung beider Bahn-
hofe daselbst im - Betriebsjahre noch mcht erledigt
werden.

Mit dem Bahnbau ist gegen Jahresschluss in Brienz
begonnen worden.

Zuhanden der eidgendssischen ‘Behorde wurden
im Jahre 1912 eine Anzahl Projekte fiir Kunstbauten
begutachtet.

b. Nicht subventionierte Linien.
1. Steffisburg-Thun-Interlaken.

Diese durch Bundesbeschluss vom 19. Dezember
1905 konzessionierte elektrische Strassenbahn, fiir
welche der Regierungsrat die Beniitzung der Staats-
strasse durch Beschluss vom 15. November 1905 er-
teilt hat, konstituierte sich am 16. Dezember 1911.
Die " Gesellschaftsstatuten sind vom Bundesrat am
9. April 1912 und das allgemeine Bauprojekt fiir die
Teilstrecken Gemeindegrenze Oberhofen-Sigriswil bis
Interlaken (km 10.07s—km 25.581) am 25. Oktober 1912
und Steffisburg bis Gemeindegrenze Thun-Goldiwil
(km 0.0—km 3.¢56) am 3. Dezember 1912 genehmigt
worden.

Mit den Unterbauarbeiten ist im Berichtsjahre
begonnen worden.

2. Miirren-Allmendhubel.

Die A.-G. Seilbahn Miirren-Allmendhubel konsti-
tuierte sich am 16. April 1912. Der Bundesrat ge-
nehmigte das allgemeine Bauprojekt am 7. Mai und
die Gtesellschaftsstatuten am 12. Juni 1912. Die Bahn,
488 m lang, konnte bereits am 16. Dezember dem
Betrieb iibergeben werden. Durch Beschluss vom
20. Dezember 1912 genehmigte die Bundesversamm-
lung den zwischen der Seilbahn A.-G. und der Gesell-
schaft der Berner-Oberland-Bahnen abgeschlossenen
Betriebsvertrag.
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a. Subventionierte Linien.

1. Zweisimmen-Lenk.

Die Betriebseroffnung fand am 8. Juni statt.

2. Ligerz-Tessenberg.

Die Drahtseilbahn wurde am 8. Juni dem Betrieb
iibergeben. Die im Verein mit den tessenbergischen
Gemeinden unternommenen Schritte der Bahngesell-
schaft, welche der Regierungsrat billigte, von den
schweizerischen Bundesbahnen bessere Zugsverbin-
dungen auf der Linie Neuenburg-Biel und anlisslich
des Umbaues der Station Ligerz die Einrichtung der-
selben zu einer Vollstation mit komplettem Giiter-
dienst zu erlangen, waren leider nicht von Krfolg
begleitet.

3. Bern-Worblaufen-Zollikofen.

Der Regierungsrat erméchtigte durch Beschluss
vom 22. Mai 1912 die Kantonalbank von Bern, der
Bern-Worblaufen-Zollikofen-Bahngesellschaft eine Er-
hohung des Obligationenkapitals von 250,000
Franken auf Fr. 400,000 und zu diesem Zwecke ein
neues Darlehen von Fr. 150,000 zu bewilligen unter
folgenden Vorbehélten :

»1. Die Bahngesellschatt hat die Erklirung ab-
zugeben, dass sie, wie bisher, die jéhrlichen Zuschiisse
aus der Bundessubvention zur Verzinsung des Obli-
gationenkapitals verwenden werde.

2. Die Bahngesellschaft hat das neue Darlehen
nach Eingang der Beitrige der Anschlussbahnen an
die von ihnen mitheniitzten Bauten und Anlagen der
Bern-Worblaufen-Zollikofen- Bahn innert 10 Jahren
zu amortisieren.“

Der Regierungsrat genehmigte ferner durch Be-
schluss vom 9. Juli 1912 den von der Betriebsdirektion
der Bern-Worb-Bahn mit der Bern-Worblaufen - Zolli-
kofen - Bahngesellschaft am 15./17. Juni 1912 ab-
geschlossenen Betriebsvertrag.

Die Betriebseroffoung fand am 13. Juli statt.

Der Regierungsrat genchmigte im Berichtsjahre
sodann noch die von der Betriebsdirektion vorgelegten
allgemeinen Vorschriften iber den Strassen-
verkehr an der B.W. Z. B. und verschiedene Ver-
trige mit der Sehweizerischen Industrie-Gesellschaft
Neuhausen betreffend Lieferung von Rollmaterial.

Eine in bezug auf Art. 5 vorgenommene Revision
der Gesellschaftsstatuten wurde vom Bundesrat durch
Beschluss vom 8. August 1912 genehmigt.

Der letzte Fiinftel der Aktienbeteiligung des Staates
wurde gemiss Regierungsratsbeschluss vom 7. De-
zember 1912 angewiesen.

Betreffend die Einfiihrung der Bern-Zolli-
kofen-Bahn in die Stadt Bern mit Anschluss
an die Stddtischen Strassenbahnen hat die B.W.Z. B.
mit dem Gemeinderat Verhandlungen angekniipft,
welche noch nicht zum Abschluss gelangt sind.

37
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4. Thunerseebahn.

Die Verwaltungsbehorden der Thunerseebahn, der |

Bern-Neuenburg-Bahn, der mitbetriebenien Linien und
die Aufsichtsbehorden hatten im Jahr 1912 den Ver-
lust des an cinem Schlaganfall am 25. Februar 1912
verstorbenen hochverdienten Betriebsdirektors, Herrn
Ingenieur Emil Auer, zu beklagen. An seine Stelle
withlte der Verwaltungsrat am 28. Februar Herrn Re-
gierungsrat Kunz, mit Amtsantritt auf 1. Mdrz 1912.

Infolge Ankaufes des Dampfschiff-Unternehmens
Thuner- und Brienzersee genehmigte die General-
versammlung der Aktiondre vom 28. Juni 1912 eine
Revision der Statuten der T.S. B., wodurch
deren Grundkapital von Fr. 2,700,000 auf Fr. 3,825,000
und die Mitgliederzahl des Verwaltungsrates von neun
auf neun bis zwolf erhoht wurde. Die Direktion
wurde um ein Mitglied (von drei auf vier) verstiirkt.

Der Bundesrat genehmigte die revidierten Statuten
durch Beschluss vom 26. August 1912.

Das eidgendssische Eisenbahndepartement erteilte
der A.-G. Thunerseebahn am 11. Mai 1912 eine neue
Konzession fiir den regelmiissigen und periodischen
Transport von Personen mit Schiffen auf dem Thuner-
und Brienzersee.

Die ausserordentliche Generalversammlung der
Aktionéire yom 27. September 1912 genchmigte den
von der Bahngesellschaft mit der Kantonalbank von
Bern und dem Berner Banksyndikat abgeschlossenen
Vertrag fiir ein Hypothekar-Anleihen im zweiten Range
von 13 Millionen Franken, welches zur Bestreitung
der durch den Ankauf des Schiffsunternehmens er-
gangenen Kosten und der Kosten des Bahnhofumbaues
Spiez, sowie anderer bevorstehender Unternehmungen,
notwendig wurde.

Sie erteilte ferner dem Verwaltungsrat Vollmacht
zum Abschluss eines Fusionsvertrages mit
der Berner Alpenbahn-Gesellschaft B. L. 8.

Das Bauprojekt fir den Umbau und die Er-
weiterung des Bahnhofes Spiez wurde am 5. Juli
1912 vom eidgenossischen Eisenbahndepartement ge-
nehmigt. Die Bauarbeiten wurden unverziiglich be-
gonnen. Die kantonale Eisenbahndirektion hatte im
Berichtsjahre eine grosse Zahl von Detailplinen fiir
dieses Bauobjekt zuhanden der eidgendssischen Be-
horde zu begutachten.

9. Spiez-Erlenbach.

An Stelle des demissionierenden Herrn alt Re-
gierungsrat F'r. von Wattenwyl ernannte der Regierungs-
rat am 17. Juli 1912 zum Vertreter des Staates
im Verwaltungsrat: Herrn Regierungsrat Rud.
von Erlach.

6. Huttwil-Wolhusen.

Die Bahnverwaltung entschloss sich im Berichts-
jahr, auf Veranlassung der Gemeinde Gondiswil,
fiir dieselbe eine Haltestelle bei Engelprichtigen,
4 km von der Station Huttwil, zu erstellen. Die be-
ziigliche Planvorlage ward vom eidgendssischen Eisen-
bahndepartement am 5. August 1912 genehmigt.
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7. Pruntrut-Bonfol.

Durch Beschluss des Grossen Rates vom 26. Februar
1912 wurde der Pruntrut-Bonfol-Bahngesellschaft be-
hufs Bezahlung restanzlicher Bauschulden ein zu 4'/2°/o
verzinslicher Vorschuss von Fr. 58,000, als 10°%/,
des auf rund Fr. 580,000 festgesetzten Anlagekapitals
der Verlangerungsstrecke Bonfol-Grenze, bewilligt. Die
Bahnverwaltung hat sich am 10. September iiber die
bestimmungsgemiisse Verwendung dieses Vorschusses
beim Regierungsrat ausgewiesen.

Der Grosse Rat genehmigte ferner durch Beschluss
vom 29. Mai 1912 eine in Gemissheit des Regierungs-
ratsbeschlusses vom 14. November 1911 von der
Aktiondirversammlung am 16. November 1911 an-
genommene Statutenrevision. Die revidierten
Statuten sind vom Bundesrat am 15. November 1912
genchmigt worden.

Das Betriebsergebnis der R. P. B. war im
abgelaufenen Jahr anndhernd gleich giinstig wie im
Vorjahre. Der Uberschuss der Betriebseinnahmen
iiber die Betriebsausgaben betrigt rund Fr. 27,000
gegen Fr. 28,500 im Vorjahre. Die Verwendung eines
Heissdampftriebwagens konnte auch hier, wie
bei der Saignelégier-Glovelier-Bahn, wertvolle Dienste
im Personentransport leisten und wesentliche Erspar-
nisse im Fahrdienst bewirken. Hierzu fehlt es jedoch
der Bahngesellschaft an den notigen Barmitteln.

8. Bern-Neuenburg.

Zum Nachfolger von Herrn Direktor Auer berief
der Verwaltungsrat am 2. Miarz 1912 mit sofortigem
Amtsantritt als Direktor: Herrn Regierungsrat Kunz.
An dessen Stelle ernannte der Regierungsrat am
7. Juni 1912 Herrn Regierungsrat von Erlach und
an Stelle des verstorbenen Herrn Ingenieur Leuch
Herrn alt Regierungsrat Kliy als Vertreter des Staates
im Verwaltungsrat.

9. Giirbetalbahn.

Als Vertreter des Staates im Verwaltungsrat der
Giirbetalbahn ernannte der Regierungsrat am 17. Juli
1912 an Stelle des demissionierenden Herrn alt Re-
gierungsrat von Wattenwyl Herrn Regierungsrat Burren.

10. Erlenbach-Zweisimmen.

Sowohl die Direktion der Thunerseebahn als die
Generaldirektion der Schweizerischen Bundesbahnen
iehnten ein wiederholt schon gestelltes Postulat der
oberléindischen Fahrplankommission und des Gemeinde-
rates von Thun betreffend Fiihrung direkter
Wagen Zweisimmen-Bern, insbesondere im
Sonntagsverkehr, ab, mit der Begriindung, dass die-
selbe nicht nur eine Mehrleistung (Vorspann) bedingen,
sondern auch vielfach Anlass zu Fahrplanstorungen
geben wiirde.

11. Saignelégier-Glovelier.

Durch Bundesbeschluss vom 12. Mérz 1912 wurde
der Saignelégier-Glovelier-Bahngesellschaft eine an-
gemessene KErhohung der Personen-, Ge-
pick- und Gitertaxen bewilligt.
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Der Regierungsrat genehmigte am 3. Mai 1912
den zwischen der Generaldirektion der S.B. B. und
der Direktion der R.S. G. am 28. September/27. Ok-
tober 1911 abgeschlossenen Vertrag betreffend die
Mitbeniitzung der Station Glovelier.

Ferner wurde die Saignelégier-Glovelier-Bahn
durch Bundesratsbeschluss vom 25. Juni 1912 ermiich-
tigt, die Transportpflicht der mit dem Heiss-
dampftriebwagen ausgefiihrten Ziige beziiglich
des Personenverkehrs auf den in demselben, sowie
in einem Anhingewagen vorhandenen Raum und die
Beforderung von Giitern mit dem Motorwagen nach
Raum, Gewicht und Art des Transportgutes zu be-
schrinken.

An Stelle des verstorbenen Herrn Grossrat Crettez
in Miinster wurde vom Regierungsrat am 20. August
1912 Herr Grossrat Frepp in Minster als Vertreter
des Staates im Verwaltungsrat und der Direktion der
R. S. G. und gleichzeitig zum Prisidenten in beiden
Behorden gewihlt.

Die Betriebsergebnisse haben sich neuer-
dings gebessert, indem die R. 8. G.. im Jahr 1912 einen
Einnahmeniiberschuss von rund Fr. 8000 zu ver-
zeichnen hat.

12. Sensetalbahn.

Durch Regierungsratsbeschluss vom 9. Juli 1912
wurde dem mit der Bern-Worb-Bahn am 15./20. Juni
1912 abgeschlossenen Betriebsvertrag die Ge-
nehmigung erteilt.

Das eidgenossische Eisenbahndepartement erklirte
sich am 26. Oktober mit der Umwandlung der Halte-
stellen Freiburghaus und Saanebriicke in . Halte-
stellen auf Verlangen“ unter einigen Vorbehalten ein-
verstanden.

13. Ramsei-Sumiswald-Huttwil.

Der Bundesrat ermiéchtigte durch Beschluss vom
30. April 1912 die Verwaltung, die mit Motorwagen
ausgefithrten Ziige ausschliesslich mit Plédtzen der
dritten Wagenklasse auszuriisten und gestattete ihr
die gleiche Beschriankung der Transportpflicht fiir
die mit dem Motorwagen ausgefithrten Ziige wie bei
der Saignelégier-Glovelier-Bahn unter Ziffer Nr. 11
hiervor.

Die Betriebsergebnisse dieser Linie befriedigen
immer noch nicht.

14. Saignelégier-Chaux-de-Fonds.

An Stelle des demissionierenden Herrn Gascard,
Kreisoberingenieur in Delsberg, wurde vom Regierungs-
rat am 14. Dezember 1912 als Vertreter des Staates
im Verwaltungsrat der S. C. Herr Grossrat Frepp in
Miinster gewdhlt.

15. Tramelan-Tavannes.

Der Verwaltungsrat hatte Ende November 1911
das Gesuch an den Grossen Rat gestellt, es mochte
_derselbe an die Elektrifikation dieser Linie, welche
zu Fr. 345,000 veranschlagt war, eine Aktienbeteiligung
des Staates von der gleichen Hohe (Fr. 193,000) be-
willigen, wie seinerzeit an die Elektrifikation der
Bern-Worb-Bahn.
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Wir sprachen mit Antwort vom 4. Januar 1912
die Geneigtheit aus, eine solche Subvention dem Re-
gierungsrat zuhanden des Grossen Rates, unter Vor-
behalt der Vorlage des Detailprojektes, des Verzichtes
auf die Aufnahme eines Anleihens zur Deckung der
restierenden Bausumme und des Abschlusses eines
Betriebsgemeinschaftsvertrages mit der Tramelan-
Breuleux-Noirmont-Bahn, zu beantragen.

Der Bundesrat ermichtigte die Bahngesellschaft,
durch Beschluss vom 31. Dezember 1912, den elek-
trischen Betrieb einzufithren.

Die weitere Behandlung dieses Geschiftes fillt
ins Jahr 1913.

16. Bern-Worb.

An Stelle des demissionierenden Herrn alt
Regierungsrat von Wattenwyl wurde vom Regierungs-
rat am 17. Juli 1912 Herr Grossrat Bratschi, Handels-
mann in Bern, zum Vertreter des Staates im Verwal-
tungsrat ernannt.

Der Regierungsrat genehmigte am 22. Oktober 1912
ein neues Bahnpolizeireglement.

17. Montreux-Berner-Oberland-Bahn.

Die Generalversammlung der Aktiondre vom
29. Juni 1912 wihlte an Stelle des verstorbenen
Herrn Grossrat Wilti in St. Stephan zum Mitglied
des Verwaltungsrates Herrn Stéinderat Kunz, Direktor
der Berner-Alpen-Bahn, und der Regierungsrat durch
Beschluss vom 9. Juli 1912 als Vertreter des Staates
im Verwaltungsrat an Stelle des Herrn Kunz: Herrn
Regierungsrat von Erlach.

18. Langenthal-Jura-Bahn.

Der Regierungsrat hat einem Gesuch des Ver-
waltungsrates vom 20. Januar 1912, betreffend Ent-
nahme eines Betrages von 25,000 Fr. aus dem Be-
triebsfonds zum Zwecke der Tilgung schwebender
Schulden und Anschaffung eines Anhéngewagens, durch
Beschluss vom 5. Mérz 1912 unter Vorbehalten ent-
sprochen.

b. Nicht subventionierte Linien.
1. Schweizerische Bundesbahnen.

Der Giiter- und Rangierbahnhof Bern in
Weiermannshaus wurde am 1. Mai 1912 definitiv
eroffnet. Im neuen Lokomotivdepot im Abigut
wurden im Berichtsjahre die grossen Remisen erstellt
und mit der Geleiseanlage begonnen. Uber die Er-
weiterung des Personenbahnhofes und der Ab-
stellgeleiseanlagen in der Villette langte
am 26. Juli 1912 ein Projekt ein, welches wir der
Berner-Alpenbahn-Gesellschaft und dem Gemeinderat
der Stadt Bern zur Vernehmlassung iiberwiesen.
Geestiitzt auf deren Riickdusserungen hat der Re-
gierungsrat mit Schreiben vom 4. Dezember 1912
dem eidgenossischen Eisenbahndepartement mitgeteilt,
dass die Vorlage diese Verkehrsinteressenten nicht be-
friedige, die Beibehaltung der gegenwirtigen Lage
des Aufnahmsgebdudes offensichtlich eine weitaus-
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schauende und den kiinftigen Forderungen des Ver-

kehrs entsprechende Ausgestaltung des ganzen Bahn- |

hofes hindere und daher zuriickgewiesen werden miisse.
Der Gemeinderat der Stadt Bern beabsichtige die
Bahnhoffrage durch einen hervorragenden Fachmann
begutachten zu lassen, weshalb das Departement die
Behandlung der Vorlage bis nach Eingang des
Expertenberichtes der Gemeinde verschieben mochte.

Mit Schreiben vom 31. Dezember 1912 sodann
erklirte sich der Regierungsrat mit dem von der
Generaldirektion der S. B. B. am 19. Dezember vor-
gelegten Projekt fiir die Verlegung der Stadt-
bachstrasseund Erweiterung derdortigen
Bahnanlagen einverstanden.

Der Bundesrat genehmigte durch Beschluss vom
2. August 1912 das allgemeine Bauprojekt der
schweizerischen Bundesbahnen vom 4. Mai 1911 fiir
den Umbau des Bahnhofes Biel. Die Bau-
arbeiten wurden noch im Berichtsjahr in Angriff
genommen.

Uber das Umbauprojekt fiir den Zentral-
bahnhof Thun kam es im Berichtsjahr zu langen
Verhandlungen zwischen den Interessenten, vorab des
Gemeinderates von Thun, mit den schweizerischen
Bundesbahnen, welche im Berichtsjahre nicht mehr
zum Abschluss kamen, namentlich auch deshalb nicht,
weil die Gemeinde Thun sich mit dem von der
Direktion der Berner-Alpenbahn B. L. S. vorgelegten
Projekt eines Schiffskanals mit Hafenanlage
zum neuen Zentralbahnhof nicht zufrieden gab, sondern
die Aufstelling eines neuen, die Interessen Thuns
besser beriicksichtigenden Projektes veranlasste.

Die auf Doppelspur umgebaute Strecke Wiler-
feld-Gimligen mit Verlegung der Station
Ostermundigen wurde am 20. Mai dem Betrieb
ibergeben.

Die Eisenbahndirektion hatte sich im Berichtsjahre
iiberdies, wie immer, mit einer grossen Zahl von
grossern und kleinern Projektvorlagen und andern
Geeschiiften zu befassen. Wir erwihnen hievon nur:

Die Stationserweiterungen von Suberg, Tavannes und
Moutier.

An Stelle des demissionierenden alt Regierungsrat
von Wattenwyl wihlte der Regierungsrat als Ver-
treter des Staates im Kreiseisenbahnrat IT: Herrn
alt Regierungsrat Kliy.

2. Berner-Oberland-Bahnen.

Der Bundesrat gestattete der Gesellschaft, durch
Beschluss vom 27. September 1912, auf ihren Linien
(einschliesslich der Schynige-Platte-Bahn) den elek-
trischen Betrieb nach dem Gleichstromsystem
einzufithren.

Der Bundesrat erteilte ferner durch Beschluss vom
28. Oktober 1912 den revidierten Statuten der
B. 0. B. vom 20. Juni 1912 die Genehmigung. Die
Revision bezweckt hauptsichlich die Erhchung des
Aktienkapitals von 8 auf 5 Millionen Franken, womit
die Kosten der Elektrifikation und anderer Bauten
bestritten werden sollen,
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3. Jungftrau-Bahn.

Die Kollaudation der Strecke Eismeer-Jung-
fraujoch fand am 25. Juli statt. Die Betriebs-
eroffnung wurde vom Bundesrat auf den 31. Juli
bewilligt. ;

4. Meiringen-Aareschlucht.

Diese elektrische Strassenbahn wurde am 22. August
kollaudiert und am 24. August dem Betrieb iibergeben.

5. Brienz-Rothorn.

Die A.-G. der Brienz-Rothorn-Unternehmung
iibertrug durch Vertrag vom 16. Marz / 2. April 1912
den Betrieb dieser Bergbahn der Dampfschiffgesell-
schaft Thuner- und Brienzersee. Der Verwaltungsrat
der Thunerseebahn hat denselben am 23. April 1912
genehmigt.

6. Stidtische Strassenbahnen Bern.

Im Berichtsjahre ist die Monbijoulinie (Buben-
bergplatz-Friedheim an der Seftigenstrasse) erstellt
und mit Bewilligung des Bundesrates auf 1. Oktober
dem Betrieb iibergeben worden.

In Schreiben vom 5. November stimmte der Re-
gierungsrat der von der Strassenbahnverwaltung vor-
gesehenen Erhohung der Fahrgeschwindigkeit
fir das ganze Netz, giiltig vom Tage der Betriebs-
eroffnung der Monbijoulinie an, zu, ausgenommen fiir
die Kirchenfeldbriicke, fiir welche die bisherige Ge-
schwindigkeit so lange beizuhalten sei, bis die im
Projekt liegenden Verstirkungsarbeiten an derselben
ausgefithrt sein wiirden. Das Departement hat im
Berichtsjahre noch keinen Entscheid gefasst.

7. Stidtische Strassenbahnen Biel.

Der Bundesrat bewilligte der Gemeinde Biel, durch
Beschluss vom 26. Juli 1912, den Bau und Betrieb einer
Strassenbahnlinie von Biel nach M e tt zum Anschluss
an die Schmalspurbahn Mett-Meinisberg-Biiren.

E. Projektierte Eisenbahnen.
1. Solothurn-Bern.

Durch Vermittlung des eidgendssischen Eisenbahn-
departements kam mnach lingern Verhandlungen
zwischen den Regierungen der Kantone Bern und
Solothurn am 26./27. Mérz 1912 eine Ubereinkunft
zustande, welche dem Kampf um die Spurfrage der
Solothurn-Bern-Bahn ein Ende machte.

Diese Ubereinkunft setzt in der Hauptsache fol-
gendes fest:

Unter dem Namen Solothurn-Bern-Bahn wird mit
Geschiiftssitz in Solothurn die Aktiengesellschaft der
Schmalspurbahn Utzenstorf-Schonbiihl-Zollikofen auf
die Strecken Bitterkinden-Solothurn und Bern-Zolli-
kofen erweitert zum Zwecke
- a) der Erstellung einer Schmalspurbahn Solothurn-

Bern, und zwar fiir die Strecke Solothurn-Zolli-

kofen auf eigenem Bahnkorper und fiir die Strecke
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Zollikofen-Bern durch den Bau eines eigenen,
den Strassenkérper in Anspruch nehmenden
zweiten Gelecises neben demJenlgen der bestehen-
den Strassenbahn; L

b ) eines emhelthchen und’ durcho-ehenden Bemebes

der Schmalspurbahn Solothurn-Bem, unter Mit-

beniitzung des Geleises der Strassenbahn Zolli-
kofen-Bern, gemdss einem mit dieser Gesellschaft
abzuschliessenden Mitbeniitzungsvertrag.

Die Linie nimmt ihren Anfang in oder bei dem
Bahnhof Neu-Solothurn und endigt am gleichen Ort,
wo die Zollikofen-Bern-Bahn.

Die Ziige sollen mit einem Motorwagen und mit
einem, wenn moglich, zwei Anhéingern vor den Per-
sonenbahnhof Bern fahren konnen.

Zur Ermoglichung des durchgehenden Giiterver-
kehrs sind beim Bau der Bahn die fiir einen Roll-
schemelbetrieb erforderlichen Anlagen zu erstellen.

Der ' Betrieb' der neuen Lmle soll im Frithjahr
1914 eroffnet werden.

Als Kapitalbedarf wurde die Summe von 2,850,000
Franken angenommen. Das Obligationenkapital soll
im Verhiltnis zum Aktienkapital nach der bernischen
und solothurnischen Eisenbahngesetzgebung bemessen
werden. Eine Verschiebung zwischen den, den Kanton
Bern betreffenden Betrigen an Aktien und Obli-
gationen bleibt vorbehalten.

Nach Durchfithrung der Finanzierung sollen die
beiden Regierungen um die Konzession fiir die
elektrische Schmalspurbahn Solothurn-Bern einkom-
men und die Bestimmungen der Ubereinkunft darin
Aufnahme finden. Ferner soll die Regierung von
Solothurn alsdann bei der A.-G. Solothurn-Schénbiihl-
Normalbahn auf deren Liquidation hinwirken. Falls
die Finanzierung der Schmalspurbahn nicht bis Ende
April 1912 durchgefiihrt oder die Konzession fiir die
durchgehende Schmalspuhrbahn nicht erteilt sei, sollte
diese Ubereinkunft dahinfallen.

Der Regierungsrat des Kantons Bern gab iiber-
dies der Regierung des Kantons Solothurn die Er-
klarung ab, dass er dem Grossen Rate die Sub-
ventionierung der Solothurn-Niederbipp-Bahn und die
Mitwirkung des Kantons Bern bei der Konsolidierung
der Weissensteinbahn im Rahmen des Subventions-
gesetzes beantragen werde. Die Regierung ‘ werde

ferner mithelfen, Betriebsfusionen der Solothurn-Bern-

Bahn mit Anschlussbahnen herzustellen.

Auf Wunsch der beiden Regierungen verlidngerte
das eidgendssische Eisenbahndepartement die erwéhnte
Frist um drei Monate.

Das gemeinschaftliche Konzessionsgesuch wurde
am 3. Juni eirgereicht und die Konzession einer
elektrischen Schmalspurbahn von Solo-
thurn nach Bern der in eine ,Solothurn-Bern-
Bahn A.-G.“ zu erweiternden elektrischen Schmalspur-
bahn “Utzenstorf- Fraubrunnen - Schonbiihl - Zollikofen
A.-G. durch Bundesbeschluss vom 22. Juni 1912
erteilt.

Die erste Einzahlung auf die Aktienbeteiligung

des Staates erfolgte nach Massgabe eines vom Regie-
rungsrat am 24, September 1912 gefassten Beschlusses.
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Die Generalversammlung der Aktionére der Utzen-
storf- Fraubrunnen-Schonbiihl - Zollikofen-Bahn nahm
am 9. Oktober 1912 diese Umgestaltung auf Grund-
lage der Konzession, der Ubereinkunft, der Bewilligung
des Grossen Rates vom 20. Mirz 1911 betreffend die
Beniitzung der Staatsstrasse zwischen Bitterkinden
und Zollikofen sowie des Beschlusses des Regierungs-
rates vom 12. Juni 1912 betreffend die Beniitzung
der Staatsstrasse von Zollikofen durch die Tiefenau-
strasse mnach Bern vor, erhohte insbesondere das
Aktienkapital von Fr. 1,355,500 auf Fr. 1,948,000
und revidierte die Statuten nach Mitgabe erwihnter.
Grundlagen sowie der Elsonbahngesetagebuno der
Kantone Bern und Solothurn. '

Die neuen Statuten sind vom Bundesrat am 14. De-
zember 1912 genehmigt worden. ,

2. Herzogenbuchsee-Wangen.

Die auf Grundlageeiner durch Bundesbeschluss vom
20. Dezember 1907 erteilten Konzession Herzogen-
buchsee -Wangen -Wiedlisbach am 26. Marz 1911
gegriindete A.-G. Herzogenbuchsee - Wangen-Jurabahn
reichte am 11. Januar 1912 ein Subventions-
gesuch fiir die Teilstrecke Herzogenbuchsee-Wangen
ein, welchem der Grosse Rat durch Beschluss vom
24. Apml 1912 gestiitzt auf das Gesetz vom 4. Mai 1902
betreffend Beteiligung des Staates am Bau und Betneb
von Eisenbahnen entsprochen  hat.

Die Bausumme wurde fiir die 7- km lange leo
zu Fr. 760,000 veranschlagt, die Aktienbeteiligung
auf Fr. 40 OOO per Bahnkilometer, im ganzen auf
Fr. 280 000 festgesetzt. An diese Bewﬂhgung ward
die Bedmgung gekniipft, dass die Gesellschaft zur
Vervollstindigung des Finanzausweises noch min-
destens Fr. 200,000 in Aktien aufzubringen habe.
Die Bahngesellschaft soll die verfiigharen Gelder bei
der Kantonalbank von Bern oder deren Filialen oder
bei der Hypothekarkasse des Kantons Bern anlegen.
Ferner wurde der Regierungsrat erméchtigt, die Aus-
richtung der Beteilung des Staates so lange zu ver-
schieben, bis die zu weitern Eisenbahnbauten im
Kanton Bern erforderlichen Geldmittel zur Verfuoung
stehen.

Durch diesen Grossratsbeschluss ist iiberdies dem
Unternehmen mit der Annahme des neuen Subventions-
gesetzes und im Rahmen der Bestimmungen desselben
eine Erhthung der Subvention in Aussicht gestellt
worden. Ein beziigliches Gesuch des Verwaltungs-
rates vom 25. August 1912, in welchem zugleich der
Neubau der Aarebriicke zu Wangen und die Weiter-
fithrung der Linie bis Wiedlishach zum Anschluss an
die Solothurn-Niederbipp-Bahn anbegehrt wurde, kam
jedoch im Berichtsjahre nicht mehr zur Erledigung.

Die Konzessionsfrist wurde vom Bundesrat durch
Beschluss vom 24. Mai 1912 um zwei Jahre, d. h. bis
1. Januar 1914, verlingert.

3. Biel-Tauffelen-Ins.

Die Konzession dieser Linie datiert vom 5. Ok-
tober 1911. Die A.-G. ,Seelindische Lokalbahnen
(S. L. B.) Biel-Tduffelen-Ins“ konstituierte. sich am
14. Februar 1912. Einem Gesuch des Verwaltungs-
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rates vom 4. Mérz entsprechend, bewilligte der Grosse
Rat durch Beschluss vom 24. April 1912 gemiss
Gesetz vom 4. Mai 1902 an die auf 2,2 Millionen
Franken veranschlagte Linie Biel-Téuffelen-Ins mit
elektrischem Betrieb eine Aktienbeteiligung von
Fr. 40,000 per Kilometer, fiir 20.; km von 820,000
Franken. Die Bahngesellschaft wurde ermichtigt, ein
Obligationenkapital bis auf Fr. 400,000 aufzunehmen.
Die Bestimmungen betreffend Anlage der verfiigharen
Gelder, eventuelle Verschiebung der Ausrichtung des
Staatsbeitrages und Erhohung desselben mit Annahme
des neuen Gesetzes, lauten gleich wie bei Ziffer 2
hiervor.

Der Verwaltungsrat stellte am 25. Juli ein Nach-
subventionsgesuch, welchem der Grosse Rat
durch Beschluss vom 18. November, gestiitzt auf das
neue Subventionsgesetz vom 7. Juli 1912, entsprochen
hat. Die Aktienbeteiligung des Staates betrdgt nun
Fr. 1,006,500.

Als Vertreter des Staates im Verwaltungsrat wiihlte
der Regierungsrat am 15. Juni 1912 die HH. Regie-
rungsrat Scheurer und Grossrat Schneider-Montandon
in Biel.

4. Herzogenbuchsee-Koppigen-Lyss und
Koppigen-Kirchberg.

Dieses Unternehmen wurde durch Bundesbeschluss
vom 22. Dezember 1909 konzessioniert. Die A.-G.
»Oberaargau - Seeland -Bahn“ konstituierte sich am
12. Februar 1912 und reichte ihr Subventions-
gesuch am 13. Mirz ein. Der Grosse Rat bewilligte
ihr durch Beschluss vom 24. April 1912 eine Aktien-
beteiligung von Fr. 1,761,500. Die Linie ist rund
44 km lang, der Betrieb elektrisch. Der Kosten-
voranschlag wurde auf Fr. 4,975,000 festgesetzt. Die
Bahngesellschaft ward ermichtigt, ein Anieihen bis
auf Fr. 1,625,000 aufzunehmen. Die iibrigen Bestim-
mungen des Grossratsbeschlusses lauten gleich wie
bei den vorhergehenden Bahnen.

Die Gesellschaft hat am 7. August 1912 ein
Nachsubventionsgesuch eingereicht. Demsel-
ben wurde durch Beschluss des Grossen Rates vom
18. November 1912 entsprochen. Die Aktienbeteiligung
des Staates betrigt nunmehr Fr. 2,233 500. Die Ge-
sellschaft hat sich aber jetzt iiber ein Aktienkapital
von Fr. 3,800,000 auszuweisen. Der Hochsthetrag des
Obligationenkapitals wurde auf Fr. 1,400,000 herab-
gesetzt.

Der Bundesrat verlingerte durch Beschluss vom
24. Mai 1912 die Konzessionsfrist um zwei Jahre,
d. h. bis zum 1. Januar 1914.

Der Regierungsrat wiéhlte am 15. Juni 1912 als
Vertreter des Staates im Verwaltungsrat: Die Herren
Grossrat Rufener in Langenthal und Ingenieur L. Thor-
mann in Bern.

5. Huttwil-Eriswil.

Durch Bundesbeschluss vom 5. Oktober 1911 wurde
dem Gemeinderat von Eriswil die Konzession fiir eine
Normalspurbahn von Huttwil nach Eriswil mit Dampf-
betrieb erteilt. Die Aktiengesellschaft griindete sich
am 31. Mérz 1912. Der provisorische Verwaltungsrat
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reichte schon am 21. Mérz des Berichtsjahres das
Subventionsgesuch an den Grossen Rat ein, um
noch, gestiitzt auf das Gesetz vom 4. Mai 1902, eine
Aktienbeteiligung des Staates zu erlangen. Da die
Vorlage der Bahngesellschaft jedoch noch nicht als
eine abgeschlossene betrachtet werden konnte, so war
es nicht mehr moglich, dieselbe dem Grossen Rat im
Berichtsjahr zu unterbreiten,

Ausserdem hatte sich die Eisenbahndirektion im
Jahre 1912 noch mit folgenden Projekten zu be-
fassen: Langenthal-Melchnau, Solothurn-Niederbipp,
Pruntrut-Damvant, Alle-Miécourt-Courgenay und Bon-
fol-Réchésy.

F. Konzessionen.

Die im Jahr 1912 von den eidgenossischen Be-
horden erledigten Konzessionsgeschifte sind folgende:

1. Neue Konzessionen.

12. Mérz: Meiringen-Engelberg.
1x Langenthal-Melchnau.
158 Ins-Erlach.

20. Juni: Sitten-Leuk (Rawil). *
22 Solothurn-Bern.

20. Dezember: Meinisberg-Biiren.

20. it Beatenberg-Niederhorn.

2. Konzessionsfristverldngerungen.

5. Januar:  Tramway Interlaken.
3 Damvant-Porrentruy-Lugnez.
Bl & Grindelwald-Grosse Scheidegg-Mei-
ringen.
12. Mérz Liiterswil-Solothurn.
12 Kleine Scheidegg-Minnlichen.
12 Stockentalbahn.
24. Mai: Herzogenbuchsee - Koppigen - Lyss
und Koppigen-Kirchberg.
24, Herzogenbuchsee - Wangen - Wiedlis-
bach.
24,0z Réchésy-Bonfol-Courtavon.
20. Dezember: Grindelwald-Biregg (Eismeer).
288 e Solothurn-Bern.
3. Konzessionserneuerungen.
1. Marz: Automobilkurs Bonigen-Interlaken.
4. Konzessionsanderungen.
12. Mérz: Saignelégier-Glovelier.
125 . Biel-Meinisberg.
20. Juni: Grimselbahn.
20. Dezember: Grindelwald-Grosse Scheidegg-Mei-
ringen.
5. Konzessionsiibertragungen.
12. Méirz: Frutigen-Adelboden.
20. Juni: Drahtseilbahn Giessbach.
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G. Schiffahrt.

1. Thuner- und Brienzersee.

Das eidgencssische Eisenbahndepartement erteilte
nach Mitgabe der Verordnung betreffend die Schiffahrt
konzessionierter Unternehmungen auf schweizerischen
Gewissern vom 19. Dezember 1910 folgende Be-
triebsbewilligungen:

Den 12. September: Fiir das Motorboot . Iris“.
Zulissige Belastung: 12 Personen bezw. 0. Tonnen.
Bemannung: Ein Schiffsfithrer, welcher gleichzeitig
den Motor bedient.

Den 20. September: Fiir das Dampfboot .,Spiez“.
Zulissige Belastung: 200 Personen (frither 120) bezw.
15 Tonnen. Bemannung: Ein Kapitin oder Schiffs-
fithrer, ein Steuermann, ein Matrose, ein Maschinist
und ein Heizer.

2. Bielersee.

Das eidgenossische Eisenbahndepartement erteilte
am 4. April der Bieler Dampfschiffgesell-
schaft in Erlach die Betriebsbewilligung fiir ihr
neues Dampfschiff . J. J. Rousseau“. Zuldssige Be-
lastung : 90 Personen oder 6.;5 Tonnen. Bemannung:
Ein Kapitin oder Schiffsfithrer, ein Matrose zugleich
Kassier und ein Maschinist, zugleich Heizer.

Ferner erhielt die Société de navigation a
vapeur des lacs de Neuchatel et Morat in
Neuenburg folgende Betriebsbewilligungen :
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Den 10. Mai: Fir ihr Dampfschiff ,Yverdon®
(frither ,Helvetia*) zum Personen- und Giitertrans-
port auf dem Neuenburger-, Bieler- und Murtensee.
Maximale Belastung: 450 Personen oder 33.7; Tonnen.
Bemannung: Ein Kapitéin oder Schiffsfiihrer, ein Steuer-
mann, zwel Matrosen, ein Maschinist und zwei Heizer.

Den 14. Juni: Fiir ihr neues Dampfschiff ,Neu-
chitel“ zu gleichem Zweck und fiir die nimlichen
Gewiisser. Die Maximalbelastung betrigt: 550 Per-
sonen oder 41'/s Tonnen. Die Bemannung besteht
aus: Ein Kapitin oder Schiffsfiihrer, ein Steuermann,
zwei Matrosen, ein Maschinist und zwei Heizer.

Durch Beschluss vom 16. Januar 1912 bewilligte
der Regierungsrat der Gemeinde Biel auf das Gesuch
des Gemeinderates vom 19. April 1911 an ihre fiir
die Jahre 1911 bis 1919 zu jihrlich Fr. 4000 fest-
gesetzte Subventionsquote an der Dampfschiff-
fahrt zwischen Neuenburg und Biel einen
Beitrag von Fr. 2000, unter dem Vorbehalt, dass
der fiir die Ausrichtung dieses Betrages fiir die Jahre
1911 und 1912 erforderliche Nachkredit und fiir die
folgenden Jahre der daherige Budgetkredit vom Grossen
Rat bewilligt werde.

Im Voranschlag iiber den Staatshaushalt des Kan-
tons Bern fiir das Jahr 1913 ist diese jihrliche Aus-
gabe beriicksichtigt worden.

Bern, im April 1913.
Bau- und Eisenbahn-Direktion
des Kantons Bern:
Rudolf von Erlach.

Vom Regierungsrat genehmigt am 7. Juni 1913.

Test. Der Staatsschreiber: Kistler.
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