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Verwa]tungsbericht

der

Direktion der Bauten und Eisenbahnen des Kantons Bern

fiir

das Jahr 1907.

Direktor:

Herr Regierungsrat IXOnitzer.

Stellvertreter: Herr Regierungsrat IXunz.

|. Bauwesen.

A. Organisation und Verwaltung.

Die Bauabteilung ist durch Schaffung einer spe-
ziellen Beamtung fiir Wasserrechiswesen erweitert
worden. Fiir diese Stelle wurde vom Regierungsrat
am 3. August 1907 gewihlt: Professor Dr. K. Geiser,
gew. Adjunkt der schweizerischen Landesbibliothek.
Derselbe hat sein Amt sofort angetreten. Vorliufig
ist diese Stellung noch eine provisorische; sie wird
ihre definitive Regelung bei der projektierten Re-
organisation der gesamten Bau- und Eisenbahnver-
waltung finden.

Die sofortige Besetzung der neuen Stelle ist durch
die Arbeitsvermehrung infolge des Wasserrechtsge-
setzes vom 26. Mai 1907 notwendig geworden.

Fiir die allgemeine Reorganisation der Bau- und
Kisenbahndirektion ist noch einschligiges Material
gesammelt worden; sonst konnte diese Angelegen-
heit im Berichtsjahr nicht weiter gefordert werden;
es fehlte zur Behandlung dieser wichtigen Frage die
nitige Musse und anderseits mangelt es zu der in
Aussicht genommenen Dislozierung von Bezirks-
beamtungen nach Bern noch an den erforderlichen
Réaumlichkeiten, welche erst durch den Neubau eines
Verwaltungsgebédudes gewonnen werden konnen. Es
wird aber moglich sein, der daherigen Anregung der
Staatswirtschaftskommission zum letzten Jahresbericht
im niichsten Jahr nachzukommen. Inzwischen hat

die Baudirektion sonst, wo es sich tun liess, Ver-
einfachungen im Geschiftsgang einzufiithren gesucht,
so durch Anbahnung direkterer Verhandlungen mit
Glemeinden und dem Ingenieurpersonal.

Herr Kantonsgeometer E. Rothlisberger wurde
fiir eine weitere Periode von 4 Jahren, bis 13. Ja-
nuar 1911, im Amte bestitigt; ebenso Herr Bezirks-
ingenieur Aebi in Interlaken, bis 30. Juni 1911. Vom
Personal des Kantonsbauamtes verstarb im September
nach lingerer Krankheit Baufithrer Fr. Wiedmer,
welcher seit 17!/; Jahren die Bauaufsicht bei ver-
schiedenen Umbauten in Bellelay und in der Waldau
und zuletzt fir den Unterhalt der Staatsgebiude im
Kanton herum besorgt hat. Er wurde durch Herrn
Fr. Riesen, Baufiihrer bei Architekt Joos und beim
stidtischen Gaswerk Bern, ersetzt. Ferner musste ein
Architekt neu eingestellt werden.

Einen schweren Verlust erlitt das Vermessungs-
bureau durch den Tod des Herrn Konkordatsgeometer
Th. Mathys, Adjunkt des Kantonsgeometers. Herr
Mathys war, nachdem er bereits die Triangulation
des Weissensteintunnels der Solothurn-Miinster-Bahn
zu bester Zufriedenheit besorgt hatte, auch mit der
Triangulation und periodischen Axverifikation fiir
den grossen Létschbergbahntunnel betraut worden.
Er hatte die Hauptarbeit schon besorgt und war im
September noch mit Kontrollarbeiten beschiftigt, als
er unerwartet rasch am 8. September aus dem Leben
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schied. Der Verstorbene hat sich von frith auf in
allen Stellungen durch grossen Fleiss und seltene
Gewissenhaftigkeit ausgezeichnet. Auch seine letzte,
iiberaus verantwortungsvolle Arbeit am Lotschberg
hat sich bei der vorgenommenen Verifikation als eine
sehr gute Leistung erwiesen. Sein Andenken wird
in Ehren bleiben.

Die Zahl der Oberwegmeister ist mit 22 die
gleiche geblieben wie im Vorjahr. Ein Wechsel
hat auch nicht stattgefunden. Bei vorkommender
Gelegenheit soll versucht werden, der Bemerkung
der Staatswirtschaftskommission zum letzten Ver-
waltungsbericht betreffend Forderung einer Techni-
kumsvorbildung Rechnung zu tragen.

Im Wegmeisterpersonal sind infolge von Todestiillen,
Demissionen und Anderungen in der Bezirkseinteilung
einige Verschiebungen eingetreten. Die Gesamtzahl
der Wegmeister auf Staatsstrassen betrug auf Ende
des Jahres 460, derjenigen auf Strassen IV. Klasse
82; zusammen 542, nidmlich 243 I. Klasse, 167
1L Klasse, 54 III. Klasse, 59 IV. Klasse, 17 V. Klasse
und 2 Akkordwegmeister. Wihrend im Vorjahr die
wochentlichen Arbeitstage der Regiewegmeister 2671
betrugen, stiegen sie-im Berichtsjahr auf 2720; die
Gesamtzahl der Wegmeister verminderte sich um 2,
herrithrend von der Abtretung von Staatsstrassen im
Gemeindebezirk Biel an die Gemeinde.

Bei sich darbietender Gelegenheit sucht man, wo
es angeht, Wegmeisterbezirke unterer Klasse in
solche oberer Klasse zusammenzulegen, indem eine
vollbesetzte Arbeitszeit sowohl im Interesse des
Wegmeisters als des Staates liegt.

Einem nochmaligen Gesuch der Wegmeister um
weitere finanzielle Besserstellung (Teuerungszulagen
ete.) konnte nicht Folge gegeben werden; einerseits
gestatteten dies die Kreditverhiltnisse nicht, ander-
seits hat die im Jahr 1908 voll in Kraft tretende
Skala den Verhiltnissen im allgemeinen Rechnung
getragen. Seit 1875, da auch die Besoldungen der
iibrigen Beamten und Angestellten des Staates zuletzt
eine Aufbesserung erfahren haben, betragen die finan-
ziellen Besserstellungen der Wegmeister 30—40°/o,

Das Schwellenmeisterpersonal besteht aus einem
Oberschwellenmeister und 8 Amtsschwellenmeistern,
5 Schleusen- und 29 Pegelaufsehern. Die Ver-
mehrung der Pegelaufscher gegeniiber dem Vorjahr
um 2 rithrt von der Aufstellung von 2 neuen Pegeln
im Oberland durch das eidgendssische hydrometrische
Bureau her.

An der am 26. Oktober stattgefundenen Kon-
ferenz mit den verschiedenen Beamten der Bau-
direktion wurden eine Anzahl Fragen von allgemeiner
Bedeutung besprochen, welche in den einschligigen
Kapiteln hiernach zur Erorterung gelangen.

- B. Gesetzgebung.

Am 26. Mai 1907 gelangte das kantonale Wasser-
rechtsgesetz zur Volksabstimmung und wurde mit
grosser Mehrheit angenommen. Dasselbe bildet einen
wichtigen Markstein in der bernischen Wasserrechts-
ordnung, speziell in betreff der gewerblichen Nutz-
barmachung der Wasserkriifte. Das Gewerbegesetz
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vom 7. November 1849 und das Wasserpolizeigesetz
vom 3. April 1857 waren vordem die einzigen ge-
setzlichen Erlasse, welche iiber diese Materie etwas
enthielten. Die diesbeziiglichen Bestimmungen waren
aber im Hinblick auf die grossartige Entwicklung,
welche die gesamte Wasserwirtschaft, die Ausbeutung
der Wasserkrifte zur Erzeugung elektrischer Energie
hier wie iiberall in der letzten Zeit genommen hat,
ganz ungeniigend, datieren sie ja doch noch aus einer
Zeit, da man von einem derartigen Aufschwung keine
Ahnung hatte und deshalb auch nicht imstande war,
in richtiger Weise gesetzlich dafiir vorzusorgen. Schon
im Jahr 1890 waren die Vorarbeiten fiir eine Neu-
ordnung aufgenommen und ist im folgenden Jahr dem
Grossen Rat dariiber ‘Bericht . erstattet worden. Es
wurden dann fiir einzelne charakteristische Gewisser
(Worblen, Aare in Thun, Ilfis bei Langnau) probe-
weise Wasserwerkpldne und Kataster aufgestellt,
ferner wurde ein Regulativ erlassen fiir die technischen
Erfordernisse der Konzessionserteilung, sowie eine
Art Normalkonzession. Im Sinn dieser damaligen
Beschliisse sind seither unter Vorbehalt spiterer ge-
setzlicher Erlasse eine Menge Wasserwerkkonzessionen
erteilt worden, welche in ihrer Fassung zwar viel
vollstéindiger sind, als die vordem erteilten Bewilli-
gungen, aber mangels eincs richtigen Wasserrechts-
gesetzes immerhin nicht gentigen. Mit dem neuen
Gresetz ist nun die ldngst empfundene Liicke in der
bernischen Gesetzgebung iiber diese Materie ausge-
fiillt worden, nachdem uns bereits die Mehrzahl der
andern Schweizerkantone darin vorangegangen waren.

Die Wasserkriifte, welche sich in unserm Kan-
ton verhéltnismissig reichlich finden, enthalten grosse
finanzielle Werte, deren Ausbeutung im grossen In-
teresse des Einzelnen wie der Allgémeinheit, fiir das
gesamte Gewerbe, das Eisenbahnwesen ete. liegt.
Das neue Gesetz bezweckt nun, diese Ausbeutung
der gewohnlichen Spekulation zu entziehen und so
zu regeln und zu fordern, dass der Allgemeinheit
der ihr gebiithrende Nutzen zukommt, dabei aber auch
nachgewiesene Privatrechte nach Gebiihr gewahrt
werden. Kleine, meist landwirtschaftlichen und klein-
gewerblichen Zwecken dienende Wasserwerke sind
besonders giinstig behandelt.

Am 25. Juni 1907 ist dann vom Regierungsrat
eine Vollziehungsverordnung dazu erlassen und publi-
ziert worden, durch welche alle Wasserwerkbesitzer
aufgefordert wurden, sich gemiss Art. 38, Alinea 2,
des Gesetzes vomn 26. Mai 1907 innert Jahresfrist
nach Inkrafttreten des Gesetzes iiber ihre Berech-
tigungen auszuweisen. Daraufthin hat die Suche nach
den Konzessionsurkunden und Bewilligungen einge-
setzt. Es zeigte sich, dass die Mehrzahl der Wasser-
werksbesitzer nicht im Besitz richtiger Berechtigungs-
ausweise ist. So wurde denn das Wasserrechtsbureau
stetsfort um Auskunft jeder Art und eventuell Be-
schaffung fehlender Ausweise aus den Archiven an-
gesprochen. Immerhin ist auch von vielen Wasser-
werkbesitzern selbst ein reichliches Material beschafft
worden. Bis Ende des Jahres haben erst ungefihr
300 Wasserwerkbesitzer ihre Anmeldungen gemacht.
Da iiber 1500 Wasserwerke aller Art im Kanton
bestehen, so stand also auf Jahresschluss die grosse
Masse der Anmeldungen noch aus. Neben der Ver-
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mittlung dieser Ausweise beschiftigte sich das Wasser-
rechtsbureau auch mit der Aufstellung der im Gesetz
weiter vorgesehenen Ausfiihrungsdekrete und Ver-
ordnungen, deren- Vorlage an die Behorden im
nichsten Jahr erfolgen wird.

Einen weitern gesetzlichen Erlass bildet die Voll-
ziehungsverordnung vom 5. Juni 1907 zum neuen
Strassenpolizeigesetz vom 10. Juni 1906. Bekanntlich
hat man sich bei der Aufstellung dieses Gesetzes
auf die Festlegung von grundsétzlichen Hauptbestim-
mungen beschrinkt, um nicht der unaufhaltsamen
Entwicklung des Verkehrswesens durch zu grosse
Reglementierung erschwerend vorzugreifen. Dafiir
ist in Art. 13 des Gesetzes der Erlass besonderer
Verordnungen vorgesehen worden, welche zur Siche-
rung eines geordneten Verkehrs und zur Vermeidung
von Unglicksfillen auf offentlichen Strassen und
‘Wegen notwendig erscheinen. Diese Verordnungen
haben vom Regierungsrat auszugehen, konnen aber
mit Bewilligung des letztern durch Vorschriften der
Ortspolizeibehorden fiir deren Gebiet ergiinzt werden.
Gestiitzt auf diese Bestimmung ist die genannte Ver-
ordnung des Regierungsrates vom 5. Juni 1907 auf-
gestellt worden. Von Gemeinden sind bis dahin noch
keine Erginzungsvorschriften eingegangen.
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Von der Aufstellung eines neuen Dekretes iiber
den Automobil- und Veloverkehr ist vorliufig Umgang
genommen worden in der Meinung, dass die von
eidgendssischer Stelle aus angebahnten Verhandlungen
zur Revision der Konkordatsverordnung abzuwarten
seien.

Eine gesetzliche Erginzung hat § 18 des Ge-
setzes wvom 15. Juli 1894 betreffend die Aufstellung
von Alignementsplinen wund baupolizeilichen Vor-
schriften durch die Gemeinden im Sinne der Motion
von Grossrat Gustav Miiller und Konsorten vom
15. Mai 1905 erfahren. Das zitierte Gesetz hat die
fiir viele, namentlich grossere Gemeinden empfindliche
Liicke enthalten, dass Briicken, Viadukte und Pléitze
nicht unter den von den Gemeinden zu reglemen-
tierenden Objekten aufgefithrt sind und dass ferner
den Gemeinden fiir die dem interessierten Privat-
eigentum auferlegten Baubeitrige kein gesetzliches
Pfandrecht zusteht. Diesem Mangel hat die Gesetzes-
erginzung abgeholfen. Die Vorlage ist vom Volk am
3. November 1907 mit grossem Mehr angenommen
worden. Damit besitzen die Gemeinden nunmehr eine
gesetzliche Grundlage, grossere Bauten mit gerechter
Beiziehung des beteiligten Grundeigentums zur Aus-
fithrung bringen zu konnen.

C. Hochbau.
1. Neubauten des Staates.

' Hochbauten Einnahmen Ausgaben

Art, : Fr: Rp. Fr. Rp.
1. Vorarbeiten, Bauaufsicht ete. - — 38,164 | 15
2. Bern Oberseminar; Neubau. . SRR S — — 28,666 | 90
3. Riitti 1andw1rtschaftllche Schule; neue Kochkiiche . . . . 252 | — 10,609 | 70
4. Bern ehemalige Kavallerie- Kaserne und ‘Wachthaus ; Umbauten . — —— 8,909 | 20
5. Bern botanischer Garten; Erweiterungsbauten —- - 34,882 | 35
6. Bern Kaserne; Balkenlagen in den Giingen . - — 6,856 | 15
7. Hofwil Seminar; neuer Holz- und Waschhausanbau 638 | 65
8. Thorberg Strafanstalt; Hydranten und Feuerweiher e 421 | 90 1,870 | 80
9. Interlaken Schloss, ehemaliges Krankenhaus; Umbauten . . . . — 7,123 | 15
10. Betoneisenkonstruktionen; Beitrag an Untersuchungen. . . . . — = 200 | —
11. Ostermundigen Schiessplatz; Verbesserungen . — — 619 | 55
12. Bern Zeughaus; 4 neue Konsollaternen ete. - — 1,889 | 40
13. Bern Postgasse Nr. 70: neue Archive . . et oy — — 1,037 | 25
14. Riitti landwirtschaftliche Schule; neue \Va%chelelanlage SRSy - — 875 | 55
15. Tavannes zweites Zeughaus; Neubau ARl - — 18,237 | 60
16. Saignelégier Amthaus; bauliche Velbessexungen — - 2,091 | 60
17. Huttwil Pfarrhaus; neues Waschhaus ; e 50 | — 171 | 15
18. Sonvilier Erziehungsanstalt, Okonomlcgcbaude Umbauten 417 | 95 417 | 95
19. Bern Obergerichtsgebdude ; Neubau . - — | 139,764 | 25
20. Wimmis Amtschreiberei; bauhche Veranderunven - - 2,265 | 95
21. Bern Bezirksgefingnis; Zellenumbau — — 2,030 | 95
22. Bern Kaserne; Umbauten 65 | 15 8,030 | 45
23. Guttannen Pfamhaus Wasselversorgung — — 800 | —
24. Nidau Schloss; Bmeauelnrlchtungen : — — 956 | 75
25. Bern Hochschule; Neubau S 393 | 55 18,182 | 30
26. Neuenstadt deutsches Pfarrhaus; Dachzimmer etk — - 1,009 | 85
27. Miinsingen Irrenanstalt; Vieh- und Getreidescheune, Neubau . . — — 38,741 | 80

Ubertrag 1,600 | 55 | 375,043 | 40
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Hochbauten Einnahmen Ausgaben
Fr. Rp. Fr. Rp.
Art. Ubertrag 1,600 | 55 |* 875,043 | 40
28. Riitti Molkereischule; Schweinestallungen . Vlieal e 6,990 | 60 - 6,874 | 25
29. Landorf Anstalt; Knechtenwohnung . 1,510 | 45 3,020 | 90
30. Hofwil Seminar; Umbau der Schlafsile — — 7,536 | 20
31. Biel Amthaus; Umanderungen . — — 429 | 45
32. Trachselwald Ansta]tsscheune Werkstiitten —— — 1,383 | 40
33. Thorberg Och%enweldscheunc Umbau . — - 949 | 30
34. Thorberg Strafanstalt ; Abschlussgitter — o 937 | 30
35. Bremgarten Pfarrhaus; Quellenfassung . - — 978 | 85
36. Hilterfingen Pfarrhaus; Wassereinrichtung . — 1,189 | 70
37. Interlaken Schlossdoméne; Kanalisation 476 25 15,219 | 80
38. Aarwangen Anstalt; Lehrgebdude 165 | — 165 | —
39. Bern Zeughaus; Abwasserleitung . o s 657 | 60
40. Courtelary Amthaus: Landjéigerwohnung — - 5,380 | —
41. Bern Frauenspital ; Einrichtungen - - 3,400 | 80
42. Wimmis Schloss; Wasserversorgung . . — - 1,113 | 20
43. Linden (Kurzenberg) Pfarrhaus; Umbau — - 8,272 | 20
44. Schlosswil Schlossscheune; Umbau ete. . — — 1,302 | 05
45. Riitti Molkereischule; Erweiterung — - 27,211 | 70
46. Biel Amthaus; Zweite Plantonwohnung . ; — — 4,978 | 60
47. Thorberg Anstalt; zwei Scheunen, Verbesserungen — — 6,980 | —
48. Loveresse Anstalt Umbauten . : 13,000 | — 26,000 | —
49. Seedorf Pfrundbrunnen Quellenfassung - o 230 | 90
50. Riitti landwirtschaftliche Schule; Abortumbau 3,135 | — 5,562 | 80
51. Roggwil Pfarrhaus; Umbau . : 1,000 | — 8,009 | 75
52. Heimenschwand Pfarrhaus; Quellenfassung 136 | — 1,000 | —
53. Biel Technikum; Umbauprojekt - — 3,000 | —
54. Interlaken Schlosa, Umbauten . . — — 1,624 | 55
55. Bellelay Scheune Nr. 77; Emfahrtschuppen — — 1,709 | 40
56. Wangen Amthaus; Abortanlage — — 852 | 35
57. Fraubrunnen Schloss Wasserversorgung . . ; — — 4,500 | —
58. Ritti landwirtschaftliche Schule ; Welkzeuoschuppen ; — o 5,457 | 80
59. Bellelay Domiine ; Renovation des VVlrtschaftsgcbfmdcq - — 2,814 | —
60. Bellelay Anstalt; VVagenremlse . ; — — 2,000 | —
61. Tariche Bannwarthaus, Herstellung . - — 372 | 25
62. Laupen Schloss; Wasserversorgung : B piter 1:56% 115
63. Interlaken Schloss; Waschhausumbau — s 2,000 | —
64. Bern Kaserne; Schlafraum im Estrich . : ; - — 1,109 | 55
65. Biel franzosisches Pfarrhaus; Umbau und Renovation . — — 1,000 | —
66. Hindelbank Seminar; Badeinrichtung - i 2,127 | 60
67. Hindelbank Semmar, Wasserleltungsanbchluss = — 989 | 40
68. Thorberg Anstalt; Brunnleitung — — 1,643 | 10
69. Delsberg Amthaus; Umbauten . — — 1,378 | 40
70. Waldau Anstalt; Kesselhausumbau : 180 | 25 180 | 25
71. Biel Gefingnis; elektrische Beleuchtung - — 780 | 10
28,194 | 10 | 548,528 | 05
72. Vorschuss von D. 3a Hochbauten 270,333 | 95 2 e
73. Amortisation . S 270,333 | 95
Total | 298,528 | 05 } 818,862 | —
Die Totalausgaben setzen sich zusammen aus:
a. dem Budgetkredit 250,000 | —
b. den Einnahmen . 28,194 | 10
¢. dem Vorschuss D. 3@ (Selte 314 hlernach) 270,333 | 95
d. der Amortisation (Seite 314 hiernach) 270,333 | 95
Total wie oben 818,862 | —
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Die  Einnahmen Art. 18, 29, 38 und 48 sind
‘Riickzahlungen der Armendirektion aus dem Armen-
fonds und Art. 70 aus dem. Irrenfonds; Art. 3 und
50 Beitrige der  landwirtschaftlichen Schule Riitti
aus ihrer Betriebsrechnung; Art. 8 und von Art. 28
Fr. 6,990.60 Brandentschidigungen der Brandver-
sicherungsanstalt, Art. 37 ist ein Beitrag der Ge-
meinde Interlaken, Art.-51 der Erlos aus der alten
Pfrundscheune, Art. 52 Kostenanteil eines Auteil-
habers, und Art. 17, 22 und 25 fiir Diverses.

Die sich aus dem Budgetkredit und den Einnahmen
crgebende verfiighbare Summe von Fr. 278,194. 10 ist
also um Fr. 270,333. 95 iiberschritten worden. Dicse
Uberschreitung bezw. Mehrausgabe wurde vorliufig
durch Eroffnung eines Vorschusses D. 3. @ gedeckt,
und letzterer ist wiederum durch Zuwendung der
gleichen Summe aus dem Einnahmeniiberschuss der
Staatsrechnung gemiss Regierungsratsbeschluss vom
28. Mirz 1908 nachtréglich amortisiert worden.

Es besteht also auf Budgetrubrik X D, wie letztes
Jahr, keine Vorschussrechnung mehr; dagegen sind
auf 31. Dezember 1907 noch Verpflichtungen fiir
bereits bewilligte und zum Teil in Ausfithrung be-
griffene Bauten vorhanden im Gesamtbetrag von
Fr. 469,852. 95, also fiir fast zwei Jahreskredite von
Fr. 250,000. Wie aus vorstechender Zusammenstellung
hervorgeht, sind auf dieser Rubrik 71 Objekte ver-
rechnet ‘und darunter verschiedene von grosserer
finanzieller Tragweite. Namentlich ist es das Ober-
gerichtsgebdude mit rund Fr. 140,000, welches den
Jahreskredit allein mehr als zur Hilfte aufgezehrt
hat. Solche grissere Objekte sind je und je auf den
budgetierten Jahreskredit, d. h. ohne Extrakredit be-
willigt und verrechnet worden, so dass es begreiflich
erscheint, wenn sich auf letzterem bei den grossen
Bediirfnissen fiir Neu- oder Umbauten Uberschrei-
tungen ergeben. Dank den Zuwendungen aus den
Uberschiissen der letzten Jahresrechnungen ist immer-
hin die Lage auf dieser Rubrik gegeniiber friiher,
da ein grosser Vorschusskonto bestanden hat, eine
befriedigendere geworden.

Uber die wichtigeren Hochbauten geben wir fol-
gende nihere Angaben: «

ad 2. Bern, Oberseminar; Turnhalle. In das Be-
richtsjahr fillt noch der innere Ausbau und die
Méblierung der Turnhalle. Im Juli war sie fertig
und konnte der Benutzung iibergeben werden.

Infolge verschiedener im Interesse der Turnerei
und der ganzen Besitzung des Staates vorgenommener
Anderungen am urspriinglichen Projekt (Vergrésserung
von 200 auf 308 m?* Grundfliiche, Verlegung auf einen
andern Platz, welcher bedeutende Terrassierungen
erforderte, Steigerung der Arbeits- und Materialpreise
seit der Devisierung, sind die Ausfiihrungskosten
erheblich hoher angestiegen als voranschlagt, nimlich
auf - Fr. 48,323. 20.. Die ganze bauliche Anlage ist
allseitig giinstig beurteilt worden.

ad 5. Bern, botanischer Garten; Erweiterungsbauten.
Die Bauten sind vollstindig durchgefiihrt und bezogen
worden. Es handelte sich um den Umbau des Mittel-
baues des bestehenden Schulgebiudes mit Horsaal,
eine neue Orangeriec und Palmenhaus, Stiitzmauern
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und Terrassierungen, Verlegung 'der Alpenpflanzen-

anlage — teilweise schwierige und komplizierte,
eigenartige Konstruktionen. Hauptsiichlich durch die
seit der Devisierung im Jahr 1903 eingetretenen

Preisteuerungen, sowie durch Mehrarbeiten sind die
Ausfithrungskosten auf Fr. 215,912. 20 - angestiegen,
Fr.15,912. 20 hoher, als vorgesehen war. .

ad 15. Tavannes, zweites Zeughaus. Der Bau konnte
im Mai 1907 bezogen werden. Es verbleiben noch
auszufiihren die Installation des elektrischen Lichtes,
die Wasserversorgung und ecinige untergeordnete
Arbeiten. Voraussichtlich werden die Ausfiihrungs-
kosten im Rahmen des bewilligten Kredites von
Fr. 63,000 bleiben. :

ad 19. Bern, Obergerichtsgebaude. 'Nach erfolgter
Genehmigung der Ausfithrungspline wurden die Haupt-
arbeiten zur Konkurrenz ausgeschriecben und im Januar
verakkordiert. Ende des Jahres war der Rohbau fertig
und unter Dach. ;

ad 25. Bern, Hochschule. Infolge grosserer Raum-
bediirfnisse der philosophischen und juristischen Fakul-
titen mussten neue Zimmereinrichtungen im Dachfach
ausgefithrt werden. Damit steigen die Gesamtausgaben
fir die. neue Hochschule ant Fr.1,183,913. 70 an,
so “dass’ moch rund Fr. 16,000 von dem bewilligten
Gesamtkredit ibrig bleiben.

ad 27. Miinsingen, Irrenanstaltsscheune. Die Bau-
arbeiten wurden sogleich nach der Konkurrenz und
Hingabe in Angriff genommen und so gefordert, dass
dic Heu- und Getreidevorriite eingelegt und auch
die Stallungen bezogen werden konnten. Bis Ende
Oktober war die Scheune vollendet. Die Abrechnung
ergibt eine Ausgabensumme von Fr. 55,103. 05, rund
Fr. 10,000 mehr als der bewilligte Kredit betragt,"
was seinen Grund in den knapp bemessenen Devis-
ansiitzen und in Mehrarbeiten hat.

ad 37. Interlaken, Schlossdomine. Die staatliche
Schlossdomiine Interlaken hatte bisher keine eigent-
liche Kanalisation; die Abwasser wurden in Gruben
geleitet, was bei den dortigen Bodenverhéltnissen
eine mangelhafte Losung war. Als dann die Ge-
meinde im dortigen Bezirk die Kanalisation durch-
fihrte, erwies sich der Anschluss des Staates als
gegeben, was nun mit einer Kostensumme von
Fr. 16,776. 25 gemacht werden konnte.

ad 45. Ritti, Molkereischule. Die starke Frequenz
der Molkereischule erforderte die Erweiterung des
Hauptgebiiudes durch einen neuen Amnbau, wofiir
vom Grossen Rat im Mai 1907 Fr. 48,000 bewilligt
wurden. Der Bau konnte im September unter Dach
gebracht werden und es bleiben noch die innern
Arbeiten auszufiihren.

ad 48. Loveresse. Erziehungsanstalt fiir Madchen.
Fiir die Ausfiihrung der nétigen Umbauten zur Ein-
richtung der frither den Gemeinden des Birstales
als Greisenasyl dienenden Domiine zur Aufnahme
der jurassischen Frziehungsanstalt fir Méddchen
bewilligte der Grosse Rat am 25. Febrnar 1907
Fr. 54,000 je zur Hilfte aus Budgetkredit X D und
aus Armenfonds. Die Arbeiten sind im Berichtsjahre
so weit gefordert worden, dass die Anstalt im Friih-
jahr 1908 wird bezogen werden konnen.
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ad 51. Roggwil, Pfarrhaus. Dieses Pfarrhaus war
in so schlechtem Zustand, dass die Frage aufgeworfen
wurde, ob es angezeigt sei, dasselbe zu verlassen
und einen Neubau aufzufithren. Die Untersuchungen
und Verhandlungen fiihrten schliesslich zum Beschluss,
das bestehende Gebéude umzubauen. Dies wurde
auch wihrend der Vakanz der Pfarrei durchgefiihrt.
Das Haus konnte Ende September bezugsfertig ge-
macht werden und bis Ende des Jahres wurden auch
noch kleinere Vollendungsarbeiten und Verbesse-
rungen ausgefiihrt.

Neben dem kostspieligen Neubau der Irrenanstalt
Miinsingen und . Bellelay konnten der alten Anstalt
Waldau lange nicht die baulichen Verbesserungen
zuteil werden, deren dieselbe bedurfte. Nunmehr
miissen dieselben sukzessive zur Ausfithrung gelangen
und es stehen deren eine ganze Anzahl bevor.

Im Berichtsjahr ist das Kesselhaus nebst innerer
Anlage umgebaut worden. Ferner wurden Bade-
einrichtungen gemacht und Kredite bewilligt fiir neue
Wachstationen und den Umbau des sogenannten

Stockli ca e Fr. 94,000. —
fir den Umbau und die Erweiterung

der Wischerei : » 10,000. —
fir Gartenanlagen . . . . »  1,100. —

_Alle diese Arbeiten waren bis zum Jahresschluss
beinahe fertiz und gelangen 1908 zur Vollendung.

2. Neue Projekte wurden ausgearbeitet fiir:

1. Waldau Irrenanstalt, Zentralheizung.

2. Bellelay Irrenanstalt, neue Aufenthaltshallen,
Terrassenvorbau, Waschhaus.

3. Neue Irrenanstalt fiir 830 Pfleglinge, wofiir
eine entsprechende Besitzung zu erwerben ge-
sucht wurde.

4. Burgdorf Schloss, Verlegung des Richteramtes.
Am 29. Mai 1907 ist hierfiir bereits ein Kredit
von Fr. 23,000 bewilligt und sind die Bau-
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5. Pruntrut Kantonsschule und Seminar, Umbauten
im Kostenbetrag von Fr. 74,640 und 25,647.

6. Delsberg Lehrerinnenseminar, Erweiterung fiir
3 Klassen, Kostensumme Fr. 171,000.

7. Hofwil Seminar, Buchbinderhaus, Umbauprojekt
mit einer Kostensumme von Fr. 35,000. Die
Kreditbewilligung ist bereits erfolgt, die Aus-
fihrung konnte aber mnoch nicht angeordnet
werden, weil das Budget sonst iiber Gebiihr
belastet ist. -

8. Court Forstgebiude, Instandstellung. Der Kredit
von Fr. 4000 ist auch bereits bewilligt, aber
die Ausfithrung kann erst 1908 erfolgen.

9. Delsberg Assisensaal, Moblierung.

10. Miinchenbuchsee, Taubstummenanstalt, Um- und
Neubau fiir 100 Knaben. Voranschlag Fr. 200,000.

11. Bern Stiftgebéiude, Umbauten und Neubau
eines neuen Verwaltungsgebiudes an der Herren-
gasse. Die Projekte werden im nichsten Jahr
fertig gestellt werden.

12. Bern Staatsgebiude Kramgasse Nr. 24, Ein-
richtung als Polizeikaserne.

Da beabsichtigt ist, das gegenwirtig gemiiss Ver-
trag mit der Stadt Bern der stidtischen Polizei-
direktion unterstellte kantonale Polizeikorps wieder
wie frither der kantonalen Polizeidirektion zu unter-
stellen, und dafiir die frithere Hauptwache nicht
mehr als solche verwendbar ist, so muss ein anderes
Gebidude bereitgestellt werden. Dafiir eignet sich
am besten das Staatsgebdude an der Kramgasse.
Dasselbe muss dann von den andern zurzeit daselbst
untergebrachten Verwaltungen geriumt werden. Fiir
letztere, sowie fiir die im Staatsgebéude Nr. 2 Kirch-
gasse befindlichen Staatsbureaux und zur Beschaffung
weiterer Riumlichkeiten, an welchen es auch andern
Verwaltungsabteilungen mangelt, ist der Umbau des
Stiftgebdudes und die Erstellung eines Anbaues
lings der Herrengasse zu einem einheitlichen Ver-
waltungsgebiude in Aussicht genommen, wofiir den

arbeiten auch schon in Angriff genommen | Oberbehorden im nichsten Jahre die beziiglichen
worden. Vorlagen unterbreitet werden sollen.
3. Unterhalt der Staatsgebiude.
Kredit Einnahmen Ausgaben

Art. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
1. Amtsgebiude 150,000 | — 2,839 | 35| 197,213 | 15
2. Pfarrgebiude 52,000 | — 244 | 35 83,983 | 55
3. Kirchengebiude . 6,000 | — — e 11,534 | —
4. Offentliche Plitze . 1,000 | — - — 685 | 70
5. Wirtschaftsgebiiude 23,000 | — ot = 24,040 | 50
232,000 | — 3,083 | 70 | 317,456 | 90
Die Totalausgaben betragen . 317,456 | 90
Die Totaleinnahmen 3,083 | 70
Reinausgaben | 314,373 | 20
Die Budgetkredite betrugen . 232,000 | —
Mehrausgaben 82,373 | 20
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Fr. Rp.
In den Ausgaben Art. 3 sind inbegriffen: ] 2
a. Loskaufsummen fiir den kiinftigen Unterhalt:
Kirchenchor in Diemtigen 2,000 | —
- » Zimmerwald 2,000 | —
5 » Miinchenbuchsee 4,000 | —
b. Renovationskosten :
Kirchenchor Ligerz 500 | —
- Miinster . 675 | 55
5 Stettlen 800 | —
- Lauperswil . 1,422 | 50
c. Ordentlicher Dachunterhalt . 153 | 95
Total 11,534 | —

Fiir die Mehrausgaben auf Art. 1, 2 und 5 hat
der Regierungsrat am 23. Oktober 1907 und 15. Ja-
nuar 1908 die Erméchtigung erteilt. Dieselben rithren
noch von fritheren Jahren her, indem jeweilen wegen
ungeniigender Kredite Ausgaben von einem Jahr
auf das andere hiniibergenommen wurden, so aus
dem Jahr 1906 auf 1907 zusammen Fr. 82,400. Die
fir 1907 entstandene Uberschreitung wurde aus dem
Uberschuss der Staatsrechnung gedeckt, und es sollen
nun fernerhin die Budgetkredite eingehalten werden.

Im System der Besorgung des Gebdudeunterhaltes
ist im allgemeinen die Abédnderung getroffen worden,
dass nicht mehr in jedem Gebdude im Kanton herum
gerade nur das Allernotwendigste gemacht wird, son-
dern dass je nach den Kreditverhiiltnissen eine be-
schriinkte Anzahl von Gebéuden bei Anlass von Pfarr-
vakanzen ete. richtig in Stand gestellt, dabei allerdings
das Allerdringendste in den iibrigen auch nicht unter-
lassen werden soll. Dadurch kann die Bauleitung und
die Ausfiihrung viel einfacher und mit verhiltnisméssig
weniger Unkosten geschehen und Staat wie Bewohner
werden sich dabei besser stellen.

Zum Verwaltungsbericht pro 1906 hat die Staats-
wirtschaftskommission darauf aufmerksam gemacht,
dass zur richtigen Instandhaltung der Staatsgebiude,
deren Zahl fortwéhrend zunimmt, bei der allgemeinen
Steigerung der Liohne und Materialpreise die Kredite
erhoht werden sollten. Bei der Budgetaufstellung
wird diese Frage zu behandeln sein.

Ausser der Besorgung des Baues und des Unter-
haltes der Staatsgebdude hat die Baudirektion zuhanden
der Direktion des Unterrichts, des Armenwesens und
der Sanitit eine grosse Zahl von Projekten und
Abrechnungen fiir Schulhduser, Turnhallen, Armen-
anstalten und Spitiler begutachtet, zum Teil auch
die allgemeine Bauleitung besorgt.

4. Hochbaupolizei.

Gestiitzt auf das Gesetz vom 15. Juli 1894 be-
treffend die Aufstellung von Alignementsplinen und
baupolizeilichen Vorschriften erteilte der Regierungsrat
im Jahr 1907 folgenden Vorlagen die Genehmigung:

St. Immer, Kanalisationsreglement;

Schwarzenburg, Alignementsplan und Baureglement ;

Bern, Alignementsplan fiir den Weissenbiihlbezirk,
Revision und Ergénzung;

Bern, Alignementsplan iiber die Sandraingiiter, Ab-
dnderung;

Worben, Reglement fiir die elektrische Licht- und
Kraftstation ;

Laupen, Alignementsplan und Ausfithrungsreglement

Biel, Alignementsplan fiir die Uniongasse, die Neu-
hausstrasse und das Fabrikgissli;

Muri, Alignementsplan iiber den Eckholzli-Kriyigen-
Bezirk siidwestlich der Staatsstrasse Bern-Thun;

Wilderswil, Kanalisationsreglement ;

Biel, Alignementsplan zwischen der Biel-Scheuss und
der Wasserstrasse ;

Biel, Abéinderung des Alignementsplanes der Wiesen-

asse ;

Fr%&t’igen, Alignementsplan fiir die obere und untere
Bahnhofstrasse ;

Saanen und Gstaad, Alignementspline und Aus-
fithrungsreglement;

Orpund, Reglement fiir die elektrische Licht- und
Kraftstation ;

Bozingen, Alignementsplan, Abénderung;

Kandergrund, Baureglement;

Grosshichstetten, Baureglement;

Roggwil, Alignementsplan;

Zweisimmen, Alignementsplan, Ausfiihrungsreglement
und Baureglement;

St. Immer, Alignementsplan;

Ostermundigen, Bau- und Alignementsreglement;

Steffisburg, Baureglement;

Neuenstadt, Alignementsplan;

Interlaken, Alignementspline fiir die verlidngerte
Bernastrasse, die Harder- und die Viktoriastrasse
und die verldngerte Schillerstrasse; :

Thun, Alignementsplidne fiir die Stockhornstrasse,
den Schonauweg, das Hohmaadstrisschen, den
Linggassbezirk, die Abdnderung des bestehenden
Alignements an der mittleren Strasse;

Saignelégier, Kanalisationsreglement;

Biel, Alignementsplan Stadtgraben zwischen Obergasse
und Schiitzengasse;
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Madretsch, Reglement fiir die elektrische Kraft- und
Lichtstation;

Oberdiesbach, Baureglement.

Dazu kam noch die Behandlung von sehr vielen
beanstandeten Baugesuchen und Rekursen aus Stadt
und Land gemiss §§ 11 und ff. des Baudekrets vom

) D.
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13. Mérz 1900 oder Art. 6 des Strassenpolizeigesetzes
vom 10. Juni 1906. -Vielfach handelt .es sich um
ziemlich schwierige Fille, welche griindliche Priifung

“und viel Arbeit erfordern. Eine grossere Anzahl von

Rekursen sind zuhanden des Regierungsrates begut-
achtet worden.

Strassen- und Briickenbau.
1. Neubauten und Korrektionen.
Strassen Einnahmen Ausgaben
. Fr. Rp. Fr. Rp.
1. Zweiliitschinen-Grindelwald, Korrektion . e - 175 | —
2. Sigriswil-Wiler, Hausengrabenbriicke — — 6,625 | —
- 3. Staatsstrassen zu Langnau, Kanalisation — — 6,000 | —
4. Kurzeneigrabenstrasse, Umbau der Grabenbriicke — s 746 | 40
5. Leuzigen-Bibern, Korrektion L e 5,660 | 60
6. Grandfontaine-Glay, Neubau — — 635 | 70
7. St-Brais-Sauley, Neubau . = = 6,577 | 55
8. Pruntrut-Delle, Kanalisation — — 1,430 | 70
9. Lotzwil-Bleienbach, Kanalisation . — — 860 | 10
10. Montmelon Doubsbriicke, Erweiterung . — — 4,003 | 27
11. Kalkstetten-Guggersbach, Neubau 20,017 | 65 | 41,308 | 85
12. Uetendorf-Thierachern, Korrektion . . . — — 3, ,262 | 95
13. Koniz-Niedermuhlern, III. Sektion, Neubau — e 4 104 | 45
-14. Les Pommerats-Strasse, Korrektion . — — 9, 066 | -
15. Kirchberg Emmebriicke, Neubau . 35,600 | — | 56 902 85
16. Schiipbach-Eggiwil, Korrektion ; = -— 541 | 35
17. Nidau-Safnern, Korrektion Mett- Orpund — 3,973 85 ||
18. Villars-Montancy, Neubau . . . = o 5,286 | 65
19. Wasen-Eriswil, Bréndlibriicke . — — 3 189 | 10
20. Suberg-Wiler-Seedorf, Neubau == — 1 12 ‘oda |
21. Thun-Oberhofen, Kanalisation . — — 1680 —
22. Thun-Dornhalden, Kanalisation == — 987 | 90
23. Sorbach-Pfaffenmoos, Neubau . — — 4,396 | 90
24. Biembachstrasse, Neubau . — — 6,757 65
25. Langenthal- Huttwﬂ Korrektion zu Kleindiotwil . — e 1,640 | 15
26. Grosse Scheidegg, Saumweg, Neubau — — 3,802 | —
27. Biel-Mett, Neubau . . . b e e 4,000 | —
28. Lochbach Busswil, Korrektion . . : — — 4,000 | —
29. Neuer Aareubergang Bern-Aarberg, Voxstudlen . 500 | — 1,840 | 30 |
30. Thun-Oberhofen, Korrektion Bichiholzli-Eichbiihl — — 9,000 | —
31. Wabern-Kehrsatz, Korrektion . . . . - — "84 -2b
32, Lauterbrunnen-Stechelberg, Korrektion . — — 6,591 | 05
33. Lauterbrunnen-Isenflul, Verbindungsweg . . SRR -— -— 3,128 | 30
34. Schwanden b. Brienz Strassen IV. Klasse, B s — — 7,000 | —
35. Haslebergstrasse Briinig-Hohfluh, Neubau . AR L O — — 1 12,000 | —
36. Aarwangen-Niederbipp, Korrektion : — — 203 | 10
37. Schwarzenburg-Riffenmatt, Korrektion .. . - — 269 | 30
38. Thun-Amsoldingen, Korrektion . o S i - -— 365 | 70
39. Hofstetten-Ried-Hiinibach und Ried- Gold1w1l Neubqu g e g — — 167 | 50
40. Hasle-Kalchofen, Korrektion . G LT e - — 258 | 95
41. Ruegglsberg-Fultlgen, Entwasqerung — — 3,825 | —
42. Miinster-Pichoux, Korrektion Souboz- Pichoux . RIS AN o5 — - 5,481 | 35
43. Riedtwil-Wickerschwend, Korrektion Riedtwil- Liodie s, vovith sbtca — — 103 | 65
44. Niederbipp-Wolfisberg, Herstellung . : TR i - e 154 | 40
, Ubertrag | 56,117 | 65 | 288,212 | 82
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Strassen Einnahmen Ausgaben
Fr. Rp. Fr. Rp.
Ll Ubertrag | 56,117 | 65 | 238,212 | 82
45. Wileroltigen-Jerisberg, Neubau . . et — — 106 | 40
46. Steflisburg-Schwarzenegg, Korrektion 900 | — | 13,573 | 80
| 47. Biglen-Enetbach, Neubau — = 28 |-
48. Oberstocken-Blumenstein, Hauszurucksetzung — — 1,000 | —
49. Reutigen-Oberstocken, Korrektion . — — 207 | 50
50. Laupen-Bosingen, Sensebrﬁcke, Neubau — — 491 | 05
51. Frinvillier-Sonceboz, Korrektion . — — 15 | —
52. Amsoldingen-Gliitsch, Korrektion . . e — - 600 | —
53. Dlemtlgenthalstraqse, Fildrichbriicke zu Vqupﬁcn, ‘Newbau . . . . — 169 | 60
54. Saanen-Gstaad, Kanalisation . - - 1,382 | 75
55. Thalgut- Ku’chdorf Korrektion . - — 54 | 80
56. Rﬁeggisberg-Hasle, Neubau . — - 51 | —
57. Lugnez-Beurnevésain, Neubau . — — 3,000 | —
58. Beatenbergstrasse, Erweiterung — — 425 | —
59. Sustenstrasse, Neubau; Variante . — - 1,200 | —
60. Riiegsbhach-Sumiswald, Neubau - — 593 | 45
61. Ins-Witzwil, Neubau . . . - — 12711 | 50
62. Ortschwaben -Aarberg, PI‘OJE!kt — — 414 | 70
63. Beitiwil-Rubigen, Korrektion = — 205 | 80
64. Sumiswald-Schonegg, Neubau . : — —- 166 | 40
65. Thun-Frutigen, neue Leimbachbriicke - — 1,493 | 75
66. Nidau-Hagneck, Instandstellung — — 1,502 | 50
67. Wynigen-Hofholz, Korrektion . . . — — 120 | 80
68. Reserve fiir Strassenbauten in 1908 . - — | 200,000 | —
Total | 57,017 | 65 | 479,503 | 12
Die Kredite betragen:
1. Neue Strassen- und Briickenbauten 220,000 | —
2. Briickenuntersuchungen 5,000 | —
225,000 | —
Einnahmen 57,017 | 65
Total 282,017 | 65
Die Ausgaben betlagen |
Fiir Art. 1 279,603 | 12
Fiir Art. 2 1,317 | 60
280,820 | 72
Unverwendet 1,196 | 93

Mit Posten 68, Reserve fiir Strassenbauten in
1908, hat es folgende Bewandtnis:

Be1 dem grossen Andrang von Gesuchen um
Staatsbeitriige fiir Strassen- und Briickenbauten sind
seit zwei Jahrzehnten fast regelmiissig mehr Be-
willigungen ausgesprochen worden, als die Budget-
kredite betrugen. Letztere wurden also ubelschrlttcn,
und da die Staatsrechnungen nicht immer Deckung
durech Nachkredite gestatteten, entstand die Vor-
schussrechnung, welche zeitweise iiber eine Million
anstieg und auf 1. Januar 1908 noch Fr. 782,856. 54
betrigt. Ausserdem war der Kredit meist schon
lange zum voraus durch bewilligte und begonnene
oder bereits fertige Bauten stark belastet. Wenn
auch die Gemeinden, um nur mit den projektierten
Bauten bald anfangen zu konnen, gern sich mit
grundsitzlichen Zusicherungen zufrieden geben, so

driingen sie dann doch, wenn einmal die Bauten
im Gang sind und Z'thuntreu gemacht werden miissen,
auf Ausrichtung der Subventionen. So besteht stets
ein starkes Driingen auf Bewi]ligungen und Zahlungen,
dem die Baudirektion bei den budgetierten Krediten
bis jetzt nicht nachzukommen vermochte. Wihrend
die Budgetkredite in den letzten Jahren Fr.215,000
betrugen, beliefen sich die wirklichen Ausgaben
durchschnittlich auf Fr. 300,000 jihrlich.

Diesem anormalen Zustand abzuhelfen, beschloss
der Grosse Rat zum Budget pro 1905, der ausge-
gesetzte Strassenbaukredit solle nicht {iberschritten
werden. Diesem Beschluss. hat die Baudirektion
nachgelebt, die Kredite pro 1906 und 1907 sind
eingehalten worden. Bei den Bewilligungen fiir neue
Bauten hat man sich im allgemeinen auf die Fertig-
stellung Dbereits angefangener Unternehmungen zu

41
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beschréinken gesucht. Solche bereits ,angeschnittene*
Objekte hatte es aber eine grosse Anzahl und es hat
denn auch die im Berichtsjahr bewilligte Gesamt-
summe fiir Strassen- und Briickenbauten auf Rubrik X F
zu lasten des Staates nicht weniger als Fr. 525,146. 60
betragen. Dabei hat jedoch die Baudirektion er-
klirt, dass es nun damit im allgemeinen fiir zwei
bis drei Jahre sein Bewenden haben miisse, also
neue Bewilligungen nicht mehr ausgesprochen werden
diirfen, bis die Kreditverhiltnisse es erlauben. Dies
hat begreiflich hier und dort die Erwartung auf
baldige Beriicksichtigung gestellter Begehren ge-
tiuscht. Die Staatswirtschaftskommission selbst be-
merkte zum Verwaltungsbericht der Baudirektion
pro 1906 was folgt:

yDer Kredit fiir neue Strassen- und Briicken-
bauten von Fr. 215,000 pro Jahr reicht bei weitem
nicht aus, um auch nur die allernotwendigsten Neu-
bauten oder Korrektionen auszufiihren. Die Folge
davon ist, dass bereits Bewilligungen erteilt werden
mussten, welche die erst zu beschliessenden Budget-
kredite der folgenden Jahre bis 1910 und weiter
hinaus belasten. Dies sind Verhiltnisse, die einer
Abénderung rufen. Es kann sich deshalb nur darum
handeln, die Strassenbauten so lange einzustellen,
bis die Kredite wieder frei sind, oder durch wenig-
stens momentane Erhohungen der Budgetkredite
wieder normale Verhéltnisse herzustellen. Wir halten
nur letzteres fiir moglich, da notwendige Strassen-
bauten nicht unterbleiben konnen, dies um so weniger,
als seinerzeit bei Beratung des Eisenbahnsubventions-
gesetzes den Gegenden, welche nicht das Gliick haben,
von einer Bahn durchzogen zu werden, die Zusiche-
rung gegeben wurde, dass durch Verbesserung ihrer
Strassenverhiltnisse die ndtigen Verkehrserleichte-
rungen geschaffen werden. Die vielfach vorhandene
Meinung, dass durch den Bau der Eisenbahnen die
Strassen entlastet werden, trifft in den wenigsten
Fillen zu; im Gegenteil ruft die Bahn sehr oft
neuen Strassenanlagen.“

Das Budget pro 1908 brachte zwar keine Er-
héhung, aber der Finanzdirektor gab die Zusage,
dass bei giinstigem Abschluss der Staatsrechnung
pro 1907 ein Betrag von Fr. 200,000 als Extra-
kredit zur Bezahlung von Strassen- und Briicken-
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bauten verwendet werden solle. Diese Zusage ist
in Erfillung gegangen, aber zu spit, um die Summe
noch zur Bezahlung von Bauten im Rechnungsjahr
1907 verwenden zu konnen. KErst gestiitzt auf Re-
gierungsratsbeschluss vom 28. Mérz war die Zu-
wendung erhiltlich und konnte nur als Reserve in
die Rechnung pro 1907 eingestellt werden, wihrend
die wirkliche Verwendung Anfang 1908 erfolgt,
wo dann mit dem ordentlichen Kredit der doppelte
Betrag, rund Fr. 400,000 zur Verfiigung steht und
somit die Zahlungen um fast ein Jahr vorgeriickt
werden.

Die Ersparnis von Fr. 1196. 93 auf Rubrik XF 2,
Briickenuntersuchungen, rithrt daher, dass die Unter-
suchungen durch Herrn Ingenieur Probst in Bern
im laufenden Jahr nur im II. und VI. Bezirk durch-
gefithrt werden konnten.

Von einzelnen im Berichtsjahr in Frage ge-
standenen Strassen- und Briickenbauten seien folgende
grossere erwihnt:

Der Strassenbau von Meiringen iiber die grosse
Scheidegg ist bis zum Kurhaus Schwarzwald fahr-
bar gemacht worden. Die Haslebergstrasse ist voll-
endet. Mit der Verbreiterung der Adelbodenstrasse
ist begonnen worden. Fiir die Sustenstrasse wurde
fiir die Partie unterhalb Gadmen noch eine Variante
ausgearbeitet; die ganze Projektvorlage liegt beim
Bund zur Subventionierung. Fiir den Griinenberg-
iibergang war ein Augenschein der Staatswirtschafts-
kommission verabredet, welcher aber auf das niichste
Jahr verschoben werden musste.

Der Neubau der Kirchbergbriicke ist auf Ende
1907 fertig geworden. Ein wichtiges Unternehmen
wurde mit der nun vollendeten Guggersbachsirasse
mit neuer Briicke iiber die Sense beendet. Ein
anderer bedeutender Bau in dortiger Gegend ist die
Schwarzenburg-Riffenmatt-Strasse, welche zur Hiilfte
fertig ist. Fir eine neue Verbindung Bern-Aarberg
mit Uberbriickung der Aare zwischen Wohlen und
Zollikofen sind weitere Studien gemacht worden.

Im allgemeinen war das Jahr 1907 in bezug auf
Strassen- und Briickenbauten ein sehr reges, was
schon aus der grossen Zahl von Objekten hervor-
geht, welche in obiger Zusammenstellung enthalten sind.

2. Unterhalt.

Kredit Einnahmen Auisgaben

Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.

Art.
1. Wegmeisterbesoldungen . 462,000 | — 231 | 25 464,712 | 30
2, 'Strassenunterhalt' - .1 < oowou 430,000 | — 12,761 | 55 462,300 | 55
3. Wasserschaden und Schwellenbauten 80,000 | — 1,351 | 90 100,345 | 03
4. Verschiedene Kosten . SRR L 5,000 | — 1,294 | 75 . 5,104 | 38
5. Erlos von Strassengras und Landabschnitten ete. o — 3,540 | 95 i
6. Biel, Staatsstrassen, Abtretung X — — — — 50,000 | —
Total | 977,000 | — 19,180 | 40 | 1,082,462 | 26
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Die Totalausgaben betragen .
Die Einnahmen betragen .

Die Kredite betragen .

Diese verteilen sich auf:
Art. 1. Wegmeisterbesoldungen
2. Strassenunterhalt
3. Wasserschaden und Schwellenbauten
6. Biel, Staatsstrassen-Abtretung .

N
n
n

Hiervon kommen in Abzug:
Die Ersparnisse auf Art. 4 .
Die Einnahmen Art. 5

Die Fr. 50,000 ad Art. 6 sind als erste Amorti-
sationsquote auf dem Vorschuss D. 4 o fiir die der
Gemeinde Biel zum kiinftigen Unterhalt abgetretenen
Staatsstrassen, wofiir der Grosse Rat am 18. Februar
1907 Fr. 250,000 bewilligt hat, verwendet worden.

Fir die Kreditiiberschreitung Art. 1 ist die Er-
michtigung des Regierurgsrates am 27. Dezember
1907 fir Fr. 2500, Art. 2 am 10. und 23. August,
18. September, 23. Dezember 1907 und 8. Januar
1908 fir Fr. 19,530 und Art. 3 am 28. November
1907 fiir Fr. 22,000 erteilt worden.

Die Mehrausgaben auf Rubrik X E 1 rithren von
im Laufe des Jahres beschlossenen neuen Weg-
meisterstellungen, sowie von vermehrten Stellver-
tretungskosten und von einzelnen Besserstellungen her.

Der Uberschreitung auf E 2 liegen folgende Extra-
ausgaben zu Grunde:

1. Beitragan Gemeinde Bern fiir Staubbekédmpfungs-

versuche auf Staatsstrassen mit
Teer und Westrumit . . . Fr. 3,000
2. Extrabekiesung der Adelboden-
stragge oL i 8.000
3. ReparaturderS}mmengrabenbrucke 2. .5,000
4. Ankauf eines zweiten Steinbrechers
mit Lokomobil . . . . L IR0 30
5. Anschaffung einer kleinen Strassen-
walze und ausserordentliche Kies-
riistungen im IIL Ingenieurbezitk , 1,500
Fr. 19,530

Allerdings sind in Folge der Abtretung der Staats-
strassen in Biel auch Minderausgaben zu verzeichnen,
allein dieselben sind durch hohere Arbeitslohne und
Materialpreise auf den iibrigen Strassen aufgewogen
worden.

Die Mehrausgaben von Fr. 18,993. 13 auf Rubrik
K 3 sind einerseits der zu geringen Bemessung des
Kredites, welcher nur fiir ein ganz giinstiges Wetter-
Jahr ausreichen konnte, anderseits verschiedenen
grosseren Wasserschidigungen an Strassen im Ober-

Fr. Rp.
1,082,462 | 26
19,180 | 40
Reinausgaben | 1,063,281 | 86
977,000 | —
Mehransgaben 86,281 | 86 |
2,481/ 05 |
19,589 | —
18,993 13
50,000 | —
91,013 | 18
Fr. 1,190. 37
, 3,540.95
4,731 | 32
Reine Mehmusgabenkwie oben 86,281 | 86

land, Emmental, Jura und Amt Schwarzenburg, so-
wie den Lohn- und Preissteigerungen zuzuschreiben.

Die Amortisation der Loskaufsumme fiir die
Bielerstrassen muss je nach Moglichkeit aus all-
falligen Einnahmeniiberschiissen der Staatsrechnungen
erfolgen; aus dem ordentlichen Strassenunterhalts-
kredit der Baudircktion kann dafiir nichts eriibrigt
werden. »

Biel ist die dritte Gemeinde, mit welcher ein
Loskauf zu stande gekommen ist. Weitere Ver-
handlungen sind angekniipft worden mit Nidau, Thun,
Interlaken und St. Immer, aber bis dahin ohne Re-
sultat. Mit St. Immer war man auf dem Punkt, ab-
zuschliessen, musste aber dann infolge neuer Forde-
rungen, wenigstens vorldufig, davon abstehen, zumal
die Amortisation der Loskaufsumme fiir Biel noch
einige Zeit in Anspruch nehmen wird.

Betreffend den Strassenunterhalt machte die Staats-
wirtschaftskommission zum Jahresbericht der Bau-
direktion pro 1906 die Bemerkung, dass der Kredit
zu klein sei und erhoht werden miisse, indem Jahr
fiir Jahr mehr Strassenlinge zu unterhalten sei und
daher auch immer mehr Wegmeister -eingestellt
werden miissen, deren Besoldungen auch entsprechend
erhoht werden mussten.

Diese Bemerkung ist im allgemeinen richtig.
Heutzutage wird ja auch ein besserer Zustand der
Strassen, eine sorgfiltigere Bekiesung, wenn mog-
lich mit Walzung derselben, sowie richtige Ent-
schlammung und Entstaubung verlangt. Wie aus
Vorstehendem ersichtlich, wird diesen aus den Be-
diirfnissen des modernen Verkehrslebens heraus-
gewachsenen Begehren auch moglichst gerecht zu
werden gesucht. Es ist aber angesichts des Um-
standes, dass die Walzungen doch verhiltnismisig
teuer zu stehen kommen, einleuchtend, dass davon
im allgemeinen nur auf frequentierteren Strassen
Gebrauch gemacht werden kann. Immerhin soll
iiberhaupt auch da, wo die Gemeinden sich herbei-
lassen, fiir die Anwendung einer leichteren Pferd- -
walze, wie sie im Emmenthal angeschafft worden ist,
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die Bespannung und Hiilfsmannschaft zu stellen, ent-
sprochen werden. So ist unter anderem beabsichtigt,
die Frutigen- Adelboden - Strasse, welche unter un-
giinstigen Anlageverhiltnissen leidet, mit Anwendung
dieses Aushiilfsmittels in bessern Stand zu bringen.
Auf frequentierten Talstrassen gelangt die schwere
Dampfwalze zur Anwendung. Im Berichtsjahr war
die Staatswalze im Jura titig. An anderen Orten,
Biel, Kirchberg, Thun, Interlaken, wurden mietweise
die Walzen der Giemeinden Biel, Bern und Inter-
laken, sowie von Walzenfirmen verwendet.

Mit den Walzungen wird nun auch der Gebrauch
von Steinbrechern verbunden, einesteils um dadurch
geeigneteres, kantiges Kiesmaterial zu bekommen,
anderseits um das bisher wegen Mangel an geniigen-
dem Schlagpersonal meistens unbeniitzt gelassene
Steinmaterial in den Griengruben und auf den Schutt-
kegeln der Gewisser nutzbringend zu machen. Der
Staat besitzt nun zwei solche fahrbare Brecher mit
zugehorigen Lokomobilen, welche nach Bediirfnis
von einer Gegend in die andere gebracht werden
konnen. Der erstmgeschaﬂ'te Brecher war das ganze
Jahr im II. Bezirk, Emmenthal und Oberaargau
titig, wo in 10 Gruben wihrend 300 Arbeitstagen
mit 2084 Betriebsstunden total 4334 m?® Kies ge-
brochen wurden. Die Totalkosten beliefen sich ohne
Reparaturen an der Maschine auf Fr. 9601. 80, was
die durchschnittlichen Brechkosten per m? auf Fr. 2. 20
im Mittel bringt. Der zweite Brecher kam im Be-
richtsjahr nicht mehr zur Anwendung. Derselbe ist
von grosserer Leistungsfihigkeit als der erste, mit
ihm lassen sich gut 25 m?® mit letzterem hochstens
20 m® per Tag brechen.

Das nicht an der Bruchstelle Verwendung findende
Kies wurde — teilweise per Eisenbahn — auf andere
entferntere Strassen, fiir welche solches Material sonst
nicht vorhanden ist, transportiert und mit der Pferde-
walze eingewalzt.

Der Bezirksingenieur spricht sich tiber die Resul-
tate giinstig aus. Bei Anwendung von gebrochenem
Kies und richtiger Ausfiihrung der Walzung entstehen
gute Strassen, deren Decke sich ohne weitere Walzung
Wemgstens 4 Jahre gut hélt und keine Beklesung
orfordert. Das Verfahren findet denn auch in den
betreffenden Gegenden Anerkennung.

Im II Ingenieurbezirk wurden zusammen 1340
Laufmeter Strasse gewalzt, im V. Bezirk 800 Lauf-
meter, mit sehr verschiedenen Kosten.

Im VI. Bezirk (Jura), wo die Staatswalze stand,
wurden 22,371 Laufmeter (76,946 m?) eingewalzt.
Gesamtkosten ohne Kiesbeschaffung Fr. 12,130. 75
(Fr. 1. 45 per Laufmeter, Fr. —. 45 per m?) mit Kies-
beschaffung Fr. 32,611..90, Fr.2.10 per m? Die
aufgefiihrte Kiesschicht erhielt eine Dicke von 5 bis
10 em. An Schlagkies wurden verbraucht 5658 m®.
Der Bezirksingenieur schitzt die Dauer einer ge-
walzten Kieslage ungefihr 5mal so lang als diejenige
einer gewohnlichen Bekiesung.

‘Wo die Strassenbekiesung noch nach altem System
ohne Walzung ausgefithrt wird, sucht man immerhin
dem Fussgiinger- und Veloverkehr dadurch entgegen-
zukommen, dass man nicht die ganze Fahrbahn
gleichzeitig bekiest.
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Zur Staubbekimpfung wurden, wie bereits er-
wihnt, in Bern versuchsweise Teer und Westrumit
angewendet. Als sehr wirksam hat sich der Teer
erwiesen; das Verfahren ist aber kostspielig und
nicht unter allen Verkehrs- und Witterungsverhilt-
nissen anwendbar. Weniger befriedigt hat der West-
rumit. Seine Wirkung ist von kurzer Dauer und
auch die Anwendung nicht immer leicht; die Ver-
suche sollen im néchsten Jahr fortgesetzt werden,
wobei ein anderes, in Basel mit gutem Erfolg an-
gewendetes Mittel, bestehend aus Calcium-Chlorid,
zum Gebrauch kommen wird.

Bezugnehmend auf Gesuche von verschiedenen
Stadt- und Landgemeinden um Beteiligung des Staates
an der Staubbekimpfung mittelst Wasser oder andern
Mitteln wird grundsitzlich anerkannt, dass diesbe-
ziiglich ein Eintreten gerechtfertigt erscheint. Sobald
die Kreditverhéltnisse es gestatten, wire die Bau-
direktion geneigt, solchen Begehren nach Moglichkeit
und Billigkeit zu entsprechen.

Die Lénge der Staatsstrassen betrigt auf 31. De-
zember 1907 2,171,773 m. Die Verminderung gegen-
iiber dem letzten Jahr rithrt von Anderungen in der
Klassifikation der Bieler- und Pommeratsstrassen her.

Die Unterhaltskosten der Staatsstrassen betragen
Fr. 1,063,281. 86, oder per Laufmeter Fr. —. 49.

An die Gemeinde Biel wurden mittelst Bezahlung
einer Loskaufsumme von Fr. 250,000 Staatsstrassen
in einer Gesamtlinge von 5526 m. abgetreten.

Umgekehrt wurde auf 1. Januar 1908 in Staats-

unterhalt {ibernommen die 934 m. lange Verbindung
IV. Klasse von der Staatsstrasse Saignelégier-Goumois
bis zur Kirche in Pommerats.

I'ir den Automobilverkehr verboten oder einge-

schriinkt wurden folgende Strassen:

1. Die Grosse Scheidegg-Strasse, von der Ab-
zweigung von der Meiringen-Hof-Strasse bei
Willigen an.

2. Der Rawilpass, von der Krummenbachbriicke
bis ins Iffigental.

3. Die Amsoldingen-Hofen-Strasse 1V. Klasse.

Fiir folgende wichtigere Strassen IV. Klasse wurde
nach Gesetz vom 20. November 1892, in den meisten
Fillen auf 1. Januar 1908, die Wegmeisterstellung
durch den Staat bewilligt:

Jochpass (Miihletal- Engstlenalp-
Jochpass) . . : Linge 14,500 m.
Courrendlm-Chdtxllon [ 3,200

N ) n

Conrrendlin-Vellerat Ly 2,800
Melchnau-Ludligen . 2 2,046
Suberg-Stiicki . . .,, 1,100
Schwarzenburg-Rlﬁ'enmatt Teil-

stiick Hofland-Milken-Neumatt o 4,170 .,

Total Lénge 27,816 m.

Die Gesamtlinge der Strassen IV. Klasse, fiir
welche der Staat bis Ende 1907 den Wegmeister
gestellt hat, betrigt 426,251 Laufmeter. Die Weg-
meisterkosten dafiir betragen Fr. 43,746. 70.

Die Berichte der Bezirksingenieure iiber den
Zustand der vom Staat subventionierten Strassen
IV. Klasse lauteten im allgemeinen nicht ungiinstig.
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Wo der Unterhalt zu wiinschen liess, wurde den
betreffenden Gemeinden Mitteilung gemacht.

In Anwendung von Art. 6 des Strassenpolizei-
gesetzes gibt es jetzt sehr viele Gesuche um Neu-,
An- oder Umbauten an den Strassen zu. entscheiden,
wobei eben viel von der Ausnahmebestimmung Ge-
brauch gemacht werden miochte. Uber diese und
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dhnliche Fragen, wie namentlich auch die Anlage
von Stacheldrahtziunen, wird die Baudirektion eine
entsprechende Publikation erlassen. Trotz der klaren
Bestimmung des Giesetzes bestehen diese gefihrlichen
Abschrankungen weiter. Der Baudirektion ist kein
Fall bekannt, dass eine solche Anlage bereits zu
einer richterlichen Beurteilung gefiihrt hitte.

E. Wasserbau.

Wasserbauten Einnahmen Ausgaben A]

Fr. Rp. Fr. Rp.
vt a. Bauten des Staates.
1. Schleusen in Thun und Unterseen, Unterhalt 57 | — | 11,600 | 48
2. Verschiedene Kosten . 4,135 | 85 9,210 | 95
Total 4,192 | 85 | 20,811 | 43
b. Beitrige an Gemeinden.

3. Dorfbach zu Attiswil, Verbauung 8,100 | — | 29,850 | 15
4. Ilfiskorrektion, IIL. Sektion . — — 297 | 65
5. Ilfiskorrektion, II. Sektion e e = == 6 -
6. Riittigraben zu Kroschenbrunnen, Verbauung 1,100 | — 1,833 | 80
7. Trubbach und Zufliisse, Verbauung . 20,000 | — | 42,5694 | —
8. Frittenbach zu Zollbriick, Verbauung - . .k 5,000 | — 6,249 | 44
9. Emmekorrektion Kemmeriboden-Kantonsgrenze Solothurn 52,858 | 90 | 126,858 | 89
10. Emmekorrektion Emmenmatt-Eggiwil L 12,600 | 58 | 12,600 | 58
11. Lammbach und Schwandenbach zu Brienz, Verbauung 44,940 | — | 59,752 | 40
12. Abbach zu Grindelwald, Verbauung . L = — 498 | 55
13. Reichenbach im Gschwandenmaad, Verbauung 10,953 | 10 | 15,297 | 45
14. Lombach zu Habkern, obere Sektion, Verbauung 14,000 | — | 14,802 | 15
15. Lombach zu Unterseen, untere Sektion, Verbauung = - 2,842 | —

16. Leimbach zu Frutigen, Verbauung 5,300 | — { 12,480 | — |
17. Kanderkorrektion im Gasterental . - - 146 | 50
18. Simmekorrektion zu Boltigen . Al 11,121 | 41 | 23,608 | 95
19. Dorfbiéiche zu Niederwichtrach, Verbauung 3,700 | — 7,644 | 10
20. Thunersee an der Lachen, Lindteanlage -—- — 5,000 | —
21. Giirbekorrektion Quellengebiet-Belp . 48,941 | 63 99,770 | 17
22. Giirbekorrektion Belp-Stockmatte . 18,479 | 95 | 12,849 | 75
23. Sensekorrektion bei der Grasburg — - 10 | —
24. Sensekorrektion bei Flamatt L 32,064 | 20 | 59,403 | 20
25. Sensekorrektion Neuenegg-Biirenklaue . 10,000 | — | 10,792 | 35
26. Dorfbach zu Oberwil, Korrektion 2,269 | 83 3,969 | 03
27. Birskorrektion zu Liesberg . .o -t —_— 2,012 | 37
28. Kauflisbach' zu Saanen, Verbauung . 5,349 | 45 6,493 | 10
29. Wildeneigraben zu Bowil, Verbauung 8,780 | — | 15,287 | 10
30. Biembach zu Hasle, Verbauung . . . 10,000 | — | 14,100 | 34
31. Briiggbach zu Wiedlisbach, Verbauung 2,000 | — 2,228 | 60
32. Hornbach bei Wasen, Verbauung 13,389 | 10 | 17,682 | 50
33. Kanderkorrektion Kien-Stegweid . 20,600 | — | 39,306 | 80
34. Krattigengraben, Verbauung 15,315 | — 5,812 | 20
35. Aarekorrektion Oltigen-Aarberg . . . 17,568 | 07 | 23,587 | 36
36. Mattenbach zu St. Stephan, Verbauung 2,700 | — 4,331 | 50
37. Simmekorrektion bei der Grodeey 8,000 | — 8,787 | 70

38. Dorfbach' zu Safnern, Verbauung 1,960 9,539 | 37 I
Ubertrag | 406,334 | 62 | 719,137 | 48
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Wasserbauten Einnahmen Ausgaben
Fr. Rp. Fr. Rp.
Ubertrag | 406,334 | 62 | 719,137 | 48
39. Schmittengraben zu Adelboden, Verbauung i — — 24 | —
40. Griine, Gemeinde Sumiswald, Verbauung . 2,400 | — 4,253 | 50
41. Tscherzisbach zu Saanen, Verbauung : ; 8,100 |- =— 5,533 | 20
42. Saane und Lauenenbach zu Gstaad, Verbauung. 10,000 | — | 16,797 | 80
43. Grubenbach zu Saanen, Verbauunv ; 3,800 | — 6,618 | 15
44, Zelgbach zu St. Stephan, Verbauung 5,596 | 65 9,246 | —
45. Aarekorrektion Elfenau-Bern T 12,461 | 30 | 13,098 | 70
46. Kurzeneigraben bei Wasen, Verbauuno’ 1,488 | — 1,631 | 95
47. Aarekorrektion bei Innertkirchen . . . — — 4,074 | 30
48. Simmekorrektion Wallbach-Niederdorf bei Lenk — — 400 | —
49. Ilfiskorrektion Emmenmatt-Kroschenbrunnen . 7,450 | — | 10,751 | 75
50. Zulgkorrektion zu Steffisburg . i = - 282 | 85
51. Liisselkorrektion Kantonsgrenze-Birs . : — - 1,118 | 70
52. Wildbidche zu Wengi bei Frutigen, Verbauung : 12,400 | — | 27,443 | 20
53. Birskorrektion zu Zwingen . : — — 293 | 35
54. Aarekorrektion Miinsingen-Elfenau . . ; — — 8,175 | 30
55. Stampbach von Utzigen bis zur Worblen, Verbauung 4,034 | 45 5,765 | 35
56. Aarekorrektion Runtigen-Aarberg . — — 422 | 50
57. Saanekorrektion Laupen-Oltigen . — — 8,003 | 75
58. Birskorrektion in der Gemeinde Court . 11,203 | 66 | 16,208 | 40
59. Erlibach im Kiental, Verbauung . 11,840 | — | 36,878 | 90
60. Aarekorrektion Thun-Uttigen . . . 4,050 | —- 6,850 | —
61. Langeten zu Rohrbach, Verbauung . . . — —- 1,253 | 35
62. Aare unterhalb Thun, Stauwehrunterhalt . — — 1,637 | 30
63. Simmekorrektion Lenk-Oberried : 2,300 | — 3,894 | —
64. Dorfbach zu Oberbipp, Verbauung . — - 312 | 40
65. Birskorrektion zu Pontenet . : 3,849 | 14 | 12,634 | 25
66. Doubskorrektion zu Ocourt mit Briickenbau . 10,597 | 97 | 15,439 | 90
67. Hundschiipfenbéiche, Verbauung —_ — W | 70
68. Bettelriedbach zu Zweisimmen, Vcrbauuntr — - 63 | —
69. Saanekorrektion in der Gemeinde Diki . 1,273 | 95 2,233 | 95
70. Sensekorrektion Laupen-Saane 2,255 | 38 2,753 | 58
71. Birs bei Soyhiéres, Verbauung : : 610 | — 1,159 | —
72. Hasletalentsumpfung, nachtrigliche Arbeiten . L — | 10,300 | —
73. Hugeligraben bei Saanen, Verbauung = - 139 | 20
74. Aarekorrektion zu Innertkirchen . . — = 420 | —
75. Rothenbach zu Rothenbach, Verbauung b - 147 | 60
76. Rauss zu Crémines, Verbauung ; 1,875 | 78 580 | 65
77. Giirbe im Tal, Unterhalt . 310 | 40
18. Schupbachkanal Verbauung - - 870 | 88
79. Hirsigraben zu Schwarzenegg, Verbauung 59 | 16 = -
80. Diirrbach zu Bowil, Verbauung — 194 | 50
81. Kurzengraben zu Sumlswald Vmbauung e i 49 | 10

518,979 | 51

82. Vorschuss von D 3¢ Wasserbauten . 118,498 | 38 - —
Total | 637,477 | 89 | 957,477 | 89
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Der Rechnungsabschluss pro 1907 fiir Rubrik X G 1ist folgender:

Kredit Einnahmen Ausgaben
1 Wasserhauton: Fr Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
a. Bauten des Staates Al 320.000 | — { 4,192 | 85 20,811 | 43
b. Beitriige an Gemeinden - i ! 514,786 | 66 | 936,666 | 46
: 320,000 | — | 518,979 | 51 | 957,477 | 89
2. Besoldungen derSchleusenmeister, Schwellenmeister
und Pegelbeobachter . 7400 | — 1,066 | 75 7,950 | 75
3. Wasserwerkgebithren . . . . . — — 21,000 | — —- —
4. Juragewisserkorrektion, Unterhalt . — —— 44986 | 50 44,986 | 50
5. Wasserrechtswesen . 4,000 | — — — 6,870 | 80
586,032 | 76
Vorschuss von D 3¢ e — — | 118,498 | 38 - e
Total | 331,400 | — | 704,531 | 14 | 1,017,285 | 94
Der Kredit fiir Wasserbauten Art, 1 @ und b betriigt 320,000 | —
Die Einnahmen betragen . St Lo 518,979 | 51
I Total 838,979 | 51
Die Ausgaben betragen e 957,477 | 89
phérsehreiftife.  wooaiip o i il d e el L 118,498 | 38
Diese Summe ist dem Vorschuss D 3¢ entnommen nnd auf X G 1 Art. 82 verrechnet worden.
Die Ausgaben Art. 4 Juragewiisserkorrektion von Fr. 44,986. 50 sind vom Schwellen-
fonds zuriickvergiitet worden. Der Stand desselben war am 1. Januar 1907 992,605 | 05
Zins ‘hieryon:pro 1907 .. 0. o Fr. 87,222. 65
Erlos von Gras, Obst, Weiden, ete. . . »  2,889.60
Total Fr. 40,112. 25
Die Ausgaben pro 1907 betragen o e e 44098650
Verminderung pro 1907 4874 | 25
Stand auf 31. Dezember 1907 987,730 | 80

Die grosse Uberschreitung auf G-. 1 ist zuniichst
durch die grosse Zahl dev beteiligten Unternehmungen
(81), worunter einige von sehr grossem Belang, zu
erkldren. Sodann hat der Staat fiir mehrere grossere
Unternehmungen, die er fiir die beteiligten Gemeinden
selbst ausfiihren lédsst und nach Fortschreiten der
Arbeiten bezahlt — Lamm- und Schwandenbach,
Erlibach — auf Ende des Jahres die Beitriige der
Mitbeteiligten, Gemeinden und Bund, noch ausstehen.
Begreiflich haben auch die Teuerungen das ihrige
beigetragen. Im iibrigen wird die Baudirektion hier
Anlass nehmen, wo es angeht, auf ein missigeres
Tempo in den Arbeiten hinzuwirken.

Fiir das Wasserrechtswesen haben die Einnahmen -

und Ausgaben bei der Aufstellung des Budgets iiber-
haupt nicht gut eingeschitzt werden konnen, so dass
dieil Abweichung des finanziellen Ergebnisses erklir-
lich ist.

Bei der Juragewiisserkorrektion waren bedeutende
Arbeiten notwendig, wie eine rationelle Ausriumung
der Binnenkanile im Grossen Moos, wofiir mit der
Strafanstalt ein Vertrag abgeschlossen wurde, ferner
die Verbauung eines Rutsches am Nidau-Biirenkanal
im Spers bei Nidau, Felsabsprengungen in Hagneck
und endlich Kanalisationsarbeiten an der alten Aare
zu Aarberg, Briickenunterhalt ete. Der auf 987,730. 80

zuriickgegangene Schwellenfonds muss wieder auf
die Hohe zu bringen gesucht werden.

Von den einzelnen Bauten und Wasserfragen sei
folgendes wichtigste erwihnt:

Die Aarkorrektion zu Innertkirchen geht ihrer
Vollendung entgegen. Die Ergiinzungen an der Hasle-
aare sind weiter gefithrt worden. Am Lammbach zu
Brienz konnte fortgesetzt gearbeitet werden, wihrend
der giinstigen Jahreszeit an den Sperren im Oberlauf,
im Winter an den Sporren bei Schwanden und andern
Versicherungsbauten auf dem Schuttkegel. Am Lom-
bach bei Habkern-Unterseen wurde abwechselnd am
Ober- und Unterlauf gearbeitet. Der Schalenbau am
Leimbach zu Frutigen ist fertig; fiir die obere Sektion
wurde ein Projekt aufgestellt.

Ein ungliickliches Vorkommnis bildeten die Muhr-
ginge des sonst nicht gefihrlichen Erlibaches im
Kiental, welche einigen Personen das Leben kosteten
und an Gebéulichkeiten, Land und Wald grossen
Schaden anrichteten. Es mussten sofort die dring-
lichsten Arbeiten zur Sicherung des Dorfes vor einer
grossern Katastrophe angeordnet werden. Unterdessen
wurde dann ein erstes Verbauungsprojekt im Kosten-
betrag von Fr. 100,000 aufgestellt, auf Grund des-
selben Bund und Kanton Beitrdge von zusammen
90°/o bewilligten. Die Arbeiten haben ihren ruhigen
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Verlauf genommen und viel zur Beruhigung beige-
tragen, haben damit auch bewirkt, dass Kiental immer-
hin noch einen stattlichen Fremdenverkehr hatte.

An der Kanderkorrektion Kien-Stegweid sind im
Berichtsjahr keine neuen Bauten erstellt worden, man
beschrinkte sich auf den Ausbau der Ubertille und
die Beschaffung von Steindepots. Bei Miihlenen er-
folgte ein Muhrgang des vom Niesen abfliessenden
Klopfligrabens, welcher das Kanderbett zum Teil an-
fiillte. KEs musste sofort an die Ridumung und dann
an die notwendigen Arbeiten der Sohle und der
Seitenhiéinge des Grabens geschritten werden. Ferner
sind dort noch Liicken in der Kandereindimmung zu
verbauen.

Die Verbauung des Tscherzisbaches zu Gsteig
bei Saanen ist zur Vollendung gebracht worden.

An der Zulg bei Steffisburg (Miillerschwelle) und
beim Auslauf in die Aare haben die Sommerhoch-
wasser grossen Schaden angerichtet, welcher nun
mit grossen Kosten, woran Bund und Kanton bei-
tragen, zum Teil durch ganz neue Bauten ausgebessert
werden muss.

Im Emmental stehen die Korrektionen und Ver-
bauungen der Emme, Ilfis und Trub obenan. Die
Arbeiten sind in vollem Gang.

Im Mittelland nehmen die grossen Korrektionen
der Giirbe, der Sense und Saane das Hauptinteresse
in Anspruch. An der Giirbe musste- mit neuen Kre-
diten im Quellengebiet weiter gefahren werden. Das
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namliche war am Flusslauf im Tale der Fall. Im
September 1907 sind diese Bauten von der Staats-
wirtschaftskommission in Augenschein genommen
worden.

Auch an der Aare zwischen Miinsingen und Bern
wurde noch erginzungsweise gearbeitet. Fiir die
Strecke im Stadtrayon von Bern wird ebenfalls ein
Korrektionsprojekt vorbereitet, indem an der Matte
daselbst seit langer Zeit bei hohen Wasserstinden
stets Uberschwemmungen eintreten, gegen welche
man durch eine rationelle Korrektion Abhiilfe schaffen
will. An den Korrektionen der Sense und Saane wurde
streckenweise in Neu- und Ausbau weitergearbeitet.

Im Seeland ist die Aarkorrektion zwischen Nieder-
Runtigen und Aarberg, fiir deren Weiterfithrung und
Vollendung eine neue grosse Projektvorlage aufgestellt
und den Oberbehorden zur Subventionierung unter-
breitet wurde, in sukzessiver Ausfilhrung begriffen.

Im grossen und ganzen war die Witterung fiir
‘Wasserbauarbeiten im abgelaufenen Jahr nicht un-
giinstig.

Im ganzen erhielt der Kanton Bern fiir 18 Wasser-

‘bauprojekte im Kostenanschlag von Fr. 1,715,200

Bundesbeitrige zugesichert im Gesamthetrag von
Fr. 698,493. Die Durchfithrung der grossern dieser

‘Objekte erfolgt sukzessive -in Zeitrdumen bis zu

10 Jahren gemiss speziellen Jahresprogrammen. Aus-
bezahlt erhielt der Kanton Bern Bundesbeitrige pro
1907 fiir 59 Objekte Fr. 485,709. 19.

Wassérwefkanlagen und elektriséhe Starkstromleitungen.

Im Jahre 1907 wurden fiir foldende grossere Wasser- und Elektrizititswerke (itber 50 P.S,) sowie. fiir
Starkstromleitungen Konzessionen erteilt, Abinderungen bewilligt und Konzessionsiibertragungen genehmigt:

Amtsbezirke Gewdsser Anlage
Interlaken . Liitschine zu Wilderswil und | Wasserwerk der Einwohnergemeinde Inter-
Gsteigwiler. laken ; Konzessionsfristverlingerung.
Frutigen Kander bei Kandergrund ‘Wasserwerkanlage der A.-G. Vereinigte Kan-
der- und Hagneckwerke; neue Konzession.
Konolfingen Kiesenbach bei Ziziwil. ‘Wasserwerkanlage der Gebriider Stémpfli in
: Ziziwil; neue Konzession. -
Laufen . Birs in der mittlern Liebmatt W'assurwerkanlan'e von Konstantin Saladm in
: zu Duggingen. ' Duggingen ; neue Konzession.
Niedersimmenthal Filderichbach und Kirel im | Wasserwerkprojekt der Einwohnergemeinde
Diemtigtal. Diemtigen, nun Gubler & Cie, in Ziirich;
Konzessionsiibertragung. 4
Oberhasle . Reichenbach zu Willigen, | Wasserwerkanlage der A.-G. Elektrizititswerk
Gemeinde Schattenhalb. Schattenhalb in Meiringen; neue Konzession.
Oberhasle . Reichenbach in der Gemeinde | Wasserwerkanlage der Witwe A. Willi-Balmer
‘Schattenhalb. in Willigen; neue Konzession.
Niedersimmenthal Kirel zu Oei bei Diemtigen. | Wasserwerkanlage von Gebriider Wiedmer,
: Siger, Miiller Thiiler und Holzhéndler Jaussi.
Bern Aare in der Felsenau. Wasserwerkanlage der Einwohnergemeinde
Bern; neue Konzession.
Gemiiss Art. 5 des Wasserrechtsgesetzes sind auch einige Projektbewilligungen erteilt worden. !
- : : : I
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Schwellenreglemente und Kataster ete. wurden vom-

Regierungsrat folgende genehmigt:

Aare Runtigen-Aarberg, Schwellenreglemente der
Gemeinden Golaten, Radelﬁngen, Niederried und
Aarberg.

Aeschauw Schwellenkataster.
Grindelwald Schwellenreglement.

Fuallbach bei Blumenstein und Pohlern, Schwellen-
reglement und Kataster.

813

Zulg und Zufliisse in den Gemeinden Eriz und Horren-
bach-Buchen, Schwellenreglement und Kataster.

Niederried Schwellenkataster fiir die Aare.

Trub Schwellenreglement.

Golaten Schwellenkataster fiir die Aare.

Ilfis “ Schwellenverband Emmenmatt- Kantonsgrenze
Luzern, Schwellenreglement.

Glyssibach bei Brienz, Nachtrag zum Schwellen-
reglement.

Saanen T Weg- und Schwellenmoderationen.

Der Stand der Verpflichtungen fiir Hoch-, Strassen- und Wasserbauten, ohne die
Vorschiisse, ist auf Ende 1907 folgender:

Hoehbauten.
Stand am 1. Januar 1907 . Fr. 541,530. 40
Bewilligungen und Mehrkosten pro 1907 s 886,942, 45
Fr. 928,472. 85
Zahlungen und Ersparnisse pro 1907 . » 520,333.95
Stand der Verpflichtungen am 31. Dezember 1907 . Fr. 408,138. 90
Am 1. Januar 1907 betrugen dieselben Gobacaad o i e L Al 30 48
Verminderung pro 1907 Fr. 133,391. 50
Strassenbauten.
Stand am 1. Januwar 1907 . . Br. 571,0k>. (5
Bewilligungen und Mehrkosten pro 11907 ,  D68,249. 60
Fr. 1,145,765. 35
Zahlungen und Ersparnisse pro 1907 . »  279,503. 15
Stand der Verpflichtungen am 31. Dezember 1907 Fr. 866,262. 20
Am 1. Januar 1907 betrugen dieselben e et 577,515. 15
Vermehrung pro 1907 Fr. 288,746. 45
Wasserbauten. f
Stand am 1. Januar 1907 . . Fr. 505,073. 50
Bewilligungen und Mehrkosten pro 1907 , 1,034,192. 65
Fr. 2,039,266. 15
Zahlungen und Ersparnisse pro 1907 . s . 861, 417. 99
Stand der Verpflichtungen am 31. Dezember 1907 Fr. 1,081,788. 25
Am 1. Januar 1907 betrugen dieselben s b o e 50h 075 0l
Vermehrung pro 1907 Fr. 576,714.7H
Vorschussrechnung.
Stand am Neue Vorschiisse Amortisation Stand am 1
1. Januar 1907 pro 1907 pro 1907 1. Januar 1908
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr.
A. i. Bauwesen.
8. Vorschiisse.
1. Berner Alpen, Relief Simon 10,000 | — 10,000 | — - - 20,000
2. Unfallversicherung . : 7,705 | 60 14,445 | 05 14,192 | 10 7,958 | ¢
3. Reichenbach zu Meiringen, Eiektrmtatsweﬁ( 1,675 | — - — 1,675 — —
19,280 | 60 24,445 | 05 15,767 | 10 27,958
b. Depots.
4. Provisorische Wasserrechtsgebiihren — — — — 2,425 | — 2,425
5. Reserve fiir Strassenbauten in 1908 — — — — 200,000 | — 200,000
l’ — — — - 202,425 | — 202,425

42
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Vorschussrechnung (Fortsetzung).

Bauten und Eisenbahnen.

Stand am Neue Vorschiisse Amortisation Stand am
1. Januar 1907 . pro 1907 pro 1907 1. Januar 1908
Fr. Rp. Fr, Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
A. k. Eisenbahnwesen.
1. Eisenbahnprojekt-Vorstudien: :
a. Tramelan-Noirmont-Bahn . . 4,000 | — 1,700 | — 4,000 | — 1,700 | —
b. Brienzerseebahn (rechtes Ufer). 3,223 | 50 60| — — . 3,283 | 50
¢. Worblentalbahn . : 3,230 | — e 2 — 3,230 | —
d. Ins-Erlach-Landeron-Neuenstadt-Bann . 2,000 | — 683 | 75 -— — 2,683 | T
e. Delsberg-Mervelier-Oensingen-Bahn 2,400 | — — s — 2,400 | —
/. Stockentalbahn . S 4,550 | — — — — — 4,550 | —
g. Pruntrut-Damvant-Bahn . . 4,649 | — - — —_ — 4,649 | —
h. Utzenstorf-Schonbiithl-Bahn . . 3,075 | — - — = — 3,075 | —
1. Steffisburg-Thun-Gunten-Bahn . — - 2,825 | — — — 2,825 | —
27,127 | 50 5,268 | 75 4,000 | — 28,396 | 25
. Lotschberg- Frutlgen Brlg Bahn, Vor-
studien . 164,319 | 83 - — 164,319 | 83 — —u
. Eisenbahn-Subventionen:
a. Pruntrut-Bonfol-Bahn . 85,000 | — 13,200 | — — = 98,200 | —
b. Ramsei-Huttwil-Bahn . 707,400 | — | 708,102 | 70 702 | 70 | 1,414,800 | —
¢. Solothurn-Miinster-Bahn . 948,000 | — — — - e 948,000 | —
d. Bern-Schwarzenburg-Bahn 761,600 | — 219,310 | — 980,910 | — — —
e. Bern-Muri-Worb-Bahn - 20,000 | — — = — s 20,000 | —
/. Langenthal-Oensingen-Bahn . 201,600 | — 201,600 | — — | = 403,200 | —
g. Saignelégier-Glovelier-Bahn . 45,557 | — 1,806 | 50 625 — 46,738 | 50
h. Sensetalbahn . . 70,184 | — e — — = 70,184 | —
i Bern-Lotschberg-Slmp]on-Bahn 3,500,000 | — | 3,500,000 | — - — | 7,000,000 | —
k. TramelanBreuleux-Noirmont-Bann . — — 161,400 | — — — 161,400 | —
l. Bern-Neuenburg-Bahn (Direkte) e — | 1,000,000 | — — — | 1,000,000 | —
6,339,341 — | 5,805,419 | 20 982,237 | 70 11,162,522 | 50
. Studien fiir elektrischen Betrieb ber- :
nischer Bahnen 5 — — 5,497 | — - = 5,497 | —
D. 3. Bauvorschiisse. ,
a. Hochbauten . — - 270,333 | 95 270,333 | 95 e —
b. Strassenbauten . 732,856 | 54 — - — — 732,856 | 54
¢. Wasserbauten 964,985 | 09 118,498 | 38 — — | 1,083,483 | 47
1,697,841 | 63 388,832 | 33 270,333 | 95 | 1,816,340 | 01
D. 4. Spezielle Vorschiisse.
a. Saanekorrektion . 11,240 | — 20,841 | 15 17,990 | — 14,091 | 15
b. Aarekorrektion zu Innertkirchen 13,028 | 30 578 | 28 970 | — 12,636 | 58
¢. Biglen-Enetbach-Strasse . — - 7,158 | 80 — — 7,158 | 80
d. Sensekorrektion Laupen-Neuenegg . 1,471 | 96 5,811 | 94 7,283 | 90 — =
e. Haslebergstrasse (Briinig-Hohfluh) . 14,937 | 33 2771 15 12,000 | — 3,214 | 48
/. Lauterbrunnen- Stechelbergstrasse 6,507 | 60 83| 45 (UCERRL G ot e
g. Grosse Scheideggstrasse . 10,989 | 33 8,550 | 35 3,547 | — 15,992 | 68
h. Doubsbriicke zu Montmelon . 3,988 | 05 15| 22 4,003 | 27 — =
t. Lauterbrunnen-Isenfluh-Strasse . 3,088 | 70 39| 60 3,128 | 30 — —
k. Suberg-Wiler-Seedorf-Strasse 12,802 | 60 108 | 60 12,000 | — 911 20
l. Schwanden bei Brienz, Str. 4. KI. 8,067 | 05 132 | 60 7,000, — 1,199 | 65
m. Haslebergstrassie (Golderen -Reute) . 14,745 | 30 663 | 55 — — 15,408 | 85
n. Kalkstetten - Guggesbach - -Strasse — )= 16,381 | 30 & 0 5 16,381 | 80
0. Biel-Staatsstrassen, Abmetung ; - — 250,000 | — 50,000 | — 200,000 | —
100,866 | 22 310,641 | 99 124,513 | 52 286,994 | 69
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Il. Vermessungswesen.,

A. Gesetze, Verordnungen und
Instruktionen.

Die im letzten Jahresbericht erwiihnten Dekrets-
entwiirfe iber die Ausdehnung der Katasterver-
messungen im Oberland und die vorliufige Deckung
der Vermessungskosten durch staatliche Vorschiisse
konnte im Berichtsjahre nicht weiter behandelt werden.
Nach Annahme des Entwurfes 'des neuen schweize-
rischen Zivilgesetzes diirfte dies aber im Jahr 1908
erfolgen.

B. Stand des eidgenossischen Karten-
werkes im Kanton Bern.

Die im Jabr 1907 ausgefithrten Arbeiten, der
Abteilung fiir Landestopographie des schwewemschen
Militardepartements betreffen:

1. Triangulation II. und IIL. Ordnung: Im Jura
wurde die Winkelmessung nordlich der Linie Téte
de Rang-Spitzberg-Plagne beendigt. Siidlich dieser
Linie’ wurde signalisiert bis Erlach-Tauffelen-Briigg.

2. Topographische Arbeiten: 12 Blitter des Sieg-
friedatlas wurden nachgetragen, némlich die Nrn. 4,

5, 5°¢, 110, 113, 124, 137, 140, 145, 164, 364, 365.

In Neuausgaben sind 6 Blitter erschlenen, nimlich
die Nrn. 116, 141, 144, 179, 317, 332.

C. Vorarbeiten fiir den Kataster.

Triangulationen.

Folgende Arbeiten wurden ausgefithrt: Fertig-
stellung der Gemeindetriangulation von Spiez, Weiter-
fiihrung der Berechnungen der Triangulation von
Eggiwil und Schangnau. Fertigstellung der Teil-

triangulationen von Miinster, Cortébert, Pleigne und
Burgdorf. Fertigstellung der Gemeindetriangulationen
von Burg und Zwingen.

Bereinigung und Vermarkung der
Gemeindegrenzen.

Durch Entscheid des Regierungsrates wurden ge-
méss Art. 16 der Verordnung vom 22. Februar 1879
folgende Grenzbereinigungen erledigt: Walterswil-
Rohrbachgraben, Landiswil-Walkringen, Walterswil-
‘Wiynigen, Mirchel-Ziziwil, Wileroltigen-Gurbrii, Riim-
ligen-Kaufdorf, Aegerten- Studen, Bargen-Aarberg.

D. Parzellarvermessungen.

Der Regierungsrat genehmigte die Neuvermes-
sungen der Gemeinden Reiben und Burg.

Probevermessungen im Oberland.

Die Terrainaufnahmen in der Gemeinde Sigris-
wil und der grosste Teil der Nachfiihrung des schon
aufgenommenen Teils wurden fertig gemacht. Die Auf-
lage des Vermessungswerkes ist fiir Sommer 1908
in Aussicht genommen.

Vermessungsarbeiten in den zur Anhand-
nahme der Vermessung aufgeforderten
Amtsbezirken.

In den Amtsbezirken Aarberg, Aarwangen, Bern,
Biiren, Burgdorf, Fraubrunnen, Laupen, Nidau, Sef-
tigen, Trachselwald und Wangen ist die Kataster-
vermessung abgeschlossen und es besitzen simtliche
Gemeinden dieser Amtshezirke genehmigte Ver-
messungswerke.
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Nachstehende Tabelle zeigt den Stand der Vermessungsarbeiten in den verschiedenen Amtsbezirken.

Nachgefiihrt wurden die Vermessungswerke von

Vermessungsarbeiten im Jura.

Zur Genchmigung gelangten die totalen Neuver-
messungen von Reiben und Burg, sowie die Teil-
vermessung von Miécourt.

Nachfiihrungen.

Genehmigt wurden die Nachfithrungen der Ver-
messungswerke von Ocourt, St. Ursanne, Peuchapatte,
les Pommerats, les Breuleux und Grellingen.

Nachtragsarbeiten, teilweise verbunden mit Mark-
revisionen finden zur Zeit in 35 Gemeinden statt.

Genehmigte .
Bezirk Gestellter Termin Anz‘a y Vermessqngsgwerke In, Yormessung I ks cang
Gemeieden besitzen sind sind
Gemeinden %/ Gemeinden /o Gemeinden | /o
Aarberg . ; 1. Mai 1881 12 12 | 100 — — - —
1. Mai 1881
Aarwangen . : { 1 Jantae 1982 } 26 26 100 — — — —
Bern 7 1. Mai 1881 12 12 100 — — e cos
Biiren . 1. Mai 1881 15 15 100 —— s —_— S
Burgdorf 1. Mai 1881 25 256 | 100 — — — | —
Fraubrunnen 1. Mai 1881 28 28 100 — —_— — e
Laupen . . 1. Mai 1881 11 11 100 — - — 5
- (] 1. Mai 1881
Nidau e e } 27 grilaton b . A
Wangen . i 1. Januar 1882 26 26 | 100 — - — | —
Konolfingen 1. Januar 1882 31 30 97 1 3 — | —
Erlach 1. Mai 1882 14 18 93 1 7 — =
Seftigen . 1. Mai 1885 27 el |- 100 — — — | —
Trachselwald . 1. Januar 1886 10 10 100 — — e —
ST 1. Juli 1887 9 4 44 4 44 1 12
Schwarzenburg 1. Juli 1887 4 2 50 — —_— 2| 50
Thun 1. Juli 1888 29 21 92 1. 4 1 4
306 295 96 7 2 4 1
l 4

48 Gemeinden, 90 solche Revisionen sind in Arbeit.

E. Kantonsgrenzen.

Grenzverhandlungen fanden statt betreffend:

1. den Ersatz des abgebrochenen Grenzsteins
Nr. 227 Bern-Solothurn im Feld bei Neuhdusli
zwischen Biitterkinden und Lohn;

2. die Bereinigung der Grenze Bern-Solothurn
zwischen den Gemeinden Burg einerseits und Klein-
liitzel und Metzerlen anderseits;

3. die Bereinigung der Greunze Bern-Freiburg
zwischen den Gemeinden Ferenbalm und Wallenbuch.

Die Erledigung der im letzten Jahresbericht er-
‘withnten Grenzbereinigung Bern-Freiburg lings den
Gemeinden Ins, Miintschemier und Treiten, sowie der
Grenzbereinigung Bern-Solothurn lings der Gemeinde
‘Wahlen konnte im Berichtsjahr noch nicht stattfinden.
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[1l. Eisenbahnwesen,

A. Allgemeines.

1. Personalien.

Der Regierungsrat bestitigte in Schreiben an das
cidgenossische Eisenbahndepartement vom 13. Februar
1907 das dritte Mitglied der eidgentssischen Schitz-
ungskommission und dessen beide Ersatzmiinner fiir
die Kreise III, IV und V mit Amtsdauer vom 1. April
1907 bis 31. Mirz 1913.

2. Gesetzgebung.

Das Bundesgesetz iiber Bau und Betrieb der
schweizerischen Eisenbahnen vom 23. Dezember 1872
hat betreffend die Erteilung von Eisenbahn-
konzessionen durch Bundesbeschluss vom 26. Sep-
tember 1907 folgende Interpretation erfahren:

»1. Das Bundesgesetz iiber Bau und Betrieb der
schweizerischen Eisenbahnen vom 23. Dezember 1872,
Art. 3, begiinstigt die Erteilung von Eisenbahnkon-
zessionen. Diec Bundesversammlung ist aber befugt,
auch dann eine Konzession zu verweigern, wenn
andere Griinde als die Wahrung der militirischen
Interessen es rechtfertigen. ;

2. Art. 3 des Bundesgesetzes vom 23. Dezember
1872 schliesst nicht aus, dass der Bau und Betrieb
von Bahnen, welche als Hauptbahnen erkléirt werden,
nicht mehr konzessioniert, sondern im Sinne von
Axrt. 4 des Riickkaufsgesetzes vom 15. Oktober 1897
den schweizerischen Bundesbahnen iibertragen wird.

Falls der Bund den Bau einer Hauptbahn, welche
berufen ist, namhaften volkswirtschaftlichen Inter-
essen zu dienen, ablehnt, so kann die Bundesver-
sammlung die Konzession fiir dieselbe erteilen; hier-
bet wird sie' die Konzessionsdauer, sowie die Fristen
und Bedingungen des Riickkaufes zu gunsten der
Bundesbahnen nach freiem Ermessen festsetzen.

3. Fiir die Erteilung von Konzessionen fiir den
Bau und Betrieb von Nebenbahnen sind auch in
Zukunft einzig die in Ziffer 1 festgestellten Grund-
sitze des Bundesgesetzes vom 23. Dezember 1872
massgebend.

4. Die in Ziffer 2 aufgestellten Grundsitze iiber
Konzessionsverweigerung finden gemiss den Be-
stimmungen der sachbeziiglichen Bundesgesetzgebung
(Art. 3 des Bundesgesetzes vom 23. Dezember 1872,
Art. 5 des Bundesgesetzes vom 22. August 1878 und
Art. 49 des Bundesgesetzes vom 15. Oktober 1897)
auf den Bau und Betrieb einer Ostalpenbahn keine
Anwendung.“

Auf Veranlassung des eidgendssischen Eisenbahn-
departements wurde im Berichtsjahre der Bestand
der unter kantonaler Kontrolle stehenden, nicht ge-
werblichen Zwecken dienenden Schiffe mit Mo-
toren aller Art ermittelt und das Verzeichnis der
eidgenossischen Behorde eingesandt.

Bei diesem Anlass brachten wir den Regierungs-
statthaltern die einschldgigen Vorschriften des kan-
tonalen Polizeireglements betreffend Schiffahrt und
Flosserei vom 4. Mai 1898 in Erinnerung.

Ferner wurde im Berichtsjahr vom eidgenossischen
Eisenbahndepartement ein Entwurf fiir eine neue
Verordnung iiber den Bau und Betrieb
von Schiffen, welche mit Dampf- oder andern
Motoren versehen sind, sowie konzessionierten Unter-
nehmungen angehoren, aufgestellt und dem Regierungs-
rat am 27. Dezember zur Vernehmlassung zugestellt.

B. Fahrplanwesen.

Als Fahrplanverbesserungen von Be-
lang sind pro 1907 zu verzeichnen:

1. Die Wiedereinfithrung eines Zuges Liyss-Murten
mit Abgang um 4 Uhr nachmittags an Werktagen.

2. Fiihrung des Friihzuges Olten-Bern als Per-
sonenzug mit Ankunft um 7 Uhr 45 Minuten.

3. Fithrung eines neuen Schnellzuges Olten-Bern
mit Ankunft vor 9 Uhr abends ab 1. Juli.

4. Fiihrung eines Spiitzuges Bern-Olten mit Ab-
gang in Bern um 10 Uhr 10 Minuten.

5. Fiithrung des Theaterzuges Bern - Burgdorf an
drei Abenden wochentlich. '

6. Fiihrung der Expressziige Bern-Luzern und
umgekehrt withrend der ganzen Fahrplanperiode.

7. Einlage eines Lokalzuges Bern-Ostermundigen
mit Abgang um 4 Uhr 15 Minuten.

8. Herstellung des Anschlusses des nach 4 Uhr
nachmittags in Brienz abfahrenden Schiffes an den
6 Uhr 15 Minuten in Interlaken abfahrenden Zug
nach Bern.

9. Fithrung eines neuen Zuges Zweisimmen-
Chateau-d’Oex mit Abgang 7'/e Uhr vormittags im
‘Winter.

Die definitive Einfiithrung des Winter-
betriebs auf der Brinigbahn ist noch immer
nicht zustande gekommen, trotz den auch im Jahr
1907 fortgesetzten Bemithungen der beidseitigen
Kantonsregierungen bei der Generaldirektion und der
Kreisdirektion IT der schweizerischen Bundesbahnen.
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C. Eisenbahnen im Bau.
a. Subventionierte Bahnen.
1. Berneralpen-Durchstich.

Die Generalversammlung der Aktionéire der Berner-
Alpenbahngesellschaft, Bern-Lotschberg-Simplon, ge-
nehmigte am 29. Juni 1907 den zwischen beiden
Verwaltungsriiten abgeschlossenen Kaufvertrag
betreffend die Spiez-Frutigen-Bahn, wo-
durch letatere Linie von der B. L. S. um den Preis
von Fr. 3,558,680. 67 erworben wurde.

Zum Zwecke dieser Erwerbung erhohte die ndm-
liche Generalversammlung das Gesellschaftskapital
der B. L. 8. um Fr. 2,600,000 und genehmigte eine
beziigliche Revision ihrer Statuten.

Der Grosse Rat des Kantons Bern genehmigte
den Kaufvertrag betreffend die S. F. B. durch Be-
schluss vom 30. September und die Statutenrevision
durch Beschluss vom 9. Oktober 1907.

Die eidgenossischen Rite entsprachen dem Ge-
such des Regierungsrates vom 31. Dezember 1906
betreffend Bundesbeitrag an die doppel-
spurige Erstellung desLotschbergtunnels
durch Beschluss vom 24. September 1907, welcher
lautet :

»Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft
nach Einsicht

a. eines Gesuches des Regierungsrates des Kantons
Bern vom 31. Dezember 1906 und nachtriglichen
Eingaben an den Bundesrat vom 4. und 22. Juli 1907
betreffend Bewilligung eines Bundesbeitrages fiir den
zweigleisigen Ausbau der Lotschbergbahn;

b. einer Botschaft des Bundesrates vom 28. Mai
1907 und einer Zuschrift des Bundesrates vom
16. Juli 1907 an den Prisidenten der stinderitlichen
Kommission in Sachen der Subventionierung der
Litschbergbahn ;

gestiitzt auf Art. 23 der Bundesverfassung

beschliesst:

Art. 1. Die Eidgenossenschaft bewilligt dem
Kanton Bern zu handen der Berner Alpenbahn Bern-
Litschberg-Simplon eine einmalige Subvention & fonds
perdu von 6 Millionen Franken fiir die Erstellung
eines doppelspurigen Tunnels durch den Lotschberg
und die Vorbereitung des zweigleisigen Ausbaues
der Zufahrtsrampen.

Art. 2. An die Leistung dieser Subvention werden
folgende Bedingungen gekniipft:

1. Auf den Zeitpunkt der Vollendung -der ganzen
Linie muss die Doppelspur nicht nur im grossen
Tunnel, sondern auch auf den unmittelbar an-
schliesenden offenen Strecken zwischen den
Stationen Kandersteg und Goppenstein erstellt
sein.

2. Schon bei Anlage der ersten Spur ist der Land-
erwerb fiir die ganze offene Strecke von Fru-
tigen bis Brig auf Doppelspur durchzufiihren;

die Stiitzmauern, Steinsitze und Démme sind .
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von Anfang an so zu erstellen, dass ein so-
fortiger Ausbau auf das zweite Geleise ohne
Hindernis erfolgen kann; die Fundationen der
grossern Kunstbauten sind iiberall da, wo sich
keine Felsenfundamente vorfinden, schon jetzt
fiir die zweite Spur einzurichten; die Rampen-
tunnels sind von vornherein nach erweiterungs-
fahigen Normalprofilen und zwar in hartem
und kompaktem Felsen ohne Ausmauerung, in
weniger standfestem Felsen mit ausgemauerter
zweispuriger Calotte, wenn ndtig, mit einem
ausgemauerten Widerlager und bei schlechtem
Felsen mit ausgemauertem, vollem zweispurigen
Profil zu erstellen.

,Art. 3. Die Ausbezahlung der Subvention er-
folgt nach Massgabe des Fortschrittes der Bauarbeiten
im grossen Tunnel und auf den Zufahrtsrampen bis
zu einem Betrage von 5 Millionen Franken. Der Rest
der Subvention wird erst ausgerichtet, nachdem ein
dem Bundesrate vorzulegender Ausweis iiber die Er-
fillung der in Art. 2 aufgestellten Bedingungen ge-
nehmigt worden ist.

,Art. 4. Uber die Beschaffung der notwendigen
Geldmittel, sei es auf dem Wege eines Anleihens,
sei es durch Einstellung von Annuitéiten in den Vor-
anschlag der schweizerischen Eidgenossenschaft, wird
der Bundesrat der Bundesversammlung die erfor-
derlichen Vorlagen machen.

,Art. 5. Der Bundesrat wird mit der Vollziehung
des gegenwiirtigen Bundesbeschlusses beauftragt.

»Art. 6. Dieser Bundesheschluss wird als- drmg-
lich"erklirt und tritt sofort in Kraft.*

Der Grosse Rat des Kantons Bern iibertrug diese
Bundessubvention auf die Berner-Alpenbahn-Gesell-
schaft B. L. S. durch Beschluss vom 30. September
1907, lautend:

31. Den Beschliissen der Generalversammlung
der Aktiondre der Bern-Lotschberg-Simplon- “Bahn-
gesellschaft vom 30. September 1907 betreffend die
Vorbereitung der Bahnanlage fiir die Doppelspur
wird die Zustimmung erteilt.

»2. Die dem Kanton Bern unterm 17. und 24. Sep-
tember 1907 bewilligte Bundessubvention von sechs
Millionen Franken wird mit allen damit verbundenen
Rechten und Pflichten auf die Berner-Alpenbahn-
Gesellschaft (Bern-Lotsechberg-Simplon) iibertragen.

»3. Der Regierungsrat wird mit der Vollziehung
dieses Beschlusses beauftragt.“

Im Jahv 1907 wurden die Bohrarbheiten im
Lotschbergtunnel auf der Nordseite bei Kander-
steg um 1361 Meter und auf der Siidseite bei Gop-
penstein um 1252 Meter gefordert. Die Linge des
Sohlenstollens betrug auf Jahresschluss Nordseite
1423 m, Siidseite 1313 m, zusammen 2736 m.

Durch Regierungsratsbeschluss vom 16. August
1907 wurden wir ermichtigt, fiir die zweite Ein-
zahlung des Staates Bern auf seine durch
Grossratsbeschluss vom 27.Juni 1906 be-
willigte Aktienbeteiligung des Staates
von 171/; Millionen Franken eine Zahlungsanweisung
von 31/; Millionen Franken und fiir die vom Staat
Bern fir die Erwerbung der Konzession und fiir
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Vorarbeiten gemachten Vorschiisse, welche nach Mit-
gabe von Ziffer IV des zitierten Grossratsbeschlusses
von der Berner-Alpenbahn-Gesellschaft zuriickbezahlt
werden mussten, eine Bezugsanweisung von 164,319. 83
Franken auszustellen.

In der Sitzung vom 18. Mirz brachten die HH.
Will und Biithler (Frutigen) folgende Motion ein:

nDer Regierungsrat wird eingeladen, die ndtigen
Massnahmen zu ergreifen, um die Erstellung einer
rationellen Zufahrtslinie zur Berner-Alpenbahn durch
den Jura zu fordern.“

Dieselbe wurde in der Sitzung vom 22. Mai 1907
in folgender, von Herrn Biihler vorgeschlagenen
Fassung erheblich erklért:

,2Der Regierungsrat wird eingeladen,
unverziiglich die Frage zu priifen, ob die
bestehenden Zufahrtslinienzu der Berner-
Alpenbahn durch den Jura geniigen oder
ob eine rationellere Zufahrtslinie anzu-
streben und zu fordern sei.*

Die Motion gelangte jedoch im Berichtsjahre nicht
mehr zur Behandlung.

2. Solothurn-Miinster.

Die 8. M. B.-Gesellschaft hat im Mai des Berichts-
jahres mit der Emmentalbahngesellschaft einen Be-
triebsvertrag abgeschlossen, welcher durch Bundes-
beschluss vom 26. September 1907 die Genehmigung
erhielt.

Ferner genehmigte der Grosse Rat durch Beschluss
vom 27. November 1907 einen von der General-
versammlung der Aktiondre vom 16. November an-
genommenen fiinften Nachtrag zu den Gesellschafts-
statuten, worin bestimmt ist, dass ohne verhéltnis-
méssige Erhohung des gegenwirtigen Aktienkapitals
von Fr. 4,800,000 das Obligationenkapital den Betrag
von 2!/ Millionen Franken nicht iibersteigen diirfe.

An diese Genehmigung wurde der Vorbehalt ge-
kniipft, dass gemiss Subventionsbeschluss vom 7. Ok-
tober 1903 von diesem Obligationenkapital 125,000
Franken dem Betriebsfonds zugewiesen werden miissen.

Durch Bundesbeschluss vom 20. Dezember 1907
ist sodann die S. M. B. von der Verpflichtung, Per-
sonenwagen I. Klasse zu fithren, enthoben worden.

Die von der Bahnverwaltung getroffenen Mass-
nahmen fiir den Betrieb liessen die Erotfnung der
Linie noch im Berichtsjahre erwarten. Grosse Schwie-
rigkeiten, welche sich in der Bauausfihrung ein-
stellten, haben jedoch die Erdffnung der Linie auf
unbestimmte Zeit hinausgeschoben.

In ihrem Bericht nebst Antrigen zum Staats-
verwaltungsbericht pro 1906 bemerkte die Staats-
wirtschafts - Kommission beziiglich der Solothurn-
Miinsterbahn folgendes:

»Die durch bessere Einfithrung der Weissenstein-
bahnin den Bahnhof Alt-Solothurn bedingte Stei-
gungsvermehrung von 25 °/, auf 28°/;, im Maximum
verlangt eine teilweise Ab#inderung des Grossrats-
beschlusses vom 7. Oktober 1903. Die Regierung
wird eingeladen, einen diesbeziiglichen Antrag dem
‘Grossen Rate vorzulegen.“
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Hieriiber ist mitzuteilen, dass mit dieser Steigungs-
erhohung eine Reduktion der virtuellen Linge der
Bahnstrecke Alt-Solothurn - Lommiswil um zirka
320 m erzielt wurde. Der Regierungsrat, von der
Ansicht ausgehend, dass der Bezeichnung der Maxi-
malsteigung im Beschluss des Grossen Rates vom
7. Oktober 1903 betreffend die Genehmigung des
allgemeinen Bauprojektes etc. nicht die Bedeutung
eines Vorbehaltes beigelegt werden kionne und es
sich iiberdies um eine Projektverbesserung handle,
hat diese Anderung bereits im Schreiben an das
eidgenissische Eisenbahndepartement vom 15. Sep-
tember 1905 gutgeheissen. Sie wurde von dieser
Behorde am 22. September gleichen Jahres genehmigt.

3. Ramsei-Sumiswald-Huttwil.

Der Grosse Rat genehmigte durch Beschluss vom
28. Februar das allgemeine Bauprojekt fiir die Zweig-
linie Griinen-Wasen unter Vorbehalten in bezug
auf die Lage der Haltestellen Burghof-Mauer und
Griesbach bei Sumiswald, sowie unter der Bedingung,
dass die Bahngesellschaft eine den Interessen des
Dorfes Sumiswald am besten dienende Fahrstrasse
mit Trottoir von der Station Griinen nach dem Dorfe
Sumiswald zu erstellen habe.

An diese Strassenanlage bewilligte der Grosse Rat
aus dem Kredit X F fiir Strassen- und Briickenbauten
einen Staatsbeitrag von 50°, der effektiven Bau-
kosten ohne Landentschidigungen unter folgenden
Bedingungen:

»1. Die Einwohnergemeinde Sumiswald hat sich
zu einem Beitrag an diese Zufahrtsstrasse nebst
Trottoir von 40°o der effektiven Baukosten zu ver-
pflichten und iiberdies séimtliche Landentschidigungen
hierfir zu @bernehmen.

»2. Die Bahngesellschaft hat die iibrigen 10 °/
der effektiven Baukosten dieser Strassenanlage zu
tragen.

,Das beziigliche Projekt unterliegt der Genehmi-
gung des Regierungsrates.“

Die Einwohnergemeinde Sumiswald erklirte die
Annahme des Beschlusses und der sidmtlichen Be-
dingungen durch Gemeindebeschluss vom 27. Marz1907.

Das allgemeine Bauprojekt der Wasenlinie wurde
am 16. Juli und 10. August vom eidgenossischen
Eisenbahndepartement genehmigt.

Uber die Zufahrtsstrasse von Sumiswald-Dorf zur
Station in Griinen wurden dem Regierungsrat von
der Direktion der R.S. H.-Bahn drei Projektvorlagen
mit Kostenvoranschligen vorgelegt und durch Be-
schluss vom 10. Juli 1907 das Projekt III, vom
Birenplatz ausgehend und unter dem Kirchhof durch-
fithrend, zirka 710 m lang, im Kostenvoranschlage
von Fr. 60,500 fir die Baukosten und Fr. 14,500 fiir
die Landentschidigungen, total Fr. 75,000, genehmigt.

An die Baukosten sicherte der Regierungsrat
einen Staatsbeitrag von 50 °/p = Fr. 30,250 zu und
iiberband der Gemeinde Sumiswald gemiiss Grossrats-
beschluss 40 °/o derselben = F'r. 24,200, sowie die
Landentschidigungen, und der Bahngesellschaft 10 °/o
der Baukosten = F'r. 6050.
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Dieser Strassenbau bildet einen integrierenden
Bestandteil des Bahnbaues und ist deshalb der Bahn-
gesellschaft zur Ausfithrung unter der Aufsicht der
Staatsorgane iibertragen worden.

Das eidgenissische Eisenbahndepartement hat das
Projekt am 21. September 1907 genehmigt.

Die Hauptlinie Ramsei-Huttwil wurde im Unter-
bau und Oberbau ziemlich fertiggestellt, die Wasen-
linie zu zwei Drittel. Die Hochbauten waren auf
Jahresschluss im Rohbau fertig. :

Mit dem Bau der Zufahrtsstrasse in Sumiswald
konnte im Berichtsjahre nicht mehr begonnen werden.

Durch Beschliisse vom 10. Juli und 2. Dezember
1907 bewilligte der Regierungsrat die dritte und vierte
Einzahlung auf die Aktienbeteiligung des Staates mit
je 353,700 Fr.

4. Laungenthal-Jura-Bahn.

Der Regierungsrat genehmigte am 3. April 1907
die Lieferungsvertrige fiir die elektrischen Einrich-
tungen (Umformer- und Schaltanlage, elektrische
Leitungsanlagen, Stromlieferung, Akkumulatoren-
batterie und elektrische Wagenausriistung), sowie
durch Beschliisse vom 23. Mai, 5. Juni und 21. Sep-
tember, auf Grund von Art. 19 der Bewilligung be-
treffend die Beniitzung der Staatsstrasse fiir den Bau
und Betrieb der L. J.B. vom 2. August 1905, die
verschiedenen Betriebsreglemente und Dienstvor-
schriften, insoweit dieselben die offentliche Ordnung,
Handhabung des Fahrdienstes und die Sicherheit des
Strassendienstes betreffen.

Der Bau der Linie wurde so gefordert, dass der
Bundesrat die Eroffnung des regelmissigen Betriebes
auf den 26. Oktober 1907 gestatten konnte.

b. Nicht subventionierte Bahnen.
1. Jungfraubahn.

Die ausserordentliche Generalversammlung der
Aktiondre vom 11. Januar beschloss eine Erhohung
des Gesellschaftskapitals auf 6 Millionen Franken
und eine Totalrevision der Gesellschaftsstatuten, welch’
letztere durch Bundesratsbeschluss vom 19. April 1907
genehmigt worden ist.

Der Bundesrat verlingerte ferner durch Beschluss
vom 16. Juli 1907 die Frist zur Einreichung der
technischen und finanziellen Vorlagen fiir die vierte
Sektion (Eismeer-Jungfraujoch, km 5,5—9,4) bis zum
31. Dezember 1907.

Die Genehmigung des allgemeinen Bauprojektes
dieser Sektion erfolgte durch Beschluss vom 14. Januar
1908.

D. Eisenbahnen im Betrieb.

a. Allgemeines.

Unter dem Vorsitz des kantonalen Eisenbahn-
direktors fand am 13. Februar in Bern eine Konferenz
von Vertretern bernischer Privatbahnen statt, welche
die Besprechung der Programmpunkte fiir die Durch-
fithrung einer Studie iiber die Elektrifizie-
rung dieser Linicn zum Gegenstand hatte.

Bauten uad Eisenbahnen.

An der Konferenz beteiligten sich die meisten
bernischen Dekretsbahnen, sowic die Gesellschaft der
Vereinigten Kander- und Hagneck - Werke.

Die Versammlung akzeptierte das von Herrn In-
genicur Thormann in Bern entwickelte Programm,
wofiir im allgemeinen dasjenige der schweizerischen
Studienkommission fiir elektrischen Bahnbetrieb als
wegleitend angesehen werden kann, und beauftragte
den genannten Fachmann mit der Bearbeitung des
technischen Teils der Studie. Die Vertreter aller
Bahnverwaltungen sicherten ihre Mitwirkung zu. Die
Oberleitung hat die kantonale Eisenbahndirektion
iibernommen. Sie ist im Berichtsjahre der schwei-
zerischen Studienkommission fiir elektrischen Bahn-
betrieb beigetreten. Die allgemeine Aufgabe, welche
sich letztere stellt, ist die Untersuchung und Ab-
klirung der Frage, in welcher Weise der elektrische
Betrieb der schweizerischen Eisenbahnen in teilweiser
oder vollstdndiger Durchfiithrung technisch und finan-
ziell befriedigend moglich sei und welche Vor- und
Nachteile er bote.

Das vollstandige Ergebnis der technischen Studien
fir die bernischen Bahnen kann im Laufe des Jahres
1908 erwartet werden.

b. Subventionierte Bahnen.

1. Emmentalbahn.

Das eidgentssische Eisenbahndepartement geneh-
migte unterm 2. Juli 1907 das Erweiterungsprojekt
der Station Ramsei fiir die Einfithrung der Ramsei-
Sumiswald-Huttwil-Bahn, am 9. August das Projekt
fiir eine neue Station in Wiler zwischen Utzenstorf
und Gerlafingen und am 20. September das Projekt
fir ein auf der Station Wiler anschliessendes In-
dustriegeleise der Papierfabrik Utzenstorf.

2. Burgdorf-Thun.

An Stelle des verstorbenen Herrn alt-Regierungs-
statthalter Lenz withlte der Regierungsrat am 20. April
1907 zum Vertreter des Staates im Verwaltungsrat
der B. T. B. Herrn Regierungsstatthalter U. Siegen-
thaler in Schlosswil.

3. Langenthal-Huttwil-Wolhusen.

Das eidgendssische Eisenbahndepartement geneh-
migte am 7. Dezember 1907 das Erweiterungsprojekt
der Station Huttwil fiir die Einfiihrung der Ramsei-
Sumiswald-Huttwil-Bahn.

Ferner wurden im Berichtsjahre von dieser Be-
horde die Vorlagen betreffend die Erstellung von
Industriegeleisen in Langenthal (Porzellanfabrik) und
Huttwil (Bierbrauerei Baumberger) genehmigt.

4. Thunerseebahn.

Bei Anlass der Verhandlungen betreffend die
Bahnhoffrage in Thun fanden orientierende Vorbe-
sprechungen zwischen Vertretern dieser Bahngesell-
schaft, der Dampfschiffgesellschaft Thuner- und
Brienzersee und uns betreffend die Fusion dieser
beiden Unternehmungen statt, infolge welcher wir
uns im Einverstindnis mit der kantonalen Finanz-
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direktion entschlossen, auf diese Frage ebenfalls ein-
-zutreten. Wir ersuchten die Verwaltungen der beiden
Transportanstalten; wenn sie grundsitzlich damit ein-
verstanden seien, uns zuhanden des Regierungsrates
ihre Vorschlige zu machen.

Die weitere Behandlung der Angelegenheit fillt
“ins Jahr 1908.

Das eidgenossische Eisenbahndepartement geneh-
migte am 1. Februar 1907 das Projekt fiir die Er-
- weiterung der Station Gwatt.

- Zuhanden dieser Behorde wurde ferner das Pro-
jekt einer Erweiterung der Station Lieissigen be-
- gutachtet.

5. Giirbetalbahn.

Durch Bundesratsbeschluss vom 21. September
1907 wurde die Nutzung der sogenannten Ranken-
waldungen auf dem Gebiet der Gemeinde Kehrsatz
- zwischen km 8,5 und km 8,5 geregelt.
~_Infolge Zustandekommens der direkten Einfahrt
der Ziige der Bern-Schwarzenburg-Bahn in den Haupt-

“bahnhof Bern wurde die Station Fischermétteli im

“Fahrplan der Giirbetalbahn gestrichen.

- 6. Bern-Sehwarzenburg.

Behufs Erzielung von Betriebsersparnissen be-
schloss die Direktion der Bern-Schwarzenburgbahn,
von der Erstellung einer eigenen Telegraphenver-
. bindung abzuschen und auf s@mtlichen Stationen
Telephonanschluss einzufithren, welche Mass-
~ nahme vom eidgendssischen KEisenbahndepartement
~am ‘18. Marz 1907 genehmigt worden ist.

Der Regierungsrat genehmigte durch Beschluss
vom 15. Mai 1907 den Lieferungsvertrag fiir
eine dritte Lokomotive.

Auf Grund einer von der Direktion der Thuner-
seebahn eingereichten Offerte kam zwischen den
Direktionen der B.S.B. und der T.S.B. am 5. Miirz,
beziehungsweise 28. Februar 1907 ein Betriebs-
"~ vertrag zustande, welcher durch die Generalver-
sammlung der Aktionidre am 5. Mérz, beziehungsweise
28. Juni 1907 angenommen und durch Bundesbeschluss
- vom' 26. September 1907 genehmigt wurde.

Die Kollaudation der Bahn fand am 27. Mai statt,
worauf der Bundesrat die Betriebseriéffnung
auf 1. Juni gestattete.

. Provisorisch wurde die Abwicklung des Personen-
- verkehrs auf der Anschlussstation Fischermétteli
- durch einfaches Umsteigen der Reisenden bewerk-
stelligt, die direkte Einfahrt der B. S. B.-Ziige in
den- Bahnhof Bern aber weiter vertfolgt.

" In einer unter dem Vorsitz des Direktors der
’ techmschon Abteilung des eidgenossischen Eisen-
bahndeparfements am 7. September 1907 abgehaltenen
- Konferenz von Delegierten der beteiligten Bahnver-
~ waltungen, an welcher auch Vertreter des Regierungs-
! rates teilnahmen, wurde eine Verstindigung erzielt,
so dass vom 1. Oktober 1907 an die direkte Ein-
~mand Ausfahrt der Schwarzenburgerziige in Bern
unter Vorbehalt-der Anpassung derselben an den
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iibrigen Zugsverkehr im Bahnhof Bern und auf der
Strecke Auq@erholhgen -Bern gestattet werden konnte.

Durch Beschluss des Regierungsrates vom 20. No-
vember 1907 wurden wir auf Grund eines nach
Mitgabe von Art. 11 des Gezetzes vom 4. Mai 1902
von der Direktion der Bern-Schwarzenburgbahn ge-
lieferten Ausweises iiber die Verwendung des Bau-
kapitals ermichtigt, das letzte Finftel der
Aktienbeteiligung des Staates beim Bau der B.S.B.
mit Fr. 196,000 anzuweisen. An diese Bewilligung
wurde die Bedlngung gekniipft, dass von den vor-
handenen Barmitteln angemessene Betriige fiir die
Auffnung des Erneuerungsfonds und eines Betriebs-
reservefonds zuriickgelegt werden sollen.

Der Grosse Rat genehmigte sodann in seiner
Sitzung vom 25. \Iovember 1907 eine von der General-
ver%ammlung der Aktionire am 28. September gl. J.
angenommene Statutenrevision betreffend die
durch Grossratsbeschluss yom 25. Januar 1904 sanktio-
nierte Umwandlung der B. 8. B. in eine Normalspur-
bahn, die Erhohung des Gesellschaftskapitals auf
Fr. 1,780,000 und die Bestimmungen iiber Anlage,
Zweck, Dotierung und Hochstbestand des Reserve-
fonds.

7. Bern-Neuenburg.

Der Grosse Rat des Kantons Bern bewilligte
durch Beschluss vom 25.Februar 1907 der Bern-
Neuenburgbahn-Gesellschaft einen Vorschuss von
einer Million Franken an ihre auf 1. Januar
1907 rund Fr. 1,280,000 betragenden schwebenden
Schulden unter dem Vorbehalt, dass der Kanton
Neuenburg den Restbetrag von Fr. 280,000 iiber-
nehme, und unter verschiedenen andern Bedingungen.

Namentlich hatte sich die Gesellschaft zu ver-
pflichten, den beiden Kantonen als Gegenwert fiir
ihre Vorschiisse Obligationen II. Ranges mit Pfand-
recht zu verabfolgen. Ein Zinsgenuss soll fiir die-
selben aber erst eintreten, wenn die Rendite der
Bern-Neuenburgbahn es gestattet, frithestens fiir das
Jahr 1910.

Am 6. Mai 1907 kam zwischen den Hauptbe-
teiligten an der mneuen Anleihe, némlich Kantone
Bern und N euenburg, Einwohnergemeinde und Kan-
tonalbank von Neuenburg einerseits und den In-
habern von Obligationen I. Ranges, nimlich Kantonal-
banken von Bern und Neuenburg, Staat und Ein-
wohnergemeinde Neuenburg und der Bahngesellschaft
als dritten Kontrahenten eine Ubereinkunft zu-
stande, durch welche das Anleihen II. Ranges perfekt
wurde.

Der Regierungsrat des Kantons Bern hat diese
Ubereinkunft am 8. Mai und der Grosse Rat von
Neuenburg am 22. Mai genehmigt.

Infolgedessen beschloss die Generalversammlung
der Aktiondire der B. N. am 25. Juni die Erhthung
des Obligationenkapitals von 6 Millionen Franken
auf Fr. 7,280,000 und eine entsprechende Revision
von Art. 9 der Gesellschaftsstatuten. Diese Statuten-
revision ist vom Grossen Rat des Kantons Neuen-
burg am 3. Juli, vom Grossen Rat des Kantons Bern
am 30. September 1907 genehmigt worden.

43
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Die kantonale Eisenbahndirektion ist durch Be-
_schluss des Regierungsrates vom 10. Juli ermiichtigt
worden, den Vorschuss einer Million Franken der
Bern-Neuenburg-Bahngesellschaft anzuweisen.

Es wurden damit bezahlt:

1. Guthaben der schweizerischen Bundesbahnen

fir den Saldo des Anteils der B. N. an
den Baukosten fiir die Bahnhoferweiterung in

Bern i i .. . Fro 340,050. 53
2. Guthaben der Kantonalbank

von Bern fiir der B. N. ge-

leistete Vorschiisse . . . .  294,190. —
3. Vorschiisse der Sensetalbahn-

gesellschaft fiir die Erweite-

rung der Station Giimmenen 43,294. 15
4. Restanz der Baurechnung

Buss & Cie. . . . . . . , 230,000 —
5. An die Restanz der Bau-

rechnung Maggi & Cie. . . . 92,465.32

Total wie oben Fr. 1,000,000. —

8. Sensetalbahn.

Die fortgesetzt ungiinstigen Betriebsergebnisse der
Sensetalbahn veranlassten die Direktion der Bern-
Neuenburg-Bahn als Betriebsverwaltung, Verein-
fachungen im Bahnbewachungsdienst vorzunehmen,
welche vom eidgenossischen Eisenbahndepartement
gutgeheissen wurden,

Der Verwaltungsrat sah sich aus dem niimlichen
Grunde gendtigt, bei den eidgendssischen Behorden
um Erhohung der Taxen einzukommen, welche ihr
durch Bundesbescluss vom 20. Dezember 1907 be-
willigt worden ist.

9. Pruntrut-Bonfol.

Auf Veranlassung des Verwaltungsrates stellte der
Regierungsrat Mitte Februar die Anfrage an die
Generaldirektion der S. B. B., ob es nicht opportun
wiire, bei Anlass der Erweiterung der Einrichtungen
fiir den Betriebswechsel auf der Station Bonfol
zwischen dieser bis an die Schweizergrenze fortzu-
setzenden Linie und der Verbindungsbahn zwischen
Pfetterhausen und Bonfol die Frage des Riickkaufes
der Pruntrut- Bonfolbahn massgebenden Ortes zur
Sprache zu bringen. b _

Die Generaldirektion gab ablehnenden Bescheid,
wie sie auch die Verlegung des Anschlusses der
neuen Linie Bonfol-Pfetterhausen von Bonfol nach
Pruntrut von der Hand wies.

Der Verwaltungsrat reichte sodann am 18. Oktober
1907 Plan, Kostenvoranschlag und Finanzprogramm
fiir den Bau der Strecke Bonfol-Grenze, sowie einen
Entwurf Statuten-Revision und das Gesuch um eine
angemessene Aktienbeteiligung des Staates ein.

Dieses Geschéft konnte im Berichtsjahr nicht
mehr erledigt werden.

Der Bundesrat verlidngerte durch Beschluss vom
25. Oktober 1907 die Frist zur Einreichung der
revidierten Statuten, sowie der vorschriftsmissigen
technischen und finanziellen Vorlagen fiir die Strecke
Bonfol-Grenze bis zum 15. Oktober 1908.
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Ferner hat der Verwaltungsrat der R. P.B. im
Berichtsjahr den Betriebsvertrag mit den schweize-
rischen Bundesbahnen gekiindigt.

10. Saignelégier-Glovelier.

Die Bemiihungen eines von einer den 14. April
stattgefundenen Versammlung von Aktionéiren und
Obligationiren gebildeten Initiativkomitees, eine neue
Aktiengesellschaft mit Beteiligung des Staates behufs
Erwerb der Saignelégier-Glovelier-Bahn aus der Liqui-
dation und Fortsetzung ihres Betriebes zu griinden,
fiihrten im Jahr 1907 nicht zum Ziele.

Der Grosse Rat fasste diesbeziiglich am 9. Oktober
1907 den folgenden Beschluss :

»1. Zum Zwecke der Erwerbung und des Weiter-
betriebes der Saignelégier-Glovelier-Bahn in Liqui-
dation wird dem Regierungsrat ein Kredit von
Er. 500,000 aus Rubrik A & 3 k zur Verfiigung ge-
stellt und derselbe erméchtigt, diese Summe entweder:

»@- als Aktienbeteiligung des Staates bei der auf
Grundlage des Regierungsratsbeschlusses vom 10. Juni
1907 zum gleichen Zwecke zu griindenden neuen
Aktiengesellschaft nach Mitgabe der hierfir aufzu-
stellenden Statuten einzubezahlen ;

noder aber, im Falle diese Gesellschaft auf er-
wihnter Grundlage nicht zustande kommen sollte,

»b. zur Erwerbung der Bahn behufs Weiterbe-
trieb auf Rechnung des Staates Bern zu verwenden,

»2. Der Regierungsrat wird ferner erméchtigt,

,@. von der eventuellen Aktienbeteiligung sub 1 4
hiervor diejenigen Abziige fiir die der Régional Saigne-
légier-Grlovelier bewilligten Staatsvorschiisse zu machen,
welche nicht durch Verfiigung des Bundesgerichtes
in der Liquidation erledigt werden;

,0. fiir die eventuelle Erwerbung der Bahn sub
1 b hiervor an der vom Bundesgericht angeordneten
offentlichen Steigerung, namens des Staates Bern, das-
jenige, innerhalb der Summe von Fr. 500,000 sich
haltende Angebot zu machen, das ihm unter Beriick-
sichtigung der ihm aus dem Selbstbetrieb entstehenden
jéhrlichen Mehrausgaben und unter den obwaltenden
Umstéinden als notwendig erscheint.

»3. Der Regierungsrat wird beauftragt, seinerzeit
iiber den Verlauf der Liquidationsangelegenheit Be-
richt zu erstatten.“

11. Bern-Worb.

Die Gemeindebehdrden und Indusiriellen in Worb
veranlassten schon im Jahre 1905 die Bahnverwal-
tung, die Frage der Einfiithrung von Rollschemeln
zum Transport von Normalbahn - Giiterwagen von
Giimligen nach Worb-Dorf und umgekehrt zu stu-
dieren. Die Verhandlungen mit den Schweizerischen
Bundesbahnen betreffend die hierfir in Giimligen
erforderlichen Bauten kamen durch die Projekt-
genehmigung des eidgenossischen Departements vom

- 9. November 1906 zum Abschluss und es wurden die

Bauten in Giimligen und Worb im Monat Mai 1907
fertiggestellt, sowie am 1.Juni dem Betrieb iibergeben.
Im Jahre 1907 sind bereits 585 Wagenladungen auf
Rollschemeln transportiert worden.
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Der Verwaltungsrat der B. W. B. stellte am
26. Oktober 1907 unter Einsendung eines Gutachtens
von Herrn Ingenieur Thormann das Gesuch an den
Regierungsrat, er mochte dem Grossen Rate bean-
tragen, der Bahngesellschaft zum Zwecke der Ein-
fihrung des elektrischen Betriebes eine weitere
Staatssubvention durch Ubernahme von Aktien im
Betrage von Fr. 193,000 unter den durch das Sub-
ventionsgesetz von 1902 aufgestellten Bedingungen
zu gewihren. Der Regierungsrat sprach darauf durch
Beschluss vom 16. November 1907 die Geneigtheit
aus, dem Gesuche Folge zu geben.

b. Nicht subventionierte Bahnen.

1. Sehweizerische Bundesbahnen.

Mit Schreiben vom 2. April 1907 teilte die
Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen
dem Regierungsrat mit, dass der Verwaltungsrat der
S. B. B. beschlossen habe, den Kantonen fiir die
Dienstreisen derjenigen Beamten, die hidufig dienst-
lich reisen miissen, eine Erméssigung von 50%
auf den normalen Taxen einfacher Fahrt
und fir Hin- und Rickfahrt zu bewilligen.
Der Bundesrat habe diesem Beschluss die gesetzliche
Gtenehmigung erteilt.

Der Regierungsrat machte von diesem Anerbieten
Gtebrauch und sandte der Generaldirektion am 16. Mai
ein Verzeichnis der nach seiner Ansicht in Betracht
fallenden Beamten ein, worauf 30 Beamte einen
n,Nachweis fiir Dienstreisen“ erhielten, an Hand
dessen der Staat Bern auf Jahresschluss die Héilfte
der von denselben auf den Bundesbahnen veraus-
gabten Fahrgelder zuriickerstattet erhielt. Diese
Riickvergiitung betrug pro Juli bis Dezember 1907
PFr. 301.25:

Mit dem Vollzug dieser Neuerung (welcher sich
als schwerféllig und fiir die Beamten unbequem
qualifiziert) nicht einverstanden, hat die Regierung
des Kantons Aargau zu Ende des Berichtsjahres die
Initiative ergriffen, um im Verein mit andern Kan-
tonen bei der Generaldirektion der S.B. B. eine
Anderung und Vereinfachung des Kontrollsystems
zu erwirken.

An einer am 21. November in Olten stattgefun-
denen interkantonalen Konferenz wurde beschlossen,
es sei zundchst auf Grund eines von uns gestellten
Antrages betreffend Abgabe von Ausweiskarten, die
zur Fahrt zu halber Taxe berechtigen, mit den
Bundesbahnen iiber die Abénderung des gegenwér-
tigen Zustandes in Unterhandlung zu treten.

Die beziigliche Eingabe erfolgte am 11. Januar 1908.

In Sachen Bahnhofumbau Biel reichten die
Gemeinderite von Biel, Nidau und Madretsch am
24. Mai dem Regierungsrat zuhanden des eidgends-
sischen Post- und Eisenbahndepartements eine Ein-
gabe ein, in welcher sie das Projekt des Gemeinde-
rates von Biel zur Ausfithrung empfahlen und eine
betrichtliche Subvention in Form von unentgeltlicher
Terrainabtretung fiir den neuen Bahnhof, sowie einer
Kaufsofferte fiir bisheriges, freiwerdendes Bahnhof-
Areal zusicherten.
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Die weitern Verhandlungen der Gemeinden mit
der Generaldirektion fiihrten erst im neuen Jahre
zu einer Verstindigung. Das definitive Projekt harrt
noch der Genehmigung.

Die Frage des Bahnhofumbaues Thun erlitt
infolge der Fusionsverhandlungen zwischen der
Thunerseebahn- und der Dampfschiff- Gesellschaft
eine Verzogerung und kam infolgedessen im Berichts-
jahr nicht mehr zum Abschluss.

Die Unterbrechung der Verhandlungen mit den
Bundesbehorden wurde vom Gemeinderat von Thun
und der Direktion der Thunerseebahn dazu beniitzt,
ein neues Projekt iiber die Vereinigung des Zentral-
bahnhofes mit einer Hafenanlage fiir die Dampf-
schiffe zu studieren.

Das eidgenossische Eisenbahndepartement geneh-
migte am 17. Dezember 1907 das Projekt fiir den
Bahnhofumbau Bern, soweit den Giiter- und
Rangierbahnhof Weiermannshaus, das Lokomotiv-
depot im Aebigut und die Vermehrung der Geleise
vom Rangierbahnhof bis und mit der Biihlstrassen-
briicke betreffend. '

Der neue Giiter- und Rangierbahnhof Weier-
mannshaus soll in 2 Jahren fertiggestellt und das
Lokomotivdepot spitestens zu Ende 1911 dem Be-
trieb iibergeben werden konnen.

Das Departement sprach dabei die bestimmte
Erwartung aus, dass zur weitern Entlastung des
Bahnhofes Bern die im Wilerfeld in Aussicht ge-
nommenen Rangieranlagen nebst besonderer Loko-
motivremise mit moglichster Beforderung, wenn mog-
lich noch vor Erdoffnung der Lotschbergbahn, zur
Ausfiihrung gelangen werden.

Ferner lud diese Behorde die Generaldirektion
ein, neue Projekte iiber die als entschieden notwendig
erkannte Umgestaltung des Personenbahnhofes und
die beidseitig anschliessenden Abstellbahnhofe, sowie
den erforderlichen Ausbau, bezw. die Vergrosserung
des Loko-Giiterbahnhofes an bisheriger Stelle aus-
zuarbeiten.

Von wichtigern Vorlagen der S. B. B. beschiftigten
uns im Berichtsjahre ferner das Projekt fir die
Gesamterweiterung der Station Miinster
mit Einfithrnng der Solothurn-Miinster-Bahn, welches
vom eidg. Eisenbahndepartement am 15. Februar
genehmigt wurde, sodann die Erstellung des zweiten
Geleises auf der Strecke Wilerfeld-Gimligen
mit Verlegung der Linie im Wilerfeld und Er-
weiterung der Station Ostermundigen, di-
Errichtung einer Station Eyfeld auf der Linie
Bern-Olten bei Worblaufen und die Erstellung dee
Doppelgeleises auf der Strecke Aesch-Ruchs
feld der Juralinie nach Basel.

Von diesen drei Vorlagen ist nur die letztere
erledigt. Das eidg. Eisenbahndepartement hat durch
Verfiigung vom 26. Oktober 1907 entschieden, dass
das Projekt der Station Eyfeld fallen gelassen werden
miisse, und hat den Interessenten angeraten, die an-
gestrebte Verbesserung durch Anschluss an eine der
drei benachbarten Stationen Wilerfeld, Zollikofen
oder Ostermundigen mittelst eines industriellen Ver-
bindungsgeleises zu suchen.
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Besondere Erwiéhnung verdient endlich die von
Aarberg und Umgebung angestrebte Einfiihrung
von Motorwagenrkursen zwischen den
Stationen Aarberg und Lyss, welches Begehren
jedoch vom eidg. Eisenbahndepartement aus Griinden
der Konsequenz zu gunsten der schweiz. Bundesbahnen,
d. h. abschligig beschieden wurde.

Im diibrigen sind im Berichtsjahre wieder iiber
eine grosse Zahl weniger wichtiger Bau und Betrieb
betreffender Vorlagen der Generaldigektion der S.B. B.
dem eidg. Eisenbahndepartement Vernehmlassungen
abgegeben worden.

2. Wengernalpbahn.

Kraft der durch Bundesbeschluss vom 23. De-
zember 1904 erhaltenen Erméchtigung gestattete der
Bundesrat durch Beschluss vom 5. November 1907
der Wengernalpbahn, auf ihrer Linie den elektrischen
Betrieb einzufiihren.

Die Plane fiir die elektrische Leitungsanlage
wurden vom eidg. Eisenbahndepartement am 4. No-
vember 1907 genehmigt.

3. Stiidtische Strassenbahnen Bern.

Der Bundesrat genehmigte durch Beschluss vom
16. August 1907 das allgemeine Bauprojekt fiir die
Linie Bahnhof-Briickfeld.

Fir die neue Strecke gelten die Vorschriften des
Pflichtenheftes vom 6. Dezember 1898 betreffend die
Beniitzung der Staatsstrasse in jhrem vollen Umfang.

E. Projektierte Bahnen.

1. Brienzerseebahn.

Durch Beschluss des Nationalrates vom 17. De-
zember 1907 wurde die Frage der Brienzerseebahn
im Sinne des Stinderatsbeschlusses vom 22. Mérz 1905
endgiiltig entschieden. Das betreffende Bundes-
gesetz lautet:

»Art. 1. Die Bundesbahnverwaltung wird er-
méchtigt, als Fortsetzung der Briinighahn eine Eisen-
bahn von Brienz nach Interlaken (Brienzerseebahn)
mit Spurweite von 1 Meter, 12°/p0 Maximalsteigung
und 250 Meter Minimalradius im Kostenvoranschlag
von Fr. 5,500,000 zu bauen.

Art. 2. Diese Erméchtigung ist an die Bedingung
gekniipft, dass der Kanton Bern, gemiss dem Be-
schlusse des Grossen Rates vom 6. Oktober 1904,
vom Tage der DBetriebserdffoung hinweg wéhrend
10 Jahren an die Betriebskosten einen jéhrlichen
Beitrag von Fr. 40,000 leistet.

Art. 3. Es steht dem Kanton Bern frei, statt
der zehnjahrigen Leistung von Fr. 40,000 eine ent-
sprechende einmalige Abfindungssumme auf den
Zeitpunkt der Betriebseroffnung der Brienzerseebahn
zu bezahlen.

Art. 4. Beim Bau der Bahn ist auf einen spé-
teren allfilligen Umbau auf Normalspur moglichst
Riicksicht zu nehmen.

Art. 5. Der Bundesrat is beauftragt, auf Grund-
lage des Bundesgesetzes vom 17. Juni 1874 betreffend
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die Volksabstimmung iiber Bundesgesetze und Bundes-
beschliisse die Bekanntmachung dieses Gesetzes zu
veranstalten und den Beginn der Wirksamkeit des-
selben festzuzetzen.“

2. Tr;amelan-Breuleux-Noirmont.

Der Grosse Rat genehmigte in seiner Sitzung vom
22. Mirz 1907 das allgmeine Bauprojekt mit
Anschluss an die Saignelégier-Chaux-de-Fonds-Bahn
in Noirmont im Kostenvoranschlag von Fr. 1,345,000
unter dem Vorbehalt, dass die Steigungs- und Kriim-
mungsverhiltnisse tunlichst zu verbessern seien, und
die Linie in Breuleux durchs Dorf, mit Stationsanlage
moglichst in der Mitte, gefithrt werden soll.

Das elektrische Traktionssystem und die Plan-
vorlagen fiir die elektrischen Installationen wurden
vorliufig von der Genehmigung ausgeschlossen in
der Meinung, dass auch die Elektrifizierung der beid-
seitigen Anschlussbahnen, nimlich der Saignelégier-
Chaux-de-Fonds-Bahn und der Tramelan-Tavannes-
Bahn in die Projektierung einzubeziehen sei.

Ferner bewilligte der Grosse Rat eine Aktien-
beteiligung von 60° des Anlagekapitals, im
Maximum von Fr. 807,000, und erméchtigte den Re-
gierungsrat, die erste Hinzahlung zu leisten.

Er genchmigte sodann die Gesellschafts-
Statuten und ermichtigte den Regierungsrat, den
Finanzausweis als geleistet zu erkliren, sobald
sich die Gesellschaft iiber giiltige Aktienzeichnungen
im Gesamtbetrage von Fr. 538,400 ausgewiesen und
die Gemeinden die vollstindige Deckung simtlicher
allfilliger Betriebsdefizite auf die Dauer von 12 Jahren
iibernommen haben werden.

Die Bahngesellschaft hat im Berichtsjahr das
Bauprojekt hinsichtlich der durch diesen Grossrats-
beschluss verlangten Anderungen und Verbesserungen
am Tracé durch Herrn Ingenicur Zehnder - Sporri,
Direktor der M. O. B. in Montreux, begutachten lassen.
Die Frage der gemeinschaftlichen Elektrifizierung
der Linien Tramelan-Breuleux-Noirmont, Tramelan-
Tavannes und Saignelégier-Chaux-de-Fonds ist durch
Herrn Ingenieur Thormann in Bern ebenfalls noch
im Berichtsjahre anlisslich seiner hiervor erwihnten
Studie betreffend Elektrifizierung bernischer Bahnen .
gepriift worden. ,

Die Schlussnahme beziiglich Wahl des elektrischen
Traktionssystem und die Genehmigung der beziig-
lichen Spezialvorlagen fallen ins folgende Geschifts-
jahr.

Die Eisenbahndirektion hatte sich iiberdies im
Berichtsjahre mit einer Anzahl projektierter Bahnen
zu befassen, welche noch nicht greifbare Gestalt ange-
nommen haben, deren Finanzierung jedoch im Gange
war. Wir erwdhnen: Die elektrische Schmalspur-
bahn Zweisimmen-Lenk, die elektrische Strassenbahn
Steffisburg-Thun-Interlaken (rechtsufrige Thunersee-
bahn), die elektrische Schmalspurbahn Herzogen-
buchsee -Wangen - Wiedlisbach, die normalspurigen:
Nebenbahnen Solothurn-Schonbithl vnd Ins-Erlach-
Landeron.
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F. Konzessionen.

Die Bundesversammlung, bezw. der - Bundesrat,
haben im Jahr 1907 folgende Konzessionen fiir Eisen-
bahnen im Kanton Bern erteilt, bezw. Konzessions-
Anderangen, -Ubertragungen und -Fristverlingerungen
fiir solche bewilligt:

1. Neue Konzessionen.

11. April: Gstaad-Lauenen;

21. Juni: Bizingen-Mett;

27. September : Lenk-Adelboden;

10. Dezember: Grosse Scheidegg-Faulhorn;

20. Dezember: Grindelwald - Grosse Scheidegg-Mei-
ringen;

20. Dezember: Herzogenbuchsee - Wangen - Wiedlis-
bach.

2. Konzessionsédnderungen.

11. April: St. Immer-Sonnenberg ;
20. Dezember: Spiezer Verbindungsbahn ;

20. Dezember: Sensetalbahn ;
20. Dezember: Solothurn-Miinster.

3. Konzessionsiibertragungen.
Keine. :

4. Konzessionsfristverldngerungen.
12. Februar:  Bern, Birengraben-Schosshalde;

16. Juli: Jungfraubahn, IV. Sektion;
6. August: Gunten-Sigriswil ;
6. August: Frutigen-Adelboden ;
6. August: Tramways Interlaken;
6. August: Watttenwil- Wimmis ;
25. Oktober:  Bonfol-Grenze;
1. November: Solothurn-Schonbiihl.

Bern, den 15. Mai 1908.

Der Direktor der Bauten und Eisenbahnen :

Konitzer.

Vom Regierungsrat genehmigt am 17. Juni 1908.

Test. Der Staatsschreiber: Kistler.
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