Zeitschrift: Bericht Uber die Staatsverwaltung des Kantons Bern ... = Rapport sur
'administration de I'Etat de Berne pendant I'année ...

Herausgeber: Kanton Bern

Band: - (1906)

Artikel: Verwaltungsbericht der Direktion der Bauten und Eisenbahnen des
Kantons Bern

Autor: Konizer / Kunz

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-416702

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 01.02.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-416702
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Verwaltungshericht

der

Direktion der Bauten und Eisenbahnen des Kantons Bern '

fir

das Jahr 1906.

Direktor: Herr Regierungsrat IXOnitzer.
Stellvertreter: Herr Regierungsrat IXunz.

|. Bauverwaltung.

A. Organisation und Personal.

Die Organisation der Baudirektion hat im Be-
richtsjahr keine Anderung erfahren. Das im letzten
Verwaltungsbericht besprochene Reorganisationspro-
jekt bedarf noch einer reiflichen Priifung, welche bis
dahin nicht durchgefithrt werden konnte. Uberdies

Die Zahl der Wegmeister auf Staatsstrassen ver-
mehrte sich um 3, diejenige auf wichtigeren Strassen
IV. Klasse nach Gesetz vom 20. November 1892
um 7; erstere zihlten Ende des Jahres 1906 464,
letztere 80; zusammen 544. Davon sind

240 1. Klasse mit 6 wochentlichen Arbeitstagen
fob B 5 9

ist dasselbe mit Faktoren verkniipft, die vorher oder 53 TII 4 : 4
gleichzeitig erledigt werden miissen, wofiir aber jetat ity o : 3 2 z
A s : ' ” 3 n n

der Moment noch nicht gekommen ist. 97 'V 2
. ” ”

Das Beamtenpersonal ist das ndmliche geblieben.
Der Oberingenieur, Herr C. v. Graffenried, wurde fiir
eine weitere Periode von vier Jahren, bis 7. Miirz
1910, im Amte bestitigt, ebenso der Ingenieur des
IV. Bezirks, Herr G. v. Erlach, bis 17. Januar 1910.

Das Kanzleipersonal der Direktion musste mit

Riicksicht auf die zunehmenden Geschifte der Eisen- Dienst- | Dienst- | Dienst- | Dienst- | Werkzeug-
bahnabteilung durch provisorische Einstellung eines jahre | jahre | jahre | jahre | entschi-
neuen Angestellten vermehrt werden. 1—3 | 4—6 | 7—9 |10u.mehr| digung
Die Besoldungsverhiltnisse wurden durch das
Dekret vom 5. April 1906 betreffend die Besoldungen A. Oberwegmeister.
der Beamten und Angestellten der Staatsverwaltun v
sowie durch das Regulativ vom 3. Oktober 1906 beg-, & Hhon. }ggg igig ?égg gégg G
treflend die Einreihung der Angestellten der Zentral- . © | 1020.| 1220 | 1430 4630 | —
verwaltung in die Besoldungsklassen neu geordnet. .. ook e ote | 1e6i] 1990 =
Die Zahl der Oberwegmeister ist mit 22 die V. : 500 | 600 | 720 | 820 | —
gleiche geblieben. Davon sind : ;
7 I Klasse mit 6 wochentlichen Arbeitstagen L. Weognesseer.
(0 ) 5 D 5 5 I. Klasse .| 850 [ 900 | 950 | 1000 | 50
R . . L 710 | 750 | 790 | 830 | 40
o] R 4 i Bl 565 | 600 | 630 | 660 | 30
rv , 5, 2 5 L . o, 425 | 450 | 475 | 500 | 20

:

5 Akkord’vvegmgister.

Durch Regierungsratsbeschluss vom 15. November
1906 wurden die Besoldungen, gestiitzt auf die all-
gemeine Besoldungsreform fiir Staatsbeamte und An-
gestellte, wie folgt festgesetzt:
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Fiir die Wegmeister auf Strassen 1V. Klasse fallen
die Werkzeugentschidigungen weg; sonst sind sie
denjenigen auf Staatsstrassen gleichgestellt.

Diese Skala tritt auf 1. Januar 1907 -in Kraft,
die beziiglichen Erhthungen kommen jedoch- analog
dem Besoldungsdekret fiir Beamte und Angestellte
fir 1907 vorlaufig nur zur Hilfte in Anwendung.
Die Baudirektion ist ermichtigt, die Einteilung des
Personals in die verschiedenen Klassen den Verhilt-
nissen entsprechend vorzunehmen und die beziiglichen
Instruktionen. zu revidieren. .

Die Instruktionen fiir Oberwegmeister und Weg-

meister werden revidiert, nachdem das neue Strassen-

polizeigesetz und die notwendige Vollzichungsverord-
nung in Kraft getreten sind.

Durch Regierungsratsbeschluss vom 14. Februar
1906 wurden die Wegmeister auf Strassen IV. Klasse
in bezug auf Stellvertretung bei Krankheit und Mi-
litirdienst denjenigen auf Staatsstrassen gleichgestellt
in folgender Weise:

»Bei Krankheiten und Militdrdienst des Weg-
meisters wird auf Kosten des Staates fiir Aushiilfe
gesorgt.  In andern Fillen ist aber der Wegmeister
verpilichtet, selbst einen Ersatzmann zu stellen und
davon dem Oberwegmeister zu Handen des Bezirks-
ingenieurs Anzeige zu machen.

,Die Stellvertretung auf Kosten des Staates er-
folgt bei Militédrdienst fiir die Dauer eines obligato-
rischen Wiederholungskurses, bei Krankheit fiir so
lange, als die Arbeitsunfihigkeit dauert und #rztlich
festgestellt ist, jedoch nicht iiber zwei Monate, und
mit der weitern Beschriinkung, dass fiir hochstens
80 Tage volle und fiir weitere 30 Tage halbe Ent-
schidigung eintritt.

»In jedem Falle hat der Wegmeister dem Bezirks-
ingenieur zu Handen der Baudirektion die nétigen
Ausweise einzusenden.*

Die im letzten Jahresbericht besprochene Vorlage
fir die Einfihrung der Altersversicherung, bezw.
Invalidenkasse fiir das Wegmeisterpersonal ist im
Hinblick auf die Besoldungsreform und die angeord-
nete Untersuchung der Frage betreffend Pensionie-
rung aller Beamten und Angestellten des Staates auf
Beschluss oberer Behérde einstweilen verschoben
worden.

Das Schwellenmeisterpersonal bestand, wie im
Vorjahr, aus:

1 Oberschwellenmeister und 8 Amisschwellen-
meistern, 3 Schleusenmeistern, 2 Schleusenaufsehern
und 27 Pegelaufsehern.

Der Oberschwellenmeister bezieht ein Taggeld von
Fr. 10 nebst Reisevergiitungen, die Amtsschwellen-
meister erhalten ein Taggeld von ebenfalls Fr. 10,
aber ohne Reisevergiitungen. Die Besoldung der
Schleusen- und Pegelaufseher ist je nach der spe-
ziellen Aufgabe verschieden.

Wiihrend die Arbeiter von allen Akkordunter-
nehmungen des Staates in Hoch-, Strassen- und
Wasserbau, sowie diejenigen von durch den Staat
subventionierten Gemeindebauten gemiiss staatlichem
Vorschriftenheft gegen Unfall versichert werden, war

dies bisher fiir die Regiearbeiter des Staates meist
nur da der Fall, wo dies durch die Natur der be-
treffenden  Arbeiten besonders angezeigt erschien,
Dabei waren die von den Unfallversicherungsgesell-
schaften: verlangten Primien zum Teil sehr hohe.
Die Kiindigung der Unfallversicherung der Regie-
arbeiter im II. Ingenieurbezirk durch die waadt-
lindische Unfallversicherungsgesellschaft gab nun
Veranlassung zu einer einheitlichen Versicherung
simtlicher Regie- und Taglohnarbeiter des Staates
bei der Winterthurer Gesellschaft fiir fiinf Jahre, vom
1. Juni 1906 bis 1. Juni 1911 & 55°/00 der Lohnsumme,
was durch Regierungsratsbeschluss vom 5. Juni 1906
gutgeheissen wurde. Dabei fragte man sich zwar, ob
nicht die Einrichtung einer eigenen Versicherungs-
kasse, vielleicht im Anschluss an diejenige der Forst-
direktion, am Platze wiire. In Anbetracht, dass da-
fir eine griindlichere Priifung notwendig ist, wurde
vorliufig davon abgeschen, aber in der Meinung, dass
diese Frage bei Ablauf der Versicherungsperiode von
Winterthur definitiv entschieden werden solle.

Am 27. Oktober 1907 fand eine Konferenz mit
den Beamten der Baudirektion statt zur Besprechung
verschiedener pendenter Fragen von allgemeiner Be-
deutung. Das wichtigste dariiber sei nachstehend
kurz angefiihrt:

1. Nachdem das neue Strassenpolizeigesetz vom
10. Juni 1906 in Kraft getreten, handelt es sich um
die Aufstellung der in Art. 13 und 14 vorgesehenen
Vollziehungsverordnungen und Dekrete. Verschiedene
Bestimmungen des neuen Gesetzes gaben Anlass zu
Anfragen und Meinungsiusserungen, und gestiitzt
darauf. wurden Vorschlige gemacht fir die in die
Ausfithrungsverordnungen aufzunechmenden Bestim-
mungen. Besondere Aufmerksamkeit verlangt die
Baupolizei an den Strassen in bezug auf Bauten aller
Art, Einfriedigungen ete. Fir die Aufstellung der Ver-
ordnung wiirde es. sich einesteils empfehlen, noch
einige Erfahrungen aus der Anwendung des neuen
Gresetzes abzuwarten, anderseits ist sie zur Ordnung
gewisser Verhiltnisse dringlich. Die Aufstellung eines
beziiglichen Entwurfes zu Handen der Direktion wird
einem Ausschuss von 2 oder 3 Bezirksingenieuren
iibertragen.

Auch fiir ein neues Dekret betreffend den Auto-
mobil- und Veloverkehr sind Vorarbeiten zu machen
und dafiir Vorschriften aufzustellen in bezug auf Ge-
wicht und Grosse der Wagen, die Fahrgeschwindig-
keit ete.

2. Betreffend die Besoldungsverhiltnisse der Ober-
wegmeister und Wegmeister liegen verschiedene Vor-
schlige vor, aus denen ungefihr das Mittel fiir die
Vorlage an den Regierungsrat angenommen wird.

3. Strassenbekiesung. Das Walzen der Strassen hat
sich Anerkennung verschafft. Dasselbe sollte noch mehr
zur Anwendung kommen, allein mit dem zugewiesenen
Kredit ist dies nach dem jetzigen System der bedeu-
tenden Kosten wegen nicht moglich. Es soll aber
versucht werden, mit kleinen Walzen, wie solche fiir
gewisse Strassen auch vollauf geniigen und im Jura
schon zur Verwendung gekommen sind, zu arbeiten,
wo die Gemeinden sich zur Beteiligung durch Liefe-
rung der Zugkraft etc. herbeilassen.
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Wiinschenswert ist ferner, zumal auch in Verbin-
dung mit dem Walzen, die Anschaffung einer zweiten
Kiesbrechmaschine, um einesteils das viele unbrauch-
bare Steinmaterial in den Kiesgruben richtig ver-
werten zu konnen. Sofern der erforderliche Kredit
erhiiltlich ist, soll diese Anschaffung im kommenden
Jahr moglich gemacht werden. Grossere Aufmerksam-
keit soll auch der Kiesbeschaffung geschenkt werden,
Das Kies wird angesichts der erhohten Landpreise
immer teurer, ist oft vielerorts gar nicht erhiltlich,
oder nur in geringer Qualitiit, welche fiir einen guten
Strassenunterhalt, zumal da, wo den Strassen, wie es
hiufig der Fall ist, die anfingliche richtige Versteinung
fehlt, nicht taugt. Mit dem Kiesbrecher wire es mog-
lich, auch auf Schuttkegeln von Fliissen taugliches
Material zu beschaffen und durch die heutigen Ver-
kehrsmittel auf die Verwendungsstellen zu bringen.
Auf jede Art soll gesucht werden, den heutigen An-
forderungen des Verkehrs an einen guten Strassen-
unterhalt nach Massgabe des Gesetzes innerhalb der
Budgetkredite moglichst gerecht zu werden.

4. Budget 1907. Zum Budget fiir 1907 machen
sich verschiedentlich Wiinsche fiir miglichste FEr-
hohung der Kredite, namentlich fiir den Gebiude-
und Strassenunterhalt geltend. Es soll auch dahin
gewirkt werden, die notwendigen Mittel zu erlangen.
Anderseits ist es notwendig, dass jeder Beamte in
seinem Teil bestrebt ist, die einmal bewilligten Kredite
einzuhalten, iiberfliissige Ausgaben zu vermeiden und
die Verwaltung seines Ressort, Reisen und Inspektionen
moglichst einfach und zweckmiissig einzurichten.

5. Die projektierte Reorganisation der Baudirek-
tion wurde in den Hauptziigen kurz gestreift und
fiir 1907 in Aussicht genommen.

B. Gesetzgebung.

Das im letzten Verwaltungsbericht erwiihnte Pro-
jekt Strassenpolizeigesetz ist nach Schlussbehandlung
im Grossen Rat und Annahme durch das Volk am
10. Juni 1906 in Kraft getreten.

Der Erlass dieses Gesetzes hatte sich lingst als
notwendig herausgestellt. Die grosse Zunahme des
Verkehrs, die Einfithrung neuer Verkehrsmittel und
die vermehrte Bautiitigkeit seit dem Erlass des alten
Gesetzes vom 21. Mérz 1834 hat Anspriiche und Be-
diirfnisse gezeitigt, denen das letztere Gesetz nicht
mehr geniigen konnte. Rechtskonflikte betreffend
Strassenpolizei, welche in gewissen Liicken des alten
Gesetzes ihren Grund hatten, waren nicht selten. Das
neue Gesetz soll diesen Mingeln abhelfen. Es ist in
allgemeiner Beziehung umfassender angelegt, stellt
nur Grundsitze auf, welche der Verinderlichkeit
nicht unterworfen sind und iberlisst die Aufstellung
unwichtiger,; aber immerhin notwendiger Bestimmungen
besondern Dekreten und Ausfithrungsverordnungen.
Wie bereits aus der Berichterstattung iiber die Be-
amtenkonferenz ersichtlich ist, sind die Vorarbeiten
fiir solche Dekrete und Verordnungen an die Hand

genommen worden und werden im niichsten Jahr zu
weiterer Behandlung gelangen.

Die Motion von Grossrat G. Miiller und Konsorten
vom 15. Mai 1905 betreffend Ergdanzung des Aligne-
mentsgesetzes wurde auf Antrag der vorberatenden
Behorden vom Grossen Rat grundsitzlich angenommen.
Die weitere Behandlung fillt ins nichste Jahr.

Angesichts der seit einigen Jahren entstandenen
Bewegung in Wasserrechtsfragen ist die Aufstellung
eines diese Materie ordnenden Gesetzes notwendig
geworden. Mit Ermichtigung des Regierungsrates
ordnete die Baudirektion die Aufstellung eines Ver-
zeichnisses der bestehenden Wasserwerkanlagen an,
um fiir die Aufstellung des Gesetzes benutzt zu wer-
den. Dieses Verzeichnis ist zwar in manchen Angaben
liickenhaft, immerhin gibt es eine approximative Dar-
stellung des Bestandes dieser Anlagen, wie' sie bisher
nicht vorhanden war und vorliufig zur ‘allgemeinen
Orientierung dienen kann. Genauere Zahlen werden
sich spiiter aus der Anwendung des angestrebten Ge-
setzes ergeben, wenn dasselbe zur Tatsache wird.

Die Zahl der verzeichneten Wasserwerke betrug
auf 1. Juni 1906 1323, davon sind rund 30 Elek-
trizititswerke, die iibrigen einfachere Wasserwerke
verschiedener Art. Die Anzahl Pferdestirken der be-
nutzten Wasserkraft betrug im Mittel 44,000 P S,
die Anzahl dev ungefihr noch erhiltlichen Pferde-
stiirken der einstweilen noch brachliegenden Kraft im
Mittel 222,500 PS. Die Ausarbeitung und Vorlage
des Gesetzes an die obern Behorden erfolgt unter Mit-
wirkung der Baudirektion durch die Finanzdirektion,
weshalb hier keine weitern Angaben gemacht werden.

Veranlasst durch Eingaben des schweizerischen
Gewerbevereins und des schweizerischen Baumeister-
verbandes beschloss der Regierungsrat auf den An-
trag der Baudirektion am 17. Mai 1906 die Aufnahme
folgender Streikklausel in Arbeits- und Lieferungs-
Vertmgen des Staates:

,Storungen im Fortschritt der Arbeiten oder Lie-
fe1ungen infolge Arbeitseinstellung, Streik oder Aus-
sperrung der Arbeiter konnen vom Arbeitgeber in
Bezug auf Einhaltung der Vollendungstermine in Be-
tracht gezogen werden, wenn dem Unternehmer kein
Verschulden an der Entstehung des Streiks oder der
Aussperrung nachgewiesen werden kann.

,Als Verschulden wird angesehen:

Schlechte Behandlung der Arbeiter.

»Nichteinhaltung von vereinbarten Lohnvelhalt-
nissen. : '

,Riickstinde in der Auszahlung der Taglohne.

,Bezahlung der Arbeiter unter den ortsiiblichen
Ansdtzen.

,Die Beurteilung der Frage, ob ein solches Ver-
schulden vorliegt, -ist Sache der die Arbeit vergeben-
den Staatsbehorde, im Rekursfall des Regierungsrates.

,Auf Erhohungen der Vertragspreise wegen Lohn-
aufbesserungen infolge von Streiks hat der Unter-
nehmer keinen Anspruch.*
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C. Hochbauten.
1. Neubauten des Staates.

Hochbauten Einnahmen Ausgaben II
Art. Fr. Rp. Fr. Rp.
1. Vorarbeiten, Bauaufsicht ete. — - 30,736 | 25
2. Bern, Oberseminar, Neubau 2,501 | 30 60,800 | —
3. Aarwangen, Anstalt, Lehrgebiude 15,753 | 50 15,753 | 50
4. Landorf, Anstalt, Lehrgebaude 13,506 | 30 13,506 | 30
5. Bern, botanischer Garten, Erwelterungsbauten 43 | 35| 113,775 | 80
6. Riitti, landwirtschaftliche Schule, Getreidescheune e - 3,759 | 75
7. Hofwil, Seminar, Vergrosserung eines Zimmers . - - 128 | 80
8. Guttannen, Pfarrhaus, Wasserversorgung : - == 2,500 | —
9. Interlaken, Schloss, Bureau- und Archlvemnchtungen : — — 4,634 | 85
10. Miinsingen, Oekonomiegebiude, Renovation 2,000 | — 8,994 | 55
11. Betoneisenkonstruktionen, Beitrag . — — 200 | —
12, Sonvilier, Anstalt, Oekonomiegebiude, Reparatulen 2,454 | 70 2,454 | 70
13. Bern, Frauenspltal Erweiterungsbauten . — - 4,343 | 90
14. Bern, Universititsgebdude, Neubau . . — — 9,308 | 75
15. Riitti, landwirtschaftliche Schule, Pferdescheune etc. - — 399 | 35
16. Bern, Frauenspital, bauliche Verbesserungen . e — 390 | —
17. Briittelen, Anstalt, elektrische Beleuchtung — 6,765 | 70
18. Thorberg, Anstalt, elektrische Beleuchtung 190 20 2,690 | 20
19. Bern, Zeughaus, Umbau der Abortanlage . e 1,785 | 90
20, Koniz, Schloss, ehemaliges Kornhaus, Schwemebuchten - — 1,861 | 35
21. Nidau, Schloss, Bureaueinrichtungen . e - 5,000 | —
22. Bern, Pfarrhaus Nr. 18, Waschkiiche e - 886 | 30
23. Wil, Schlossscheune, Umbau 40 | — 11,800 | —
24. Tariche, Bannwarthaus, Reparaturen e 5,660 | —
25. Landorf, Anstalt, Wasserversorgung . . : 330 | 25 330 | 25
26. anmls, Amtsschrelberel, bauliche Anderungen ; 4 — 7,629 | 90
27. Bern, Bezirksgefingnis, Zellenumbau . . —_ — 6,010 | 80
28. Biel, Bezirksgeringnis, Anschluss an die Kanalisation . — — 1,861 | 50
29. Komz, Pfarrhaus, Waschkiiche . . — 822 | 95
30. Riitti, landwirtschaftliche Schule, Kochkiiche . 8,500 | — 23,942 | 30
31. Waldau, Irrenanstalt, Umbau des Kesselhauses . 9,900 | — 9,900 | —
32. Bern, Wachthaus beim Aarbergertor, Umbau . — — 8,939 | 20 |
33. Thorberg, Ochsenweidscheune, Umbau . — e 3,000 | —
34. Riitti, landwirtschaftliche Schule, Wischerei . —_— — 6,269 | 55
35. Hofwil, Seminar, Holz- und Waschhausanbau - 4,842 | 85
36. Seedorf, Pfrundbrunnen, Quellenfassung 1,220 | 45 2,210 | —
37. Thorberg, Anstalt, Hydranten etec. - 2,115 | 75
33. Bern, Remontendepot, Kanalisation - — 6,835 | 55
39. Interlaken, Schloss, Pfarrwohnung — — 664 | 45
40. Tavannes, neues zweites Zeughaus — — 36,800 | —
41. Waldau, Irrenanstalt, Anbau : 7,500 | — 7,500 | —
42. Biel, franzdsisches Pfavlhaus, Umban ote. . _ —_ 9,000 | —
43. Melchnau, Pfarrhaus, Brunnleitung ete. — - 1,540 | 30
44. Saignelégier, Amthaus Herstellung - — 2,700 | —
45. Aarberg, Amthaus, Umbau . : — — 3,610 | 45
46. Bern, ehemalige Kavallerie-Kaserne, PrOJektlonsappalat : — - 493 | —
47. Bellelay, Anstalt, Einfahrtsschuppen . R - — 2,000 | —

48. Bellelay, Irrenanstalt, Hiihnerstall — — 1,885 | 45 |
| 49. Nidau, Schloss, Archiveinbau i — 502 | 95
50. Aarwangen, Schloss, Abortumbau . — — 2,174 | 05
51. Huttwil, Pfarrhaus, "Waschhaus ; —_ — 2,860 | —
52, Lauterbrunnen Pfarrwaschhaus, Umbau — — 1,786 | 10
53. Vorschuss von D 3a, Hochbauten 152,308 | 25 — =

Total | 216,263 | 30 | 466,263 | 30 |

1l
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Hochbauten Einnahmen Ausgaben
Fr. Rp. Fr. Rp.
Die Totalausgaben setzen sich zusammen aus:

a. dem Budgetkredit X. D. pro 1906 — | 250,000 | —
b. den verschiedenen Einnahmen . . . 63,955 | 05 - —
¢. dem Vorschuss D. 3a, Hochbauten . 152,308 | 25 — —
216,263 | 30

466,263 | 30

In den Einnahmen Art. 2 sind Fr. 2486. 30 Beitrag der Witwe Kiipfer an die Zufahrtsstrasse zum
Oberseminar in Bern inbegriffen. Art. 3, 4, 12 und 25 sind Riickzahlungen aus dem Irrenfonds und Art. 31
und 41 von der Armendirektion. Art. 10 Beitrag der Irrenanstalt Miinsingen, Art. 36 Beitrag verschiedener
Privaten und Art. 30 Beitrag der landwirtschaftlichen Schule Riitti.

Der Rechnungsabschluss pro 1906 fiir die Rubrik X. D., neue Hochbauten, ist folgender:

Der vorstehenden Zusammenstellung fiigen wir
beziiglich der wichtigeren Objekte folgende An-
gaben bei:

Ad 2. Bern, Oberseminar, Neubau.
(Bewilligung vom 17. Mai 1904: Fr. 290,000.)
Das urspriingliche Projekt fiir die Turnhalle er-

forderte eine Neubearbeitung. Nach Feststellung und
Genehmigung derselben wurden die Bauarbeiten so-
fort begonnen und bis Ende Jahres war das Ge-
bdude unter Dach. Ueber Winter und Friihjahr soll
der innere Ausbau ausgefithrt werden.

Ad 3. Aarwangen, Erziehungsanstalt, neues Lehr- und
Wohngebdude und Umbau des alten Anstaltsgebiudes.

(Bewilligung vom 14. Mirz 1904: Fr. 100,000.)
Alle im Vorjahr riickstindigen Arbeiten wurden

im Berichtsjahr vollendet. Die Abrechnung verzeigt
eine Ausgabensumme von Fr. 99,830. 25.

Ad 4. Landorf, Erziehungsanstalt, neues Lehr- und
Wohngebzude nnd Umbau des alten Anstaltsgebiudes.

(Bewilligung vom 14. Mérz 1904: Fr. 103,300.)

Simtliche Arbeiten wurden im Berichtsjahr voll-

endet. Die Abrechnung ergibt an Reinausgaben
Fr. 103,266. 60.

Ad 5. Bern, botanischer Garten, Erweiterungsbauten.
(Bewilligung vom 16. Februar 1905: Fr. 200,000.)
Sédmtliche Bauten konnten bis Jahresschluss voll-

endet und in Benutzung genommen werden. Die Ab-
rechnung wird im Jahr 1907 erfolgen.

Kredit Einnahmen Ausgaben
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
Art.
1. Neue Hochbauten und Amortisation 250,000 | — | 216,263 | 30 | 466,263 | 30
2. Miinsingen, Irrenanstalt, Anbau — — | *30,989 | 80 30,989 | 80
Total | 250,000 | — | 247,253 | 10 | 497,253 | 10
* Riickvergiitung aus dem Irrenfonds. |

Ad 6. Riitti, landwirtschaftliche Schule, Getreidescheune.
(Bewilligung vom 21. Februar 1905: Fr. 26,500.)

Das Berichtsjahr brachte die vollstindige Fertig-
stellung des Baues und die Abrechnung, welche auf
Fr. 26,696. 30 zu stehen kommt.

Ad 10. Miinsingen, Irrenanstalt, Umbau
des Okonomiegebiudes.

(Bewilligung vom 15. Mai 1905: Fr. 12,000.)

Dieser Umbau wurde im Frithjahr vollendet. Die
reinen Baukosten betragen Fr. 12,090. 05.

Ad. 11. Kantonales Frauenspital, Erweiterungsbauten.
(Bewilligung vom 18. November 1901: Fr. 110,000.)

Diese Ausgabe betrifft die Auszahlung der Garan-
tiesumme fiir die erstellte Heizanlage. Die Gesamt-
kosten betragen Fr. 110,374. 55.

Ad 14. Bern, Hochschule, Neubau.
(Bewilligung vom 27. Dezember 1898: Fr. 500,000.)
Dic diesjihrigen Ausgaben betreffen verschiedene
Arbeiten, Einfriedung, Vorplatzpflisterung, Kohlen-

abladeplitze, elcktrische Lampen, ete., womit die
Gresamtkosten sich auf Fr. 1,165,631. 40 belaufen.

Ad 15. Riitti, landwirtschaftliche Schule, neue Pferde-
scheune und Umbauten.

(Bewilligung vom 28. September 1904: Fr. 25,000.)

Nach vollstindiger Fertigstellung beziffern sich
die Gesamtkosten auf Fr. 25,268. 50.

#
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Ad 23. Schlosswil, Schlossscheune, Umbau.
(Bewilligung vom 1. Februar 1906: Fr. 13,200.)

Die Arbeiten wurden vollstindig durchgefiihrt.
Die Abrechnung ergibt Tr. 13,117. 90.

Ad 30. Riitti, landwirtschaftliche Schule, neue Kochkiiche.
(Bewilligung vom 27. Juni 1906: Fr. 25,800.)
Kosten vorliufig Fr. 23,942, 30.

Ad 32. Bern, ehemalige Kavalleriekaserne und Wachthaus,
Erweiterungsbauten fiir die Schulausteliung.

(Bewilligung vom 9. Oktober 1905: Fr. 14,000.)

Vollendung nach Jahresschluss.

Die Abrechnung
folgt im niichsten Jahr.

Ad 40. Tavannes, II. Zeughaus, Neubau.
(Bewilligung vom 2. April 1906: Fr. 63,000)
Wurde bis Jahresschluss soweit fertig erstellt,

dass es bezogen werden kann. Die \foll(,ndun(T und
Abrechnung folvt im niichsten Jahr.

IFiir das bernische Obergerichtsgebdude erfolgten

im Berichtsjahr die definitive Projektausarbeitung, |

Bauten und Eisenbahnen.

die Ausschreibung und Hingabe der IHauptarbeiten.
Der Baubeginn folgt im nichsten Jahr.

Miinsingen, Irrenanstalten, Pavillonshauten.
(Bewilligung vom 13. Februar 1905: Fr. 66,000.)

Die Vollendung crfolgte im Friithjahr 1906. Die
Gesamtkosten betragen I'r. 60,624, 70.

Wie aus der Zusammenstellung ersichtlich, wurden
die bewilligten Spezialkredite eingehalten.

2. Neue Projekte.

Neue Projekte wurden ausgearbeitet fiir:

1. an, Hauptwache, Umbau zu Verkaufsmaga-
zinen und Ateliers.

Laufen, Amthaus und Gefingnis.

Loveresse, Erzichungsanstalt, Umbau.

. Waldau, Irrenanstalt, Wischerei, Méinnerbade-
einrichtung, Wachstationen.

Bern, Oberseminar, Turnhalle.

Miinsingen, neue Vich- und Getreidescheune.
Ins, Strafkolonie, neue Stallungen.
Kurzenberg, Pfarrhaus, Umbau.

Roggwil, Pfarrhaus, Umbau.
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3. Unterhalt der Staatsgebidude.

Kredit Einnahmen Ausgaben
N Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
1. Amtsgebiude 150,000 | — 181 | 80 | 150,174 | 35
2. Pfarrgebiude 52,000 | — 445 | 15 52,447 | 10
3. Kirchengebiude 6,000 | — 140 | — 5,097 | 85
4. Offentliche Pliitze . 1,000 | — e — 189 | 50
5. Wirtschaftsgebdude = 23,000 | — — — 22,997 | 90
Total | 232,000 | — 766 | 95 | 230,906 | 70
|
Dic Totalausgaben botmgm . 230,906 | 70
Die Finnahmen . : 766 | 95
Reinausgaben | 230,139 | 75
l Die Kredite betragen : 232,000 | —
’ Wenigerausgaben als die Kredite betragen 1,860 | 25
| l
In den Ausgaben Art. 3 sind Fr. 1500 Entschidigung fiir die Ubernahme des kiinftigen Unterhaltes
und Fr. 551. 55 Beitrag an die Renovationskosten des Kirchenchores in Utzenstorf inbegriffen.
Der ordentliche Unterhalt der Staatsgebiude er- . Ausser der Besorgung des Baues und des Unter-

folgte auch in diesem Jahr unter B(\obachtung der
Vorschriften fiir die Bewohner obrigkeitlicher Gebiiude.
Die Kredite sind zwar cingehalten worden, aber unter
Ubertragung einer bedeutenden Zahl von Lochnunécn
auf 1907. Der Kredit fiir den ordentlichen Unterhalt der
Amtsgebiiude, der Pfrund- und der Wirtschaftsgebiude
reicht zu cinem richtigen Unterhalt nicht aus, zumal
sich die Vertcuerung aller Arbeiten und Lieferungen
bereits fihlbar gemacht hat und auf den Rubriken
C 1 und 5 im Laufe der Jahre immer neue Objekte
hinzugekommen sind.

haltes von Staatsgebiuden hat die Baudirektion zu
Handen der Direktionen des Unterichts- und des Ar-
menwesens und der Sanitiit cine grosse Anzahl von
Projekten und Abrechnungen fiir Schulhiduser, Armen-
anstalten und Spitiler begutachtet, zum Teil auch
die allgemeine Bauleitung besorgt. Dazu kam noch
die Beh'mdlun0 von bes anstandeten Baugesuchen oder
Rekursen nach § 11 und fi. des Baudekrets vom
13. Miirz 1900. Die Zahl dieser Geschiifte ist bei der
regen Bautitigkeit eine ausserordentlich grosse und
erfordert viel und griindliche Arbeit.
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4. Hochbaupolizei.

Gestlitzt auf das Gesetz vom 15. Juli 1894 be-
treffend die Aufstellung von Alignementspldnen und
baupolizeilichen Vorschriften erteilte der Regierungs-
rat im Jahr 1905 folgenden Vorlagen die Genehmigung :
Thun, Alignementsplan; Abéinderung.

Aarberg, Alignementsplan fiir den 6stlichen Stadtein-
gang lings der Besitzung der Frau M. Blaser.

Nidau, Baureglement; Abinderung.

Unterseen, Alignementsplan fiir die Helvetiastrasse.

Burgdorf, Alignementsplan ; Abiéinderung (Verlegung
der Querstrasse zur Lyssachstrasse).

Sumiswald, Baureglement.

Meiringen, Baureglement.

Interlaken, Kanalisationsreglement.

Agerten, Alignementsplan.
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Bern, Alignementsplan der
hiibeliweg, Abiinderung.

Bern, Alignementsplan fiir die Reinmatt-Sulgeneck-
strasse; Abiéinderung.

Bargen, Reglement fiir die elektrische Licht- und
Kraftstation der Gemeinde.

Miinchenbuchsee, Baureglement.

Alpenstrasse-Gryphen-

Cehrsatz, Alignementsplan und Ausfithrungsreglement.

Delsberg, Kanalisationsreglement.

Biel, Alignementsplan fiir die Gurzelenstrasse, die
Weissensteinstrasse und den Dammweg.

Burgdorf, Baureglement.

Courrendlin, Alignementsplan.

St. Immer, Alignementsplan.

Safnern, Reglement fiir das Gemeinde-Elektrizitiits-
werk.

D. Strassen- und Briickenbau.

1. Neubauten und Korrektionen.

Strassen Einnahmen Ausgaben

Yo Fr. Rp. Fr. Rp.
1. Doubsbriicke zu Montmelon, Erweiterung . e - 4,000 | —
2. Courchavon-Mormont, Ncubau . — — 8,375 | —
3. Aarwangen-Niederbipp, Korrektion — — 100 | —
4. Amsoldingen-Gliitsch, Korrcktion . 200 | — 4102 | 85
5. Thun-Goldiwil, Verlegung — - 8,259 | 55
6. Schiipbach-Eggiwil, Korrektion - — 8,611 | 10
7. Sorbach-Pfaffenmoos, Neubau . — - 274 | 95
8. Hasle-Biembach, Korrektion — — 2,086 | 50
9. Sumiswald- S(‘honwg, Neubau .. . - — 475 | 30
10. Langenthal-Huttwil, Korrektion zu Lotzwil —— — 40 | --
11. Burgdorf, Stqld(‘nbrucke Umbau . ; — 2,667 | 30
12. Koéniz-Niedermuhlern, Kouektlon e -— 15,000 | —
13. Wileroltigen-Jerisberg, Neubau . . - — 9,365 | 80
14. Nidau-Satneren (Mett-Orpund), Korrektion — — 7,958 | 30
15. Delémont-Courrendlin, Trottoir, Schalen ete. . e — 1,098 | 25
16. Delémont-Soyhiéres, Trottoir und Schalen . . . — — 630 | 30
17. Delémont-La Roche, Neubau im Faubourg des Moulins & Delémont = — 1,800 | —
18. Courfaivre-Soulce, Neubau . : - — 17,214 | — |
19. Le Boéchet Les Prailats, Korrektion — - 3,100 | — |
20. Pruntrut-Alle, Korrektion zu Alle . . — — 600 | —
21. Hornbach-Riedbach, Briickenumbauten . — — 449 | 60
22. Pruntrut-Damvant, Trottoir und Schalen — — 2,345 | —
23. Briigg-Biietigen, Aarebriicke — — 1,418 | 90
24. Herbligen-Brenzikofen, Neubau : - - 281 | —
25. Hof-Susten, Korrektion und Neubau — — 4,542 | 10
26. Kalkstetten-Guggersbach, Sensebriicke . — — 13,088 | 35
27. Oey-Diemtigthal, diverse Korrektionen . — — 54 | —
28. Uetendorf-Thierachern, Korrektion — | 12,312 | 25
29. Frittenbachstrasse, Neubau . . . . — - 105 | —
30. Emmebriicke zu Kirchberg, Umbau . - — 79 | 90
31. Merligen-Unterseen, Felssprengung — - 3,234 | 15
32. Wynigen-Hofholz, Korrektion . . . . — - 344 | 45
33. Tiuffelen-Gerlafingen, Strandbodenweg . - — 1,960 | 45
34. Merligen-Unterseen, Lombachbriicke . — — 2,407 | —

Zu iibertragen 200 | — | 138,180 | 85
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Strassen Einnahmen Ausgaben
Er. Rp. Fr. Rp.
Art. Ubertrag 200 | — | 138,180 | 85
35. Madretsch-Briigg, Korrektionsprojekt e o Yoy P — — 717 | 50
36. Schwarzenburg-Riffenmatt, Neubau — . 5,194 | 95
37. Suberg-Wiler-Seedorf, Korrektion — 123 | 75
| 38. Sonceboz-La Cibourg, Korrektionsprojekt — — 128 | 95
39. St. Brais-Bollmann-Saulcy, Neubau — — | 10,000 | —
40. Villars-Montancy, Neubau — — | 10,213 | 35
41. Lajoux-la Combe, Neubau .. . e e 8,859 | 60
42, Haslebergstrasse (Blun1g~H0hﬂuh Goldern), Neubau . — — 15,000 | —
43. Thun-Amsoldingen, Steghaldenstutz, Korrektion . — — 382 | —
44. Oschwand-Oberhofweid, Korrektion . - — 221 | 05
45. Biihl-Nidau, Auﬂagerrollen an der Aarebriicke - - 1,260 | 85
46. Gruncnberg, Saumweg, Korrektion s = 482 | 20
47. Riedtwil-Wikerschwiind, Neubau . : — — 381 | 40
48. Alte Frutigen- Adelbodenstrasso Verlegunw ; : — — 229 | —
49. Riedbach-Oberbottigen, Fluhh-Matzenrled Neubau . — - 210 | —
50. Schwand-Schlegeliweg zu Adelboden, Korrektion . — — 733 | 15
51. Linden-Rothenbach, Korrektion — — 1,967 | 30
52. Erlach-St. Johannsen, Korrektion . ey - ~ 10 | —
53. Leuzigen-Bibern, Korrektion und Neubau . — — 189 | 40
54. Trub-Fankhausgraben, Korrektion — — 3,101 | 25
55. Aeschau-Neuenschwand, Korrektion . = . 593 | 60
56. Ins-Wizwil, Neubau . . — — 1,300 | —
57. Kiinelthal-Héuslenbach, Neubau s — — 1,378 | 45
58. Grosse Scheidegg- Mcmngen G‘rrmdelwald Neubau — = 4,000 | —
59. Hofstetten-Ried-Hiinibach-Goldiwil, Neubau — - 516 | 05
60. Biglen-Enetbach, Neubau . — - 299 | —
61. Grandfontaine-Glay, Projekt — — 318 | —
62. Lochbach-Busswil, Korrektion . : o - 105 | 60
63. O%tormundlgnn-Vechlgen Bruckonorweltelung : 160 | — 452 | 25
64. Schonbrunnen-Lyss-Worben, Kanalisation in Lyss . e — 150 | —
65. Interlaken-Zweiliitschinen, Korrektion zu Matten - — 1,000 | —
66. Kienthal-Spiggengrund, Neubau . . — e 149 | 60
67. Langenthal-Huttwil, Korrektion zu Kleindietwil . = = 14 | 10
68. 5 Langenthal ;- s 52 | 95
69. Laupen-Bbsingen, Sensebriicke . . = = 27 | 50
70. Sigriswil-Wiler, Hausenbachbriicke =2 = 60 | —
71. Miinster-Pichoux, Korrektion . — 21 | 25
72. Schwarzwasserbriicke, Neuanstrich . — — 7,878 | 50
73. Bern-Schwarzenburg, Korrektion im Moos . 600 | - 565 | —
74. Thun-Steffisburg, Kanalisation . — . 2,002 | 45
75. Riieggisberg-Hasle, Korrektion — — 45 | —
76. Rubigen-Beitewil, Korrektion - — 161 | —
Total 960 | — | 218,671 | 85
Die Budgetkredite betrugen:
1. Neue Strassen und Briickenbauten 215,000 | —
2. Briickenuntersuchungen 10,000 | —
225,960 | —
| Einnahmen 960 | —
Total 225,960 | —
Die Ausgaben benagen

Fir Art. 1. ; 218,671 | 85

Fiir Art. 2. 713 [ o R
219,086 | 85
Unverwendet 6,873 | 15
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Laut Grossratsheschluss vom 28. November 1905
sollte der pro 1906, ohne die speziell fiir Briicken-
untersuchungen ausgesetzte Summe Fr. 215,000 be-
tragende Kredit X I fiir Strassen- und Briicken-
bauten nicht iiberschritten werden. Gestiitzt hierauf
stellte die Baudirektion gleich anfangs des Jahres
unter gleichmiissiger Beriicksichtigung der verschie-
denen Landesteile ein Programm der zu beriick-
sichtigenden Bauten auf. In demselben waren 21
Objekte mit einer Gesamtvoranschlagsumme von rund
Fr. 400,000 vorgesehen (von vier griossern Bauten
jedoch nur einzelne Sektionen). Die (fesamtsumme
der dafiir zu bewilligenden Staatskredite belief sich
auf rund Fr. 220,000. Da jedoch durch frithere Be-
schliisse der Kredit pro 1906 bereits bis auf Fr. 35,000
belegt worden war, mussten rund Fr. 185,000 auf
spitere Jahre verteilt werden. Alle derartigen Be-
schliisse fiir grossere Summen behalten iiberdies
jeweilen den Stand der Kreditverhiiltnisse vor.

Das Programm wurde dann freilich nicht ganz
eingehalten. Es dréngten auch verschiedene nicht
vorgesehene Objekte auf sofortige Erledigung, und
so wurden dann im Laufe des Jahres im ganzen 37
Objekte bewilligt mit einer Voranschlagsumme von
Fr. 617,120 und einer Staatsbeteiligung von Franken
285,345, wovon jedoch die Zahlung von Fr. 255,500
je nach den Kreditverhiltnissen auf die Jahre 1907,
1908 und 1909 hinausgestellt wurde.

Anhiingig sind noch Gesuche fiir 134 Strassenbau-
objekte, zum Teil schon seit mehreren Jahren. Die
Gesamtbaukosten, exklusive Landentschidigungen,
dieser Projekte beziffern sich auf rund Fr. 10,700,000
und die voraussichtlich vom Staat zu bewilligenden
Kredite auf rund Fr. 6,000,000, gewiss eine respektable
Summe, welche von keinem Nachlassen der Strassenbau-
begehren spricht. Wenn auch einzelne dieser anhiingigen
Begehren wohl ein zeitliches Hinausschieben gestatten,
vielleicht auch gar nicht zur Verwirklichung gelangen
werden, so tauchen anderseits wieder neue auf, so
dass es schwer hilt, den gegeniiber solchen An-
spriichen verhéltnismiissig schwach bemessenen Kredit
einzuhalten. Wenn ein so grosses Objekt wie die
Sustenstrasse zur Bewilligung kommt, so kann solches,
auch wenn der Bau auf mehrere Jahre verteilt wird,
nicht auf Rechnung des gewdhnlichen Kredites ge-
schehen, sondern es wird dafiir ein besonderer Posten
eingestellt werden miissen. Im Jahr 1906 fand die
allgemeine technische Priifung dieses Strassenpro-
jektes durch das eidgendssische Oberbauinspektorat
statt und auf Veranlassung des letztern wurde noch
eine Projektergénzung durch eine Variante fiir den
Uebergang iiber das Wendenwasser angeordnet.

Die Haslebergstrasse ist auf der letzten Strecke
in Angriff genommen worden und wird 1907 fertig
erstellt werden. Die Strasse iiber die grosse Scheidegg
wurde bis Rosenlaui fertig und von da weiter auf-
wiirts gegen Schwarzwald und die Amtsgrenze eben-
falls in Angriff genommen. Neben andern kleinern
Objekten im engern Oberland sind noch die Frutigen-
Adelboden-Strasse und der Jbergang iiber den Griinen-
berg anzufiihren. Die Adelbodenstrasse erweist sich
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fir den immer mehr zunehmenden Verkehr als zu
schmal. Der Staat ist bereit, sukzessive auf eine Ver-
breiterung hinzuwirken, muss aber grundsitzlich dar-
auf bestehen, dass die Gemeinden, wie anderswo,
sich daran im Sinn von § 12 des Strassenbauge-
setzes beteiligen. Da eine dahingehende Verpflichtung
nicht ausgestellt wurde, so konnte nicht vorgegangen
werden.

Das Projekt fiir den Griinenbergiibergang von
Habkern nach dem Eriz und nach Schangnau ist im
Sinn eines guten Saumweges umgearbeitet worden:
und harrt nun der Beschlussfassung.

Vom Oberlindischen Verkehrsverein wird die
Erstellung einer Verbindung vom Kiental gegen
Miirren und Kandersteg ventiliert.

Von der Steffisburg-Schwarzeneggstrasse ist die
Korrektion im untern Emberg zu Steffisburg bewilligt
und angeordnet worden.

Das Projekt fir die Schiipbach-Eggiwilstrasse ist
fertig gestellt und soll in Verbindung mit der Emme-
korrektion zur Ausfiithrung gelangen.

Die Kirchbergbriicke ist im Bau, die Sensebriicke
zu Guggersbach vollendet und es wird nun noch an
dem Ausbau der beidseitigen Zufahrten gearbeitet.
Die Schwarzenburg-Riffenmattstrasse ist auf der mitt-
leren Teilstrecke fertig erstellt und wurde nach auf-
wiirts weitergefithrt. Der Bau der Koniz- Nieder-
muhlernstrasse ist bis zur vorletzten Sektion vor-
geriickt. In Ausfithrung sind auch die Strassenbauten
Arch-Leuzigen, Lugnez-Beurnevésain; in Vollendung
begriffen derjenige von Miinster nach Pichoux. Der-
jenige von Corcelles nach Elay wird voraussichtlich
im niichsten Jahr fiir die ganze Strecke beschlossen
werden. .

Seit Jahren ist die Frage des Ausbaues der
Grenzstrasse Grossliitzel-Klosterli zwischen dem Kan-
ton Bern, bezw. der Schweiz und Deutschland héingig.
Neuerliche Verhandlungen mit den deutschen Be-
horden ergaben, dass dieselben zur Zeit nicht in der
Lage sind, in dieser Sache weitere Schritte zu unter-
nehmen, so dass die Unterhandlungen vorliufig zum
Stillstand gekommen sind. Uber die Erstellung einer
andern internationalen Grenzstrasse, von Grandfon-
taine nach den franzosischen Orten Dannemarie und
Glay, ist mit Frankreich verhandelt worden und es
ist Hoffnung vorhanden, dass sie frither oder spiiter
zur Ausfithrung gelangt. Fiir die bernische Strecke
ist das Projekt aufgestellt worden.

Wie die Tabelle zeigt, wurde der Kredit X I' 1
um rund Fr. 2000 iiberschritten, dagegen derjenige
von X F 2 fast ganz unberithrt gelassen, da die
Untersuchung der Briicken, welche Herrn Ingenieur
Probst iibertragen worden ist, sich weiter hinausge-
zogen hat, so dass die daherige Ausgabe im Jahr
1907 stattfinden wird.

Die Uberbriickung der Aare Richtung Wohlen
ete. ist im Studium und muss mittelst eines Extra-
kredites in niichster Zeit ihren Abschluss finden, in-
sofern die beteiligten Gemeinden sich in geniigendem
Masse beteiligen.
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2. Unterhalt.

Die Kreditiiberschreitung auf X E 1 war voraus-
zusehen, nachdem der auf beziigliche Berechnungen
sich stlitzende Budgetansatz der Baudirektion in der
definitiven Budgetbehandlung um Fr. 4000 .reduziert
wurde. Dazu kamen noch Mehrkosten infolge ver-
schiedener Strassenitbernahmen withrend des Jahres,
sowie durch Stellvertretung verungliickter oder ge-
storbener Wegmeister.

Die Ersparnis auf Rubrik E 2 resultiert grossen-
teils aus dem Umstande, dass im Herbst friihzeitig
trockene Kilte eintrat, welche die Einstellung der
Bekiesungsarbeiten veranlasste. Dieser Kredit ist
angesichts der gegeniiber frither stark vermehrten An-
spriiche an einen guten Strassenunterhalt ungeniigend
dotiert.

Wir haben bereits bei Erwigung der Beamten-
konferenz angefiihrt, dass die Anschaffung einer zweiten
Steinbrechmaschine — im Berichtsjahr wurden 2600
m® Kies gebrochen, die beziiglichen Kosten beliefen
sich auf Fr. 8800, oder per m® auf Fr. 3.30 — so-
wie leichterer Strassenwalzen und fiir gewisse Gegen-
den die Beschaffung bessern Kieses wiinschbar wire.
Dies stosst aber wegen der Mehrkosten auf Schwierig-
keiten. Mit den zur Verfiigung stehenden Mitteln
wird zu leisten gesucht, was moglich ist. Wo in
grossern Ortschaften die Anspriiche iiber das gesetz-
liche Pflichtmass des Staates hinausgehen, wird die
Abtretung der betreffenden Strassen an die Gemein-
den angestrebt. Im Berichtsjahr ist dies beziiglich
Biel verwirklicht worden, wenigstens soweit, als da-

|
Kredit Einnahmen Ausgaben :
Art. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. ' Rp. i
1. Wegmeisterbesoldungen . 430,000 | — 980 | 75 |- 436,962 | 90
2. Strassenunterhalt . SR 415,000 | — 13,412 | 65 | 423,502 | 10
3. Wasserschaden und Schwellenbauten 80,000 | — 3,376 | 05 [ 101,401 | 15
| 4. Verschiedene Kosten . S 5,000 | — 225 | 65 3,647 | 47
; 5. Erlos von Strassengras, Landabschnitten ete. — s daiy delB0 L B om0
? Total | 930,000 | — 19,781 | 30 | 965,513 | 62
[
Die Totalausgaben betragen 965,513 | 62
Die Einnahmen . - 19,781 | 30
Reinausgaben . . . 945,732 | 32
Die Kredite betrugen . e a1 930000 ] -
Mehrausgaben 15,732 | 32
Diese verteilen sich auf:
Art. 1. Wegmeisterbesoldungen . 5,982 | 15
» 3. Wasserschaden . 18,025 | 10
Hiervon kommen in Abzug: 24,007 | 25
Die Ersparnis auf Art. 2 . Fr. 4,910. 55
. - a4 5 1,078 18
und die Reineinnahmen Art. 5 . 5 L7861 20
e 8,274 | 93
Reine Mehrausgaben wie oben 15,732 | 32
!

fir nur noch die notwendigen, aber kaum zweifel-
haften Genehmigungen der Oberbehdrden ausstehen. |

Da der laufende Kredit die einmalige Ausgabe einer
hohen Loskaufsumme nicht gestattet, so muss die
Zahlung vorléufig aus einem Vorschusskonto erfolgen.

Die vDampfwa!ze des Staates arbeitete im Jahr
1906 im Jura, die Steinbrechmaschine im II. Bezirk
(Simmenthal, Thun und Konolfingen).

Auf der Kirchenfeldbriicke und der Thunstrasse
in Bern wurden — gemeinsam mit der Stadt — zur
Staubbekéimpfung mit befriedigendem Erfolg Versuche
mit Westrumitbesprengung ausgefithrt.

Die Ueberschreitung auf Rubrik X E 3 bildet
gegeniiber andern Jahren ein Mittel. Die Witterung
des Berichtsjahres war verhiltnismissig giinstig ;
immerhin haben verschiedene Hochgewitter im Vor-
sommer im Oberland, Emmental und im Amt Schwar-
zenburg kostspielige Herstellungsarbeiten an den
Strassen notwendig gemacht.

Die Liinge der Staatsstrassen auf Ende 1906 be-
triigt zusammen 2,177,299 m. Die Differenz gegen-
iber dem letzten Jahr rithrt von der Uebernahme der
Schwarzhiusern-Oensingen-Strasse und eines Strassen-
stiickes in Trachselwald her,

Die Unterhaltskosten der Staatsstrassen betragen
per Kilometer Fr. 434. 35.

Zur Beniitzung von Staatsstrassen fiir Automobil-
kurse wurden folgende Bewilligungen erteilt:
1. Der eidgenossischen Postverwaltung fiir Bern-
Bolligen. '
2. Den Gebriidern Wanke in Krattigen provisorisch
fiir Spiez-Faulenseebad-Krattigen.
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Fiir den Automobilverkehr verboten oder einge-
schrinkt wurden folgende Strassen :

1. Die Biel-Nidaugasse und die Untergasse, von
abends 7—10 Uhr.

2. Die Hasleberg-Strasse von Briinig bis Reuti,
sowie die Meiringen-Hohfluh-Strasse.

3. Die Kirchdorf-Thalgut-Strasse.

4. Fir die Pruntrut-Delle-Strasse im Dorfe Cour-
chavon wurde die Geschwindigkeit der Automobile
auf 6 km. per Stunde beschrinkt.

Thun-Goldiwil-Strasse, von der Staatsstrasse
Thun-Steffisburg bis zur Anstalt Heiligenschwendi.

(W1

Fiir folgende wichtigere Strassen 1V. Klasse wurde
nach Gesetz vom 20. November 1892, in den meisten
Fillen auf 1. Januar 1907, die Wegmeisterstellung
durch den Staat bewilligt :

St. Brais-Saulcy Liinge 5800 m.

Lajoux-La Combe . . 5 a2b1
Obersteckholz- und Untersteck-

holz-Strassen .- 9815
Baggwil-Ruchwil . s 3340
Courfaivre-Soulece . . . : o 1ot
Villars sur Fontenais- Montancy : s 6140

Ubeltzag Lfinée 31776 m.

Ubertrag Linge 31776 m.
Lauterbrunnen-Stechelberg, dor-

nige Briicke-Stechelberg . . 5 1990
Montenol, Verbindungsstrasse mit] 350

der Staatsstrasse Soubey - St. 2 Bit

Ursanne . . . J ” o 7
Miihlethurnen, Bahnhofstrasse . - bbl)
Grosser Schmdeggwog, Sektion

Ledi-Grindelscherm . ,, 1835
Courchavon-Mormont . . . 2 1830 .,
Montavon, Verbindungsstrasse mit

der Staatsstrasse Dolsberg les

Rangiers.. . . 0 N 2649

Total Liange 41521 m.

In die IV. Klasse wurde zuriickversetzt die alte
Staatsstrasse Bozingen-Mett (sogen. Griner Weg),
wogegen die neue Strasse léings der Scheuss vom
Staat tibernommen wurde.

Die Gesamtlinge der vom Staat nach Gesetz vom
20. September 1892 mit Wegmeistern bereits be-
dienten Strassen IV. Klasse betrigt auf Ende 1906
416,274 m.

Die Berichte der Bezirksingenieure iiber den Zu-
stand der vom Staat subventionierten Strassen IV.
Klasse lauteten im allgemeinen nicht ungiinstig.

E. Wasserbau.

Einnahmen Ausgaben

Fr. Rp. Fr. Rp.

A a. Bauten des Staates.
1. Schleusen in Thun und Unterseen, Unterhalt 0 | — 1,314 | 93
2. Verschiedene Kosten . 4,191 | 50 9,893 | 10
Total 4261 | 50 | 11,208 | 03

b. Beitrige an (remeinden.

3. Lammbach zu Brienz, Verbauung - 10,772 | 55 | 66,551 | 70
4. Hasletalentsumpfung, nachtraghche Arbeiten . - = 411 | 05
5. Lombach zu Habkern, Verbauung, oberer Lauf . 15,000 | — | 22,421 | 70
6. Lombach zu Unterqeen, Verbauung, unterer Lauf . 5,000 | — 23,579 | 1
7. Wildbéche zu Wengi bei Frutigen, Velbauung 3,800 | 35 6,238 | 90
8. Tscherzisbach zu Saanen, Verbauung 1,200 .| \— 2,202 | —
9. Grubenbach zu Saanen, Verbauung . — - 349 | 40
10. Hugeligraben zu Saanen, Verbauung 1,000 | — 1,622 | —
11. Simmekorrektion Oberried-Lenk . 3,100 | — 5,695 | —
12. Saane und Lauenenbach zu Gstaad, Korrektion . — T (bt &
13. Simmekorrektion bei Grodey zu St Stephan 8,000 | — 8,3?9 =
14. Zelgbach zu St. Stephan, Verbauung — - a5
15. Bettelriedbach zu Zweisimmen, Verbauung 1,800 | — 2,700 | —
16. Krattigengraben, Verbauung . i 18,300 | — | 52,878 | 35
17. Feissebach zu Niederstocken, Velbauung . 2,115 | 75 2,582 | 55
18. Guntenbach und Zufliisse, Verbauung — — 322 | 90
19. Emmekorrektion Emmenmatt -Eggiwil 13,500 | — 20,416 | 80
20. Trubbach und Zufliisse, Verbauung . - 2 2,576 | 10
Ubertrag | 87,850 | 15 | 231,882 | 63
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Einnalimen Ausgaben
i h ot Rp Fr. Rp.
Art. Ubertrag | 87,850 | 15 | 231,582 | 63
21. Emmekorrektion Emmenmatt Burgdorf . T L 9,400 | — 1,719 | 15
22. Hornbach, Verbauung : 15,000 | — | 38,612 | 76
23. Blembach zu Hasle, Velbauung 10,000 | — | 12,359 | 85
24. Dorfbach zu Attiswil, Verbauung . 7,900 | — | 16,226 | 50
25. Giirbekorrektion vom Quellengebiet- Bolp 101,975 | 54 | 125,683 | 25
26. Giirbekorrektion von Belp-Stockmatte 16,240 | 85 | 20,701 | 25
27. Birskorrektion zu Zwingen . 603 | 80 911 | 20
28. Liisselkorrektion Kantonsgrenze- -Birs . 1,696 | 30 1,586 | 65
29. Birskorrektion zu Liesberg . —— — 21.(-90
30. Trachtbach zu Brienz, Verbauung — | = 1,425 | 10
31. Bleienbachmoos, Entsumpfung . . 3,840 | — 3,840 | —
32. Kanderkorrektion Kien-Stogweid : 74,419 | 44 | 40,847 | 90
33. Frittenbach zu Zollbriick, Verbauung —_ e 507 | 30
34. Briiggbach zu Wiedlisbach, Verbauung . 2,300 | — 3,781 | 85
35. Sensekorrektion Neuenegg-Bérenklaue 9,787 | 801" "17,042°1'10
36. Woschbach zu Aeschi, Verbauung 3,895 | 10 6,559 | 90
37. Aarekorrektion Oltigen-Aarberg 18,200 | — | 16,495 | 30
38. Kauflishach zu Saanen, Verbauung 1,800 | — 7,668 | 45
39. Sensekorrektion Laupen -Saane . 380 | — 815 | 50
40. Dorfbiche zu Niederwichtrach, Velbauung — — 2,802 | 90
41. Wildeneigraben zu Bowil, Velbauung — — | 11,465 | 85
42. Simmekorrektion zu Boltlgcn e 2,658 | 25
43. Kurzeneigraben, Gemeinde Sumlqwald Verbauung — - 242 | 30
44. Dorfbach zu Safnern, Verbauung . — - 159 | 95
45. Reichenbach im Gschwandenmaad, Vmbauung 4,881 | — 6,738 | 05
46. Aare Schiitzenfahr-Elfenau, Schwel]enuntvlhﬂt . — - 6,412 | 65
47. Dorfbach zu Miinsingen, Korrektion . — e 463 | 85
48. Aarekorrektion beir Giirbeausmiindung . 3,462 | 70 6,289 | 05
49. Giirbekorrektion zu Selhofen 4,635 | 55 8,396 | 70
50. Ilfiskorrektion —= — 346 | 30
| 51. Muscherensense, Korrektion - . — 22 | 50
| 52. Aare zu Oberruntigen, Flusskarte — —- 894 | —
| 53. Aarekorrektion Elfenau-Bern . 3,262 | 7 12,705 | 25
]‘ 54. Griine, Gemeinde Sumiswald, Vubauung : 7,000 | — 11,247 | 10
| 55. Mattenbach zu St. Stephan, Vcrbauumr. — — 460 | —
| 56. Emme und Ilfis, Tromschwelle : 4,877 | 20 461 | 55
57. Birskorrektion in der Gemeinde Court . 10,764 | 36 | 15,084 | 50
58. Sensekorrektion Thorishaus-Neuenegg . . e o 2,648 | 85
59. Schmittenbach zu Adelboden, Verbauung . — — 472 | —
| 60. Turbach zu Saanen, Verbauung . 1,893 | 40 3,067 | 35
| 61. Seeligraben, Gemeinde Riitti, Vmbauung . et 8T ==
62. Leimbach zu Frutigen, Vexbauung . 10,000 | — | 16,999 | 75
- 63. Aare unterhalb Thun, Stauwehrunterhalt — | = 1,000 | — |
- 64. Aare zu Interlaken, Ausbaggerung -— f — 5,000 | — |
| 65. Oenz zu Boliodingen, Hochwasserkanal 28yt e 180 | — |
| 66. Aarekorrektion zu Innertkirchen . — | — 1,560 | —
67. Saanekorrektion Laupon Oltigen - 9,760 | —
| 68. Saanekorrektion in der Gemeinde Dicki . : 231 | 25 401 | 25
| 69. Stéimpbach und Worblen, Ergiinzungsbauten . o 16 | 25 |
| 70. Senggigraben zu St. Stephan Verbauung . 1,387 | 80 2,189 | -35 |
- 71. Riittigraben bei Kroschenbrunnen, Verbauung e — 179 | 05
| 72. Giirbe im Tal, Schwellenunterhalt — — ST =
T3 Aarekorrektion Thun-Uttigen — — 3| 10
, 674,200 | 24
| 74. Amortisation auf D 3¢ — — | 63,434 | 10
i Total | 417,634 | 94 | 737,634 | 94




Bauten und Eisenbahnen.

109

Der Rechwnungsabschluss pro 1906 fiir Rubrik X. G. Wasserbauten ist folgender:

Kredite Einnahmen Ausgaben
1. Wasserbauten : 5 L e R s 0
a. Bauten des Staates ‘| 320.000 [ 4,261 | 50 11,208 | 03
b. Beitrige an Gemeinden . TN i, ~ [V 418,373 | 44 | 726,426 | 91
: ; ! : 320,000 | — | 417,634 | 94 | 737,634 | 94
2. Besoldungen der Schleusenmeister, Schwellenmeister
‘[ und Pegelbeobachter . 7,400 | — 1,189 | — 7,365 | 35
| 3. Wasserwerkgebiihren . . . . . — —- 5,209 | — — -
| 4. Juragewiisserkorrektion, Unterhalt . . . . — — 49,472 | 35 49,472 | 35
| 5. Hasletalentsumpfung, nachtriglicher Beitra 20,000 | — — - 20,000 | —
6. Wasserwerkuverzeichnisse .. . . 0 . - — — — 1,309 | 95
Total 347,400 | — | 473,505 | 29 | 815,782 | 59
Der Budgetkredit betrug . 347,400 | —
Hierzu die Finnahmen . -« | 473,505 | 29 |
Total 820,905 | 29
Die Totalausgaben betragen . e 815,782 | 59
Ersparnis 5,122 | 70
Die Ausgaben Art. 4 Juragewiisserkorrektion von Fr. 49,472, 35 sind aus dem :
Schwellenfonds zuriickvergiitet worden. Der Stand desselben war am 1. Januar 1906 | 1,000,558 | 40
Zinsertrag hiervon pro 1906 L Fr. 37,520. 90
Erlos von Gras, Obst, Weiden etc. . - 5 9,998.10
Zusammen Fr. 41,519. —
Die Ausgaben pro 1906 betragen L e e 49400 35
Verminderung pro 1906 — 7,953 | 35
Stand des Schwellenfonds am 31. Dezember 1906 992,605 | 05

Die Ausgabe von Fr. 20,000, Art. 5 Hasletalentsumpfung, ist die X. und letzte Rate des vom Grossen Rat
am 23. November 1896 bewilligten Extrabeitrages von Fr. 200,000.

Das Berichtsjahr war fiir Wasserbauten insofern
ein giinstiges, als einerseits verhiltnisméissig wenige
aussergewohnliche Hochwasser eintraten und keine
grossere Beschidigungen stattfanden, anderseits das
schone Sommerwetter eine prichtige Bauzeit bot. Die
grossen Verbauungen am Lamm- und Schwandenbach
bei Brienz, am Lombach bei Habkern-Unterseen, an
der Giirbe, Sense, Aare und Emme konnten ungestort
weiter gefiihrt werden. Fir den Lamm- und Schwan-
denbach wurde eine neue Ergiéinzungsvorlage im Vor-
anschlag von Fr. 600,000 von Bund und Kanton mit
hohen Beitrigen subventioniert und gestiitzt darauf,
namentlich an den grossen Sperren im Lammbach
und am Schutzdamm in Schwanden gearbeitet. Fiir
den Lombach, an welchem mehrmalige Hochwasser
der letzten Jahre grosse Schiidigungen an den er-
stellten Bauten angerichtet hatten, ist ebenfalls eine
Erginzungsvorlage von Fr. 125,000 bewilligt worden.
Im Oberlauf wurde an Sperren und beim Auslauf
an der Dammverlingerung gearbeitet.

An der Giirbe wurden die Arbeiten auf der ganzen
Linie weitergefithrt. Die hisherigen Bauten haben sich
bewithrt. Doch begegnen die Verbauungen im Ge-
birge bei dem nassen, steilen und rutschigen Terrain
grossen Schwierigkeiten und es ist der subventionierte
Voranschlag bereits erschopft, so dass im nichsten |

Jahr fiir diesen Teil die Bewilligung eines Erginzungs-
kredites notwendig wird.

Die Aarkorrektion Elfenau-Bern, welche auch
wegen der Vertiefung des Flussbettes fiir den richtigen
Ablauf der Giirbehochwasser von Wichtigkeit ist, kann
im grossen und ganzen als durchgefiihrt betrachtet
werden, immerhin wird noch eine Ergéinzungsvorlage
fir den fertigen Ausbau und die Verbauung einer
Liicke in der Uferversicherung aufgestellt werden.

Fiir die Sense vom Schwarzwasser bis zur Saane
bei Laupen wurde, gleichzeitig mit dem Kanton Frei-
burg, ein einheitliches allgemeines Korrektionsprojekt
im Kostenanschlag von Fr. 980,000 aufgestellt und von
den eidgendssischen Réten subventioniert. Das ndmliche
geschah fiir die Korrektion der Emme, vom Kem-
meriboden bis zur Kantonsgrenze Bern-Solothurn,
Kostenanschlag Fr. 1,830,000 und fiir die Trub und
ihre Zufliisse, Kostenanschlag Fr. 635,000. Fir die
Emme und Sense bedeuten diese Vorlagen zum Teil
Ergiinzungen der seit Jahren angefangenen Bauten, zum
Teil Neubauten auf noch unverbauten Strecken. Das
Trubprojekt ist abgesehen von kleinen frithern Bauten
die erste Vorlage fiir dieses Gewisser. Ein Ausbau-
projekt wurde auch fiir die Ilfis subventioniert, haupt-
sichlich zur Fixierung der Flusssohle; ferner ein
Projekt fiir die Korrektion des Doubs zu Ocourt, ver-
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bunden mit dem Umbau der dortigen alten Jochbriicke.
Ein grosseres Unternehmen bildet auch die Aarekor-
rektion Oltigen-Aarberg, fiir welche bisher nur sektions-
weise Subventionen bewilligt wurden und fiir deren Aus-
bau niichstes Jahr eine Generalvorlage projektiert wird.
Im ganzen erhielt der Kanton Bern im Berichts-
jahr fiir 16 Wasserbauprojekte im Kostenanschlag
‘ von Fr. 4,160,300 Bundesbeitrige zugesichert im Ge-
samtbetrag von Fr. 1,660,620. Die Durchfithrung der

‘
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grossern dieser Objekte erfolgt sukzessive in Zeit-
riilumen bis zu 10 Jahren, gemiss speziellen Jahres-
programmen. Ausbezahlt erhielt Bern an Bundes-
beitriigen pro 1906 fiir 41 Objekte Fr. 334,201. 90.

Die dem Kanton Bern bis 1. Januar 1907 bei einer
Voranschlagsumme von Fr. 7,532,500 im ganzen zuge-
sicherten Bundesbeitriige betragen Fr. 3,022,350, wovon
bereits ausbezahlt sind Fr. 1,130,800. Der Durch-
schnittsbeitrag betriigt 40 °/o der Voranschlagsumme.

Wasserwerkanlagen und elektrische Starkstromleitungen.

Im Jahre 1906 wurden fiir folgende grossere Wasser- und Elektrizititswerke (iiber 50 P. S.) sowie fiir
Starkstromleitungen Konzessionen erteilt, Abinderungen bewilligi und Konzessionsiibertragungen genehmigt:

Amtsbezirke Gewdsser

Anlage

Niedersimmenthal, Thun,
Seftigen, Bern, Laupen,
Aarberg, Nidau u. Erlach

Kander, Giirbe und Aare.

Hochspannungsleitung Spiez-Hagneck der Ver-
einigten Kander- und Hagneckwerke; Be-
willigung.

Niedersimmenthal

Interlaken .

”

| Niedersimmenthal u. Fru-
tigen

- Thun und Konolfingen

Oberhasle .

Bern
Laufen .
Bern

Signau .

Simme zu Wimmis.

Liitschine zu Wilderswil und
Gsteigwiler.

Liitschine zu Wilderswil und
Gsteigwiler.

Kander unterhalb Reichen-
bach.

Aare zwischen der Eisenbahn-
briicke bei Uttigen und der
Einmiindung der Kiesen.

Aare von Guttannen bis Innert-
kirchen mit ihren Zufliissen, der
Gadmenaare, dem Genthalwasser
und dem Urbachwasser.

Aare zw. Gébelbachmiindung
und Wohleibriicke b. Bern.

Birs zwischen Birsacker und
Birsmatten.

Aare bei der Felsenau

Tifis in der Birau bei Lang-
nau.

Wasserwerkanlage der Vereinigten Kander-
und Hagneckwerke; neue Konzession.

Wasserwerkanlage
Interlaken; Konzessionsfristverlingerung.

Wasserwerkanlage der Gemeinden Wilders- |

wil und Gsteigwiler; neue Konzession.
Hochspannungsleitung Spiez-Reichenbach der
Vereinigten Kander- und Hagneckwerke;
Bewilligung.
Wasserwerkanlage der Vereinigten Kander-
und Hagneckwerke; Konzessionszusicherung.

Wasserwerkanlage der Vereinigten Kander-
und Hagneckwerke; Konzessionszusicherung.

Wasserwerkanlage der Gemeinde Bern; neue
Konzession. -

Wasserwerkanlage der Gemeinde Grellingen ;
Konzessionszusicherung.

Wasserwerkanlage der Gemeinde Bern; Kon-
zessionszusicherung.

Wasserwerkerweiterung der Firma Sénger,
Lauterburg & Cie. in der Birau; Konzession.

der Einwohnergemeinde |

Neben diesen grossern Objekten wurde eine ganze | Dorfbach in den Gemeinden Ober- und Niederwich-

Anzahl kleinere konzessioniert, wobei es sich teilweise

trach, Stellung unter offentliche Aufsicht.

um neue, zum Teil um umzubauende éltere Werke
gehandelt hat. Uecber einzelne grosse, wie die Ge-

wiisser im obern Hasle- und Gadmental, den Reichen-
bach, die Kirel im Diemtigtal und die Simme bei

der Laubegg herrscht noch Konkurrenzstreit.

Yon Herrn Grossrat Neuenschwander wurde eine

Motion eingebracht betreffend Erstellung eines grossern

staatlich - gemeindlichen Wasserwerkes im mittlern
Deren weitere Behandlung fillt ins

Kantonsteil.
néchste Jahr.

Stellung von Gewassern unter offentliche Aufsicht,
Schwellenreglemente und Kataster etc.

Der Regierungsrat genehmigte im Jahre 1906

folgende Vorlagen:

Grubenbach bei Saanen, Schwellenreglement und
Kataster.

Aare im Schwellenbezirk Rubigen, Revision von

Schwellenreglement und Kataster.

Seebach und Dorfbach zu Duggingen, Stellung unter
offentliche Aufsicht.

Riiegsauschachen, Rechtsame- und Schwellenreglement.
Sigriswil, Schwellenreglement und Kataster.
Frittenbachkorrektion I11. Sektion, Schwellenkataster,
Ruttigraben bei Kroschenbrunnen, Kataster.
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Der Stand der Verpflichtungen fiir Hoch-, Strassen- und Wasserbauten, ohne die

Vorschiisse, ist auf Ende 1906 folgender:

Hochbauten.

Stand am 1. Januar 1906
Bewilligungen pro 1906
Mehrkosten . ;

Zahlungen: pro: 1906 0o on i e e el e Bea 406 818 55
Ersparnisse pro 1906 9,452. 80

n
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Stand der Verpflichtungen am 31. Dezember 1906
Am 1. Januar 1906 betrugen dieselben

Vermehrung pro 1907

Strassenbauten.

Stand am 1. Januar 1906 .
Bewilligungen pro 1906, inklusive fiir PlOJektstudlen
Mehlkosten pro 1906

Zahlungen pro 1906 . . o B 218,671 85
Ersparnisse pro 1906 (siehe Aut. D 4 ¢ der Vonchusslechnung‘) : , 140,572. 05

Stand der Verpflichtungen am 31. Dezember 1906 .
Am 1. Januar 1906 betrugen dieselben

Verminderung pro 1907

Wasserbauten.
Stand am 1. Januar 1906
Bewilligungen .
Zahlungen pré 1906 (Budgetkredit) .. .. . . . . . .. . PFr. 320,000. —
Ersparnisse pro 1906 auf Staatsbeitrdgen . . . . . . . . . = 3,135. 20

Stand der Verpflichtungen am 31. Dezember 1906 .
Am 1. Januar 1906 betrugen dieselben

Vermehrung pro 1907

Fr. 311,242 90
, 652,312 35
5 4,246. 50
Fr. 967,801. 75
. 426271.35
Fr. 541,530. 40
. 311,242. 90
Fr. 230,287. 50
Fr. 636,656. 75
5 297,824 70
: 2,278. 20
Fr. 936,759. 65
, 859,243, 90
Fr. 577,515. 75
,  636,656. 75
Br. 50141
Fr. 368,882. 10
. 459,326. 60
&
Fr. 828,208. 70
,  323,135.20
Fr. 505,073. 50
. 368,882. 10
Fr. 136,191. 40
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Vorschussrechnung.
Stand am Neue Vorschiisse Amortisation Stand am
1. Januar 1906 pro 1906 pro 1906 1. Januar 1907
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr | Rp. Fr Rp.
A. i. Bauwesen.
1. Berner Alpen, Relief Simon 5,000 | — 5,000 | — - | — 10,000 | —
2. Unfallversicherung . - —— 7,878 | 20 172 60 7,705 | 60
3. Reichenbach zu Meiringen, Elektrlthatswerk — — 1,575 | — — | — 1,575 | —
ot A R s £ |
A. k. Eisenbahnwesen. 0 i ans) 20 172 L= 19,280 | 60
1. Eisenbahnprojekt-Vorstudien: *
a. Tramelan-Noirmont-Bahn 4,000 | — e e — | = 4,000 | —
b. Vevey-Bulle-Thun-Bahn . 2,498 | 50 — 2,498 | 50 — =
¢. Brienzerseebahn (rechtes Ufer). 3,167 | — 66 | 50 e — 3,223 | 50
d. Worblentalbahn . ‘ 3,230 | — — e - — 3,230 | —
e. Ins-Erlach-Landeron- Neuenstadt-Bann . 2,000 | — — — N 2,000 | —
/. Delsberg-Mervelier-Oensingen-Bahn 2,400 | — — — | — 2,400 | —
g. Miinster-Grenchen-Bahn . 5,092 | — — — 5,092 | — = —
h. Stockentalbahn . . 4,550 | — — - — | — 4,550 | —
;. Pruntrut-Damvant-Bahn . . 4,649 | — — — — | — 4,649
k. Utzenstorf-Schonbithl-Bahn . 3,075 | — — e 3,075 | —
I. Bernische Dekretsbahnen — — 760 — 260 | — -
2. A. k. 2, Lotschbergbahn, Frutlgen Brlg, el ) 326 | 50 7’800f 3 =0 Bl
Vorstudlen 136,703 | 60 27,804 | 33 188 | 10 164,319 | 83
3. Elsenbahn-Subventlonen
@. Pruntrut-Bonfol-Bahn . 68,000 | — 17,000 | — e e 85,000 | —
b. Ramsei-Huttwil-Bahn . 245,028 | 25 464,600 | — 2,228 | 25 707,400 | —
¢. Solothurn-Miinster-Bahn . 711,000 | — 237,120 | — 120 | — 948,000 | —
d. Bern-Schwarzenburg-Bahn . . 571,200 | — 190,600 | 70 200 | 70 761,600 | —
e. Montreux-Berner Oberland-Bahn | 1,640,610 | — 409,390 | — | 2,050,000 | — — —
/. Bern-Muri-Worb-Bahn : 20,000 | — — e e 20,000 | —
g. Langenthal-Oensingen-Bahn . 90,400 | — 111,200 | — — — 201,600 | —
h. Saignelégier-Glovelier-Bahn . 7,000 | — 38,6567 | — — - 45,557 | —
. Sensetalbahn . . — — 70,184 | — — — 70,184 | —
k. Bern-Liotschber 0-51mplon ~Bahn . — — 1 3,500,000 | — — — | 3,500,000 | —
3,353,238 25 | 5,038,651 | 70 | 2,052,548 | 95 | 6,339,341 | —
D. 3. Bauvorschiisse.
a. Hochbauten — — 152,308 | 25 152,308 | 25 — —
b. Strassenbauten 854,261 | 12 — - 121,404 | 58 732,856 | 54
¢. Wasserbauten 1,028,419 | 79 — — 63,434 | 70 964,985 | 09
3 1,882,680 | 91 152,308 | 25 337,147 | 53 | 1,697,841 | 63
D. 4. Verschiedene Bauvorschiisse. i
a. Saanekorrektion . 3,378 | 60 30,521 | 40 22 660  — 11,249 |
b. Aarekorrektion zu lnueltknchen 14,085 | — 2,603 | 30 3,660 | — 13,028 | 30
@ Kornhausbriicke in Bern . 125,000 | — — — 125,000 | — — —
d. KandelkorroktlonKlen-Stegweld — — 2l 2 o = e -
e. Lombach, Erginzungsbauten 15,402 | — - - - 15,402 | — — —
[ Sensekorrektion Laupen-Neuenegg . 11,374 | 70 97| 26 10,000 | — 1,471 | 96
g. Haslebergstrasse (Briinig-Hohfluh) . 29,098 | 60 838 | 73 15.000 | — 14,937 | 33
h. Lauterbrunnen-Stechelbergstrasse 6,249 | 55 258 | 05 — — 6,507 | 60
1. Liajoux-la Combe-Strasse . 8,713 | 50 146 | 10 8,859 | 60 — .
k. Villars-Montancy-Strasse . 10,044 | 95 168 | 40 10,213 | 35 - —
l. Grosse Scheideggstrasse 14,445 | 75 543 | 58 4,000 | — 10,989 | 33
m. Doubsbriicke zu Montmelon . —— — 3,988 | 05 —_ — 3,988 | 05
n. Lauterbrunnen-Isenfluh-Strasse . — — 3,088 | 70 o — 3,088 | 70
0. Suberg-Wiler-Seedorf-Strasse = — 12,802 | 60 — e 12,802 | 60
. Strassen IV, KI. zu Schwanden b. Brienz — - 8,067 | 05 — - 8,067 | 05
q. Haslebergstrasse (Golderen-Reute) . — = 14,745 | 30 — - 14,745 | 30
237,792 | 65 77,868 | 52 214,794 | 95 100,866 | 22
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Il. Vermessungswesen.

A. Gesetze, Verordnungen und
Instruktionen.

Die im Jahresbericht pro 1905 in Aussicht gestellte
weitere Behandlung der Motion Hadorn, betreffend Vor-
schriften iiber die Vermessungen in den gebirgigeren
Teilen des Kantons Bern, im Sinne der Erleichterung
und Beschriinkung derselben, hat im Berichtsjahr statt-
gefunden. Gestiitzt auf einen beziiglichen Auftrag
des Regierungsrates vom 26. Mai 1906 sind 2 Dekrets-
entwiirfe ausgearbeitet worden, von welchen der erste
die Ausdehnung beschligt (vorldufig bis zur obern
Waldgrenze) und der zweite fiir die Deckung der
Vermessungskosten das jurassische Vorschusssystem
eingefithrt. Die beiden Entwiirfe figurieren auf der
Traktandenliste der Grossratssitzung vom Dezember
1906, wurden dann aber wieder von derselben abge-
setzt. Es geschah dies im Hinblick auf die damalige
Debatte in den eidgendssischen Riten iiber das neue
Zivilgesetz und speziell iiber die Beitragsleistung des
Bundes an die mit der Einfihrung des Grundbuches
verbundenen Katastervermessungen. Dieses Beitrags-
verhiltnis diirfte sich nach Durchberatung des neuen
Gtesetzes durch beide Rite besser abgeklirt haben,
worauf die Behandlung der beiden Dekretsentwiirfe
erfolgen konnte.

B. Stand des eidgendssischen Karten-
werkes im Kanton Bern.

Die im Jahr 1906 ausgefiihrten Arbeiten der Ab-
teilung fiir Landestopographie des schweizerischen
Militérdepartements betreffen :

1. Triangulation II. und III. Ordnung: Im Berner
Jura wurden die Winkelmessungen nordlich der
Linie Les Bois-Tramelan-Tavannes beendigt und die
Berechnung fiir die Bezirke Laufen, Delsberg und
Miinster weitergefiihrt.

2. Topographische Arbeiten: Nachtriige erhoben
wurden auf den 17 Blattern des Siegfriedatlas Nr. 114,
115, 116, 141, 144, 179, 319, 322, 332, 333, 334,
335, 349, 352, 391, 471 und 478. In Neuausgaben
erschienen sind 7 Blitter, ndmlich: Nr. 86, 87, 114,
115, 135, 392 und 462.
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C. Vorarbeiten fiir den Kataster.
Triangulationen.

Es wurden folgende Arbeiten ausgefiihrt: Ge-
meindetriangulation von Spiez: Signalversicherung,

Winkelmessung und zur Hélfte die Berechnung, Dorf-
triangulation von Miinster : Signalstellung und Winkel-
messung. Gemeindetriangulationen von Burg und
Zwingen : Signalversicherung, Winkelmessung und
Berechnung. Dorftriangulation von Pleigne: Signal-
stellung und Winkelmessung. 2 Punkte auf dem
Heidenweg (Ergiinzung der Triangulation von Erlach):
Signalversicherung, Winkelmessung und Berechnung.

Bereinigung und Vermarkung der
Gemeindegrenzen.

Durch Entscheid des Regierungsrates wurden ge-
miéiss Art. 16 der Verordnung vom 22. Februar 1879
folgende Grenzbereinigungen erledigt : Kappelen-
Worben, Zimmerwald-Niedermuhlern, Zimmerwald-
Belp, Auswil-Rohrbach, Steffisburg-Fahrni, Steffisburg-
Heimberg, Utzenstort-Wiler, Kirchberg-Ersigen, Herb-
ligen-Brenzikofen, Bickigen-Schwanden-Wynigen.

D. Parzellarvermessungen.

Der Regierungsrat genehmigte die Vermessungs-
werke der Gemeinde Kandergrund, Gampelen und
Uebeschi.

Probevermessungen im Oberland.

Die eine der Probevermessungen, Kandergrund,
wurde am 26. Mai 1906 vom Regierungsrat genehmigt,
die andere, Sigriswil, ist soweit vorgeriickt, dass deren
Beendigung fiir das Jahr 1907 in Aussicht steht.

Vermessungsarbeiten in den zur Anhand-
nahme derselben aufgeforderten Amts-
bezirken.

In den Amtshezirken Aarberg, Aarwangen, Bern,
Biiren, Burgdorf, Fraubrunnen, Laupen, Nidau, Sef-
tigen, Trachselwald und Wangen ist die Kataster-
vermessung abgeschlossen und es besitzen simtliche
Gemeinden dieser Amtshezirke genehmigte Vermes-
sungswerke.

Nachgefiihrt wurden die Vermessungswerke von

56 Gremeinden, 109 solcher Revisionen sind in Arbeit.

Nachstehende Tabelle zeigt den Stand der Vre-

messungsarbeiten in den verschiedenen Amtsbezirken.
16



114

Bauten und Eisenbahnen.

Vermessungsarbeiten im Jura.
Neuvermessungen.

Zur Genehmigung gelangten die teilweisen Neu-
vermessungen von Bassecourt und Bozingen, die Fertig-
stellung und Genehmigung der Neuvermessung von
Reiben diirfte in néchster Zeit erfolgen. Eine totale
Neuvermessung findet zur Zeit in Burg statt.

Naehfithrungen.

Genehmigt wurden die Nachfithrungen der Ver-
messungswerke von Duggingen, Zwingen, le Bémont,
Lamboing, Neuveville, St. Blaise.

Nachtragsarbeiten, teilweise verbunden mit Mark-
revisionen finden zur Zeit in 30 Gemeinden statt.

E. Kantonsgrenzen.

Die Bereinigung der schweiz. franzisischen Grenze
lings der Gemeinde Damvant konnte nun im Berichts-
Jjahr abgeschlossen werden.

Genehmigte -
Amtsbezirk Gestellter Termin Anz.a - Vermessungls%verke o Ver'm S Iy Rii.ckstand
Gemeinden besitzen sind sind
Gemeinden %% Gemeinden /o Gemeinden | ©/o
Aarberg . : 1. Mai 1881 12 12 | 100 — = — | —
L (| 1. Mai 1881 1 o op o e LE o
Aarwangen . ‘A 1. Januar 1882 |] 26 26 100
Bern . 1. Mai 1881 12 12 100 e e - —_—
Biiren* . 1. Mai 1881 15 15 100 - — e —
Burgdort 1. Mai 1881 25 25 100 — — — ——
Fraubrunnen 1. Mai 1881 28 28 100 — — - —
Laupen . : 1. Mai 1881 11 11 100 —- — — | —
. f] 1. Mai 1881 \ 9 i i o
Nidau e e T T 8 217 217 100
Wangen . ; 1. Januar 1882 26 26 | 100 — — | —
Konolfingen 1. Januar 1882 31 30 97 1 3 — | =
Erlach 1. Mai 1882 14 13 93 1 1 — —
Seftigen . 1. Mai 1885 27 27 100 - — — | —
Trachselwald . 1. Januar 1886 10 10 | 100 — — — —
Dionat. . oo 1. Juli 1887 9 4 44 + 44 1 12
Schwarzenburg 1. Juli 1887 4 2 50 — — 2] 50
Thun . 1. Juli 1888 29 217 92 L 4 1 4
306 295 96 7f 2 4 1
* Vermessung von Reiben siehe nachstehend.

Ebenso wurde der im letzten Jahresbericht er-
withnte Grenzanstand lings des Kantons Baselland
(zwischen den Gemeindegrenzen Grellingen und Pfef-
fingen) erledigt.

Es fanden ferner folgende Grenzverhandlungen
statt:

Gegen Luzern Wiederaufrichtung eines Grenz-
steins bei Kriswil und eines solchen zwischen Ahorn
und Brestenegg, ist erledigt.

Gegen Freiburg, Wiederaufrichtung von Grenz-
steinen lings den Gemeinden Ins, Miintschemier und
Treiten, noch nicht erledigt.

Gegen Solothurn: 1. Versicherung der Grenze
lings der Gemeinde Burg und 2. Untersuchung einer
Differenz in der Einzeichnung der Kantonsgrenze in
den Katasterplinen von Wahlen und der anstossenden
Gemeinde Breitenbach. Die Erledigung dieser beiden
Geschifte steht noch aus.
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[1l. Eisenbahnwesen.

A. Gesetzgebung und Verwaltung.

In Ausfithrung des Art. 3, Absatz 3, des Bundes-
gesetzes vom 21. Dezember 1899 hat der Bundesrat
am 10. Mirz 1906 eine Verordnung betreffend
Bau und Betrieb der schweizerischen
Nebenbahnen erlassen.

Ferner erliess der Bundesrat in Anwendung von
Art. 7 und 8 des Bundesgesetzes iiber das Postregal
vom 5. April 1894 am 18. September 1906 eine
Verordnung betreffend die Konzessionie-
rung und die Kontrolle der Automobil-
unternehmungen, Aufziige und Luftseil-
bahnen.

Betreffend die Ersetzung der bis jetzt erteilten
provisorischen Automobilkonzessionen durch
definitive richtete sodann das eidgendssische Hisen-
bahndepartement am 8. November 1906 ein er-
liuterndes Kreisschreiben an die Kantons-
regierungen und Automobilunterneh-
mungen.

Mit 116 gegen 68 Stimmen verwarf der Grosse
Rat in seiner Sitzung vom 31. Januar 1906 den An-
trag des Regierungsrates und der Grossratskommission
betreffend Anwendung von Art. 17, Alinea
2, des Gesetzes vom 4. Mai 1902 betreffend
Beteiligung des Staates am Bau und Betrieb von
Eisenbahnen.

Die Vertreter des Staates in den ber-
nischen Privat-Eisenbahngesellschaften
wurden durch Regierungsratshbeschluss vom 19, Mai fiir
die neue Amtsperiode vom 1. Juni 1906 bis 31. Mai
1910 bestiitigt oder neugewiihlt.

Die Vermehrung der Geschiifte der Bau- und
Eisenbahndirektion nétigte zur provisorischen Anstel-
lung eines zweiten Kanzleigehiilfen fiiv das Fisen-
bahnwesen. (Bewilligung des Regierungsrates vom
31. Juli 1906.)

B. Allgemeines und Fahrpliine.

Auf Grund eines von uns veranlassten Berichtes
eines Sachverstiindigen iiber dic Beordnung der Rech-
nungsgrundsiitze fir die im Betricb der Thunersee-
bahn und der Bern-Neuenburg-Bahn stehenden Linien
crstattete uns die Direktion der T. S. B. am 19. Sep-
tember 1906 einen ausfiihrlichen Gegenbericht und
legte uns, sowie den beteiligten Bahngesellschaften,
den Entwurt zu einem Nachtrag zum Betriebs-
vertrag vor, welcher in einer am 15. November

stattgefundenen, zweiten gemeinschaftlichen Konferenz
diskutiert und von allen Delegierten unter Vorbehalt
der Genehmigung durch die respektiven Verwaltungs-
behorden angenommen wurde.

Die Direktion der T. S. B. fand es aber in der
Folge vorteilhafter, an Stelle dieses ,Nachtrages“
cinen neuen Betriebsvertrag treten zu lassen,
wofiir sie den Bahnverwaltungen mit Schreiben vom
30. November 1906 einen Entwurf zur Genehmigung
vorlegte.

Derselbe wurde noch im Berichtsjahre bereinigt
und diirfte nun im grossen und ganzen den Beteiligten
konvenieren, indem darin die von den amtlichen Ex-
perten in ihrem Bericht vom 14. Oktober 1905 ge-
stellten Postulate in der Hauptsache Beriicksichtigung
gefunden haben.

Die Gienehmigung des Betriebsvertrages durch die
Verwaltungs- und Aufsichtsbehorden féllt nicht mehr
ins Berichtsjahr.

Durch Kreisschreiben vom 10. Januar 1906 brachte
die Direktion der Bauten und Eisenbahnen den Re-
gierungstatthalterimtern die Vorschriften der Ver-
ordnung des Bundesrates vom 5. November 1903
betreffend Vorlage, Priifung und Genehmigung der
Fahrpline der Eisenbahnen, Dampfschiffe ete. in Er-
innerung, soweit sie auf die Behandlung, der Fahr-
planentwiirfe durch die Kantone und Lokalbe-
horden Bezug haben.

Die stindigen Begehren betreffend Vermehrung
der Ziige auf der Linie Lyss-Murten-Payerne, die
Herstellung von Friith- und Spétverbindungen ab Biel,
bezw. nach Biel auf der Linie Neuenburg-Biel-Olten,
die Kiirzung der Umschlagszeiten in Biel fir die
Verbindungen aus dem Jura mit der Oltnerlinie, die
Fithrung von neuen Schnellziigen auf der Linie Biel-
Delsberg-Basel und neuen Expressziigen auf der Linie
Bern-Langnau-Luzern, sowie die Verbesserung der
Morgenverbindung aus dem Oberaargau mit Bern,
die Fiithrung eines Spit- oder Nachtzuges Bern-Burg-
dorf und weiter drangen auch im Berichtsjahre bei
der Bundesbahnverwaltung und beim eidgenossischen
Eisenbahndepartement nicht durch.

Was im allgemeinen die Begehren um Verkehrs-
verbesserungen anbelangt, miissen wir dringend bitten,
sich bei den Eingaben auf das Notwendigste zu be-
schrinken. Vermehrung von Fahrleistungen konnen
die Verwaltungen in der Regel nicht zugeben. Von
hieraus konnen Eingaben in dieser Hinsicht nur in
ganz motivierten Féllen geschiitzt werden.

Bin fernerer Ubelstand besteht darin, dass aus
den verschiedenen Landesgegenden, die die gleichen
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Interessen verfolgen, nicht einheitlich vorgegangen
wird, so dass sich die verschiedenen Anspriiche oft
ganz diametral gegeniiberstehen. Derartige Vor-
kommnisse haben in der Regel Abweisung aller
Begehren zur Folge.

C. Eisenbahnen im Bau.
a. Subventionierte Bahnen.

1. Berneralpen-Durchstich.

Die vom franzisischen Unternehmerkonsortium
durch das Bankhaus J. Loste & Cie. in Paris zu
Ende des Jahres 1905 eingereichten Projekte und
Offerten sind von Herrn Oberingenieur Zollinger in
seinem technischen Bericht mit Rentabilitiitsberechnung
vom April 1906 begutachtet worden, woraufhin der
Regierungsrat durch Beschluss vom 24. April noch
eine Oberexpertise anordnete und hierzu die HH.
Professor Hennings, Direktor Arbenz, beide in Ziirich,
sowie Herrn Ingenieur Thormann in Bern berief.

Auf den am 4. Juni 1906 fast einstimmig erfolgten
Beschluss des kantonalen bernischen Initiativkomitees
fiir die Lotschbergbahn betreffend Uberweisung des
Bauprojektes fiir eine Lotschbergbahn mit 27 /oo
Maximalsteigung und eines beziiglichen Finanzpro-
grammes an die Staatsbehorden mit Antrag auf grund-
sitzliche Genehmigung dieser Vorlagen zur weitern
Ausfithrung unterbreitete die Direktion der Bauten
und Eisenbahnen am 19. Juni 1906 ihren Bericht
und Antrag dem Regierungsrat, welcher die Vorlage
genchmigte und an den Grossen Rat wies.

Letzterer genehmigte alsdann am 27. Juni 1906
einen gemeinsamen Antrag des Regierungsrates und
der Grossratskommission, lautend :

»L. Das vom Unternehmer-Syndikat vorgelegte
und vom Initiativkomitee fiir die Lotschbergbahn
durch Beschluss vom 4. Juni 1906 zur Annahme und
weitern Ausfiithrung empfohlene generelle Pro-
Jjekt fiir eine elektrische Lotschbergbahn
mit 27°%%p Maximalsteigung im Voranschlage
von hochstens 83,000,000 Franken fiir die gesamten
Baukosten wird grundsiitzlich genehmigt mit folgenden
Vorbehalten :

»1. Der Minimalradius der neuen Linie soll 300 m.
betragen.

»2. Die Expropriationen sollen fiir eine doppel-
spurige Bahnanlage dnrchgefiithrt und der Unterbau
derselben so erstellt werden, dass die Ausfiihrung
des zweiten Geleises auf offener Strecke spiter ohne
Schwierigkeit und unverhiiltnismiissige Kosten statt-
finden kann. :

»3. Der Oberbau soll mit Flussstahl-Vignolschienen
von 45,05 Kilogramm Gewicht per Laufmeter zur
Ausfithrung gelangen.

»4. Uber die Zufahrtsrampen zum grossen Litsch-
bergtunnel soll ein detailliertes Bauprojekt mit Situa-
tionsplan im Massstab 1 : 1000, Liingen- und Quer-
profilen, genauen Massenberechnungen, detaillierten
Kostenberechnungen aufgestellt und zur Genehmigung
vorgelegt werden.
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,Die Ausarbeitung dieses Projektes hat durch die
zu bildende Aktiengesellschaft der Liotschbergbahn
in Verbindung mit dem Unternehmer-Syndikat unter
Aufsicht der kantonalen Bau- und Eisenbahndirektion
zu erfolgen. Die Ablieferung des Projektes soll an
diese Behorde bis spiitestens den 1. Mai 1908 erfolgen,
welche dasselbe darauf mit ihren Antrigen dem
Regierungsrat zu Handen des Grossen Rates zur
Grenehmigung vorlegen wird.

,D. Der Regierungsrat wird beauftragt, beim
Bundesrat zu Handen der Bundesversammlung um
einen angemessenen Bundesbeitrag einzukommen zur
Ermoglichung der sofortigen Erstellung eines doppel-
spurigen Tunnels.

oI Der zwischen dem leitenden Ausschuss des
Initiativkomitees und dem Unternchmer-Syndikat ab-
geschlossene Vorvertrag vom 26. Mai 1906,
betreffend den Bau einer Létschbergbahn
Frutigen-Brig mit Maximalsteigung von 27 °/oo
im Kostenvoranschlage von hochstens I'r. 74,000,000
fir den gesamten Bahnbau (Position I, D des
Kostenvoranschlages), fiir die Lieferung von Mo-
biliar und Geriitschaften (Position III des Kosten-
voranschlages) und fiir Verschiedenes (Position IV
des Kostenvoranschlages) wird unter den in diesem
Vorvertrag selbst und den unter Ziffer I hiervor ent-
haltenen Bedingungen grundsitzlich genehmigt.

,Der Regierungsrat wird ermichtigt, den defini-
tiven Bauvertrag nebst Bedingnisheft und Preisliste,
welche beide Aktenstiicke einen integrierenden Be-
standteil des Bauvertrages bilden sollen, unter den
niimlichen, hiervor aufgefithrten Bedingungen zu ge-
nehmigen und beauftragt, dabei die Interessen der
einheimischen Berufsleute und Arbeiter bestens zu
schiitzen.

»Der Regierungsrat wird ferner beauftragt, die
Frage zu priifen, ob der Oberbau (Position I D, 2 des
Kostenvoranschlages) nicht vom Bauvertrag mit dem
Unternehmer-Syndikat auszunehmen sei.

oL Das zwischen dem leitenden Ausschuss des
Initiativkomitees und dem Bankhaus J. Loste & Cie.
in Paris betreffend den Bau der Lotschbergbahn
vereinbarte Finanzierungsprogramm vom
2. Juni 1906, sowie der Finanzvertrag vom
22. Juni 1906 fiir ein totales Anlagekapital der-
selben von 89,000,000 Franken, werden genehmigt.

»LV. Der Staat Bern beteiligt sich am Bau der
Liotschbergbakn nach Massgabe von Art. 4 des Ge-
setzes vom 4. Mai 1902 betreffend die Beteiligung
des Staates am Bau und Betrieb von Eisenbahnen
und des Statutenentwurfes vom 12. Juni 1906 durch
Ubernahme von Aktien im Betrage von 17!/> Millionen
Franken, eingeteilt in 35,000 Subventionsaktien &
Fr. 500, wofir der erforderliche Kredit aus der
Vorschuss-Rechnung bewilligt wird.

,Der Regierungsrat wird beauftragt, die erste Ein-
zahlung auf diese Aktienbeteiligung mit 20°/ nach
Massgabe des Bundesgesetzes vom 14. Juni 1881 be-
treffend das Obligationenrecht zu leisten, um die
Konstituierung der Aktiengesellschaft der Lotschberg-
bahn zu ermoglichen.
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,Hierbei sollen simtliche bisher vom Staate Bern
fiir die Erwerbung der Konzession und fiir Vor-
arbeiten gemachten Vorschiisse in Abzug gebracht
werden.

» V. Der Regierungsrat wird ermichtigt, den Fi-
nanzausweis als geleistet anzuerkennen, sobald
das Subventions-Aktienkapital in der im Finanzpro-
gramm vom 2. Juni 1906 vorgesehenen Hohe von
21 Millionen Franken gezeichnet sein wird.

», YL Die Berner-Alpenbahn-Gesellschaft Lotsch-
berg wird verpflichtet, die unter Art. 9, 11, 12 und
15 enthaltenen Bestimmungen des Gesetzes vom
4. Mai 1902, betreffend die Beteiligung des Staates
am Bau und Betrieb von Eisenbahnen, einzuhalten.“

Die Aktiengesellschaft konstituierte sich unter dem
Namen Berner-Alpenbahn-G esellschaft
Bern-Lotschberg-Simplon am 27. Juli. Thre
Statuten wurden vom schweizerischen Bundesrat
am 18. August und vom Grossen Rat am 3. Oktober
genehmigt, von letzterem nach Mitgabe von Ziffer VI
des obigen Beschlusses.

Am 27. Oktober genehmigte sodann der Regie-

rungsrat den von der Berner-Alpenbahn-Gesellschaft
Bern-Lotschberg-Simplon  mit der Generalunterneh-
mung fiir die Ausfithrung der Linie Frutigen-Brig am
27. Juli abgeschlossenen und am 15. August von den
Delegierten der beiden Vertragsparteien ratifizierten
Bauvertrag mit zugehdrendem Bedingnisheft und
Preisliste nach Mitgabe und unter den Bedingungen
des Grossratsbeschlusses vom 27. Juni 1906.

~ Die Generalunternechmung besteht aus den HIH.
Felix Allard, Léon Chagnaud, Louis Coiseau, Abel
Couvreux, Jules Dollfus, Alexis Duparchy und Louis
Wiriot, welche fiir die Ausfiithrung des Unternechmens
ihr Domizil in Bern genommen haben.

Der Bundesrat genehmigte das allgemeine Bau-
projekt fiir die Teilstrecke von Kilometer 19,s: bis
Kilometer 34,000 (Lotschbergtunnel mit Anschluss-
strecken) am 10. Dezember, und es wurde mit den
Bauarbeiten noch im Berichtsjahre begonnen. Auf
Jahresschluss war der Sohlenstollen des Litschberg-
tunnels auf der Nordseite bei Kandersteg 62 m., auf
der Siidseite bei Goppenstein 61., im ganzen also
123 m. vorgetrieben.

Das Gesuch um einen Bundesbeitrag an die doppel-
spurige Erstellung des grossen Lotschbergtunnels hat
der Regierungsrat dem Bundesrat am 31. Dezember
1906 eingereicht.

2. Solothurn-Miinster-Bahn.

Der Durchschlag des Weissensteintunnels erfolgte
am 23. September 1906. Die Kontrollmessung ergab
eine Linge von 3698,s1 Meter. Die im Regierungsrats-
beschluss vom 29. Dezember 1903 vorgeschriebene,
am 3. September sowohl auf der Nordseite als auf
der Siidseite vorgenommene Kontrollmessung der im
Tunnel zu Tage tretenden Wassermengen ergab den
minimen Wasserverlust von 1,5 Sekundenlitern fiir
die Rauss.

Der Bahnbau auf Bernergebiet wurde im Berichts-
jahre energisch gefordert.
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Durch Beschluss vom 22, Mai 1906 bewilligte der
Regicrungsrat die vierte Einzahlung auf die Aktien-
beteiligung des Staates.

Der Grosse Rat genehmigte durch Beschluss vom
3. Oktober 1906 die Nachtrige zu den Gesellschafts-
statuten vom 2. Dezember 1899 betreffend die vom
Bundesrat verlangten Ergiinzungen, vom 26. August
1903 betreffend Vermehrung der Mitgliederzahl des
Verwaltungsrates, vom 26. November 1904 und vom
30. Juli 1906, betreffend die Erhohung des Aktien-
kapitals. Der Bundesrat sanktionierte dieselben durch
Beschluss vom 23. Oktober 1906.

3. Bern-Schwarzenburg-Bahn.

Die Briicke iiber das Schwarzwasser wurde Mitte
September vollendet. Der Bau der iibrigen Strecke
erlitt infolge der bei diesem Briickenbau und beim
Bau der Briicke iiber den Scherlibach eingetretenen
Schwierigkeiten eine Verzogerung. Ferner konnte die
Frage des betriebstechnischen Anschlusses der Bahn
an die Giirbetalbahn im Fischermiitteli im Berichts-
jahre noch nicht endgiiltig gelost werden.

Durch Beschluss vom 10. Januar 1906 bewilligte
der Regierungsrat die vierte Einzahlung auf die Aktien-
beteiligung des Staates, im Betrage von Fr. 190,400.

Auf unsern Antrag hin ordnete der Regierungsrat
am 2. Juli 1906 eine Expertise iiber die Betriebs-
organisation der Bern-Schwarzenburg-Bahn an, mit
welcher die HH. Letsch, Betriebschef der Oensingen-
Balsthal-Bahn, und Hiirzeler, Betriebschef der Bern-
‘Worb-Bahn, beauftragt wurden. In ihren Gutachten
vom 15. bezw. 20. Dezember 1906 kamen die Ex-
perten zum Schlusse, dass der Betrieb dieser Sekundiir-
bahn von Anfang an so einfach und sparsam als méglich
eingerichtet werden miisse, wenn sie gedeihen solle.
Dieselben empfahlen zugleich den Sclbstbetrieb.

4, Ramsei-Sumiswald-Huttwil.

Das allgemeine Bauprojekt der Ramsei-Sumiswald-
Huttwil-Bahn mit Abzweigung von Griinen nach
Wasen erhielt am 8. Mai 1906 die Genehmigung des
Bundesrates.

Der erste Spatenstich erfolgte am 22. Juni.

In Nachachtung von Ziffer II des Grossratsbe-
schlusses vom 23. November 1905 betreffend die Sub-
ventionierung der R. S. H. B. reichte Ende Mai die
Direktion der R. S. H. B. an uns zu Handen des
Regierungsrates und des Grossen Rates einen gedruckten
Bericht nebst Plinen und Kostenvoranschligen fiir
die beiden Varianten Griinen-Wasen mit und ohne
Station Sumiswald-Dorf ein, in welchem sie zum Schluss
gelangte, dass der Bau der Variante iiber Sumiswald-
Dorf ein sehr gewagtes, nicht zu empfehlendes Unter-
nehmen wiire.

In einer vom 12. Juli 1906 datierten Vorstellung
verlangte darauf das Dorfkomitee eine fachmiinnische
Uberpriifung dieser Vorlage. Auf unsern Antrag hin
entsprach der Regierungsrat dem Gesuch und be-
stellte als Experten die HH. Ingenieure K. Greulich
in Luzern und R. von Erlach in Spiez, sowie Herrn
Schwarz, Betriebschef der Thunerseebahn.
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Die Erledigung dieses Geschiiftes fillt jedoch ins
Jahr 1907.

Ferner bewilligte der Regierungsrat am 15. Sep-
tember 1906 den Restbetrag der ersten Einzahlung
auf die Aktienbeteiligung des Staates mit Fr. 109,700,
genehmigte den Anleihensvertrag und erklirte damit
den Finanzausweis der Ramsei-Sumiswald-Huttwil-
Bahngesellschaft als geleistet. Durch Regierungsrats-
beschluss vom 15. November 1906 wurde der Bahn-
gesellschaft auch noch die zweite Einzahlung von
20 °/o der Aktienbeteiligung mit Fr. 353,700 bewilligt.

Ausserdem genchmigte der Regierungsrat im Be-
richtsjahr den Bauvertag fiiv Unterbau und Oberbau
und gab iiber verschiedene Anderungen im Bahntrace
sowie iiber Stationspline seine Vernchmlassung an das
cidgendssische Eisenbahndepartement ab.

5. Langenthal-Jura-Bahn.

Durch Bundesbeschluss vom 30. Miirz 1906 wurde
der Aktiengesellschaft Langenthal-Jura-Bahn eine
neue Konzession fiir den Bau und Betrieb einer elek-
trischen Schmalspurbahn (teilweise Strassenbahn) von
Langenthal nach Oensingen erteilt. Der Bundesrat
genehmigte die Gesellschaftsstatuten am 21. September.

Des weitern genehmigte der Regierungsrat am
29. August 1906 nach Mitgabe von Ziffer V des Gross-
ratsbeschlusses vom 29. November 1905 betreffend
Subventionierung der Langenthal-Oensingen-Bahn
den Anleihensvertrag, erklirte damit auch die unter
Ziffer VI dieses Beschlusses gestellte Bedingung be-
ziiglich die Erhohung des Anlagekapitals fiir diese
Linie als erfiillt und genehmigte den Finanzausweis.

(leichzeitig erhielten auch der Bauvertrag sowie
die Lieferungsvertriige fiir Schicnen- und Rollmaterial
die regierungsriitliche Genechmigung.

Das allgemeine Bauprojekt wurde vom Bundesrat
am 9. Oktober und die Pline fir die Briicke iiber
die Aare bei Aarwangen vom eidgendssischen Eisen-
bahndepartement am 16. Oktober genehmigt, worauf-
hin nit dem Bahnbau unverziiglich begonnen wurde.

Endlich bewilligte der Regierungsrat am 26. Sep-
tember des Berichtsjahres die Einzahlung der zweiten
Rate von 20 °/y auf die Aktienbeteiligung des Staates
mit Fr. 100,800.

b. Nicht subventionierte Bahnen.
1. Jungfraubahn.

Der Regierungsrat teilte am 28. Februar 1906
dem eidgenossischen Eisenbahndepartement mit, dass
cr gegen die von der Bahngesellschaft nachgesuchte
probeweise Schliessung der Station Rotstock keine
Einwendungen erhebe.

2. Harderbahn.

Der Regicrungsrat begutachtete im Berichtsjahre
zu Handen des eidgendssischen Eisenbahndepartements
die wichtigsten Baupline. Der Bau wurde so gefordert,
dass dic Bahn auf die Saison 1907 wird eréffnet werden
konnen.

Bauten und Eisenbahnen.

3. Heimwehfluhbahn.

Der Buﬁélesrat bewilligte die Betriebserffnung
dieser Drahtseilbahn auf den 21. Juli 1906.

4. Niesenbahn.

Die Niesenbahn wurde am 20. Dezember konzes-
sioniert. Die Aktiengesellschaft konstituierte sich am
30. April 1906. Ihre Statuten sind unterm 10. und
das allgemeine Bauprojekt am 16. August 1906 ge-
nehmigt worden.

Im Laufe des Berichtsjahres erhielten die Bau-
pline fiir die wichtigsten Objekte (Kanderbriicke,
Viadukte, Tunnels ete.) die Genehmigung der Be-
horden. Die Bahn ist im Bau.

D. Bahnen im Betrieb.

a. Subventionierte Bahnen.
1. Emmentalbahn.

Die Generalversammlung der Aktiondre vom
23. August 1906 genchmigte einen dritten Nachtrag
zu den Gesellschaftsstatuten vom 22. Juni 1884 be-
treffend finanzielle Beteiligung an andern Bahnunter-
nehmungen, durch welche die Interessen der Gesell-
schaft gefordert werden.

Der Bundesrat genehmigte den Nachtrag durch
Beschluss vom 5. Oktober 1906.

2. Lang.enthal-}[ut'twil-Bahn.

An Stelle des demissionierenden Herrn Dinkel-
mann, Generaldirektor der S. B. B, wiihlte der Re-
gierungsrat am 10. Januar 1906 Herrn Stinderat
Morgenthaler, Emmentalbahndirektor, als Vertreter
des Staates im Verwaltungsrat.

3. Huttwil -Wolhusen-Bahn.

Die Generalversammlung der Aktiondre vom
23. Juni 1906 beschloss eine Statutenrevision behufs
Ausmerzung verschiedener, fiir die heutigen Verhilt-
nisse unzutreffend oder iiberflissig gewordener Be-
stimmungen.

Der Bundesrat genehmigte die revidierten Statuten
durch Beschluss vom 25. September 1906 unter dem
Vorbehalt, dass im Art. 2 das Gesetz betreffend Be-
teiligung des Staates am Bau und Betrieb von Eisen-
bahnen vom 4. Mai 1202 zu erwihnen sei.

4. Thunerseebahn.

In Schreiben vom 14. Februar 1906 an das eid-
gendssische Eisenbahndepartement entschied sich der
Regierungsrat betreffend die Station Dirligen im In-
teresse des DBetriebes fiir das Erweiterungsprojekt
der Bahngesellschaft entgegen dem Gesuch des Ge-
meinderates um Verlegung der Station auf die West-
seite des Dorfes. Mit dieser Verlegung wire eine
verminderte Betriebssicherheit, namentlich aber auch
cine erhebliche Einbusse an den Betriebseinnahmen,
infolge Ausfalls eines Tarifkilometers verbunden ge-
wesen.
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Das Departement genehmigte das Erweiterungs-
projekt am 12. Mirz.

Die Gesellschaft schritt im Betriebsjahre ferner
zur Erweiterung der Station Leissigen, welches Pro-
jekt am 4. Juli die Genehmigung des Eisenbahn-
departements erhielt und sodann zur Errichtung von
Haltestellen in Einigen und Faulensee, von
welchen die erstere gleich als Kreuzungsstation ein-
gerichtet werden soll. Beide Projekte sind vom Eisen-
bahndepartement am 17. beziehungsweise 21. Juli 1906
genehmigt worden.

5. Erlenbach-Zweisimmen-Bahn.

Durch Beschluss vom 20. August 1906 genehmigte
der Regierungsrat den zwischen der Betriebsdirektion
und der Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winterthur
abgeschlossenen Lieferungsvertrag fiir zwei neue Lo-
komotiven.

6. Bern-Neuenburg-Bahn.

Wir hatten uns auch im Berichtsjahre haupt-
siichlich mit der Sanierungsfrage zu befassen. Hier-
iiber gibt unser einlisslicher, gedruckter Bericht an
den Regierungsrat zu Handen des Grossen Rates vom
25. Januar 1907 Auskunft, und wir gestatten uns
deshalb, hier der Kiirze halber einfach darauf zu ver-
weisen. Dem Postulate der Staatswirtschaftskommission
vom 1. Oktober 1906 zum Staatsverwaltungsbericht
pro 1905, es sollte das Defizit durch entsprechende
Staatszuschiisse noch im Berichtsjahre ganz oder teil-
weise gedeckt werden, konnte leider nicht nachgelebt
werden, weil die Verhandlungen mit der Regierung
von Neuenburg sich dariiber hinauszogen.

7. Sensetalbahn.

Einem Gesuch des Verwaltungsrates der Sensetal-
bahn vom 21. Mérz 1906 entsprechend, bewilligte der
Grosse Rat durch Beschluss vom 6. April 1906 dieser
Gesellschaft zum Zwecke der Befriedigung der drin-
gendsten Bediirfnisse einen Vorschuss von Fr. 70,000
und lud den Regierungsrat ein, so bald als moglich
Bericht und Antrag iiber die Sanierung der Finanz-
lage der Sensetalbahn einzubringen.

Der Regierungsrat ermichtigte uns am 5. Mai,
der Bahngesellschaft eine erste Rate von Fr. 35,000
zum Zinsfuss von 3!/ %/ anzuweisen, um sie in Stand
zu setzen, die noch nicht bezahlten Expropriations-
entschiidigungen und die Kosten fiir Hochbauten zu
bestreiten. Am 25. Juli wurden wir sodann ermichtigt,
der Gesellschaft die zweite Rate von Fr. 35,000 be-
hufs Einlosung ihrer restlichen Bauverpflichtungen
anzuweisen.

In der sichern Erwartung, dass einzig die Ein-
fiihrung des elektrischen Betriebes der Sensethalbahn
aus der gegenwirtigen Finanzkalamitiit zu retten ver-
moge, reichte deren Verwaltungsrat am 28. Mirz 1906
ein Projekt fiir die Elektrifizierung ihrer Linie und
das Gesuch an den Regierungsrat zu Handen des
Grossen Rates ein:

I. Die Sensethalbahn-Gesellschaft mochte ermich-
tigt werden,
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a. fiiv ithr Netz den elektrischen Betrieb einzu-
fithren ;

0. den bisherigen Betriebsvertrag zu kiinden und
zum Selbstbetrieb iiberzugehen;

¢. das Obligationenkapital um Fr. 50,000, d. h. auf
Fr. 400,000 erhohen und méchte

II. an die nach Verkauf der zwei Dampflokomo-
tiven, der zwei B. C.-Wagen und des Gepickwager s
noch iibrig bleibenden Kosten von zirka Fr. 210,000
gestiitzt auf den Beschluss des Grossen Rates vom
29. Juli 1902 eine Aktienbeteiligung des Staates von
40 °/o, also von Fr. 84,000, bewilligen;

IIL. bei den Bundesbehorden das Gesuch um Auf-
hebung der zweiten Wagenklasse unterstiitzen.

Wir erklirten uns bereit, die Eingabe den Ober-
behorden in empfehlendem Sinne zu unterbreiten,
insofern die Finanzierung des Projektes ausschliesslich
durch neue Aktienzeichnungen zu stande gebracht
werde, was im Berichtsjahre nicht mehr erreicht
werden konnte.

8. Pruntrut-Bonfol-Bahn.

Die ecidgendssischen gesetzgebenden Rite geneh-
migten am 14/21. Juni 1906 den Staatsvertrag mit
Deutschland vom 7. Mai 1906 betreffend die Kisen-
bahnverbindung Pfetterhausen-Bonfol. Die Ge-
nehmigung deutscherseits steht noch aus.

Der Bundesrat verlingerte durch Beschluss vom
9. November 1906 die in. Art. 1 des Bundesbeschlusses
betreffend Ausdehnung der Konzession einer Eisenbahn
von Pruntrut nach Bonfol auf die Strecke von Bonfol
bis zur Grenze bei Pfetterhausen zur Einreichung der
revidierten Gesellschaftsstatuten sowie der vorschrifts-
missigen technischen und finanziellen Vorlagen fest-
gesetzte Frist um ein Jahr, d. h. bis zum 15. Ok-
tober 1907. .

Die Projektstudien sind im Gange. Durch Beschliisse
vom 26. Februar und 20. November 1906 bewilligte
der Regierungsrat der Gesellschaft neue verzinsliche
Vorschiisse von Fr. 10,000 beziehungsweise Fr. 7000,
um ihr die Verzinsung des Obligationenkapitals und
die Ausfiihrung dringender ausserordentlicher Bahn-
unterhaltungsarbeiten zu erméglichen. Damit erreichten
die Vorschiisse die Summe von Fr. 85,000 (gesetz-
liches Maximum = Fr. 108,000).

9. Saignelégier-Glovelier-Bahn.

Am 1. Februar 1906 fasste der Grosse Rat folgenden
Beschluss: ‘

»1. Die vom Regierungsrat in der Liquidations-
angelegenheit der Saignelégier-Glovelier-Bahngesell-
schaft bisher getroffenen Vorkehren werden genehmigt
und derselbe ermichtigt, den Betrieb dieser Linie
namens des Staates Bern auf die Dauer der Liqui-
dation zu iibernehmen.

»2. Zur Deckung allfilliger Verluste auf diesem
Betrieb wird dem Regierungsrat ein Kredit bis auf
hochstens Fr. 80,000 im ganzen, auf Vorschuss-Rubrik
A k 3 g bewilligt. vt
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3. Der Regierungsrat wird ermichtigt, mit dem
Bundesgericht einen beziiglichen Betriebsvertrag ab-
zuschliessen, in welchem ausdriicklich vorbehalten ist,
dass die zur Deckung der Betriebsverluste erforder-
lichen Betriige als Vorschiisse zu betrachten sind,
die nach Massgabe von Art. 38 Ziffer I in die Liqui-
dationskosten eingerechnet und demmnach in erster
Linie aus dem Steigerungserlos und dem sonstigen
Vermogen der Bahngesellschaft zuriickbezahlt werden
sollen.

4. Der Regierungsrat wird eingeladen, dem
Grossen Rat beforderlichst Bericht und Antrag vor-
zulegen iitber die weitern Schritte und die Stellung
des Staates in der Liquidation dieses Unternehmens.*

Der Beschluss wurde dem Priisidenten des schwei-
zerischen Bundesgerichts erdffnet, worauf das Bundes-
gericht am 10. Februar die Zwangsliquidation iiber die
Saignelégier-Glovelier-Bahngesellschaft verhingte und
Herrn Notar Crettez in Miinster zum Masseverwalter er-
nannte. Derselbe traf die fiir Aufrechterhaltung des Bahn-
betriebes erforderlichen Maassnahmen. Betreffend die
Verwendung des staatlichen Vorschusses von Fr. 30,000
wurde zwischen den Direktionen der Bauten und Eisen-
bahnen und der Finanzen einerseits sowie dem Masse-
verwalter anderseits ein Vertrag abgeschlossen, welcher
am 12. Dezember 1906 die Genehmigung des Re-
gierungsrates erhielt.

Die weitere Behandlung des Liquidationsgeschiiftes
fillt ins néchste Jahr.

10. Freiburg-Murten-Ins-Bahn.

Durch Beschluss vom 30. November 1906 geneh-
migte der Bundesrat eine Statutenrevision, die Er-
hohung des Obligationenkapitals betreffend.

11. Bern-Worb-Bahn.

Die Bundesversammlung erteilte der Bahngesell-
schaft durch Beschluss vom 22. Dezember 1906 eine
neue Konzession, welche sie nun auch zum Giiter-
transport berechtigt.

Zur Belebung des Giiterverkehrs wird ein Roll-
schemeltransport organisiert. Die Pline der hiefiir auf
den Stationen Giimligen und Worb erforderlichen
Anlagen erhielten bereits am 10. September die Ge-
nehmigung des eidgendssischen Eisenbahndepartements.

Die Betriebsergebnisse der B. W. Bahn sind an-
dauernd befriedigende.

12. Montreux-Berner Oberland-Bahn.

Der Regierungsrat ermiichtigte uns durch Beschluss
vom 24. Februar 1906, den letzten Fiinftel auf dem
Aktienbesitze des Staates von Fr, 2,050,000 anzu-
weisen.

Durch Bundesratsbeschluss vom 28. August 1906
wurde die Waldbenutzung oberhalb sowie in der
Néhe der Eisenbahn geordnet, offentlich bekannt ge-
macht und die Verordnung simtlichen beteiligten
Waldeigentiimern in den Gemeinden Saanen und
Zweisimmen zugestellt.
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b. Nicht subventionierte Bahnen.

Schweizerische Bundesbahnen.

Fiir die neue Amtsperiode vom 1. April 1906 bis
31. Dezember 1906 wurden als Vertreter des Kantons
Bern in die Verwaltungsbehorden der schweizerischen
Bundesbahnen gewiihlt:

1. In den Verwaltungsrat:
Herr Regierungsrat Konitzer.

2. In den Kreiseisenbahnrat I:
Herr Regierungsrat Gobat.
, Burgerratsprisident von Muralt, Bern.

3. In den Kreiseisenbahnrat II:
Herr Regierungsrat von Wattenwyl.
, Kaufmann Kocher-Jordi, Biel.
. Handelsmann Rufener, Langenthal.
» Landwirt Hofer, Biilikofen.

Auf Veranlassnng des eidgenossischen Eisenbahn-
departements legte die Generaldirektion am 17. Juli
vier Projektskizzen nebst Kostenvoranschlige fiir den
Umbau des Bahnhofes Biel vor, wobei sie sich
fir die billigste Variante mit Personenbahnhof in
jetziger Hohe und der Solothurnerlinie siidlich vom
Giiterbahnhof (Kostenvoranschlag Fr. 13,800,000) ent-
schied.

Der Gemeinderat von Biel liess durch sein Stadt-
bauamt ebenfalls eine Skizze anfertigen, auf Grund
deren die Generaldirektion ein neues Projekt mit
Kostenanschlag ausarbeitete. Die Generaldirektion
verwarf jedoch diese Losung, weil im Verhiltnis zu
den damit verbundenen Vorteilen zu teuer erkauft,
worauf das Departement am 14. November simtliche
Projekte dem Regierungsrat zur Vernehmlassung der
beteiligten Gemeinden iibermittelte und die Anfrage
stellte, ob der Staat Bern oder die beteiligten Ge-
meinden eventuell geneigt wiren, die Austithrung der
von ihnen bevorzugten Projektvariante durch Leistung
einer angemessenen Subvention zu erleichtern.

Die Antworten der beteiligten Gemeinden stunden
zu Einde des Berichtsjahres noch aus.

In Sachen Umbau des Bahnhofes Thun
fand am 15. Mirz 1906 unter dem Vorsitze des Vor-
stehers des eidgenossischen Eisenbahndepartements,
Herrn Bundesrat Zemp, eine Konferenz der beteiligten
Transportanstalten statt, an welcher auch der Regie-
rungsrat vertreten war. Hierauf gestiitzt lud das De-
partement den Regierungsrat ein, die Subventionsfrage
mit den Beteiligten klarzustellen in der Meinung,
dass deren Gesamtsubvention mindestens zwei Mil-
lionen Franken betragen solle. Die Generaldirektion
der S. B. B. wurde vom Departement eingeladen,
schriftliche Erklirungen iiber die an der Konferenz
vorgebrachten neuen betriebstechnischen und kommer-
ziellen Gesichtspunkte betreffend die Anlage eines
Zentralbahnhofes in Thun einzureichen.

Der Regierungsrat konnte bereits am 31. Marz 1906
den eidgendssischen Behorden mitteilen, dass eine
Subvention der beteiligten bernischen Transport-
anstalten von Fr. 1,700,000 als gesichert angesehen
werden konne. Die Verhandlungen betreffend die
restierenden Fr. 300,000 gelangten jedoch im Betriebs-
jahre nicht mehr zum Abschluss.
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Mit Schreiben vom 19. Januar 1906. sandte die
Generaldirektion der S. B. B. dem Regierungsrat ein
Projekt fiir die Erweiterung der Bahnhof-
anlagen in Bern zur Vernehmlassung an das
eidgenossische Eisenbahndepartement ein. Die Vorlage
wurde dem Gemeinderat von Bern zugestellt, um ihm
nach Massgabe von Art. 14 des eidgenossischen Eisen-
bahngesetzes vom 23. Dezember 1872 Gelegenheit
zu geben, die Interessen der Stadt geltend zu machen.
Der Gemeinderat formulierte in Schreiben vom
18. April seine Abinderungsantriige, Wiinsche und
Anregungen betreffend die Erstellung des Giiter- und
Rangierbahnhofes in Weiermannshaus, das Lokomotiv-
depot auf dem Aebigut, die Umgestaltung des beste-
henden Rangier- und Giiterbahnhofes sowie betreffend
die Einmiindung anderer Linien, welche der Regie-
rungsrat in seiner Vernehmlassung an das eidgends-
sische Eisenbahndepartement vom 29. November 1906
zur Beriicksichtigung empfahl.

Ausserdem hatte sich der Regierungsrat oder
die Eisenbahndirektion, wie iiblich, iiber eine Menge
mehr oder weniger wichtiger Vorlagen der schwei-
zerischen Bundesbahnen, wie z. B. Stationserweite-
rungen, elektrische Beleuchtung in Bahnhifen und
Stationen, Unterfithrung von Strassen, Passerellen,
Camionnagevertrige etc. dem Departement oder der
Greneraldirektion gegeniiber auszusprechen. Insbeson-
dere fanden ihre Erledigung: Die Erweiterung der
Stationen DBrienzwiler, Emmenmatt und Court, die
Unterfithrung der Gewerbestrasse in Biimpliz und der
Siigestrasse in Langnau.

E. Projektierte Bahnen.
Rechtsufrige Brienzerseebahn.

Am 4. September des Berichtsjahres unterbreitete
die kantonale Eisenbahndirektion dem Regierungs-
rat zu Handen des Grossen Rates einen neuen Bericht
und Antrag betreffend die Ausfithrung der rechts-
ufrigen Brinzerseebahn durch den Bund mit Subvention
des Kantons Bern. Wir gestatten uns der Kiirze halber
darauf zu verweisen. Derselbe wurde vom Regierungs-
rat am 12. September genehmigt und am 9. Oktober
1906 vom Grossen Rat zum Beschluss erhoben. Da-
durch wurde in Abinderung von Alinea 2 des Be-
schlusses vom 6. Oktober 1904 vom Grossen Rat des
Kantons Bern beim Bundesrat zu Handen der Bundes-
versammlung der Antrag gestellt, es sei ein Bundes-
gesetz zu erlassen, betreffend den Bau einer normal-
spurigen Brienzerseebahn durch den Bund, von Inter-
laken-Ost bis Meiringen mit Umbau der Strecke Brienz-
Meiringen auf Normalspur.

Der Grosse Rat erklirte ferner, hieran eine Sub-
vention a fonds perdu des Staates Bern von Fr. 762,000,
zahlbar in. 10 Jahresraten a Fr. 76,200 vom Tage der
Betriebseroffnung hinweg oder als einmalige dieser
jihrlichen Leistung entsprechende Abfindungssumme
auf den Zeitpunkt der Betriebserdffnung zu bewilligen.

Die Bestimmungen des Grossratsheschlusses vom
6. Oktober 1904 befreffend die Schmalspurbahn wurden
aufrecht erhalten.

Der Regierungsrat wurde beauftragt, diesen Be-
schluss sowie die Subventionsofferten aus der betei-
ligten Landesgegend dem Bundesrat zu Handen der
Bundesversammlung zur Kenntnis zu bringen, was
durch Schreiben vom 10. November 1906 erfolgte.

Der Generaldirektion der S. B. B. wurde sowohl
vom Grossratshbeschluss als vom letztgenannten Schrei-
ben Abschrift erteilt,

Die Angelegenheit ist im Berichtsjahre noch nicht
zum Abschluss gelangt.

2. Tramelan-Breuleux-Noirmont-Bahn.

Am 15. Januar 1906 reichte der Verwaltungsrat
der am 27. Dezember 1905 mit einem Gesellschafts-
kapital von Fr. 500,000 konstituierten Gesellschaft
fir den Bau und den Betrieb einer -elektrischen
Schmalspurbahn Tramelan-Breuleux-Noirmont beim
Regierungsrat zu Handen des Grossen Rates das Ge-
such um Bewilligung einer, im Subventionsgesetz
vom 4. Mai 1902 vorgesehenen ausserordentlichen
Aktienbeteiligung von 60 °/o der auf Fr, 1,250,000
veranschlagten Anlagekosten an diese Linie ein.

Diesem Vorhaben trat das Initiativkomitee einer
Eisenbahnverbindung Tramelan-Breuleux-Saignelégier-
Goumois mit einer ebenfalls an den Regierungsrat
zu Handen des Grossen Rates, vom 29. Januar 1906
datierten Eingabe entgegen und verlangte: Der Re-
gierungsrat mochte fiir den Fall, dass er auf das Sub-
ventionsgesuch fiir eine Linie Tramelan-Breuleux-
Noirmont einzutreten beschliesse, vorerst ein voll-
stindige Studie iiber ein Variante Breuleux-Emibois
veranlassen.

Der Regierungsrat kam diesem Wunsche entgegen,
indem er am 14. Mai 1906 beschloss, das Projekt der
Bahngesellschaft durch Fachleute in bau- und betrieb-
technischer sowie kommerzieller Beziehung, sowie
namentlich die Frage des Anschlusses an die Saigne-
légier-Chaux-de-fonds-Bahn priifen zu lassen.

Zu Experten wurden ernannt die Herren Ober-
ingenieur Egloff in Solothurn, * Ingenieur Gobat in
Siders und Roos, Betriebschef der Winentalbahn in

‘Aarau.

In ihrem Gutachten vom 25. November kamen die
Experten zum Schlusse, dass das vom Verwaltungs-
rat vorgelegte Projekt den technischen Anforderungen
im allgemeinen entspreche. Der Kostenvoranschlag
sei jedoch auf Fr. 1,360,000 zu erhohen. Ferner sei
der Anschluss an die S. C. unbedingt in Noirmont
zu suchen und sollte die Linie, sowie auch die An-
schlussbahnen Tramelan-Tavannes und Saignelégier-
Chaux-de-fonds bei normalen Strompreisen elektrisch
betrieben werden.

Die weitere Behandlung des Geschifts fillt ins
Jahr 1907. :

F. Konzessionen.

Die Bundesversammlung bezw. der Bundesrat,
hat im Jahr 1906 im Kanton Bern folgende Kon-
zessionen erteilt, bezw. Konzessions-Anderungen,
-Ubertragungen und -Fristverlingerungen bewilligt:

17
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28.

22,
22.

30.
23,

Bauten und Eisenbahner.

1. Neue Konzessionen.

Mirz: Langental-Oensingen ;
Mérz: Zweisimmen-Lenk, schmalspurige Adhésions-
bahn;

. Juni: Ormont-Pillon-Gstaad, schmalspurige Adhi-

sionsbahn ;
Juni: Grindelwald-Dorf (B. 0. B.) -Eismeer, schmal-
spurige Adhésions-Zahnrad- und Drahtseilbahn ;
Dezember: Bern-Worb;
Dezember: Interlaken-Harder.

2. Konzgssionsdnderungen.
Miérz: Lotschbergbahn
Oktober: Solothurn-Miinster.

3. Konzessionsiibertragungen.

). Mérz: Meiringen-Innertkirchen ;
. Juni: Grindelwald-Ofni ;
. Dezember: Reichenbachfallbahn.

4. Konzessionsfristverldngerungen.

. Januar: Lyss-Utzenstorf-Herzogenbuchsee ;
. Februar: Ins-Erlach-Landeron;

. Mérz: Meiringen-Innertkirchen ;

. April: KI. Scheidegg-Miannlichen ;

. April: Grindelwald-Eismeer;

. Juni: Ligerz-Prigelz;

. Juni: Grindelwald-Ofni;

. November: Miinster-Grenchen;

. November: Bonfol-Grenze.

Bern, den 17. April 1907.

Direlktion der Bauten wund Kisenbahnen :
Konizer.

Vom Regierungsrat genehmigt am 28. Mai 1907.

Test. Der Staatsschreiber: Kistler.
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