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Verwaltungshericht

der

Direktion der Bauten und Eisenbahnen des Kantons Bern

fiir

das Jahr 1902.

Direktor:

Herr Regierungsrat Mlorgenthaler.

Stellvertreter: Herr Regierungsrat Scheurer.

T Feil.
Bauwesen.

1. Gesetzgebung.

Die Baudirektion befasste sich gegen Ende des
Jahres 1902 mit der Revision des Gesetzes iiber die
Strassenpolizei vom 21. Mirz 1834. Sie wird dies-
beziiglich im Jahre 1903 dem Regierungsrat zu Handen
des Grossen Rates Bericht und Antrag unterbreiten.

II. Verwaltung.
A. Personal und allgemeines.

Herr Oberingenieur Karl vor Graffenried wurde |

fiir eine neue Periode in seinem Amte bestitigt.

Unterm 16. Februar 1902 verlor die Baudirektion
durch den Tod Herrn Kantonshaumeister Stempkowski,
einen plichtgetreuen, verdienstvollen Beamten. Der
Regierungsrat hat von der Wiederbesetzung der Stelle
vorlaufig Umgang genommen.

Der Ingenieur des IV. Bezirkes wurde fiir eine
neue Amtsperiode, eventuell bis zum Zeitpunkt der
Wirksamkeit der in Aussicht genommenen Reorgani-
sation der Baudirektion, in seinem Amte bestitigt.

Im Personalbestand der Zentral- und der Bezirks-
verwaltung ist im iibrigen pro 1902 keine Anderung
zu verzeichnen.

Die Zahl der Baugeschifte betrug im Jahre 1902

| 8111 gegeniiber 8320 im Vorjahre.

B. Hochbauten.
1. Neubauten des Staates.

Einnahmen Ausgaben
Fr Rp. Fr. Rp.
1. Vorarbeiten und Bauaufsicht — — 33,279 | 30
2. Bern, Universitdt, Neubau . . . . . — — | 312,011 | 10
3. Bern, Frauenspital, Erweiterungsbauten . R 375 | 15 82,658 | 65
Ubertrag 375 | 15 | 427,949 | 05 ;
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( Einnahmen Ausgaben
Fr. Rp. Fr. Rp.
Ubertrag 375 | 15 | 427,949 | 05
4. Kirchlindach, Pfarrhaus, Neubau . . ; §oahresn 3,769 | 60 10,709 | —
5. Waldau, Ilrenanstalt Umbau des alten ’l‘ollhauqeﬂ. 12,341 | 55 12,341 | 55
6. Witzwil, Strafanstalt, neuer Schweinestall . = < 9,000 | —
7. Pruntrut, Seminar, Badzimmereinrichtung . — — 728 | 60
8. Sonvilier, Pré-aux-beeufs, Rettungsanstalt — — 2,371 | 35
9. Ostermundigen, Schiessplatz, Scheibenstinde . — — 2,211 | 20
10. Bern, Frauenspital, neuer Dampfkessel . 250 | — 4,147 | 70
11. Miinchenbuchsee, Anstalt, Druckwasserleitung — — 1,039 | 10
12. Witzwil, Strafanstalt, El\wit(\mngsbauten 3 - 10,000 | —
13. Bern, bofanhchm deten, neues Laboratorium o s - — 8,256 | 65
14. Bern, Militaranstalten, Pflasterung ete. bei den Stallungen G GiL e £ -8,623 | 60
15. Miinsingen, Irrenanstalt und Hunzikengut, neue Schuppen . — — 3,186 | 65
16. Bern, Kasornenvm“altel Wohnung, Duscheneinrichtung . . . . e - 8,367 | 10
17. Bern, Zeughaus, neuer Dampfkessel. TR — 6,785 | 85
18. Burgdorf Schloss, Einbau einer Land']agomohnung Jon iR, S — — 4,120 | — |
16,736 | 30 = ..
19. Vorschuss von D. 3., Hochbauten . .. . ].253,001 |10 — —
Total | 269,737 | 40 | 519,737 | 40
Die Totalausgaben betragen Fr.519,737.40 und setzen sich zusammen aus:
a. dem Budgetkredit pro 1902 . . : Fr. 250,000. —
b. den Einnahmen Art. 3 fiir altes Eisen 375.15
6i - - » 4, Rest der chlcherungs%umme > 3,769. 60
d. = 5 5 Riickerstattung aus dem Irrenfonds , 12,341.55
e. = - 107 fiir den alten Dampfkessel .- . . 250. —
;A . 19, Zahlung vom Vorschusskonto 5 253,001.10
Total Fr. 519,737. 40
Der Rechnungsabschluss pro 1902 fiir die Budgetrubrik X. D, neue Hochbauten, ist folgender:
\
Kredit Einnahmen Ausgaben [
Fr. Rp. Hr. Rp. Fr. Rp.
1. Neue Hochbauten nach speziellen Beschliissen und ' 5
Amortisation : 250,000 | — | 269,737 | 40 | 519,737 | 40 |
2. Bellelay, ehemaliges Klostm Umlmuten : : — — 17,640 | 65 17,640 | 65 |
Total | 250,000 | — | 287,378 | 05 | 537,378 | 05
|
Die Ausgaben, Art. 2, von Fr. 17,640.65 sind der lanfenden Verwaltung aus dem Irrenfonds zuriickvergiitet worden.

Vorstehender Zusammenstellung fiigen wir beziiglich
der wichtigsten Objekte folgende Erlduterungen bei:

Ad 2. Bern, Universitat, Neubau.
(Bewilligung vom 27. Dezember 1898 = Fr. 500,000.)

Im Berichtsjahre wurde der innere Ausbau mit
Ausnahme der Maler- und Parkettarbeiten, sowie der
Beleuchtungseinrichtungen und einiger kleiner Nach-
arbeiten vollendet.

Der Bau wird im Laufe des Monats Mai 1903
bezogen werden konnen.

Ad 3. Bern, Frauenspital; Erweiterungsbauten, neue
Heizanlage und Warmwasserversorgung etc.
(Bewilligung vom 18. November 1901 — Fr. 110,000.)

Die Bauarbeiten sind bis auf einige untergeordnete
Arbeiten vollendet. Die Abrechnung kann erst 1903

erfolgen. Eine Kredititberschreitung wird trotz der
schwierigen Arbeiten nicht stattfinden. Die neue Heiz-
anlage und die Warmwasserversorgung haben sich bis

jetzt bewihrt.

Ad 5. Waldau, Irrenanstalt, Umbau des alten Irrenhauses.
' (Bewilligung vom 15. Mai 1899 = Fr. 196,000.)

Die Abrechnung ergibt fiir die Gesamtbaukosten
eine Summe von Fr. 183,387. 90. Die Minderausgaben
betragen somit Fr. 12,612. 10.

Ad 8. Sonvilier, Pré-aux-bceufs; neue Rettungsanstalt.
(Bewilligung vom 21. Februar 1898 = Fr. 147,500.)

Die daherigen Ausgaben betragen zusammen
Fr. 139,960. 40. Es verbleibt sonach am Schlusse
des Berichtsjahres noch eine verfiighare Summe von
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Fr. 7539. 60. Dagegen sind verschiedene beim Oko-
nomiegebéude vorgesehene Umbauarbeiten im Betrage
von zirka Fr. 6000 noch nicht ausgefithrt worden,
und zwar aus dem Grunde, weil solche gleichzeitig
mit den von der Aufsichtskommission nachtriglich
fiir notig befundenen, aber bis jetzt noch nicht end-
giltig festgestellten Erweiterungsarbeiten zur Aus-
fithrung gelangen sollen.

Eine definitive Abrechnung kann deshalb erst
dann aufgestellt werden, wenn die Arbeiten im Oko-
nomiegebiiude vollendet sein werden.

Ad 12. Witzwil, Strafanstaliskaserne, Aufbau.

Fiir den Aufbau der beiden Zwischenfliigel der
Strafanstaltskaserne ist vom Grossen Rate am 30. Jan.
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1902 ein Kredit von Fr. 18,000 bewilligt worden mit
der gleichzeitigen Erméachtigung, die Bauten um diesen
Betrag durch die Strafanstalt Witzwil ausfithren zu
lassen. Die Anstalt hat die’Arbeiten im Miirz in
Angriff genommen und so gefordert, dass die beiden
Aufbauten bis Anfang Juli unter Dach gebracht
waren. Der innere Ausbau soll nichstes Jahr vol-
lendet werden.

Das Kantonshauamt hat auch im Jahre 1902 eine
Anzahl Projekte und Kostenvoranschldge fiir Neu- und
Umbauten ausgearbeitet.

2. Unterhalt der Staatsgebdude.

3. Hochbaupolizei.

Der Regierungsrat erteilte, gestiitzt auf das Gesetz
vom 15. Juli 1894 betreffend die Aufstellung von
Alignementsplinen und baupolizeilichen Vorschriften,
im Jahre 1902 folgenden Vorlagen die Genehmigung:

Bern-Stadt, Gemeindebeschluss vom 15. Dezember
1901 betreffend Wahrung des Strassenbildes.

Biel, Alignementsplan fiir die Hintergasse.

Interlaken, Alignementsplan fiir die Rosenstrasse und
dieVerbindung der Zentral- mit der Jungfraustrasse.

St. Immer, Revision des Alignementsplanes der Rue
du Midi.

|

; Kredite Einnahmen Ausgaben
\ Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
| 1. Amtsgebiude 110,000 | — 1,192 | 95| 93,637 | 20
2. Pfarrgebiude 52,000 | — 22 | — 50,355 | 40
3. Kirchenchore . . 6,000 | — — — 5,013 | 70
4. Offentliche Plitze 1,000 | — —- — 214 | —
5. Wirtschaftsgebaude . 23,000 | — — — 17,074 | 75
6. Pfrundloskiufe e — — o — 8,500 | —
Total | 192,000 | — 1,214 | 95 | 174,795 | 05
Die Totalausgaben betragen 174,795 | 05
| Hiervon ab: die Einnahmen mit . 1,214 | 95
| Bleiben als Reinausgaben 173,580 | 10
| Die Kredite betrugen . st s oo ORI | o
' Weniger-Ausgaben 18,419 | 90
Die Ausgaben, Art. 6, von Fr. 8500 betreffen Entschidigungen fiir die abgetretenen Pfrunddoménen
Lenk und St. Stephan von Fr. 2500 und Fr. 6000; die daherigen Vertrige sind am 27. Dezember 1901

und 24. September 1902 vom Grossen Rat genehmigt worden.

Madretsch, Nachtrag zum Kanalisationsreglement.

Thun, Alignements- und Parzellierungspline der
Mittleren Strasse, Zelgmatte und Bleichenmatte.

Herzogenbuchsee, Alignementsplan des siidostlichen
Dorfquartiers, Abénderung.

Worb, Baureglement.
Mett, Verordnung zum Alignementsplan.

Interlaken, Verordnung zur Verhiitung von Unféllen
bei Bauten.

Lauterbrurnen, Baureglement.

Burgdorf, Alignementsplan fiir das Gsteig.

15
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C. Strassen- und Briickenbauten,
1. Neubauten und Korrektionen.

Einnahmen Ausgaben

| Fr Rp. Fr. Rp.
1. Alle-Vendlincourt, Versteinung ete. . . — | — 1,917 | 15
2. Klrchthurnen-ngglsberg, Pontelstutzkorrektion - | — 12,369 | 60
3. Lauterbrunnen-Stechelberg, Korrektion . — | — 6,175 | 10
4, Emmenmatt-Obermatt, Korrektion — — 5,719 | 25
5. Hulligen-Huttwil, Korrektion — — 4,151 | 80
6. Koppigen-Willadingen, Neubau — - 6,050 | —
7. Lyss-Worben, neue Aarebriicke . — 4 818 | 40
8. Wlmgen-Ferenbelg-Ursenbach Korrektion . - e 8 246 | 60
9. Delémont-La Roche, Kanalisation . — — 5 :)OO —
10. Tramelan Bahnhofstrasse, Neubau — — 2,000 —
11. Zweisimmen-Saanen, Versicherungen. . 1,100 1,240 | 45
12. Gstad-Gsteig, Korrektion Schudelen-Gstelg : —- — 490 | —
13. Saanen-Gstad, Erweiterung der Kauflisbachbriicke . 1,200 | — 1,846 | 55
14. Gstad- Gstelg, Korrektion Riitti-Grund -~ — 130 | —
15. Roche-d’0Or, Neubau : — — | 18,872 | 75
16. Scheussbriicke zu Cortebert Neubau 250 | — 1,696 | 15
17. Frutigen-Adelboden, Korrektion — — 180 | —
18. Illiswil-Steinisweg, Korrektion . — — 2,280 | —
19. Murgenthal-St. Urban, Korrektion e - 4,075 | 30
20. Oberburg-Zimmerberg, Korrektion — — 5, ,982 | 10
21. Thierachern-Wattenwil, Neubau : - i 5 ,600 | —
22. Hof-Susten, Korrektion und Neubau . — — 7 293 80
23. Biihl-Nidau, Korrektion hei Nidau — — 1:) 660 | —
24. Thun-Oberhofen, Korrektion : 2,900 | — 8,923 30
25. Biel-Bozingen, neue Scheusshriicke . 5,450 R 1,056 | 40
26. Hindelbank-Krauchthal, Korrektion . . . - — | 17,116 | 70
27. Lueg-Hirsegg, Gemeinde Heimiswil, Korrektion . - - %6 | 15
28. Brienzerseestrasse, linkes Ufer, Neubau - — 3,618 | —
29. Hasleberg-Strasse, Verbreiterung . — — | 11,304 | —
30. Horrenbach-Buchen, Neubau — — | 62,160 | —
31. Ins-Witzwil, Neubau . . — — 6,988 | 50
32. Hindelbank-Jegenstorf, Korrektion — - 2,121 | 65
33. Wangen-Bannwil, Korrektion . ~ - 329 | 70
34. Biiren-Safnern, Korrektion zu Melmsberg : — - 1,549 | —
35. Koniz- Schhern-Nledermuhlern Korrektion . — | 11,200 | 40
36. Trub-Trubschachen, neue Selteubachbriicke . 348 | 30 1,893 | 70
37. Lyss-Seedorf, Sektion Stiicke-Seedorf, Neubau — | 19,500 | —
38. N. Goldbach Huttwil, Kanalisation etc. . — — 7,952 | 05
39. Diessbach-Bleiken- Helmenschwand Korrektlon — — 3,830 | —
40. Diemtigthalstrasse, Korrektion . — e 6,208 | 40
41, Zweisimmen-Lenk, Korrektion . — e 346 | 30
42. Rossemaison-Delémont, Neubau — — 4,750 | —
43. Bowil-Rothenbach, Herstullane — - 500 | —
44. Herzogenbuchsee-Vlederonz—Aschl, Korrektion — - 2,608 | 30
45. Liesbergstrasse, Korrektion . . — - 2,000 | —
46. Thun-Dornhalden, Korrektion . — - 46 | 70
47. Steffisburg-Siidern, Korrektion . . . —- — 150 | —
48. Riedtwil-Wikerschwind, Korrektion . — —_ 3,538 | 75
49. Glovelier-Saulcy, Korrektion - — 5| —
50. Rawil-Pass, Korrektion . 1,100 | — 1,836 | 25
51. Tavannes—Moutler, Korrektion otc. . — — 2,800 | —
52. Riiti, landwirtechaftliche Schule, Wogan]agen — — 7,302 | 60
53. Belp, Hohlenstutzkorrektion — — 3,483 | 50
54, Préles-Lamboing, Korrektion e — - 10 | —
Ubertrag | 12,348 | 30 | 315,400 | 30
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— -
Einnahmen Ausgaben

Fr. Rp. Fr. Rp.
> Ubertrag | 12,348 | 30 | 315,400 | 35
55. Aschau-Neuenschwand, Korrektion . . . . . . . . . . . . — — 224 | 40
56. Thurnen-Blumenstein, 'Korrektion . . U - - 150 | —
57. Grosser Scheldcggweg, (wagl-Rosenlaul), Newbaw' @ 0 — — 174 | —
58. Amsoldingen-Gliitsch, Korrektion . . . SoaadE — - 1,122 | 65
59. Ritzenbach-Gurbrii, Korrektion . . ST - — 930 | —
60. Alte Frutigen-Adelbodenstrasse, Verbesserung Ll s e — — 55 | —
61. Oberstocken-Blumenstein, Kodwmibn . w0 B — — 0 | —
62.. Burgdorf-Kernenried; Korrektion = . :. it o o5 sinia iy — — 1,995 | 90
63. St. Ursanne, Staatsstrassen, Kanalisation . . . . . . . . . . — 690 | —
64. Bern-Wohlen, Korrektion beim Glasbrunnen . . . . . . . . . —_ e 160 | —
65. Tschingel-Ringoldswil, Neubau ' /.70 v o0 0 S0 s v haigie — — 1,834 | —
66. Tischerzbergstrasse, Neubau . . LA iniaie e R — — 4,926 | —
67. Bern, Kornhausbriicke, Neubau, Beltrag L e e i —_— — | 62,500 | —
12,348 | 30 e —
68. Vorschuss von D. 3. b, Strassenbauten. . . . . . . . . . .| 152,884 | — — -

165,232 | 30 | 390,232 | 30

Der« Budgetloredit hetrage 2 ¢ - o v nniidag a0 s Bt e 2ab 0de k- — el
Die Einnahmen . . e e el o L e 12,348 | 80 - -
Vorschuss, Art. 68, il e e 152,884 | — - —
Die Total- Ausgaben belfrtugen i e il s T s el — — | 390,232 | 30

Total | 390,232 | 30 | 390,232 | 30

2. Unterhalt.

Kredite Einnahmen Ausgaben
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
1. Wegmeisterbesoldungen .« .- . .o o0 o F 380,000 || — — — | 381,599 | 15
2. Strassenunterhalt . . . . St o il 395000 0 10,853 | 45 | 415,363 | 09
3. Wasserschaden und Schwellenbauten . . . . . 60,000 | — 852 | 60 | 116,095 | 70
4. Verschiedene Kosten . . . e 5,000 | — 160 | 96 3,154 | 72
5. Beitrdge an Obstbaumpﬂanzungon i e 2,000 | —- — — 705 | 05
6. Erlos von Strassengras und Landabschnitten . . 2,600 | — 2,405 | 80 — =
Total | 839,500 | — 14,272 | 81 | 916,917 | 71
Die Totalausgaben betraffen’ o 2 =, . 0, oo el dbp e s et oo g L GTGONE LT
Hiervon ab. die Einnghmien e s oo o0 0 Gi i e 14,272 | 81
Bleitben als Rammausgaben "5 . o v g YRR il Dol 00 6 QOW
Die Kredite befragen-.- = -« wmfy - o g o v tesiiie s sl o el a0 SO

Mehrausgaben 63,144 | 90

Diese Summe verteilt sich auf folgende Rubriken:

Art. T, Wegmeisterbesoldungen o= . oy & it s s ant Siaa g D U 1,599 | 15

Art. 2 Strassenunterhalt . . i e e 9,509 | 64

Art. 3, Wasserschaden und bchwellenb‘tuten L o i s e 55,243 | 10

Art. 6 Wenigereinnghmen:. ) "0 oy L Al vy PorAN Y e e b e e 94 | 20

. 66,446 | 09

Ersparnisse sind gemacht worden:

Art. 4, Verschiedene Kosten . . SR A I R S e w0 6124
Art, 5 Beitriige an Obstbaumpﬂanzungen , 1294.95

3,301 | 19

Die reinen Mehrausgaben betragen somit 63,144 | 90
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Zu den vorstehenden Uberschreitungen bemerken
wir:

Ad E, 1. Der Kredit fir die Wegmeisterbesol-
dungen war pro 1902 annidhernd richtig bemessen.
Der Stand des Wegmeisterpersonals war auf Ende
1902 folgender:

23 Oberwegmeister.
515 Wegmeister.

Von den Wegmeistern arbeiteten 501 in Regie und

14 in Akkord, 466 auf Staatsstrassen und 49 auf

Gemeindestrassen.

A4d E, 2. Der Grund der Uberschreitung dieses
Kredites liegt hauptsiichlich in den ungiinstigen Wit-
terungsverhiltnissen der Sommermonate.

Die Ausgabe fiir Strassenunterhalt inklusive Weg-
meisterbesoldungen (Rubriken E 1 und E 2) betrug
im Beriehtsjahre pro Laufmeter Staatsstrasse zirka
Fr.—. 36, ohne die Walzarbeiten zirka Fr. —. 34 per
Laufmeter Strasse.

Ad E, 3. Der Kredit von Fr. 60,000 veicht wegen
der Schneerfiumungen und Herstellungsarbeiten infolge
Lawinenschadens auf der Grimselstrasse schon in
giinstigen Jahren nicht hin. Die Kosten derselben be-
trugen im Jahre 1902 Fr. 18,320 gegeniiber ¥r. 10,700
im Vorjahre. Ferner gelangten Bewilligungen des
Jahres 1901 im Betrage von Fr. 16,850. 10 erst im
Berichtsjahre zur Auszahlung, Die iibrige Mehraus-
gabe ist den ungiinstigen Witterungsverhiltnissen und
dem durch sie erzeugten grosseren Wasserschaden
zuzuschreiben.

Fglgende Staatsstrassen wurden im Jahre 1902
mit Dampfwalzen gewalzt:

Amt Interlaken, Hoheweg, Bahnhof-Wag-
neren, Zweiliitschinenstrasse, Bahnhof-

strasse und Unterseen-Merligen . . = 3074 m.
Amt Thun. . . L TS
».. Bern, Hollxgeu—Komz = 1200

Amter Biel und Nidau, Nidau-Biel .Bozmﬂen — 8035 .,

Amt Miinster, Dachsfelden-Miinster 300
Delsberg, Delsberg-Vicques = 700,
Delsberg-Courrendlin : = 900,
Delsberg-La Roche, in Bassecourt = 560 .
Glovelier-Berlincourt. .= 1240,
Pruntrut, Bonfol-Beurnevésin =800
Alle-Vendlincourt. = 550
Alle-Miécourt . ="8b0",
Pruntrut-Alle . = 300,

» Laufen, Laufen-ZWiﬂgeﬁ R T %
: 400 .,

Zwingen-Grellingen .
Zusammen 15,982 m.

Die gewalzte Strassenfliche betrigt 78,610 m?
die Walzkosten betrugen im ganzen Fr. 45,291. 20,
also per Meter Strassenlinge rund Fr. 2. 84 oder per
Quadratmeter Strassenfliche Fr. —. 57.

Hierzu ist zu bemerken, dass die Gemeinde Biel
fiir die dortigen Walzungen ihre Dampfwalze nebst
Bedienung und Brennmaterial unentgeldlich zur Ver-
fiigung gestellt hat.

Verkehr mit Motorwagen. Einem Gesuche der
rechtsufrigen Thunerseegemeinden um ein génzliches
Verbot des Motorwagenverkehrs auf der Thun-Mer-
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ligen-Neuhaus-Strasse konnte zwar nicht-entsprochen
werden, allein der Regierungsrat wies durch Beschluss
vom 3. Dezember 1902 die Polizeidirektion an, fiir
strenge. Handhabung der in Art. 3 der Verordnung
vom 10. Februar 1900 aufgestellten einschligigen
Vorschriften und namentlich auch fiir ein richtiges
Bekanntmachen derselben an die fremden Motorwagen-
fahrer zu sorgen.

Gleichzeitiz beauftragte der Regierungsrat die
Baudirektion, eine Vorlage fiir eine Ergiinzung des
Strassenpolizeigesetzes einzubringen, wodureh die
Staatsbehorden die Kompetenz erhalten sollen, Be-
schrinkungen des Strassenverkehrs zum Schutze der
Verkehrssicherheit anzuordnen. Diese Vorlage fillt
mit der eingangs erwilhnten Revision des zitierten
Gtesetzes zusammen.

Auf Veranlassung des schweiz. Touringklubs und
des schweiz. Automobilklubs ergriff das schweiz. De-
partement des Innern die Initiative zur Aufstellung
einer einheitlichen Verordnung fir den Autamobil-
und Fahrrad-Verkehr auf dem ganzen Gebiete der
schweizerischen Eidgenossenschaft. Ein von dieser
Behorde ausgearbeiteter Entwurf wurde in zwei mit
Delegierten sémtlicher Kantone abgehaltenen Keonfe-
renzen vom 21. April und 19. Dezember 1902 durch-
beraten und gestiitzt auf die Vernehmlassungen der
einzelnen Regierungen bereinigt.

Die Erledigung dieses Geschifts fillt ins Jahr
1903.

Die Liinge der Staatsstrassen betriigt auf Ende
1902 = 2150 km., gegeniiber 2146 im Vorjahre. Der
Zuwachs bezieht sich auf die Affoltern-Weier- (1,20
km.), die Les Pommerats-Saignelégier- (1 km.) und
die Liesberg-Strasse (1,420 km.).

Fiir folgende wichtigere Strassen I'V. Klasse wurde
die Wegmeisterstellung durch den Staat bewilligt:

Diemtigthalstrasse (Anvernboden Schlatt) = 2, km.
Tschingel-Ringoldswil . = 24
Horrenbach-Buchen . y = 22
Grauenstein-Hettiswil-Wiler . =id @
Biel-Leubringen-Ilfingen ’ =i
Saignelégier-Muriaux-Les Emibois . ="l
Total = 15,5 km

Die Liinge der wichtigeren Strassen IV. Klasse,
fiir welche der Staat die Wegmeisterstellung bewilligt
hat, betrigt auf Ende 1902 = 400,s km.

Projekte.

1. Sustenstrasse. In der Sitzung vom 12. Mirz 1901
hatte der Grosse Rat eine von Herrn Lohner und
106 Mitunterzeichnern gestellte Motion betreffend den
Bau einer Fahrstrasse iiber den Susten erheblich
erklirt:

Der Regierungsrat, nachdem seine Anfrage an
den Bundesrat, ob und unter welchen Bedingungen
auf eine namhafte Subvention des Bundes an den
Bau der Sustenstrasse gerechmnet werden kénne, von
dieser Behorde in giinstigem Sinne beantwortet wor-
den war, setzte sich unverziiglich mit der Regierung
des Kantons Uri in Verbindung.

Die Vorverhandlungen wurden Ende 1901 abge-
schlossen und Anfang 1902 die Bedingungen fiir die
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Aufstellung eines Bauprojektes fiir eine Fahrstrasse
von Innertkirchen iiber den Susten nach Wassen von
beiden Kantonen genehmigt, die Projektierungsarbeiten
ausgeschrieben und vergeben. Die Arbeiten sind beid-
seitig im Gange und dirften im Laufe dieses Jahres
beendigt werden,

2. Linksufrige Brienzersee-Strasse. Nachdem der
Regierungsrat unterm 22. Juni 1899 den Beschluss
gefasst hatte, die Anhandnahme der Vorarbeiten fiir
die linksufrige Brienzersee-Strasse bis zur endgiiltigen

1056

Entscheidung der Brienzerseebahn-Frage zu verschie-
ben, beschloss er unterm 17. Mérz 1902, einem er-
neuten Gesuch des Initiativkomitees fiir diese Strasse
entsprechend, die beziiglichen Projektierungsarbeiten
anzuordnen und bewilligte hierfiir vorschussweise, auf
Rechnung des von Bund, Kanton und Gemeinden
auszufithrenden Unternehmens einen Kredit von
Fr. 10,000.

Diese Arbeiten sind ebenfalls ausgeschrieben und
noch im Berichtsjahre begonnen worden.

D. Wasserbauten.

Einnahmen “T Ausgaben
Fr. Rp. Fr. Rp.
a. Bauten des Staates.

5 Sch]eusen in Thun und Unterseen, Unterhalt o G 70 | — 8,089 | 05
2. Emme im Schnetzen- und F(ub%chachcn Schwellenuntelhalt Gl e - - -
3. Sense zu Thorishaus und Neuonegg, Schwellenunterhalt . . . . . — — - e

4. Verschiedene Kosten . : i At 49 | — 865 | 05 |
Total 119 | — 8,954 | 10 |

b. Beitrige an Gemeinden. L85 |

5. Lamm- und Schwandenbach zu Brienz, Verbauung 46,495 | — | 51,169 | 20 “
6. Kanderkorrektion Kien-Stegweid . 55,000 | — | 96,786 | 40
7. Simmekorrektion Gridfluh-Oei . 10,000 | — | 20,216 | 50
8. Ilfiskorrektion, III. Sektion . 11,892 | 80 | 13,081 | 40
9. Emmekorrektlon Emmenmatt-Burgdorf 56,489 | — [ 130,777 | 65
10. Emmekorrektion Burgdorf- Kantonsgronzo 21,779 | 40 | 42,836 | 10
11. Grine zu Sumiswald, Verbauung . . . 5,000 | — | 38,612 | 95
! 12. Kalte Sense, Sohlen- und Ufcrverswherung v 3,967 | 37 —
13. Giirbekorrektion vom Quellengeblet—Belp 123,184 | 20 76,669 | 80
14. Aarekorrektion Oltigen-Aarberg 12,630 | 77 | 36,654 | 42
15. Simmekorrektion zu Zweisimmen . . 54,000 | — | 85,320 | 20
16. Plachti- und Kratzhaltengraben zu Reutlgen Verbauung 1,727 | 84 2,595 | 69
17. Dorf- und Bosenbach zu Steflisburg, Verbauung . 692 | 24 1,241 | 34
18. Dorfbach zu Oberwil b. Biiren, Korrektion : 2,160 | —— 3,820 | —
19. Reichenbach zu Reichenbach, Korrektion und Verbauung 8,000 | — 8,601 ; 40
20. Wildbiche zu Wengi b. Frutlgen, Verbauung - 15,800 | — | 37,605 | 70
21. Ausserer Seitenbach zu Lenk, Verbauung . 2,000 | — 3,507 | 25
22. Simmekorrektion beir Bamannsoi . 542 | 05 1,084 | 10
23. Sensekorrektion Thorishaus-Laupen . 7,700 | — 2,605 | 60
24. Sensekorrektion Laupen-Saane . o 2,800 8,118 | 30
25. Saanekorrektion in der Gemeinde chkl n 1,269 | 10 1,930 | 10
26. Stimpbach und Worblen zu Stettlen, Verbauung 3,840 | 75 4,144 | 50
27. Emmekorrektion Emmenmatt-Eggiwil . 19,500 | - | 33,832 | 92
28. Kurzeneigraben in der Gemeinde Sumlswald Verbauung 1,700 | — 4,209 | 60
29. Kurzeneigraben auf der Kurzeneialp, Verbauung 1,300 | — 2,465 | 15
30. Suldkorrektion zu Miilenen . . 7,000 | — 7,000 | —
31. Brandéschgraben in der Gremeinde Trub Verbauung 4,000 5,859 | 75
32. Hornbach zu Wasen, Verbauung . S e 10,000 | — | 18,020 | 95
Il 33. Birskorrektion zu Zwingen . 2,697 | — 1,536 | 73
34. Liisselkorrektion I\antonsgrenze-an 4,734 | 90 9,454 | 50
35. Birskorrektion zu Liesberg . . 4,075 | 10 3,225 | 40
36. Miihlebach zu Brienz, Korrektion . — - 5,872 | 90

37. Kiese im Moos zu Ziziwil, Verbauung . . : bt z 2,100 | — [f
38. Trachtbaeh und Glissibaeh zu Brienz, Verbauung ! e e 3,263 | 25
39. Schiltrieseten zu Liitschenthal, Vcrbauung - 3,268 | 25
40. Tscherzisbach zu Saanen, Verbauung R e 2,200 | — 4,041 | 90
Ubertrag | 504,177 | 52 | 771,649 | 90
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Einnahmen Ausgaben
Fr. Rp. Fr. Rp.
Ubertrag | 504,177 | 52 | 771,649 | 90
41. Turbach zu Saanen, Verbauung . 8 8% 2,400 | — 4,219 | 20
42. Hugeligraben zu Saanen Verbauung . 2,600 | — 4,410 | —
43. Reidenbach zu Boltigen, Herstellungsarbelten — — 1,361 | 15
44. Bettelriedbach zu Zweisimmen, Verbauung . 2,100 | — 4,120 | 90
45. Filderich- und Muggenbach zu Diemtigen, Verbauung 2,900 | —- 2,960 | —
46. Feissebach zu Niederstocken, Verbauung . 4,300 | — 7,100 | —
47. Zulgkorrektion von Steflisburg-Aare . 8,000 | — | 15,844 | 40
48. Aarekorrektion Thun-Uttigen, Ausbau 1200 — 1,800 | —
49. Kauflishach zu Saanen, Verbauung . . 900 | — 7,565 | 20
50. Lombach zu Unterseen und Habkern, Verbauung . — | 16,682 | 10
51. Aarekorrektion Elfenau-Bern : 12,195 — | 10,990 | 40
52. Aarekorrektion beir Gtiirbemiindung . 1,972 | — 3,597 | 05
53. Giirbekorrektion zu Selhofen 2,894 | 80 5,928 | 45
54. Emme und Ilfis zu Emmenmatt, Stauwehr — — | 45,490 | 35
55. Aare von Hof-Brienzersee, Schwellenunterhalt —= — 2,880 | 50
56. Kleine Simme im Grubi, Korrektion . 7,324 | 36 i i
57. Hirsigraben zu Schwarzeneg gg, Verbauung . ! 500 | - 6,317 | 90
58. Saane und Lauenenbach zu Gstaad, Korrektion . — — 100 | —
59. Sense in der Sensenmatt, Schwellenbauten e — 504 | 35
60. Giirbe im Thal, Schwellenunterhalt . . — 351 | 65
61. Haslethalentsumpfung, nachtrigliche Arbeiten’ 3,260 | — — -
62. Aarekorrektion zu Innertkirchen . . e 1,080 | —
63. Dorfbach zu Attiswil, Verbauung . — - 5,539 | 70
64. Aarekorrektion Schiitzenfahr-Elfenau —- — 7,322 | 90
65. Miihlebach zu Meiringen, Verbauung 4,000 | — 6,460 | —
66. Frittenbach bei Zollbriick, Verbauung . — — 25 | —
67. Sigebach zu Fraubrunnen, Korrektion . . —~ - 80 | —
68. Bacavoinebach zu Fontenais, Korrektion % — —_ 300 | —
69. Onz zu Bollodingen, Hochwasserkanal . — — 459 | 70
70. Zulgkorrektion innerhalb Steffisburg . — - 170 | —
71. Birskorrektion Loveresse-Court — — 225 | 10
72. Saanekorrektion Laupen-Oltigen . - 20,489 | 62
73. Ilfiskorrektion, II. Sektion . . . . —— — 44 | 90
74. Aare unterhalb Thun, Stauwehrunterhalt 3 — — 1,059 | 20
75. Simmekorrektion von Boltlgen abwirts . - = 100 | —
76. Laueligraben im Heimberg, Verbauung : — e 3,900 | —
77. Sensekorrektion Gemeindegrenze : Neuenegg Laupen — — 13 | 75
78. Habbach in der Bérau, Verbauung . . e = - 59 | 50
79. Aschaugraben, Gemeinde Eggiwil, Verbauung — — 134 | 60
80. Simmekorrektion beir Grodei zu St. Stephan . — — 300 | —
81. Engstligenkorrektion, Erginzung . e 800 | — 1,460
82. Ilfiskorrektion, I. Sektion . -— - 856 | 50
83. Biembach, Gemeinde Hasle, Verbauung — — 11 | 10
561,523 | 68 — it
84. Vorschuss von D. 3. ¢, Wasserbauten .. | 91,276 | 49 — —
Total | 652,800 | 17 | 963,965 | 07
Zusammenzug.
a. Bauten des Staates 119 | — 8,954 | 10
b. Beitrige an Gemeinden . . . .| 561,523 | 68 | 963,965 | 07
Total | 561,642 | 68 | 972,919 | 17
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Die FEinnahmen betreﬁ'en
. Bundesbeitrige .

. Beitriige von Gemeinden und Pﬂzchtzgen

Vorschuss des Staates (Art 84 oben)
Verschiedenes

Total

Fr.

n

n

446,009
114,978.
, 91,276

654.

107

91
i
49

Fr.

652,919.

17

Die pro 1902 bezahlten Bundesbeitrige fiir die Saanekorrektion von Laupen bis Oltigen, die Lombach-
verbauung zu Unterseen und Habkern, die Aarekorrektion zu Innertkirchen und die Aarekorrektion Oltigen-
Golaten sind in der Vorschussrechnung D. 4, a—f, Seite 110 hiernach, als Amortisation verwendet worden.

Der Rechnungsabschluss pro 1902 fir die Budgetrubrik X. G., Wasserbauten, ist folgender :

; Kredite Einnahmen Ausgaben
1. Wasserbauten : e . s A e R
a. Bauten des Staates -\l 390 goeli f 119 | — 8,954 | 10
b. Beitrige an Gemeinden . i 2 \ 652,800 | 17 | 963,965 | 07
: 320,000 | — | 652,919 | 17 | 972,919 | 17
} 2. Besoldungen, Schleusen und Schwellenmeister und
. Pegelbeobachter 7,400 | — 1,548 | 65 8,131 | 40
| 3. Wasserwerkgebiihren . - = i o i gl
4. Juragewdsserkorrektion, Unterhalt > — - 65,964 | 05 65,964 | 05
5. Haslethalentsumpfung, nachtriglicher Beltrag 20,000 | — —- — 20,000 | —
Total 347,400 | — | 720,431 | 87 |1,067,014 | 62
|
Die Budgetkredite betrugen zusammen 347,400 | —
Und die Einnahmen Wil 720,431 | 87
Total 1,067,831 | 87
Die Totalausgaben belaufen sich auf . J 0 067,014 | 62
Die Ersparnis von . 817 | 25 I
ist auf Art. 2, Besoldungen der Schleusen- und Schwellenmeister etc., gemacht worden.
Die Ausgaben, Art. 4, Juragewisserkorrektion, von Fr. 65,964. 05 sind aus dem
Schwellenfonds zuriickvergiitet worden. Der Stand der letztern war am 1. Januar 1902 [1,025,211 | 15
Zinsertrag hiervon pro 1902 . . . S Fr. 41,008. 45
Erlos an Grasraub, Weiden, Lische, Obsbiote + . 5, 3,138. —
Zusammen Fr. 44,146. 45
Ausgaben pro. 1902 5 o oL Lis el Sl 165196405
Verminderung im Jahre 1902 21,817 | 60
Stand des Schwellenfonds am 31. Dezember 1902 . 1,008,393 | 55

In den Ausgaben pro 1902 von Fr. 65,964. 05 sind Fr. 33,600 fiir die neue Aarbriicke zu Hagneck
inbegriffen, so dass nur Fr. 32,364. 05 fiir Untorha]tungsarbelten verausgabt worden sind. Die Summe,
welcher dieser Fonds an die Baukosten der Briicke zu leisten hat, botragt laut dem Beschluss des Grossen
Rates vom 17. November 1902 Fr. 71,500.

Die Ausgabe, Art. 5, Haslethalentsumpfung, von Fr. 20,000 ist die VI. Rate des vom Grossen Rat am
23. November 1896 bewilligten Beitrages von Fr. 200,000.
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Uber den Stand der grisseren Wasserbauten gibt nachstehende Tabelle Auskunft:

1) Inklusive Liitzelflithbriicke,
) Ohne die Bitterkindenbriicke.

Beitriige .
Korrektion oder Verbanung Devissumme : : i Eosten o
des Bundes : des Kantons der Pilichtigen hia fade 1902
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp/|
|
1. Lombach zu Unterseen u. Hab-)| 483,000 | —| 219,500 | — | 161,000 | — '
kern, Korrektion u. Verbauung f| +218,000 | —|+96,052 [55(+72,666 | 30| 151,781 |15 676,862| 10|
2. Turbach b. Saanen, Verbauung | 105,000 |—| 42,000 |—| 31,500 |—| 31,500 | — 77,835|95/
3. llfiskorrektion, III. Bezirk,
Giohlbach-Kantonsgrenze . 469,000 | —| 234,500 | —-| 156,400 | —| 78,100 |— 469,000 —
4. Emmekorrektion, Emmenmatt- 1o
Burgdorf-- .« e 2,818,023 | —| 771,007 |—| 771,007 | —| 771,007 | —[9)2,214,912 |48
5. Hornbach, Verbauung . .| 875,000 | —| 150,000 | —| 112,500 | —| 112,500 | — 193,066 | 60
A : 748,000 | —| 333,300 | —|| 249,300 | —| 165,400 | — [\ ; (== &
6. Giirbekorrektion 1893 . { +82‘2:5OO —| 365150 | —|| 277,500 | —| 179,850 | —|f 1,155,442| 75
7. Saanekorrektion Laupen-0l-
tigen. .. ... ... .| 1,040,000 —| 416,000 | — 312,000 | —| 312,000 | — 745,093 | 92
8. Lammbach bei Brienz, Ver-
bauung . . . . . . . .| 810,000 |—| 405,000 | —|| 324,000 | —| 81,000 |—| 747,608|30
9. Emmekorrektion Burgdorf- !
Kantonsgrenze Solothurn . 685,000 | — | 228,334 | —| 228,334 | — || 228,333 | —| ?) 478,044 55
10. Kanderkorrektion 1,250,000 | —| 416,700 | — | 416,700 | —|| 416,700 | — 200,231/ 85

Wasserwerkanlagen und elektrische Starkstromleitungen.

Im Jahre 1902 wurden fiir folgende grossere Wasser- und Elektrizititswerke (iiber 50 P. 8.), sowie fiir
Starkstromleitungen Konzessionen erteilt, Abéinderungen bewilligt und Konzessionsiibertragungen genehmigt.

Amtsbezirk

Gewdsser

Anlage

Interlaken .
Nieder-Simmenthal .

Bern

Burgdorf und Frau-

brunnen .

berg.
Wangen Aare bei Wangen.
Miinster Birs zu Choindez.
Delsberg
Pruntrut

St. Ursanne.
Laufen . Birs zu Birschwil.

Sefinenliitschine zu Lauterbrunnen.

Filderichbach und Kirel.

Aare zwischen der Gibelbachmiin-
dung und der Woleibriicke.

Emme und Staatsstrassen in den
Geemeinden Utzenstorf und Kirch-

Sorne in der Gemeinde Courfaivre.

Doubs zu Bellefontaine, Gemeinde

Wasserwerk .im Hintergrund®; Prioritéits-
zusicherung an ., Wasserwerk Lauterbrun-
nen* fiir 2 Jahre.

Wasser- und Elektrizititswerkanlage der Ein-
wohnergemeinde Diemtigen, Konzessions-
fristverlingerung.

Wasser- und Elektrizititswerkanlage Kramer
& Emch, Konzessionserneuerung.

Starkstromleitung des Elektrizititswerkes Wan-
gen a. d. Aare.

Wasser- und Elektrizititswerk der deutschen
Geesellschaft fiir elektrische Unternehmungen
in Frankfurt a. M., Baufristverlingerung.

Wasserwerk der v. Rollschen Eisenwerke,
Bewilligung zur Verinderung.

Wasserwerkanlage der Gemeinde Courfaivre,
Konzessionserteilung.

Wasserwerkanlage der Société anonyme des
forces motrices du Doubs, Konzessionsertei-
lung.

Wasserwerk der Kalk- und Gipsfabrik Bér-
schwil, Bewilligung zur Veriinderung.
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Fihren.
Im Jahre 1902 wurden keine neuen Fihrekon-
zessionen erteilt, sondern einzig die Konzessionsiiber-

tragungen fiir die Aarefihren in der Hahlen bei Muri,
in der Felsenau bei Bern und in Walliswil genehmigt.

Stellung von Gewdssern unter offentliche Aufsicht,
Schwellenreglement und Kataster,

Folgende Vorlagen wurden vom Regierungsrat
genehmigt:

- Gemeinde Lenk, Schwellenreglement und Kataster.

Biirbach und Sei}wgraben,Amt Konolﬁngén, Schwellen-
reglement und Kataster.

Gemeinde Neuenegg, Schwellenkataster fiir die Sense,
Sanktion.

Bruchbach in den Gemeinden Fraubrunnen und Grafen-
ried, Stellung unter 6ffentliche Aufsicht.

Liesberg, revidierter Schwellenkataster.

Der Stand der Verpflichtfungen fiir Hoch-, Strassen- und Wasserbauten, ohne die
Vorschiisse, ist auf Ende 1902 folgender: '

A. Hochbau.

Stand am' 1. Januwar 1902 . . 3 .
Bewilligung pro 1902 .
Mehrkosten pro 1902 .

Zahlungen pro 1902 .
Ersparnisse pro 1902 .

Stand der Verpflichtungen am 31. Dezember 1902
Am 1. Januar 1902 betrugen dieselben .

Fr. 217,802. 50
114,555. —
262,843. 70

Fr.  595,201. 20

Fr. 507,187, 50
175. 90

n

507,3683. 40

Fr.  87,837. 80
, 217,802 50

Verminderung im Jahr 1902 Fr. 129,964. 70

B. Strassenbau.

Stand am 1. Januar 1902
Bewilligungen pro 1902
Mehrkosten pro 1902 .

Zahlungen pro 1902 .
Ersparnisse pro 1902 .

Stand der Verpflichtungen am 31. Dezember 1902
Am 1. Januar 1902 betrugen dieselben .

Fr.  683,445. 90
,  453070. 10
i 7,763. 25

Fr. 1,144,279. 25

Fr. 390,232. 30
, 24,563, 70

< 4496, 4
Fr. 729,483. 25

dia e s b 688 44D 90
Vermehrung im Jahr 1902 Fr. 46,037. 35

C. Wasserbau.

Stand am 1. Januar 1902 .
Bewilligungen pro 1902
Mehrkosten pro 1902

Zahlungen pro 1902
Ersparnisse pro 1902

Stand der Verpflichtungen am 31. Dezember 1902 .
Am 1. Januar 1902 betrugen dieselben .

Fr. 1,521,565. 29
296,830. 70
33,641. 10

”
Fr. 1,852,037. 09

. Fr. 480,651. 50
16,456 65

n

Y 497,108. 24

Fr. 1,354,928. 85
, 1,521,565. 29

Verminderung tm Jahr 1902 TFr.  166,636. 44

Die Mehrkosten unter ,A. Hochbauten“ betreffen hauptsichlich die iiber die vom Staat an den Hoch-
schul-Neubau zu leistenden Fr. 500,000 hinaus bezahlten F'r. 256,451. 50, welche spiiter aus dem Erlos der
alten Hochschule und dem Beitrag der Gemeinde Bern getilgt werden.

16
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. Vorschussrechnung.
Stand am Neue Vorschiisse Amortisation Stand am
1. Januar 1902 pro 1902 pro 1902 1. Januar 1903
A. n. Bauwesen. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr Rp.
1. Haslethalentsumpfung, nachtrigl.
Arbeiten, Einnahmen . . 13,079 | 76 - - 13,079 | 76
2. Bern, Villa Oranienburg, chma-
turen etc.. . — — 7901 71 790 | 71 o —
3. Bern, Amthaus, He17ung, Ausgaben 9,687 | 75 6,454 | 10 16,141 | 85 —Lo A
4. Aarebriicke zu Hagneck, Neubau [  — — 28,000 | — 28,000 | — e =
A o Blasibat 3,392 | 01 35,244 | 81 44,932 | 56 13,079 | 76
A. 0. Eisenbahnen.
| 1. Eisenbahn-Projekt-Vorstudien:
| a. Tramelan-Noirmont-Bahn 4,000 | — o - —— 4,000 | —
| b. Vevey-Bulle-Thun-Bahn . . . 2,498 | 50 - — — 2,498 | 50
’ c. Brienzerse-Bahn (Rechtes Ufer) 3,167 | — S o <l i 3,157 | —
| d. Worblenthal-Bahn . 3,280 — i 4 . 3,230
e. Ramsei-Sumiswald-Huttwil und
Sumiswald-Wasen-Bahn . 72501 o : — - 7,250 | —
f. Ins-Erlach - Landeron - Neuen -
stadt-Bahn . . 2,000 | — — — - - 2,000 | -
g. Berner Oberland-Bahnen, Riick-
kauf - — 540 | — — - 540 | —
| 22,135 | 50 540 | — e — 22,675 | 5
2. Lotschberg-Bahn Frutigen- Brlg Vor- : ’
studien . 78,481 | 20 11,546 | 30 3,100 | — 86,927 | 50
3. Elsenbahnen-Suhventlonen
| a. Huttwil-Wolhusen-Bahn . . . 160,000 | — -— — 160,000 e —
! b. Hasle-Konolfingen-Thun-Bahn . | 2,154,000 | — — — | 2,154,000 | — L :
' ¢ Spiez-Erlenbach-Bahn 480,000 | — = L 80000 - — -
' d. Bern-Neuenburg-Bahn 3,155,000, — — __ | 8,155,000 — — —
;.. (ﬁurbe&nl E{f;hnb B.h : 1,33?,388 — 396,300 | — S _600 — | 1,621,700 | —
. Bern-Muri-Worb-Bahn . ' — - 207 - — —
. g. Saignelégier-La Chaux-de-Fonds- Bahn 350:000 - — - 350:000 — =
| h. Pruntrut-Bonfol-Bahn . . 550,000 | —- 245 | — 550,000 | — 245 | —
r 1. Simplondurchstich . 408,000 | — i — 408,000 | — |
| k. Freiburg-Murten-Bahn 86,000 | — | 86,000 | — 5 Ll epeanopiiod
' l. Spiez-Frutigen-Bahn . 1,980,000 | — — — | 1,980,000 | — — —
m. Solothurn-Miinster-Bahn . 134,647 | — i s s o 134,647 | —
7. Erlenbach-Zweisimmen-Bahn 2,496,000 | — 60 =m0 496:060 1 —
0. Saignelégier-Glovelier-Bahn . 720,000 | - 720,000 | — — — | 1,440,000 | —
p. Sensethal-Bahn . : 70,000 | — 252,880 | — - i 322,880 | —
¢. Bern-Schwarzenburg-Bahn . 137100 — 1,861 | 40 s b aniont | 40
| 7. Montbovon-Saanen-Zweisimmen-Bahn . —— e 610 | — | — | — BEY |~
j b oo i 14,313,147 | — | 1,457,956 | 40 | 9,036,000 | — | 6,735,103 | 40
| . 3. Bauvorschiisse. |
a. Hochbauten . 887,695 | 53 | 253,001 | 10 . 4191 11401696} 63
| b. Strassenbauten . 219,307 | 82 | 152,884 | — —— — 372,191 | 82
| ¢. Wasserbauten 714,558 | 96 91,276 | 49 . — | 805,835 | 45
D i i = i 1,821,562 | 31 497,161 | 59 — — | 2,318,723 | 90
| D. 4. Verschiedene Bauvorschiisse.
| a. Saanenkorrektion 10,255 | 79 56,970 | 44 54,384 | 92 12,841 | 31
b. IIiomll)\achv}gbauun% tk h 14? ??9 22 3(2),22(;) ?8 23,233 [ -— 14?,%83 ifli
; ¢. Aarekorrektion zu Innertkirchen 5| 22 - :
| d. Worblenkorrekt.: Wegmiihle-Deisswil - i - - i <0 e
. e. Kornhausbriicke in Bern, Beitrag 375,000 = — — 62,500 | — 312,500 | —
J. Aarekorrektion Oltigen- Aarbelo 2,781 | 81 15,518 | 71 5,410 | — 12,840 | 58
|- hig. Muhlnbachkorrekhon zZu Brlenz — o 5,008 | 63 e et 5,008 | 63
: 538,743 | 15 110,760 | 23 153,196 | 92 496,306 | 46
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IL. Teil.
Vermessungswesen.

I. Gesetze, Verordnungen und
Instruktionen.

Auf Ansuchen des Priifungsausschusses des Geo-
meterkonkordates wurde im Berichtsjahre vom kan-
tonalen Vermessungshureau eine Revision der Zeich-
nungsvorlagen fiir den Kataster vorgenommen (die
letzte Auflage dieser Vorlagen datiert vom Jahr 1875).
Der daherige Entwurf wurde in der Sitzung der Prii-
fungskonferenz des Geometerkonkordates vom 19. De-
zember 1902 genehmigt und soll nach Verstindigung
mit den Konkordatskantonen betreffend Finanzierung
zur Ausfiihrung gelangen.

II. Stand des eide. Kartenwerkes
im Kanton Bern.

Die im Jahr 1902 ausgefiihrten Arbeiten des eid-
genossischen topographischen Bureaus betreffen:

1. Geodatische Arbeiten.

Triangulation Il. und Ill. Ordnung: Die Winkelmes-
sungen fiir das Netz II. Ordnung des Juras sind voll-
endet und die Punkte III. Ordnung des Bezirkes
Pruntrut werden gegenwiirtig berechnet.

Prizisionsnivellement: Ein Neunivellement ist aus-
gefithrt von Spiez bis Saanen. Die Publikation der
15. Lieferung, enthaltend die Strecken Liuzern-Brienz-
Bern und Brienz-Grimsel-Gletsch ist soweit vorbereitet,
dass sie anfangs 1903 erscheinen kann.

2. Topographische Arbeiten.

Folgende Blitter des Siegfriedatlasses wurden mit
Nachtriigen versehen herausgegeben: Nr. 5, 110, 119,
120, 121, 122, 124, 125, 127, 129, 134, 136, 139,
145, 195, 196, 318, 321, 323, 368, 383, 384, 385,
385Ys, 393, 462, total 26.

Nachtriige wurden erhoben fiir: Nr. 5, 106, 109,
135, 366, 367 und 462.

III. Vorarbeiten fiir den Kataster.

a. Triangulationen.

Im Berichtsjahr wurden folgende Arbeiten aus-
gefiihrt: Berechnungen der Triangulation IIL. und
IV. Ordnung zwischen Busswil und Meinisberg. Be-
endigung der Winkelmessung 1V. Ordnung in Dam-

vant. Triangulation IV. Ordnung fir die Vorarbeiten
der rechisufrigen Brienzerseebahn. Absteckung und
Signalstellung fiir die Triangulation III. und I'V. Ord-
nung in Kggiwil. Triangulation IV. Ordnung fiir die
Waldungen der Gemeinde Matten und Beginn der
Triangulation der Rugenstaatswiilder daselbst. Trian-
gulation IV. Ordung der DBielerinsel. Triangulation
IV. Ordnung fir den Rest der Gemeinde Pieterlen.
‘Winkelmessung, Berechnung und Abschluss der Dienst-
barkeitsvertrige fiir die Triangulation IV. Ordnung
von Cormoret. Triangulation IV. Ordnung in Bonfol
(Dorfflur). Winkelmessung der Triangulation I'V. Ord-
nung in Vendlincourt. Triangulation IV. Ordnung fiir
den Bergwald von Moosseedorf. Triangulation I'V. Ord-
nung fiir die Dorfpline von Zweisimmen und Frutigen.

Die Signalversicherung im Amt Trachselwald wurde
weitergefiihrt.

b. Bereinigung und Vermarchung
~der Gemeindegrenzen.

Durch Entscheid des Regierungsrates wurden ge-
miiss Art. 16 der Verordnung vom 22. Februar 1879
folgende Grenzbereinigungen erledigt:

Bleienbach-Thunstetten,
Bleienbach-Thorigen,
Bettenhausen Oberonz,
Noflen-Jaberg,
Riimligen-Riggisberg,
Riiderswil-Lauperswil,
Etzelkofen-Miilehi,
Belp-Toffen,
Riimligen-Riieggisberg,
Schwadernau-Orpund,
Thierachern-Léngenbiihl,
Burgistein- Wattenwil,
Scheuren-Schwadernau,
Siselen-Bargen.

1V. Parzellarvermessungen.

Im Berichtsjahr erhielten die Vermessungswerke
von Bowil, Eriz und Meienried die regierungsritliche
Grenehmigung.

Probevermessungen im Oberland.

Die Probevermessung von Kandergrund konnte im
Berichtsjahre aus verschiedenen Griinden nicht voll-
endet werden. Immerhin ist die Auftragung der
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Pline in alllen Fluren, mit Ausnahme der durch
Photogrammetrie aufgenommenen Felsgebiete, nahezu
vollendet. Der Inhalt des total aufgenommenen Ge-
biets, inklusive diese Felsgebiete, betrigt nach der
topographischen Karte zirka 11,400 Hektaren.

In Sigriswil nahmen die Arbeiten ihren ordnungs-
gemissen Fortgang. Der Stand derselben auf Ende
1902 ist folgender: Totalinhalt der Gemeinde nach
der topographischen Karte — zirka 5550 Hektaren.
Davon sind aufgenommen 4750 ha. und aufgetragen
2980 ha. Es bleiben noch das zirka 800 ha. hal-
tende, stark parzellierte, lings des Siidabhanges gegen
den Thunersee zu gelegene Gebiet der Gemeinde auf-
zunehmen und 2570 ha. aufzutragen.

‘ Bauten und Eisenbahnen.

Stand der Vermessungsarbeiten in den zur
Inangriffnahme derselben aufgeforderten
Amtsbezirken.

In den Amtsbezirken Aarberg, Aarwangen, Bern,
Biiren, Burgdorf, Fraubrunnen, Laupen, Seftigen,
Trachselwald und Wangen ist die Katastervermessung
abgeschlossen, und es besitzen séimtliche Gemeinden
dieser Amtsbezirke ein vom Regierungsrat genehmigtes
Vermessungswerk.

Ferner wurden die Revisionen der Vermessungs-
werke von 45 Gemeinden ausgefithrt und genehmigt.
In Arbeit sind zurzeit die Revisionen von 92 Ver-
messungswerken.

Ubersicht des Standes der Vermessungsarbeiten in den verschiedenen Amtsbezirken.

Vermessungsarbeiten im Jura.

Es sind zurzeit in folgenden Gemeinden New-
vermessungen einzelner Teile der Gemeinden (Sek-
tionen) mit gleichzeitiger Revision der Pline des
iibrigen Gemeindebezirks in Arbeit: Pieterlen, Bon-
fol, Cormoret, Vendlincourt und Damvant (totale Neu-
vermessung).

Genehmigt wurden im Berichtsjahre die Nachfiih-
rung und teilweise Neurermessung der Gemeinde Alle
und die Nachfithrung der Vermessungswerke der Ge-
meinden Pruntrut, Montsevelier und Diesse.

Nachiragungsarbeiten und Revisionen der Vermar-
chungen finden zurzeit in 25 Gemeinden statt.

Eine Anzahl lingst notiger Neuvermessungen wird
nun in néchster Zeit begonnen werden kénnen, nach-
dem durch das eidgendssische topographische Bureau
eine Reihe trigonometrischer Punkte hoherer Ordnung

Anzahl Genehmigte ;
Amtsbezirke Termin ':1er Vermessungs- o Ver'me?sung o Rlch;s.tande
Gemeinden | werke haben: sind: sind: .
%% %% %/
Aarberg . - 1. Mai 1881 12 T L1000 o e - -

1. Mai 1881

Aarwangen . ; { T T } 26 98 45 A00:s | bt sl So0
Bern . .| 1. Mai 1881 12 P peustogaasodioodipol 4
Biiren . 1. Mai 1881 15 15..}.5100 — — - e
Burgdorf 1. Mai 1881 25 25 100 - — e —
Fraubrunnen 1. Mai 1881 28 28 100 £% — — e
Laupen . : 1. Mai 1881 11 L 100 o — - —
. 1. Mai 1881 |« 9% e =

Nidau : { 1 Taidesigag: || 21 25 93 2 7

Wangen . ; 1. Januar 1882 26 26 | 100 — —— — 2
Konolfingen 1. Januar 1882 31 30 97 1 3 — 2
Erlach 1. Mai 1882 14 8 57 6 43 —
Seftigen . . . 1. Mai 188H 27 27 100 — = — -
Trachselwald . 1. Januar 1886 10 10 100 e — — =
Signag U0 i 1. Juli 1887 9 4 44 1 12 E! 44
Schwarzenburg 1. Juli 1887 4 1 25 1 25 2.1 60
Thun . 1. Juli 1888 29 25 86 3 11 1 3
306 285 93 14 5 7 2

(an Stelle der nicht mehr zuverlissigen alten Punkte)
neu bestimmt und dadurch eine sichere Grundlage
fir den Anschluss der Triangulation IV. Ordnung und
den Kataster geschaffen wurde.

Y. Kantonsgrenzen.

Im Berichtsjahr fand die Genehmigung des Proto-
kolls der Grenzversicherung gegen den Kanton fu-
zern lings des Amts Signau statt. An der schweizerisch-
Jfranzosischen Grenze erfolgte die Fertigstellung der
Vermarchung lings der Gemeinde Damvant. KEine
kleinere Bereinigung und Versicherung der Kantons-
grenze fand gegen Uri auf der Sustenpasshohe statt,
und schliesslich erfolgte die Genehmigung des Proto-
kolls iiber die Wiederherstellung von 3 Grenzsteinen
gegen den Kawnton Solothurn zwischen den Gemein-
den Schnottwil, Oberwil und Biiren.
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HI. Teil.

Eisenbahnwesen.

A. Gesetzgebung, Fahrpliine, Personelles.

Mit Berichten vom 4./6. Februar 1902 unterbrei-
teten die Direktionen der Eisenbahnen und der
Finanzen dem Regierungsrat zu Handen des Grossen
Rates den Entwurf zu einem Gesetz betreffend Be-
teiligung des Staates am Baw und Betrieb von Eisen-
bahnen, welcher von diesen Behorden genehmigt, dem
Bernervolk unterm 4. Mai des Berichtsjahres zur Ab-
stimmung unterbreitet und von ihm mit grosser Mehr-
heit angenommen worden ist.

Der noch in Kraft bestehende Volksbeschluss vom
28. Februar 1897 hatte zwar bereits eine Anzahl neuer
Eisenbahnlinien im Kanton Bern gezeitigt, allein die
gemachten Erfahrungen liessen folgende Verbesse-
rungen als notwendig erscheinen:

1. die Ausiibung einer intensivern staatlichen Auf-
sicht iiber den Bahnbau; :

2. die Ermiéchtigung der Staatsbehorden, auf den
Betrieb der mit Staatsbeteiligung gebauten Linien ein-
zuwirken und allfillig in Not geratenden Unterneh-
mungen Hiilfe angedeihen zu lassen;

3. die wirksame Unterstiitzung der Liotschbergbahn
und die Zusicherung der Staatsbeteiligung an einige
seit 1897 aufgetauchten Eisenbahnlinien.

Ein Gesuch von Vertretern der Eisenbahnschulen
Biel, St. Gallen und Winterthur betreffend Fiirsorge
des Bundes fiir die dienstliche Ausbildung der Be-
amten und stindigen Angestellten der Bundesbahnen
sowie betreffend FEinberufung einer Konferenz mit
Vertretern der Aufsichisbehirden wurde im Schreiben
des Regierungsrates vom 14. Mai 1902 an das schweiz.
Eisenbahndepartement zur Folgegebung empfohlen und
darin auch noch den Wunsch ausgedriickt, dass die
Regierungen der in Betracht fallenden Kantone zur
Konferenz ebenfalls eingeladen, sowie dass an der-
selben die Frage zur Sprache gebracht werden mochte,
ob nicht auch die Tiefbauschule des kantonalen Tech-
nikums in Burgdorf als zur Vorbildung von Bundes-
bahnbeamten  geeignet zu betrachten sei.

Die Antwort des schweiz. Eisenbahndepartementes
steht noch aus.

Die Vertreter des Staates in den Privat-Eisen-
bahnverwaltungen wurden durch Beschluss des Regie-
rungsrates vom 13. Juni 1902 fiir die neue Amtspe-
riodes vom 1. Juni 1902 bis 31. Mai 1906 bestétigt
oder neugewihlt.

Gestiitzt auf Art. 27 des Bundesgesetzes betreffend
die Verbindlichkeit zur Abtretung von Privatrechten,
vom 1. Mai 1850 und Art. 54 des Bundesgesetzes be-
treffend die eclektrischen Schwach- und Starkstrom-
anlagen, vom 24. Juni 1902 erliess der Bundesrat
unterm 25. Oktober gleichen Jahres eine Verordnung
betreffend die Organisation der eidg. Schéitzungskom-
missionen fiir solche Anlagen. Danach wird der Kanton
Bern in drei Kreise (Oberland, Mittelland und Jura)
eingeteilt und fiir jeden derselben eine Schétzungs-
kommission bestellt, welche eine den eidg. Schiitzungs-
kommissionen fiir die Eisenbahnen analoge Zusammen-
setzung erhélt.

Vom Eisenbahndepartement eingeladen traf der
Regierungsrat unterm 12. November 1902 die Wahlen
des 3. Mitgliedes, sowie dessen ersten und zweiten
Ersatzmanues fiir einen jeden der drei Kreise.

Dem Gesuch bernischer Interessenten entsprechend
hat das schweiz. Eisenbahndepartement im Berichts-
jahre versuchsweise den Beginn des Sommerfahrplanes
auf 1. Mai festgesetzt.

Ferner sind als Neuerung im Fahrplanwesen na-
mentlich die Einfithrung eines Nachmittags-Personen-
zuges Bern-Olten, eines spiten Abendschnellzuges
Olten-Bern, eines frithen Morgenschirellzuges Bern-
Genf, sowie insbesondere auch die provisorische Ein-
fiilhrung des seit Jahren erstrebten Winterbetriebes
auf der Briinigbahn, mit drei Ziigen in jeder Richtung
zu verzeichnen.

B. Eisenbahnen im Bau.

a. Subventionierte Bahnen.

1. Simplon-Durchstich.

Die Bohrung des ersten Tunnels wurde im Jahre
1902 um 3565 m., diejenige des Paralleltunnels um
3443 m. gefordert. Die Gesamtlinge der Bohrung
betrug auf Jahresschluss fiir den ersten Tunnel
14,328 m., fiir den Paralleltunnel 14,110 m.

Mit Schreiben vom 4. Juli 1902 teilte das schwei-
zerische Eisenbahndepartement dem Regicrungsrat
mit, dass der Bundesrat die Bauausgabe fiir die Pe-
riode vom 1. Oktober bis 30. September 1901 mit
Fr. 9,839,056. 40 oder 14,06°/o der divisiertenn Total-
summe von 70 Millionen Franken als richtig aner-
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kannt und demnach die IV. Ratazahlung fir den
Kanton Bern auf 149/, des Vierfiinftelbetrages seiner
Subvention oder auf Fr. 112,000 festgesetzt habe.

Weil jedoch in der zwischen der Jura-Simplon-
Bahn und dem Bundesrat unterm 5. Mai 1902 ge-
troffenen  Vereinbarung betreffend den Riickkauf
dieser Bahn vorgesehen war, dass die Kantone, Ge-
meinden und andern Subvenienten des Simplondurch-
stich-Unternehmens von allen weitern Einzahlungen
befreit sein sollen, so antwortete der Regierungsrat
unterm 30. August 1902, er sehe von der Einzahlung
der IV. Rate fiir so lange ab, als nicht konstatiert
sei, dass jene Vereinbarung bedeutungslos geworden
sei oder die Riickzahlung dieser IV. Ratazahlung im
Riickkaufsfalle vom Bundesrat ebenfalls zugesichert
werde.

Das Eisenbahndepartement verlingerte daraufhin
den Einzahlungstermin bis 31. Dezember 1902.

2. Giirbetalbahn.

Unterm 19. Mai 1902 brachte die Direktion der
Giirbetalbahn der Eisenbahndirektion zur Kenntnis,
dass der Verwaltungsrat dieser Bahngesellschaft auf
die von der Direktion der Thunerseebahn beantragte
Ausfithrung eines schwereren Oberbaues, unter An-
wendung von Schienen von 36 kg. anstatt 26 kg.
Gewicht per Laufmeter fiir die II. Sektion Pfanders-
matt-Thun verzichte, weil der Aufwand hierfiir zu
dem erwarteten Vorteil in keinem Verhiltnis stehen
wiirde und diese Anlage iiberhaupt finanziell un-
durchfithrbar sei. Infolgedessen beschriinkte sich die
G. T. B. auf die bereits im letztjihrigen Verwaltungs-
bericht gemeldete Verstirkung des Oberbaues der
II. Sektion durch Vermehrung der Schwellen und
Anwendung stirkerer Befestigungsmittel.

Die Kollaudation der II. Sektion Pfandersmatt-
Thun fand am 29. Oktober und die Eréffnung der-
selben am 1. November 1902 statt.

An Einzahlungen wurden im Berichtsjahre geleistet :
Der letzte Fiinftel der Aktienbeteiligung des Staates
an der ersten Sektion mit Fr. 242,100, und die dritte
Einzahlung fiir die II. Sektion mit 30°/ der Aktien-
beteiligung des Staates = Fr. 154,200. Der letzte
I'iinftel fir die II. Sektion gelangte im Berichtsjahre
nicht mehr zur Auszahlung.

Der Betriebsvertrag mit der Thunerseebahn wurde
von der schweizerischen Bundesversammlung durch
Beschluss vom 13. Dezember 1901 genehmigt.

Durch Beschluss vom 17. November 1902 ge-
nehmigte endlich der Grosse Rat die bereinigten
Gesellschaftsstatuten.

3. Erlenbach-Zweisimmen-Bahn.

Die Linie wurde am 24. Oktober 1902 kollaudiert
und unterm 31. gleichen Monats eriffnet.

Die Bahngesellschaft hatte bereits durch Vertrag
vom 22./27. April 1901 den Betrieb der Thunersee-
bahngesellschaft iibertragen, welcher Vertrag durch
Bundesbeschluss vom 13. Dezember 1901 die Ge-
nehmigung erhielt.

Bauten und Eisenbahnen.

4. Saignelégier-Glovelier-Bahn.

Der Regierungsrat genehmigte im Jahre 1902 die
Lieferungsvertriige fiir das Rollmaterial, die Weichen
und die Schienenbefestigungsmittel, sowie verschiedene
Planvorlagen.

Der Fortschritt des Bahnbaues ist in Beriick-
sichtigung der bei einer der Baufirmen infolge miss-
licher Arbeiterverhiltnisse eingetretenen Verzogerung
ein befriedigender zu nennen.

Eine von Herrn Grossrat Reimann und Konsorten
in der Novembersession des Grossen Rates an den
Regierungsrat gerichtete Interpellation, ob er Kenntnis
von den durch eine der Baufirmen veranlassten
skandalosen Zustinden beim Bahnbau habe und ob
er ein Einschreiten nicht fir angezcigt erachte, wurde
dahin beantwortet, dass die Regierung sowohl direkt
als auch durch die Bahnverwaltung entschieden auf
die Hebung der Ubelstinde hinwirken werde.

Die Eisenbahndirektion lud den Verwaltungsrat
ein, eine Untersuchung {iiber die geriigten Zustéinde
anzuordnen und dariiber einzuberichten.

5. Sensetalbahn.

Unterm 20. Mirz 1902 reichte der Verwaltungs-
rat der Sensetalbahn dem Regierungsrat zu Handen
des Grossen Rates das Gesuch um Genehmigung des
Finanzausweises fiir die erste Sektion dieser Bahn,
Flamatt-Laupen, ein, verzichtete jedoch bald darauf,
infolge des Entschlusses der Compagnie Nestlé in
Vevey, in Neuenegg eine Filiale ihrer Milchkonden-
sationsfabrik zu errichten, auf die Folgegebung der-
selben und trat an die Finanzierung der durchgehenden
Linie Flamatt-Laupen-Giimmenen heran.

Die konstituierende Generalversammlung des er-
weiterten Unternehmens fand am 5. Juni 1902 statt,
woraufhin der Verwaltungsrat eine beziigliche Vor-
lage mit Gesuch um Bewilligung der gesetzlichen
Subvention und eines ausserordentlichen Staatsbeitrages
von Fr. 300,000 einreichte.

Der Grosse Rat genehmigte durch Beschluss vom
29. Juli 1902 die von der konstituierenden General-
versammlung angenommenen Gesellschaftsstatuten und
das allgemeine Bauprojekt fiir eine normalspurige
Eisenbahn mit Dampfbetrieb Flamatt-Laupen-Giim-
menen im Kostenvoranschlage von Fr. 1,400,000. Er
bewilligte eine Aktienbeteiligung von Fr. 50,000 per
Bahnkilometer auf bernischem Gebiet, d. h. fir
10,145 Kilometer 2536 Aktien a Fr. 200 = ¥r. 507,200,
sowie gemdéss Art. 5, Schlussalinea, Ziffer drei des
Gesetzes betreffend Beteiligung des Staates am Bau
und Betrieb von Eisenbahnen vom 4. Mai 1902 den

. nachgesuchten ausserordentlichen Beitrag, ecbenfalls

in Aktien, von Fr. 300,000, somit total 4036 Aktien
a Fr. 200 = Fr. 807,200.

Der Grosse Rat sicherte zugleich fiir den Fall,
dass spiter die Einfithrung der Elektrizitit als Trieb-
kraft im Ioteresse eines rationellen Betriebes der
Sensetalbahn liegen sollte, derselben eine Erhohung
der Aktienbeteiligung des Staates zu.

Die Bahngesellschaft wurde sodann erméchtigt,
ein Anleihen bis auf einen Drittel des Anlagekapitals,
im Maximum von Fr. 465,000, aufzunehmen.
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Der Finanzausweis wurde als geniigend anerkannt.

Mit dem Bau der Teilstrecke Flamatt-Neuenegg
wurde nach Genehmigung der wichtigsten Bau- und
Lieferungsvertrige durch den Regierungsrat begonnen.

Auf die Aktienbeteiligung des Staates sind im
Berichtsjahre in zwei Raten 40 °/o, zusammen Fr. 321,740
einbezahlt worden.

Durch Bundesratsbeschluss vom 4. Juli 1902 wurde
die in der Konzession zur Einreichung der technischen
und finanziellen Vorlagen, sowie der Gesellschafts-
statuten angesetzte Frist um ein weiteres Jahr, bis
L. Juli 1903 verlingert.

6. Freiburg-Murten-Ins-Bahn.

Die Installationen fiir den elektrischen Betrieb der
ersten Teilstrecke Freiburg-Murten wurden im Be-
richtsjahre ausgefithrt und unterm 27. Dezember 1902
kollaudiert.

Der Bau der zweiten Teilstrecke Murten- Ins
wurde zu Anfang April des Berichtsjahres in Angriff
genommen.

Der Staat Bern leistete von seiner, nach Massgabe
der Ubereinkunft mit dem Kanton Freiburg vom
5. Mai und 29. August 1898 auf Fr. 215,000 fest-
gesetzten Aktienbeteiligung die zweite und dritte
Einzahlung mit je 20°/, zusammen Fr. 86,000.

b. Nicht subventionierte Bahnen.

1. Jungfraubahn.

Der Bundesrat verlingerte durch Beschluss vom
11. Juli 1902 die in der Konzession angesetzte Frist
zur Einreichung der technischen und finanziellen
Vorlagen, soweit es sich um die III. Sektion (Eiger-
wand-Eismeer) handelte, bis zum 1. Juli 1903, und
soweit es die Sektionen IV (Eismeer-Jungfraujoch)
und V (Jungfraujoch-Jungfraugipfel) betraf, bis zum
31. Dezember 1906.

2. Bern, elektrische Strassenbahn.

Die Kollaudation der fiir den elektrischen Betrieb
umgebauten Linien I und II (Friedhof-Bérengraben
und Linggasse- Wabern) der stiidtischen Strassenbahnen
Bern fand den 29. Januar 1902 statt.

3. Biel, elektrische Strassenbahn.

Durch Bundesbeschluss vom 28. Juni 1901 er-
teilte die Bundesversammlung der Einwohnergemeinde
der Stadt Biel die Konzession fiir den Bau und Betrieb
einer elektrischen Strassenbahn von Bozingen iiber
Biel nach Nidau und hob die am 17. September
1875 der Pferdeeisenbahngesellschaft von Biel erteilte,
durch Bundesbeschluss vom 23. Dezember 1876 auf
die Compagnie genevoise des Tramways suisses, sowie
durch Bundesbeschluss vom 29. Juni 1900 auf die
Compagnie genevoise des Tramways électriques iiber-
tragene und abgeinderte Konzession auf. In Bezug
auf die Beniitzung der Staatsstrasse wurden die Vor-
schriften des vom Regierungsrat unterm 14. Juni 1900
hierfiir aufgestellten Pflichtenheftes vorbehalten.
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Unterm 1. Mai 1902 genehmigte der Bundesrat
das allgemeine Bauprojekt fiir den Umbau der normal-
spurigen Pferdebahn Bozingen-Biel-Nidau auf Meter-
spur und elektrischen Betrieb. Der Umbau wurde
im Berichtsjahre ausgefithrt und die Teilstrecke Bo-
zingen-Bahnhof Biel am 7. Oktober, sowie die Teil-
strecke Bahnhof Biel-Nidau am 26. Dezember 1902
kollaudiert.

Durch Beschluss vom 11. Oktober 1902 genchmigte
sodann der Regierungsrat die vom Gemeinderat Biel
vorgelegte Polizeiverordnung vom 16. September 1902
fiir den Strassenbahnverkehr.

C. Bahnen im Betrieb.

a. Subventionierte Bahnen.
1. Spiez-Erlenbach-Bahn.

Infolge Ablaufes des Betriebsvertrages mit der
Thunerseebahn auf 31. Dezember 1902 schloss die
Spiez-Erlenbach-Bahngesellschaft mit derselben einen
neuen, auf 1. Januar 1903 provisorisch in Kraft ge-
tretenen Betriebsvertrag ab. Die Genehmigung der
Bundesversammlung steht noch aus.

2. Pruntrut-Bonfol-Bahn.

Infolge eincs Defizites von zirka Fr. 30,000 in
der Bauabrechnung, sowie des ungeniigenden Betriebs-
ergebnisses pro 1901 sah sich der Verwaltungsrat
der Pruntrut-Bonfol-Bahn im Mérz des Berichtsjahres
gendtigt, gestiitzt auf Art. 18 des Gtesetzes betreffend
Beteiligung des Staates am Bau und Betrieb von
Eisenbahnen vom 4. Mai 1902, beim Regierungsrat
zu Handen des Grossen Rates um einen Staatsvorschuss
in genanntem Betrage einzukommen.

Die vom Regierungsrat angeordnete eingehende
Untersuchung iiber den Vermogensstand der Prun-
trut-Bonfol-Bahngesellschaft ergab fiir dieselbe eine
Schuldenlast von zirka Fr. 64,000, worauf der Grosse
Rat unterm 1. Oktober 1902 den Regierungsrat er-
méchtigte, der Gesellschaft einen verzinslichen Staats-
vorschuss von im Maximum Fr. 60,000 zu gewihren,
unter den Bedingungen des hiervor zitierten Gesetzes,
sowie unter einigen besondern, die Beteiligung der
an der Eisenbahn interessierten Gemeinden, die Buch-
fithrung und die Kontrolle betreffenden Bedingungen.

3. Bern-Neuenburg-Bahn.

Die Kollaudation der Erweiterungsbauten im Bahn-
hof Bern fand unterm 30. April des Berichtsjahres
statt.

Die Regierungen der an der Bern-Neuenburg-Bahn
beteiligten Kantone Neuenburg, Freiburg -und Bern
gelangten mittelst Eingabe vom 13. August 1902 an
den Bundesrat mit dem Gesuche, er mochte durch
seine Intervention bei den schweizerischen Bundes-
bahnen, als Nachfolgerin der schweizerischen Central-
bahn, .die zwischen den beiden Bahngesellschaften
betreffend die Mitbeniitzung des Bahnhofes Bern durch
die Bern-Neuenburg-Bahn bestehenden Differenzen
beseitigen helfen.
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Unterm 25. Oktober des Berichtsjahres kam darauf
zwischen der Generaldirektion der schweizerischen
Bundesbahnen und der Verwaltung der Bern-Neuen-
burg-Bahn ein Vertrag betreffend die Einfithrung der
Bern-Neuenburg-Bahn in den Bahnhof Bern und die
Mitbeniitzung desselben zu stande, woraufhin zwischen
der Greneraldirektion der schweizerischen Bundesbahnen
und dem Regierungsrat unterm 3. Dezember 1902
ein Nachtrag zum Vertrag vom 8./27. Februar 1901
betreffend die Verpachtung des Areals der Grossen
Schanze in Bern an die schweizerischen Bundeshahnen
zum Zwecke der Erweiterung des Bahnhofes Bern
vereinbart wurde, durch welchen die der Bern-Neuen-
burg-Bahn jéihrlich auffallende Leistung fiir die Ein-
fithrung und Mitbeniitzung des Bahnhofes den Bundes-
bahnen garantiert wurde.

4. Bern-Muri-Giimligen-Worb-Bahn.

Zu Anfang des Berichtsjahres fanden zwischen
der Bahngesellschaft und dem Gemeinderat der Stadt
Bern Unterhandlungen betreffend die Abtretung der
Teilstrecke Helvetiaplatz-Burgernziel an die Gemeinde
Bern statt, welche vorldufig zu keinem Ergebnis fiihrten.

Ferner reichte der Verwaltungsrat der Bern-Muri-
Giimligen-Worb-Bahn unterm 16. Juli das Gesuch
ein um Beteiligung des Staates am Betrieb nach
Massgabe von Art. 18 des kantonalen Eisenbahn-
gesetzes vom 4. Mai 1902. Die Bahngesellschaft ist
bestrebt, das Unternehmen durch Einrichtung eines
rationelleren und sparsameren Betriebes nach Moglich-
keit zu sanieren. -

b. Nicht subventionierte Bahnen.

1. Jura-Simplon-Bahn.

Nach langen Verhandlungen erfolgte unterm 5. Mai
1902 eine Vereinbarung zwischen Vertretern der Jura-
Simplon-Bahn und des Bundesrates betreffend den

freihéindigen Riickkauf dieser Linie. Dieselbe lautet:

»1. Die Jura-Simplon-Bahn ibergibt dem Bund ihr
gesamtes bewegliches und unbewegliches Eigentum
auf 1. Januar 1903, mit Inbegriff aller bestehenden
Fonds, jedoch mit Ausnahme einer Summe von
Fr. 4,304,800, welche die ordentliche Dividende von
4'/s und 4°/o bildet, die von jetzt ab den Aktiondren
fiir das Jahr 1902 garantiert und am 1. Januar 1903
bezahlt wird.

2. Als Gegenwert hat der Bund

a. alle Verpflichtungen der Jura-Simplon-Bahn-
gesellschaft zu iibernehmen;

b. der genannten Gesellschaft eine Summe von
104 Millionen Franken, Wert auf 1. Januar
1903, zu bezahlen, wovon 101 Millionen mittelst
Bundesobligationen vom 3!/2°/oigen Eisenbahn-
anlethen, in Titeln von Fr. 1000 al pari, und
den Rest in bar. ¢

3. Die Dividende betrigt, da der Uberschuss des
verfiigbaren Betriebssaldo in die Reserve gelegt wird,
fir das Jahr 1901 wie vorher 4'/2°/ fiir die privi-
legierten und 49, fiiv die gewohnlichen Aktien.

4. Die Kantone, Gemeinden und Korporationen
der Schweiz, sowie der Staat, die Provinzen, Ge-
meinden und Korporationen von Italien, welche das
Unternehmen des Simplon-Durchstiches subventio-

nieren, sind, sofern sie auf ihre Rechte als Aktionire
verzichten, aller weiteren Einzahlungen auf Rechnung
ihrer Verpflichtungen, und jedes Risikos irgendwelcher
Art beziiglich der Vollendung des Tunnels enthoben.

Die Jura-Simplon-Bahngesellschaft hat die nétigen
Schritte zu tun, um von ihnen den Verzicht sowie
ihre Zustimmung zum gegenwirtigen Abkommen zu
erhalten.

5. Der Jura-Simplon-Bahngesellschaft fillt aus-
schliesslich die Erledigung aller Anstinde mit Gesell-
schaftern zu Lasten, namentlich die gegenwiirtig hin-
gigen Prozesse mit der Handels- und Industrie-Bank
(Direktor Parcus) und mit einer Gruppe von Inhabern
von Genussscheinen.*

Unterm 7./18. November 1902 ersuchte dann die
Jura-Simplon-Bahn den Regierungsrat, unter Vorlage
eines Entwurfes Erklirung, um Abgabe der end-
giiltigen Zustimmung. Dieselbe konnte vom Grossen
Rate im Berichtsjahre nicht mehr gegeben werden.

Im Berichtsjahre wurden ferner die Projekte fiir
die Errichtung einer Vollstation Ziischerz und einer
Haltestelle Bowil vom schweizerischen KEisenbahn-
departement genchmigt und von der Bahngesellschaft
ausgefiihrt.

Verschiedene Stationserweiterungen, von denen
diejenige der Station Delsberg hervorzuheben ist,
wurden hierseits begutachtet.

2. Schweizerische Bundesbahnen, Kreis II
(vormals Schweizerische Centralbahn).

Mit dem 1. Januar 1902 ist der Betrieb der ehe-
maligen schweizerischen Centralbahn an die Bundes-
bahnen iibergegangen. Dieselbe gehort zum Kreis I1
und wird durch dessen Kreisdirektion in Basel unter
der Oberleitung der Generaldirektion in Bern ver-
waltet. Letztere hat als Domiziltriiger fiir das Gebiet
des Kantons Bern den Bahnhofvorstand in Bern be-
zeichnet.

Da die schweizerische Centralbahn dem Beschluss
des Bundesrates vom 16. Mirz 1900 betreffend die
betorderliche Vorlage ecines definitiven Projektes fiir
die Verlegung des Rangierbahnhofes in Bern nach
Weyermannshaus trotz wiederholter Recharge nicht
nachgekommen war, so sah sich das schweizerische
Eisenbahndepartement unterm 25. Mérz 1902 veran-
lasst, die Generaldirektion der Bundesbahnen daran
zu erinnern.

Das schweizerische Eisenbahndepartement lud so-
dann durch Schreiben vom 26. August 1902 die Ge-
neraldirektion der Bundesbahnen ein, das seit Jahven
verlangte Gesamt-Umbauprojekt des Bahnhofes 7hun
in kurzer Zeit einzureichen.

Beide Vorlagen stehen noch aus.

D. Projektierte Bahnen.

1. Lotsehbergbahn.

Unterm 21. Februar 1902 konstituierte sich in
Bern ein kantonal-bernisches Initiativkomitee fiir die
Litschbergbahn zum Zwecke, die Finanzierung des
Unternehmens vorzubereiten und in allen Kreisen die
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hierzu notwendige Propaganda zu inszenieren. Das
82 Mitglieder zihlende, alle Landesgegenden, sowie
die kantonalen und Gemeindebehérden, den Verkehr,
Handel, die Industrie, das Gewerbe und die Land-
wirtschaft vertretende Komitee wiihlte einen leitenden
Ausschuss von 13 Mitgliedern und stellte das Programm
fiir dessen Tétigkeit fest.

Ferner bewilligte der Grosse Rat durch Beschluss
vom 28. Juli 1902 fiir die Vorarbeiten zur Finanzierung
der Lotschbergbahn einen Kredit von Fr. 100,000 aus
Vorschussrubrik A, o, 2, Litschbergbahn-Vorstudien.

Sodann setzte sich der Regierungsrat mit den
interessierten westschweizerischen Kantonen in Ver-
bindung und richtete gegen Jahresende, gemeinschaft-
lich mit den Regierungen der Kantone Freiburg,
Neuenburg, Wallis und Baselland, eine Eingabe an
den Bundesrat, denselben ersuchend, er michte bei
Anlass der Behandlung der Konzession fiir die neue
Linie Frasne-Vallorbe und bei der Vorlage des beziig-
lichen Staatsvertrages offiziell die Erklirung abgeben,
dass der Bund der Zufahrtslinie zum Simplon mittelst
Durchstich der Berneralpen eine #dhnliche Behandlung
zusichere, wie jedem andern bedeutenderen Zufahrts-
projekte zur Simplonroute, und dass die an diesem
Unternehmen interessierten Kantone auf die tatkriftige
Mithiilfe des Bundes zur Durchfiihrung ihres Projektes
rechnen diirfen.

In der Session der Bundesversammlung vom

Dezember 1902 hat dann der Bundesratim gewiinschten
Sinne eine Erklirung abgegeben.

2. Solothurn-Miinster- und Miinster-
Grenchen-Bahn.

Im Februar 1902 erschien ein von Herrn Gott-
hardbahndirektor Dietler verfasstes Gutachten iiber
die gegenwiirtigen Rentabilititsaussichten der Solo-
thurn- Miinster- Bahn.

Unterm 28. November 1902 verlingerte der Bundes-
rat die in Art. 5 der Konzession dieser Linie vom
9. Dezember 1889 angesetzte Frist zur Einreichung
der technischen und finanziellen Vorlagen bis zum
9. Dezember 1903.

Der Ausschuss der Initiativkomitees Biel und
Grenchen fiir die Verwirklichung des Projektes einer
Eisenbahn Miinster-Grenchen-Biel liess im Berichts-
jahre ein generelles Projekt und ein geologisches
Gtutachten fiir diese Linie ausarbeiten.

Durch Beschluss vom 9. Juli 1902 sicherte der
Regierungsrat sodann dem Gemeinderat von Biel an
die Kosten dieses Projektes den iiblichen Staatsbei-
trag von Fr. 250 im Maximum per Kilometer Bahn-
linge auf bernischem Gebiet zu.

3. Bern-Schwarzenburg-Bahn.

In seiner Sitzung vom 29. April 1902 beschloss
der Grosse Rat auf den Antrag der Staatswirtschafts-
kommission, es sei die Behandlung des Subventions-
gesuches des Verwaltungsrates der Bern-Schwarzen-
burg-Bahn auf die Junisession zu verschieben und
die Regierung zu beauftragen, bis dahin ein Gutachten
iiber die Mehrkosten einer Normalspurbahn, iiber
die Moglichkeit ihrer Finanzierung und ihren volks-
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wirtschaftlichen Wert im Vergleich zu einer Schmal-
spurbahn, sowie iiber die Frage des Anschlusses einer
Normalspurbahn oder einer Schmalspurbahn in Bern
einzuholen.

Der Regierungsrat bezeichnete als Experten die
Herren Ingenicur Fellmann, Direktor der Rigibahnen,
Ingenieur Dinkelmann, Direktor der Emmenthalbahn,
und Ingenieur Egli, Direktor der Langenthal-Huttwil-
Bahn in Huttwil. Aus deren vom 3. Juli datierten
Gutachten ging hervor, dass das Projekt einer normal-
spurigen Bern-Schwarzenburg-Bahn mit Dampfbetrieb
und Einmiindung in die Station Weissenbiihl der
Griirbethalbahn vor allen andern Projekten den Vorzug
verdiene.

Ein von Herrn Theodor Bell in Kriens eingeholtes
Gutachten iiber die Frage der Verstirkung der
Schwarzwasserbriicke ergab zugleich die Zulissigkeit
der Beniitzung derselben fiir die Bern-Schwarzenburg-
Bahn als Normalspurbahn.

Der Grosse Rat beschloss darauf unterm 29. Juli
1902:

,1. das Expertengutachten der Bahngesellschaft
und interessierten Gemeinden zur Kenntnis zu bringen ;

2. der Bahngesellschaft die Ausfiithrung der Normal-
spurbahn mit Dampfbetricb und Einmiindung in die
Station Weissenbiihl der Giirbethalbahn zu empfehlen;

3. die Vorlage fiir die Schmalspurbahn an die
Bahngesellschaft zuriickzuweisen und dieselbe einzu-
laden, gestiitzt auf das Expertengutachten, die Frage
der Finanzierung der Normalspurbahn ihrerseits zu
priifen und durch die Gemeinden priifen zu lassen,
sowie dariiber an den Regierungsrat zu Handen des
Grossen Rates einzuberichten.®

Endlich wurde ein Gesuch an das schweizerische
Eisenbahndepartement um grundsitzliche Beantwortung
der Frage, ob und wie die Schwarzwasserbriicke fiir
eine Normalspurbahn beniitzt werden diirfe, von dieser
Behorde unterm 25. September 1902 vorliufig dahin
beantwortet, dass sie im Prinzip gegen eine solche
Beniitzung nichts einzuwenden habe, einen definitiven
Entscheid jedoch erst auf Grund eines genauen, auf
Berechnungen sich stiitzenden Verstérkungsprojektes
werde abgeben konnen.

Auf unsere Veranlassung hin arbeitete die Firma
Bell & Cie. in Kriens vor Jahresschluss eine beziig-
liche Projektvorlage aus, welche vom Regierungsrat
unterm 7. Januar 1903 dem schweizerischen Kisen-
bahndepartement zur Priifung und Schlussnahme ein-
gesandt worden ist.

4. Rechtsufrige Brienzerseebahn.

Das unterm 21. Februar 1902 mit einem Subven-
tionsgesuch eingereichte allgemeine Bauprojekt wurde
durch Beschluss vom 17. Juni 1902 vom Regierungs-
rat an das Initiativkomitee zuriickgewiesen mit der
Einladung, das Projekt in dem Sinne umarbeiten zu
lassen, dass darin die durch das Gutachten der Herren
Oberingenieur Denzler, Professor Gerlich und Nord-
ostbahndirektor Metzger vom 12. April 1901 ge-
schaffenen Grundlagen gepriift werden und, soweit es
zweckmiissig erscheint, zur Beriicksichtigung gelangen.

17



118

Da ferner die Thunersee-Bahngesellschaft bei diesen |

Untersuchungen interessiert ist, so erschien ihre Mit-
wirkung angezeigt, und es erteilte daher der Regierungs-
rat der Eisenbahndirektion den Auftrag, bei dieser
Gresellschaft und beim Initiativkomitee auf ein gemein-

sames Vorgehen hinzuwirken, worauf die Thunersee- |

Bahngesellschaft die notigen weiteren Studien an die
Hand nahm und noch im Berichtsjahre die topo-
graphischen Aufnahmen im Massstab 1:2000 aus-
fithren liess.

5. Montreux-Berneroberland-Bahn.

Am 10. November 1902 reichte der Verwaltungs-
rat der Montreux-Berneroberland-Bahngesellschaft in

Montreux an den Regierungsrat zu Handen des Grossen |

Rates folgendes Gesuch ein:

,1. Es seien die Statuten der Montreux-Berner- |

oberland-Bahngesellschaft unter Vorbehalt der not-
wendig werdenden Abénderungen und Ergéinzungen
(Erhohung des Grundkapitals, Anerkennung des
bernischen Eisenbahngesetzes nach Art. 9 desselben
u. s. w.) zu genehmigen.

2. Es sei der mit der Firma Boyau & Cie. in
Montreux abgeschlossene Bauvertrag zu genchmigen
und der Finanzausweis, unter Zuerkennung einer
Aktienbeteiligung des Kantons Bern im Betrage von
Fr. 2,800,000, bestehend in Priorititsaktien fiir cinen
Betrag von Fr. 2,050,000 und in. Stammaktien fiir
einen Betrag von Fr. 750,000, als geleistet zu erkldren.*

Das Gesuch wurde vom bernischen Initiativkomitee
fir die Erstellung einer Bahn von Montreux nach
Zweisimmen mitunterzeichnet. Seine Behandlung fillt
ins Jahr 1903.

Bauten und Eisenbahnen.

E. Konzessionen.

Durch Bundesbeschluss wurde im Jahre 1902 im
Kanton Bern folgende newe Komzession erteilt:

20. Dezember: Niesenbahn.

Durch Bundesratsbeschliisse sind im Jahre 1902 im
Kanton Bern folgende Konzessionsfristverlingerungen
bewilligt worden:

2. April: Grindelwald-Eismeer, Drahtseilbahn.

24. April: Delsberg-Oensingen.

30. Mai: Napfbahn.

4. Juli: Langenthal-Aarwangen-Oensingen.
4. Juli: Liiterswil-Solothurn.

11. Juli: Jungfraubahn.

18. Juli: Meiringen-Aareschlucht.

29. August: Tramelan-Saignelégier-Goumois.

12. September: Kleine Scheidegg-Minnlichen.

12. September: Interlaken-Harder.

12. September: Spiez, Strassenbahn.

12. September: Ramsei-Sumiswald-Huttwil.

14. Oktober: Worblenthalbahn.

13. Dezember: Montbovon-Zweisimmen.

30. Dezember: Drahtseilbahn Grindelwald-Ofni.

Bern, im Marz 1903.

Direktion der iffentlichen Bauten

Morgenthaler.

Hiezu 3 Beilagen.

Vom Regierungsrat genehmigt am 1. April 1903.

Test.

Der Staatsschreiber: Kistler.
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