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Verwaltungsbericht

der

Direktion der Bauten und Eisenbahnen des Kantons Bern

das Jahr 1901.

Direktor:

Herr Regierungsrat Mlorgenthaler.

Stellvertreter: Herr Regierungsrat Scheurer.

E Tl

Bauwesen.

I. Gesetzgebung.

Die Baudirektion hat im Jahre 1901 keinen Ge-
genstand der Gesetzgebung behandelt.

Auf Veranlassung des Verwaltungs-Ausschusses
des bernischen historischen Museums fasste der Re-
gierungsrat am 5. Juni 1901 den Beschluss, es sei
in alle Konzessionen fiir Wasser- und Elektrizitéits-
werke und Bergbau, in die Bauvorschriften des Staates
fiir eigene oder von ihm subventionierte Bauten, sowie
in alle Verkaufstitel bei Verdusserungen von im Staats-
eigentum stehenden Héusern, Land- und Waldkom-
plexen im ganzen Kantonsgebiet kiinftig die Bestim-
mung aufzunehmen, dass simtliche interessanten Funde,
wie Versteinerungen, Minzen, Medaillen, Waffen,
Schmuck- und andere Geritschaften ete., unentgelt-

lich an die Staatsbehérde zu Handen des bernischen
Museums abzuliefern seien.

II. Verwaltung.

A. Personal und allgemeines.

Die Ingenieure des IL, V. und VI. Bezirkes wurden
fiir eine neue Amtsperiode unter dem Vorbehalt be-
stiitigt, dass im Falle einer vor Ablauf derselben in
Kraft tretenden Neuorganisation der Baudirektion ihre
Anstellung nur bis dahin laufe.

Im Personalbestand der Zentral- und Bezirksver-
waltung ist pro 1901 keine Anderung eingetreten.
Die Zahl der Geschiifte ist ungefihr die némliche
geblieben wie im Vorjahre: 8320 (1900 : 8150).
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B. Hochbauten.
1. Neubauten des Staates.
Einnahmen Ausgaben
Fr. Rp. Fr. Rp.
1. Vorarbeiten und Bauaufsicht . - — 31,462 | 55
2. Bern, Amthaus, Neubau . 88,498 | 95 88,498 | 95
3. Riitti, landwirtschaftliche Schule, Lchrgebaude . — — 52,560 | —
4. Bern, Universititsgebiude, Neubau . . — — | 409,704 | 85
5. Waldau, Irrenanstalt, Umbau des alten Tollhauses 54,153 | 35 54,153 | 35
6. Witzwil, Strafanstalt Schweinestall . . . — — 9,000 | —
7. Riitti, landwirtschaftliche Schule, Lehrerwohnung — — 236 | 10
8. Sonvilier, Pré-aux-Beeufs, Rettungsanstalt. — — 12,954 | 75
9. Ostermundigen, Schiessplatz, Scheibenstéinde — — 23,113 | 80
10. Hofwil, Seminar, Druckwasserleitung . — — 1,563 | 20
1k Delsberg, Amthaus, Erweiterung . . : — — 2,212 | 90
12. Waldau, Irrenanstalt, Dampfkessel und Hochkamm 2 — - 2,847 | —
13. Pruntrut, Béren, Landjagelwvohnungcn . = = 1,742 | 30
14. Biel, Amthaus Neuban. .- - — — 2,011 [ 10
15. WltZWll Strafanstalt Fruchtscheune im Nusshof . - — 1179 | 30
16. Pruntrut Lehrersemmar, Schlafsaaleinrichtung . e — 2,048 | 95
1.7 Munchenbuchsee Anstalt, Druckwasserleitung . . — — 127 | 60
18. Riitti, landwirtschaftliche Schule, elektrische Bcleuchtung e e 9,000 | —
19. Bern, Zuchthaus, Durchbruch fiir die Spelchergasse . = — 115 | 50
20. Bern, Zeughaus, Bibliothekzimmer. . : : — — 938 | 05
21. Witzwil, Strafanstalt, Blitzableiter - — 2,784 | 50
22. Schwarzenburg, Schloss, Land_]agerwohnung — — 3,897 | 90
23. Bern, Tierarzneischule, Badeeinrichtung . . — — 875 | 60
24. Riitti, Molkereischule, Verbesserungen im Kasekeller —- — 3,000 | —
25. Klrchlmdach Pfarrhaus Neubau . 7,291 | — 5,127 | —
26. Trachselwald Genchtschrelberel, Verlogung ins Schloss — 678 | —
27. Landorf, Erz1ehungsanstalt Schweinekiiche . . . o —- 1,000 | —
28. Bern, Fraucnspltal neuer Dampfkessel — — 4,000 | —
29. Vorschuss und Amortisation 326,889 | 95 | 200,000 | —
30. Erziehungsanstalten . il 187,028 | 35 — -
Total 663,861 | 60 | 926,833 | 25
Die Totalausgaben betragen Fr. 926,833. 25 und setzen sich zusammen wie folgt:

a. dem Budgetkredit pro 1901. . . Fr. 250,000. —

b. den Einnahmen, Art. 2, Ruckerﬂtdttung vom. Erlos des Zuchthausareals , 88,498. 95

¢. den Einnahmen, Art. 5 Riickerstattung vom Irrenfonds . 54,153. 35

d. den Einnahmen, Art. 25 Zahlung der kantonalen Brandversmherungqanstalt = 291

e. den Einnahmen, Art. 29 Zahlung von Vorschusskonto D. 3a . . , 526,889. 95

f. den Einnahmen, Art. 30, Zahlung der Finanzdirektion (A L 16) 5 18T,028. 39

g. der Kredltuberschreltung von - o 2 D90 65

Total Fr. 926,833. 25
Der Rechnungsabschluss pro 1901, fiir die Budgetrubrik X. D, neue Hochbauten, ist folgender:

Kredite Einnahmen Ausgaben

Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
1. Neue Hochbauten und Amortisation 250,000 | — | 663,861 | 60 | 926,833 | 25
2. Bellelay, ehem. Kloster, Umbauten . — — 48,476 | 05 48,476 | 05
250,000 | — | 712,337 | 65 [ 975,309 | 30

1

Die Ausgaben, Art. 2, von Fr. 48,476. 05 sind der laufenden Verwaltung aus dem Irrenfonds zu-
riickvergiitet worden. Die Uberschreitung des Budgetkredites betriigt Fr. 12,971. 65.
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Ad 2. Bern, neues Amthaus.
(Bewilligung vom 23. August 1897 — F'r. 834,000.)

Zufolge der Beschliisse des Regierungsrates vom
1. Mai und 22. Juni 1901 betreffend die Verlegung
der Bureaux der Amtsschreiberei und der Betreibungs-
dmter Bern-Stadt und Bern-Land in die urspriing-
lich fiir die Justizdirektion und die Polizeidirektion
bestimmten Rédume im IT. Stock des Amthauses mussten
neuerdings einige bauliche Verinderungen vorgenom-
men werden.

Die Abrechnung stellt sich nun folgendermassen :
Baukosten 1898—1901 Fr. 753,930. 90
Rredic.. .. o Fr. 834,000. —
Erlos von Abbruchmaterial ,  8,873.05

Total Einnahmen Fr. 837,873.05

Es ergiebt sich demnach eine Minderausgabe von
Fr. 83,942. 15.

Ad 3. Riitti, neues Lehrgebaude.

(Bewilligung vom 29. August 1898 — Fr. 255,000.)

Die Abrechnung ergiebt die Bausumme von
Fr. 251,597, 45.

Ad 4. Bern, Universitit, Neubau.
(Bewilligung vom 27. Dezember 1898 — Fr. 500,000.)

Die Arbeiten wurden so gefordert, dass der ganze
kBau bis Ende des Jahres unter Dach gebracht werden
onnte.

Die Gipser-, Maler-, Schlosser- und Schmiede-
Arbeiten sind Mitte Januar 1902 zur offentlichen
Konkurrenz ausgeschrieben worden und sollen in

Angriff genommen werden, sobald giinstige Witterung
eintritt.

Ad. 5. Waldau, Irrenanstalt; Umbau, resp. Erweiterung
des alten Irrenhauses durch einen Aufbau.

(Bewilligung vom 15. Mai 1899 — F'r. 196,000.)

Der Bau wurde im Friihjahr vollendet und dem

Betrieb iibergeben. Die Abrechnung erfolgtim niichsten
Jahre.

Ad 6. Witzwil, Strafanstalt; neuer Schweinestall.

(Bewilligung vom 20. November 1899 — Fr. 27,000.)
Der Strafanstalt Witzwil, welche den Stallbau
bereits im Jahre 1900 um den Devispreis ausgefiihrt

hat, wurde im Berichtsjahre die zweite Rate mit
Fr. 9000 ausbezahlt.

Ad 9. Ostermundigen, Schiessplatz; Neuanlage.
(Bewilligung vom 4. September 1900 — Fr. 25,500.)

Die Arbeiten sind Ende Mirz 1901 vollendet
worden. Die Baukosten betragen Fr. 25,302. 80.

Ad 14. Biel, Amthaus; Neubau.

Bewilligung vom 4. Mirz 1898 . .= Fr. 320,000
Bewilligung vom 21. November 1900 = . 16,500

Fr. 336,500

Die Abrechnung
Fr. 336,343. 60.

ergiebt die Bausumme von

Ad 25. Kirchlindach, Pfarrhaus, Wiederaufbau.

Fir den Wiederaufbau des am 19. April 1901
abgebrannten Pfarrhauses in Kirchlindach bewilligte
der Regierungsrat durch Beschluss vom 11. Sep-
tember 1901 an die auf Fr. 20,200 veranschlagten
Baukosten einen Staatsbeitrag von Fr. 9500. Der
Rest der Baukosten im Betrage von Fr. 10,700 ist
durch die Brandentschiddigung zu decken.

Mit dem Wiederaufbau konnte im Oktober des
Berichtsjahres begonnen und das Haus anfangs De-
zember eingedeckt werden.

Ad 28. Bern, Frauenspital, neuer Dampfkessel im
Waschhaus.

Hierfiir bewilligte der Regierungsrat unterm 21.
August 1901 einen Kredit von Fr. 9500.

Bellelay. Irrenanstalt; Umbauten.
(Bewilligungen vom 18. September 1899.)

1. Fiir neue Schweinestallungen . . Fr. 15,500
2. Fiir den Umbau der siidl. Scheune . 20,000
3. Fiir Umbauten im Okonomiegebéude , 25,000

Total: Fr. 60,500

Die Gesamtkosten der schon Ende 1900 vollen-
deten Arbeiten betragen Fr. 60,349. 40.

*® *
*

(Bewilligung vom 27. Februar 1901 = Fr. 33,000.)

Das Dekret des Grossen Rates vom 4. Mérz 1898
betreffend Errichtung der Irrenanstalt Bellelay sieht
fiir die Beamten und Angestellten der Anstalt Fa-
milienwohnungen vor. In Gemissheit dieses Erlasses
bewilligte der Grosse Rat fiir die Einrichtung von
vier Familienwohnungen, eines Zimmers fiir Durch-
reisende und einer Gefiingniszelle im Gebdude No. 79 d
den erforderlichen Kredit aus dem Fonds fiir Erwei-
terung der Irrenpflege.

Die Arbeiten sind grosstenteils vollendet; die Ab-
rechnung wird néichstes Jahr vorgelegt werden konnen.

Das Kantonshauamt hat ferner auch im Jahr 1901
eine Anzahl Projekte und Kostenvoranschlige fiir
Neu- und Umbauten ausgearbeitet.

12
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2. Unterhalt der
Die Rechnung stellt sich hierfiir wie folgt:

Bauten und KEisenbahnen.

Staatsgebiude.

Kredite Einnahmen Ausgaben
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
1. Amtsgebiude . 110,000 | — 927, bilo ] 110,231 | 15
2. Pfarrgebiude . 52,000 | — 30 | — 51,536 | 30
3. Kirchengebiiude . 6,000 | — — — 16,688 | 20
4. Offentliche Plitze 1,000 | — = — 503 | 45
5. Wirtschaftsgebiude . 23,000 | — - - 21,544 | 25
6. Pfrundloskiiufe - -~ 1 — 12000 -
Total | 192,000 | — 2071156 1 247503 | 85
Die Totalausgaben betragen 217,503 | 35
Hiervon ab die Einnahmen mit . 2610 |15
Bleiben als Reinausgaben 217,246 20
Die Kredite betrugen 192,000 | —
Die Kreditiiberschreitung von 25,246 | 20

rilhrt her von den Mehrausgaben auf Art. 3, Entschidigungen fiir an Kirchgemeinden abgetretene
Kirchenchore, wofiir die Finanzdirektion die erforderlichen Bewilligungen eingeholt hat, und den Aus-
gaben auf Art. 6, Entschidigungen von Fr. 5000 und Fr. 12,000 fiir die von dieser Direktion ver-

dusserten Pfrunddoménen Kirchberg und Diesse.
tember 1901 vom Grossen Rate genehmigt worden.

3. Hochbaupolizei.

Der Regierungsrat erteilte, gestiitzt auf das Gesetz
vom 15. Juli 1894 betreffend die Aufstellung von
Alignementspldnen und baupolizeilichen Vorschriften,
folgenden Vorlagen die Genehmigung:

Nidau, Alignementsplan ; Genehmigung vom 9. Januar
1901.

Thun, Revision des Baureglements, Abschnitt XTI,
Bestimmungen betreffend Kanalisation; Geneh-
migung vom 2. Februar 1901. ‘

Nidau, Regulativ zur Bau- und Alignementsverord-
nung vom 29. April 1896 und zur Kanalisations-
verordnung vom 23. Juni 1897; Genehmigung
vom 7. Februar 1901.

Unterseen, Alignementspldne fiir die Seestrasse und
Scheidgasse; Genehmigung vom 15. Februar 1901.
Tramelan-Dessous, Alignementsplan und Ausfithrungs-
reglement; Genehmigung vom 27. Februar 1901.

Interlaken, Alignementspline fiir die Matten - Ole-
Strasse, Waldeck-Strasse, Rugenpark-Strasse und
Bahnhofplatz und Neugassverlingerung nach dem
Aarzelg; Genehmigung vom 15. Mirz 1901.

Bern, Verordnung der Gemeinde zur Verhiitung von

Unfillen bei Bauten; Genehmigung vom 3. April
1901.

Die daherigen zwei Vertrige sind am 30. Sep-

Miinsingen, Baureglement; Genehmigung vom 20.
Mai 1901.

Bern, Alignementsplan fiir den Stadtbezirk Holligen-
Mattenhof -Weissenbiihl, Traceéinderung fiir die

Weyermannshausstrasse ; Genehmigung vom 8.
Juni 1901.

Madyetsch, Alignementsplan und zugehorige Polizei-
verordnung ; Grenehmigung vom 22. Juni 1901.

Bern, Regulativ vom 25. September 1898 iiber die
Ableitung der Abwasser in den Aussenquartieren;
Grenehmigung vom 22. Juni 1901.

Langenthai, Beschluss und Regulativ betreflfend Kanali-
sation; Grenehmigung vom 29. Juni 1901.

Bern, Baugeriistkontrolle; provisorischer Gebiihren-
tarif; Genehmigung vom 30. Juli 1901.

Nidaw, Baureglement; Genehmigung vom 16. Okto-
ber/16. November 1901.

Langenthal, Kanalisationspldne; Genehmigung vom
13. November 1901.

Nidaw, Baureglement, neue, abgeinderte Vorlage ;
Gtenechmigung vom 16. November 1901.

Ausserdem hatte der Regierungsrat verschiedene
andere baupolizeiliche Geschifte zu behandeln und
in Rekursen sein Erkenntnis abzugeben.
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C. Strassen- und Briickenbauten.
1. Neubauten und Korrektionen.

91

Einnahmen. Ausgaben.

Fr. Rp. Fr. Rp.

1. Reichenbach-Faltschen, Neubau = — | 24,490 | 05
2. Tschingel-Ringoldswil, Neubau. - — | 17,208 | —
3. Linden-Rothenbach, Korrektion .. — — 200 | —
4. Langenthal- Huttwﬂ Kanalisation und Korrektion = — 2,424 | 30
5. Graben- \thelkmut Korrektion . s — — 1,900 | —
6. Zaunweg zu Meiringen, Neubau . . - — | 11,066 | 35
7. Lauterbrunnen-Stechelberg, Korrektion . — - 6,340 | —
8. Heimwehfluh-Strasse, Korrektion . . — - 276 | 60
9. Hagneck, Aarebriicke, Neubau (Votblucko) — — 358 | 75
10. Frutigen-Adelboden, Ladholzgrabenbriicke . - - 2,644 | —
11. Krauchthal-Hindelbank, Korrektion . — - 13,781 | 35
12. Zweisimmen-Saanen, Schutzbauten - — 2,759 | 50
13. Boltigen-Adlemsried, Neubau — — 920 | —
14. Thurnen-Blumenstein, Korrektion . — - 12 | 30
15. Ritzenbach-Gurbrii, Korrektion — — 8,792 | 40
16. Schiipfen-Meikirch, Neubau . - — 3,450 | ——
17. Grosser Scheideggweg (angl-ROQenhul) - — 88 | —
18. Herzogenbuchsee-Thorigen, Neubau . . : = — 997 | 70
19. Meiringen-Hof, Korrektion durch die Aareschlucht . — - 41 | 20
20. Biiren- Safnern, Korrektion zu Meinisberg . . — — 8,752 | 30
21. Lyss-Seedorf, 1. Sektion: Lehn-Stiicki, Neubau . — — | 22,548 | 05
22. Diemtigthal-Strasse, zwei Korrektionen . : = — 6,684 | 30
23. Krattighalde-Unterseen, Verlegung — — 105 | —
24. Saanen-Riibelsdorfweg, neue Briicke. - — 1,326 | —
25. Briinig-Hasleberg, Verbreiterung . — — 121 | —
26. Schwarzenegg-Buchholterberg, Briickenumbau e - 1,300 | —
27. Zollikofen-Fraubrunnen, Briickenumbau. = — 491 | 90
28. Alle-Miécourt, Korrektion — — 2,609 | 90
29. Lueg-Husegg, Korrektion — — 201 | 40
30. Liesberg-Strasse, 2. Sektion, Korrektion — — 8,000 | —
31. Biel-Bozingen-Strasse, Scheussbriicke — — 8,741 | 85
32. N.-Goldbach-Huttwil, Kanalisation ete. . - — 78 | 10
33. Delémont- Courchapmx, Kanalisation . . - - 3,437 | 80
34. Kirchthurnen-Riggisberg, Pontelstutzkorrektion — - 8,662 | 50
35. Emmenmatt-Obermatt; Korrektion : — — 304 | 40
36. Hulligen-Huttwil, Korrektion . . e — 144 | 30
37. Murgenthal-St. Urban, Korrektion. — — 57 | 20
38. Schwarzenburg-Wislisau, Korrektion . —— — 1,940 | —
39. Merligen-Unterseen, Wasserableitung e — 75 | 60
40. FuSsgangelsteg iiber die Aare zu Interlaken . — — 3,500 | —
41. Oberhofen, Dorfstrassen, Kanalisation und Korlektlon — o 2,710 | —
42. Porrentruy, rue du Cheval blanc, Erweiterung e — 1,500 | —
43. Rawilpass, neue Iffigenbachbriicke . 500 | — 818 | 65
44. Nidau-Safnern, Korrektion Mett-Orpund — = 82 | —
45. Mattenhof-Herzogenbuchsee, Neubau . — — 144 | 30
46. Schiipbach-Eggiwil, Korrektion — — 132 | 50
47. Griinebriicke zu Griinen, Neubau. — — 2,640 | —
48. Noirmont-La Goule, Ausbau : — — | 11,316 | 85
49. Berlincourt-Undervelier, neue Briicke . 1,142 | 70 5,713 | 60
50. Bern, Kornhausbriicke, Beitrag, 2. Rate - — | 62,500 | —
51. Bern-Wohlen, Korrektion beim Glasbrunnen - 160 | — 1,410 | 20
52. Thun-Steffisburg, Kanalisation . e -~ — 0% [ —
Ubertrag | 1,802 | 70 | 265,668| 70
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= el

Einnahmen. Ausgaben.
Fr. Rp. Fr. Rp.
: Ubertrag | 1,802 | 70 | 265,668 | 70
53. Bolligen-Krauchthal, Hubbachbriicke. . e e - 832 | 95
54. Trub-Trubschachen, Seltenbachbriicke . - — 27 | 50
55. Haslebriicke-Affoltern, Ségebachbriicke . — e 1,050 | 40
56. Oberburg-Zimmerberg, Neubau . . . — - 32 | 50
57. Riedtwil-Wiickerschwend, Korrektion — Lo 89 | 55
58. Hindelbank-Jegenstorf, Korrektion - - 1028 —
59. Langenthal-Biitzberg, Korrektion . - — 228 1
60. Saanen-Gstaad, Kauflishachbriicke — Ll 2,601 | 95
61. Biglen-Schlosswil, Korrektion . — — 2, 3000
62. Alle-Vendllncourt Versteinung ete. . . e — 1 800 | —
63. Wlnlgen-Ferenberg -Ursenbach, Korrektion. — — 139 | 60
64. Scheussbriicke zu Cortébert, Neubau : - — — 5,080 | —
65. Ostermundigen-Vechigen, Trottoir und Schalen . —— — 450 | —
66. Kreuzweg-Siidernlinde, Neubau s — — 6,400 | —
67. Tischerzberg-Strasse, Neubau . . - — D000
68. St. Ursanne, Staatsstrassen, Kanalisation - — 6905 —
69. Herzogenbuchsee-Niederonz-Aschi, Korrektion - - 4,000 | —
70. Weissenbach-Eschi, Neubau. - — 4,000 | —
71. Delémont- Vlcques-Counendlln, Korrektion . — — 2,408 | 70
72. Emmenbriicke zu Bitterkinden, Neubau 23,354 | 10 4,860 | —
25,156 | 80 — =
73. Vorschuss von D. 3. b 57,302 | 05 — —
82,458 | 85 | 807,458 | 85
Der Budgetkredit betrug . 225,000 | — — —
Die FEinnahmen . . 25,156 | 80 — —
Vorschuss von D. 3. b (Art 73) 57,302 | 05 - e
Die Totalausgaber betragen . g — — | 807,458 | 85
Total | 307,458 | 85 | 307,458 | 85

2. Unterhalt.

Kredite. Einnahmen. Ausgaben.
Fr. Rp. Fr, Rp. Fr, Rp.
it Weomeisterbesoldungen = . . . 0 0 b 3700000 (i — | 379,618 | b5
2. Strassenunterhalt . e 3900000, 2 19,723 | 30 | 409,708 | 54
3. Wasserschaden und Schwellenbauten . . . . . 60,000 | — 2,946 | 95 | 123,088 | 85
4. Verschiedene Kosten . . e 5,000 | — 184 | 43 5,198 | 41
5. Beitrdge an Obstbaumpﬂanzungen L 2,000 | — 111 | — 28 | 80
6. Erlos von Strassengras und Landabschnitten . . 2,600 | — 1,813 | 50 — —
7. Entschdadigung an die Gemeinde Bern . . . . 16,000 | — — — — -
Total | 840,500 | — 24,779 | 18 | 917,643 | 15
Die Totalausgaben betragen 917,643 | 15
Hiervon ab die Einnahmen 24,779 | 18
Bleiben als Reinausgaben . 892,863 | 97
Die Kredite betrugen E e it enlaS40800:) -
Mehrausgaben 52,363 | 97
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Zu den vorstehenden Uberschreitungen ist zu be-
merken:

Ad E, 1. Die Mehrkosten von Fr. 9,618. 55 sind
auch diesmal auf die ungeniigende Kreditbewilligung
zuriickzufithren.

Ad E, 3. Die Uberschreitung dieses Kredites hat
ihre Ursache im folgenden: Einmal mussten fiir Schnee-
rdumungen und Herstellungsarbeiten infolge Lawinen-
schadens auf der Grimselstrasse Fr. 10,700 veraus-
gabt werden. Sodann verursachten die Schneeschmelze
und die Hochwasser im Friijahr, sowie die Hoch-
gewitter im Vorsommer und die starken Regengiisse
im Herbst an den Staatsstrassen in verschiedenen
Gegenden des Kantons bedeutende Schiidigungen und
grossere Herstellungsarbeiten, namentlich da, wo die
Strassen an den Gewissern liegen. Fiir derartige
grossere Arbeiten wurden im Jahre 1901 allein
Fr. 60,000 bewilligt. Endlich mussten fiir Arbeiten,
welche schon im Jahr 1900 bewilligt und angeordnet
wurden, aber nicht mehr bezahlt werden konnten,
Rechnungen im Betrage von Fr. 22,100 aus dem
Kredit pro 1901 bestritten werden.

Ad E, 5. Tn ihrem Bericht zum Staatsverwaltungs-
bericht pro 1900 erklirte sich die Staatswirtschafts-
kommission mit unsern Bemerkungen zu ihren An-
trigen einverstanden, das Weitere im Verwaltungs-
bericht pro 1901 gewirtigend.

Mit Schreiben vom 27. Juni 1901 teilte uns nun
der Vorstand der Gkonomischen und gemeinniitzigen
Geesellschaft mit, dass ihre Obstbaukommission von
der Mitarbeit an den Strassenpflanzungen enthoben
zu werden wiinsche. Derselbe ersuchte uns gleich-
zeitig, fiir die Durchfilhrung einer zweckmissigen
Beaufsichtigung die nétigen Vorkehren zu treffen und
lehnte die Verantwortlichkeit fiir alle Folgen ab,
welche fiir diese Anlagen aus Mangel an Aufsicht
entstehen sollten.

Die Baudirektion hat darauf Bedacht genommen,
eine andere sachverstiindige Aufsicht zu organisieren
und vor allem eine griindliche Inspektion iiber die
Obstbaumpflanzungen vornehmen zu lassen, ist jedoch
zum Schlusse gekommen, dass diese Aufsicht natur-

Ausgaben.
Fr. Rp.

Diese Summe verteilt sich auf folgende Rubriken:

Art. 1, Wegmeisterbesoldungen . . . . . 9,618 | 55
5, 3, Wasserschaden und Schwellenbauten 60,141 | 90
» 4, Verschiedene Kosten 13 | 98
, 6, Wenigereinnahmen 686 | 50

Zusammen 70,460 | 93

Ersparnisse sind gemacht worden :

Art. 2, Strassenunterhalt . e Fr. 14. 76
» 9, Beitrige an Obstbaumpflanzungen . » 2,082, 20
» 1, Entschidigung an die Giemeinde Bern 5 16,000

Peban e 18,096 | 96
Die reinen Mehrausgaben betragen somit 52,363 | 97

gemiisser und besser durch die Direktion der Land-
wirtschaft ausgeiibt werden konnte. Der beziigliche
Bericht und Antrag an den Regierungsrat fillt ins
Jahr 1902.

Die Dampfwalze wurde im Berichtsjahre auf
folgenden Staatstrassen verwendet:

Thun-Frutigen . . — 1,200: lam!
Huttwil-Langenthal — 1540
Bern-Holligen . . — 1,650
Biel-Vingelz . . . — 1,850 &
Delsberg-Courrendlin .

-Soyhiéres — 0800 .
Bassecourt-Glovelier . — 1,800 -
Boncourt-Delle . = (.480
Alle-Miécourt - = 1,290 -
Saignelégier-Noirmont — bl

: -Glovelier =— (4ol o
. -Goumois = 0280
» -Tramelan o = 0,300 - o
i Place de la préfecture — 0,090
Reconvillier-Tavannes-Moutier . = 0480 =

Total 12,340 km.
Die gewalzte Strassenfliche betrigt 64,410 m®

Die Walzkosten betrugen im ganzen Fr. 35,765. 15,
also per Meter Strassenlinge rund Fr. 2.90 oder per
m? Strassenfliche Fr. 0,555.

Die Walzung der genannten Staatsstrassen wurde
durch die betreffenden Gemeindebehérden veranlasst,
welche ihrerseits die Dampfwalze zur Walzung der
Gemeindestrassen in der Niihe der Ortschaft in Dienst
nahmen und hierfiir eine Miete von Fr. 40 per Tag
bezahlten. Auch die Gesellschaft der Giirbethalbahn
machte fiir die Zufahrtsstrasse zur Station Weissen-
bithl davon Gebrauch. .

*
*

In ihrem Bericht zum Verwaltungsbericht pro 1900
hat die Staatswirtschaftskommission folgende Be-
merkung angebracht:

yDie unterm 10. Februar 1900 vom Regierungs-
yrat erlassene Verordnung idiber den Verkehr wvon
»Motorwagen jeder Art auf Strassen sollte einer Re-
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,vision unterzogen und hierbei die Frage gepriift
ywerden, ob auf Strassen mit geringer Breite dieser
, Verkehr ganz auszuschliessen sei, eventuell ist auch
,zu priifen, ob diese Angelegenheit nicht besser auf
»dem Dekretswege geordnet werden sollte.*

Die Baudirektion hat diese Frage gepriift und
ist zum Schlusse gekommen, dass da, wo Klagen
gegen den Motorwagen- Verkehr auf Staatsstrassen
geringerer DBreite sich geltend machen, auf ein Ge-
such der betreffenden Gemeindsbehorde hin dieser
Verkehr ginzlich zu verbieten sei.

Durch Regierungsratsheschluss vom 16. Okto-
ber 1901 wurde ferner die Baudirektion vorbehiltlich
dieser Revision ermichtigt, in Spezialfillen, welche
in der Verordnung nicht vorgesehen sind, die Be-
willigung zum Fahren mit Motorwagen provisorisch
nach eigenem Ermessen zu erteilen oder zu verweigern.

Die Polizeikammer des Obergerichts hat nun aber
unterm 15. Januar 1902 ein Urteil des Polizeirichters
von Signau betreffend Ubertretung der regierungs-
riitlichen Verordnung iiber den Verkehr von Motor-
wagen (Automobiles) jeder Art auf Strassen, vom
18. Februar 1900, aufgehoben und erkannt, dass
diese Verordnung nicht verfassungsmissig sei.

Bei dieser Sachlage muss die von der Staats-
wirtschaftskommission beantragte Revision vorldufig
unterbleiben.

* ’ *

Die Linge der Staatsstrassen ist im Jahre 1901
die namliche geblieben wie im Vorjahre; sie betrigt
2146 km. :

Fiir folgende wichtigere Strassen IV. Klasse
wurde die Wegmeisterstellung durch den Staat be-
willigt :

Reichenbach-Faltschen — 524 km,
Zaziwil-Kornberg = e
Riffenmat-Ottenleucbad . = 90
Affoltern-Weier. . —— 138
Kirchberg-Oschberg 2 H 0
Roggwil, Hintergasse =20
Saignelégier-Goumois . L — 10
Total — 27,2 km.

Die Gesamtlinge der wichtigeren Strassen IV.
Klasse, fiir welche die staatliche Wegmeisterstellung
bewilligt worden ist, betrigt auf Ende 1901 395,0 km.

D. Wasserbauten.

Einnahmen. Ausgaben.
Fr. Rp. Fr. Rp.
a. Bauten des Staates.
1. Schleusen in Thun und Untelseen, Unterhalt e 70 | — 6,312 | 92
2. Emme im Schnetzen- und Farbschachen, Schwellcnunterhalt G - — 3,332 | 85
3. Sense zu Thorishaus und D "\Tcuencgg, Schwellenunterhalt .. . . . . — — S o
4. Verschiedene Kosten . { sulians 46 | 25 1,378 | o
: 116 | 25 11,024 | 52
b. Beitrige an Gemeinden.
5. Lamm- und Schwandenbach zu Brienz, Verbauung 39,295 | — | 60,810 | 90
6. Kauflisbach zu Saanen, Verbauung . 3,900 | — 2,549 | 70
7. Ausserer Seitenbach zu Lenk, Verbauung - e 343 | —
8. Simmenkorrektion Gridfluh-Oei . . 10,000 | — | 14,415 | —
9. Zulgkorrektion von Steffisburg-Aare . 4,500 | — 9,472 1 70
10. Emmekorrektion Emmenmatt-Burgdorf . 22800 | — | 32,385 | 15
11. Ilfiskorrektion, ITI. Sektion . . . 7,500 | — | 15,394 | 95
12. Giirbekorrektion vom Quellengebiet- Belp 55,093 | — | 58,579 | 15
13. Kalte Sense, Sohlen- und Ufcrversmhorungcn. 4,750 | — 9473 |25
14. Lombach zu Unterseen und Habkern, Verbauung - — | 31,916 | 81
15. Engstligenkorrektion zu Frutigen, Ergiéinzung 2,000 | — 4,710 | —
16. Aarekorrektion Olten-Aarberg . Shalii 14,600 | — | 89,819 | 35
17. Birskorrektion zu Zwingen . 3,969 | 18 6,554 | 90
18. Birskorrektion zu Liesberg . : 3,023 | 65 9,070 | 95
19. Liitzelkorrektion Kantonsgrenze- Birs. * . 5,921 | 30 4,732 | 90
20. Haslethal-Entsumpfung, nachtriigliche Arbeiten 11,972 | 78 8,531 | 93
21. Trachtbach zu Brienz, Verbauung e — — 1,981 | 85
22. Hornbach zu Wasen, Verbauung . : 13,500 | — ]| 22367 | —
23. Aarekorrektion bei der Gurbeau%mundung 3,037 | 95| 10,000 |. —
24, Tscherzisbach zu Saanen, Verbauung 2,300 | — 4,428 | 75
25. Hugeligraben zu Saanen, Verbauung o s 1,600 | — 3,100 | —
Ubertrag | 210,462 | 86 | 350,388 | 24
1
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Einnahmen. Ausgaben.
Fr. Rp. Fr. Rp.
Ubertrag | 210,462 | 86 | 350,338 | 24
26. Bettelriedbach zu Zweisimmen, Verbauung : . 120001 — 2,110 | 35
27. Plachti- und Kratzhaltencrraben zu Reutigen, Vcrbfmung 1,600 | — 2,300 | —
28. Griinnbach zu Merligen, Velbftuung : 4432 | — 8,005 | 30
29. Stimpbach und Worblen zu Stettlen, Korrektion und Velbauunfr 6,563 | 60 | 10,753 | 60
30. Aarekorrektion Elfenau-Bern . : 10,694 | 80 | 17,406 | 10
31. Sense in der Sensenmatt, Schwellenbautcn 2,457 | 97 8,234 | 30
32. Saanckorrektion in der Gemomde Dicki 472 | 55 927 | 55
33. Turbach zu Saanen, Verbauung 3,000 | — 5,207 | 05
34. Suldkorrektion zu Muhlenen 7,000 | — 9,511 | —
35. Emmekorrektion Emmenmatt- Egglwﬂ 23,381 | 43 | 40,272 | 83
36. Frittenbach beir Zollbriick, Verbauung . 4,700 | — 8,388 | —
37. Oenz zu Bollodingen, Hochwa%serkanal 3,980 | — 4,070 | 60
38. Kanderkorrektion Kien-Stegweid . i 55,000 | — | 115,330 | 30
39. Feissebach zu Niederstocken, Verbauung . 3,700 | — 6,100 | —
40. Kurzeneigraben zu Wasen, Verbauung . . —— — 70 | 50
41. Filderich- und Muggenbach zu Diemtigen, Velbauung 10,000 | — | 17,410 | —
42. Dorf- und Bosenbach zu Steffisburg, Verbauung 5,800 | — 9,922 | —
43. Aarekorrektion Thun-Uttigen, Ausbau 2,351 | 85 2,406 | 45
44. Biglenbach zu Walkringen, Korrektion . 866 | 65 840 | 45
45. Griine zu Sumiswald, Verbauung : 30 | — 3,910 | 25
46. Aare unterhalb Thun Stauwehrunterhalt : — — 932 | 95
47. Wildbéiche zu Wenge bei Frutigen, Verbauung 20,000 | — | 52,726 | 80
48. Reichenbach zu Reichenbach, Verbauung . 6,600 | — | 19,740 | 40
49. Saanekorrektion Laupen- Oltlgen — — | 15,370 | —
50. Sensekorrektion Thorishaus-Laupen . . 7,628 | 90 602 | 85
51. Worblenbach zu Enggistein, Korrektion 8,016 | 40 | 13,556 | 40
52. Simmekorrektion zu Zweisimmen . — — | 33,080 | 95
53. Aare von Hof-Brienzersee, Schwellenunterhalt —- -— 1,449 | 35
54. Brandbéschgraben Gemeinde Trub, Verbauuug — 2,120 | 30
55. Bleienbachmoos-Entsumpfung - 5,000 | — 5,057 | 05
56. Aarekorrektion Schiitzenfahr-Elfenau = 5,839 | 95
57. Simmekorrektion Oberried-Lenk . . - —= 186 | 15
58. Emme und Ilfis zu Emmenmatt, Tromschwelle 3,402 | 95 1,430 | —
59. Giirbekorrektion zu Seelhofen . - 5,696 | 9,836 | 10
60. Saane und Lauenenbach zu Konektion. — — 96 | 20
61. Aschaugraben Gemeinde Eggiwil, Verbauung — 180 | 85
62. Sensekorrektion Laupen-Saane . . . e 1,600 | — 3,632 | 68
63. Emmekorrektion Burgdorf- Kantonsgrenze - 538 | 20
64. Giirbe im Thal, Schwellenunterhalt . . — - 358 | —
65. Schmlttengra,ben zu Adelboden, Velbauung — — 195 | —
66. Schwarzbach auf der Gemmi, Schutzdamm 275 | 80 265 | 20
67. Aarekorrektion zu Inmertkirchen . . - 2,302 | 27
68. Miihlebach zu Meiringen, Verbauung 7,000 | — | 10,888 | —
69. Obermattgraben zu Signau . . . : — — 276 | 70
70. Wetterbach zu Kandergrund, Velbmuung : — — 186 | —
71. Kalberhonibach zu Saanen Verbauung 2,200 | — 3,789 | —
72. Lauelibach im Heimberg, Verbauung b — — 103 | 50
78. Dorfbach zu Oberwil bei. Biiren, Verbauung - e 68 [ —
74. Vorschuss von D.3¢ . : 73,418 | 23 - —
499,231 | 99 | 808,323 | 72
Zusammenzug.
a. Bauten des Staates . 116 | 25| 11,024 | 52
b. Beitrige an Gemeinden . . .| 499,231 [ 99 | 808,828 | 72
Total | 499,348 | 24 | 819,348 | 24
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Die FEinnahmen betreffen:

1. Bundesbeitrige . . Lo e s o e 3891849 48
2. Beitriige von Gemeinden und Pﬂlchtlgen L L e i s b At ae
3. Vorschuss des Staates (Art 74 oben) e L s e s . TSI 98
4. Verschiedenes . . : S e 320. 25

Totaleinnahmen Fr. 499,348. 24

‘Die pro 1901 bezahlten Bundesbeitrige fiir die Saanekorrektion Laupen-Oltigen, Lombachverbauung
in den Gemeinden Unterseen und Habkern, Aarekorrektion zu Innertkirchen, Worblenkorrektion Wegmiihle-
Neuhaus und Aarekorrektion Oltigen-Aarberg, Sektion Oltigen-Golaten, sind in der Vorschussrechnung D. 4,
a, b, ¢, d und f, Seite 100 hiernach, als Amortisation verrechnet worden.

iDie Fotalausgaben befragen . . . . . . | 0o o GG B 819,348, 24

und setzen sich zusammen wie folgt:
1 Bundedbertrage . be Y otan o iy e e b o iR D R AR IO3HO RA 94
2. Staatsbeitrdige :

a. Budgetkredit . . Cona e s e e S e e 89010000

b. Vorschuss Art. 74 oben . . . oo BT RIS CRae e R TS 8280 An Qg8 g
3. Beitrdge von Gemeinden und Pﬂzcktzgen Mo e i e e e e e el GRS
4. Andere Einnahmen . . Ll et e e 320. 25

Total Fr. 819,348. 24

Der Rechnungsabschluss pro 1901 fiir X. G., Wasserbauten ist folgender:

Kredite Einnahmen Ausgaben I
1. Wasse’rbauten: 10 Rp. Fr. Rp. Er, Rp
a. Bauten des Staates - 390000 | — 1163 25 11,024 | 52
b. Beitrige an Gemeinden . i ! 1 499,231 | 99 | 808,323 | 72
. 320,000 | — | 499,348 | 24 | 819,348 | 24

2. Besoldungen der Schleusenmeister, Schwellen-

meister. und Pegelbeobachter.. . .. . . .. . . 7,400 | — 1,492 | 25 9,879 1 195
3. Wasserwerkgebiihren . . L — —- — —_— — —
4. Juragewisserkorrektion, Unterhalt o : — — 31,923 | 05 31,923 | 05
5. Haslethalentsumpfung, nachtriglicher Beitmg . 20,000 | — e - 20,000 | —
Total 347,400 | — | 532,763 | 54 | 880,661 | 24
Die Budgetkredite betragen zusammen . ... .. . . .0 oL L i il B 347,400 | —
und die Einnahmen. . . . . e . 532,763 | 54
Total 880,163 | 54
Die Totalausgaben belaufen sich-auf ;. .~ = . . .= = o o L0 0 5 880,651 | 24
Die Mehrausgaben von 487 | 70

-

betreffen die auf Art. 2, Besoldungen der Schleusen- und Schwellenmeister, entstandene Uberschreitung.
Die Einnahmen auf dieser Rubrik von Fr. 1492. 25 betreffen verschiedene Gebithren (fiir Leitungen,
Flosserei etc.) im Betrage von Fr.847 und einen Beitrag an staatliche Aufsichtskosten seitens der Wasser-
werkbesitzer an der Scheuss in den Amtsbezirken Biel und Courtelary im Betrage von Fr. 645. 25. Auf
Art. 3, Wasserwerkgebiihren, sind keine Einnahmen zu verzeichnen.
In den Einnahmen Art. 4, Juragewdsserkorrektion, sind Fr. 2416. 80 Erlos vom Grasraub, Weiden,
Lische und Obst ete. inbegriffen, die ibrigen Fr. 29,506. 25 sind Riickvergiitung aus dem Schwellenfonds.

Der Stand Hes lletztern war am 1. Januar 1901 - o000 oo 0008 o0 Dl B 014 5L 35
Jinserteae hieryonaproflg0iervs O 0 0 L . o o, oo K. 40.666..09
IVerschiedene Binnahmen(vide joben) . . . . . . . . . ... 2416, 80
Zusammen Fr. 42,982. 85
Vusgaben pro J901 v = 0 L a0 L a0 o 0 s s 8H9P3R0H

Vermehrung im Jahr 1901 " 11,059. 80

Stand am 31. Dezember 1901 . . . . . o Be 10260911 15

Die Ausgaben Art. 5, Haslethalentsumpfung, von Fr 20 000 ist d1e V Rate auf Rechnung des vom
Girossen Rat am 23. November 1896 bewilligten Beitrages an "die Grundeigentiimer von Fr. 200,000.
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Besondere Aufmerksamkeit musste im Berichts-
jabre dem Schleusendienst in Nidau zuge-
wendet werden.

In der Grossratssitzung vom 20. Mai 1901 reichten
Herr Grossrat Will und 18 Mitunterzeichner folgende
Motion ein:

»Der Regierungsrat wird eingeladen, unverziiglich
d1e notigen Anordnungen zu treffen, dass die Schleusen
be1 Nidau rascher und sicherer gehandhfxbt werden

,,als bisher. Ferner wird der Regierungsrat einge-
»laden, mit moglichster Beforderung dahin zu Wirken,
»dass die Wasserabflussverhiltnisse am Bielersee ver-
ybessert werden und dass das Werk der Jurage-

wisserkorrektion vollendet wird. Der grosse Rat
77gveu-tlgt die hierauf beziiglichen Berichte und An-
ptrige.“

Die Motion wurde in der Sitzung vom 23. Mirz
erheblich erklirt. Sie ist auf folgende Vorkommnisse
zuriickzufithren :

In der Regenzeit vom 2.—10. April, die ihren
Hohepunki in den heftigen Gewittern und Nieder-
schligen vom 5.—8. April erreichte, stieg der Wasser-
stand des Bielersees auf die Hohe von 438,55 m.
Die Nidau-Schleuse, Ende Mérz zur Erhaltung des
Niederwassers noch ganz geschlossen, wurde auf diese
‘Wasseranschwellung hin nicht zeitig und rasch genug,
sowie auch nicht vorschriftsgemiss geoffnet, infolge-
dessen das linksseitige Schwimmtor erst nach mehreren
Tagen mit grosster Anstrengung und unter Anwen-
dung ausserordentlicher Hiilfsmittel gehoben werden
konnte.

Verschiedene durch das Hochwasser geschidigte
Strandbodenbesitzer schrieben dessen Ursache haupt-
sichlich dem nachlidssigen Schleusendienst, jedoch
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auch der unzweckmissigen Einrichtung der Schleuse
und der mangelhaften Anlage der Abflusskanile zu
und erhoben Klage.

Diesbeziiglich konstatieren wir zunachst dass das
Hochwasser von 1901 die Cote La Nicca des ordent-
lichen Hochwassers — 433,95 m. nicht erreicht hat,
somit der Staat fiir die innerhalb des Perimeters
dieses Hochwassers eingetretene Beschidigung des
Strandbodens nicht verantwortlich gemacht werden
kann. Von einem Schadenersatz konnte nur die Rede
sein, wenn das verspitete Offnen der Schleusen wirk-
lich eine Erhohung des ohnedies eingetretenen Hoch-
wassers veranlasst haben wiirde. In diesem Falle
miisste aber auch nachgewiesen werden, ob wund
eventuell wie viel der dadurch bewirkte Mehrbetrag
der Stauung den Strandboden schidigte.

Um diesen Einfluss festzustellen, ermichtigte der
Regierungsrat die Baudirektion durch Beschluss vom
15. Mai 1901 das Gutachten eines unbeteiligten Sach-
verstindigen einzuholen. Dasselbe liegt noch nicht vor.

Ferner wurde der Schleusendienst dem Bureau
des Bezirksingenieurs in Biel abgenommen und durch
eine vom Regierungsrat am 29. Juni 1901 genehmigte
Ubereinkunft der Briickenfirma Probst, Chappuis &
Wolf in Nidau, deren Werkstétten in der Niihe der
Schleusen sich befinden, vorldufig auf zwei Jahre
iibertragen. Endlich bewilligte der Regierungsrat
unter verschiedenen Malen Kredite zu den notigen
Reparaturen und Erginzungen der Schleusen-Ein-
richtung und -Ausriistung.

Die ausfiihrliche Berichterstattung der Baudirek-
tion an den Regierungsrat zu Handen. des Grossen

Rates iiber diese Angelegenheit erfolgt im Jahre 1902.

Uber den Stand der grisseren Wasserbauten giebt nachstehende Tabelle Auskunft:

13

Beitri
Korrektion oder Verbanung Devissumme i 5 Kogsen
des Bundes des Kantons der Pflichtigen be Thde 1001
Fr. Rp. Fr. Rp, Fr. Rp, Fr. Rp. . Er, Rp.
1. Lombach zu Unterseen u. Hab-)| 483,000 |—| 219,500 |— || 161,000 | — :
kern, Korrektion u.Verbauung f| +218,000 |—|[+96,052 | 55(+72,666 |30| 151,781 15| 660,180 | —
2. Turbach b. Saanen,Verbauung | 105,000 |—| 42,000 |—|| 31,500 |—| 31,500 | — 71,528 |50
3. Ilfiskorrektion, III. Bezirk, | '
Gohlbach-Kantonsgrenze . 469,000 |—| 234,500 | —-|| 156,400 | —| 78,100 |— 450,510 |40
4. Emmekorrektion, Emmenmatt- ; ,
Burgdortt = : . 12,318,028 | —| 771,007 | —| 771,007 | —| 771,007 | — | 2,023,760 | 90
5. Hornbach, Verbauung ; . | 875,000 |— | 150,000 |—| 112,500 |—| 112,500 | —| 152,781 |45
(| 748,000 |—| 333,300 |—| 249,300 | —| 165,400 | — Zoid
6. Giirbekorrektion 1893 . 1 +82_2:500 | 365,150 | — | 277,500 |—| 179,850 | — }1,075,187 65
7. Saanekorrektion Laupen-Ol- |
tigen. 1,040,000 |—| 416,000 | — | 312,000 | —|| 312,000 |—| 676,794 |45
8.Lammbach bel Brlenz, Vel- st : '
bauung . . : 810,000 |—| 405,000 | —| 324,000 | —| 81,000 —| 696,439 |10
9. Emmekorrektion Bmgdmf— i
Kantonsgrenze Solothurn . 685,000 | — | 228,334 | —|f 228,334 | —| 228,333 |—| 389,705 | —
' 10. Kanderkorrektion 1,250,000 |—| 416,700 |— || 416,700 | —| 416,700 | —| 594,877 |85
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Wasserwerkanlagen und elektrische Starkstromleitungen.

Im Jahre 1901 wurden fiir folgende grossere Wasser- und Elektrizititswerke (itber 50 P 8.), sowie
Starkstromleitungen Konzessionen erteilt, Abéanderungen bewilligt und Konzessionsiibertragungen genehmigt.

I Amisbezirk. Gewidsser. Anlage.

Oberhasle . Dorf- und Alpbach am Hasleberg | Wasserwerkanlage Jossi, Prioritéitszusicherung

fiir 2 Jahre.

Interlaken . Aare u. Schiffahrtskanal bei Weis- | Hochspannungsleitung der Gesellsch. ,Motor*
senau, Lombach beim Neuhaus, vom Spiezmoos nach Beatenberg; Konzes-
Unterseen-Leissigen-Krattigen u. sion.

Merligen-Neuhaus-Strassen.

Interlaken . Liitschine zu Burglauenen bei | Wasserwerkanlage der Jungfraubahn ; Konzes-
Grindelwald. sionsfristverlingerung.

Interlaken . Liitschine zu Grindelwald. Wasserwerkanl. Studer; Konzessionserteilung.

Frutigen Kander beir Zriedbriicke Wasserwerkveriinderung Gehring; Konzessions-

erteilung.
Obersimmenthal . Simme bei der Laubegg oberhalb | Wasserwerk der Einwohnergemeinde Boltigen;
Boltigen. Konzessionsfristverldngerung.
Niedersimmenthal Bunschenbach zu Weissenburg. Wasserwerkanlage ~ des ‘Weissenburgbades ;
Konzessionsnachtrag zur Konzession vom
Jahre 1893.

Niedersimmenthal Kander bei Heustrich. Sekundérleitung des Kanderwerkes ,Motor®;
Konzessionierung.

Signau . Emme im Rebloch bei Eggiwil. Wasserwerkanlage der Gebriider Singer; Kon-

zessionsfristverlingerung.

Trachselwald . Riiegsaubach bei Wintersei, Ge- | Elektrizititswerk der Gemeinden Riiegsau,
meinde Riiegsau. Hasle und Oberburg; Konzessionserteilung.

Burgdorf Emme bei Burgdorf. Wasser- und Elektrizititswerk der Gemeinde;

Konzession u. Konzessionsfristverlingerung.

Burgdorf Emme und Staatsstrassen in den | Kraftiibertragungsleitung der Gesellschaft des
Gemeinden Bitterkinden, Utzen- Aare- und Emmekanals, A.-G., Konzes-
storf und Koppigen. sionierung.

Schwarzenburg Kalte Sense, an der Schwefelberg- | Wasserwerkanlage Pfeifer; neue Konzessio-
strasse, Gemeinden Riichegg und nierung und Aufhebung derjenigen vom
Guggisberg. Jahre 1898.

Aarwangen Aare zu Winau. Elektrizititswerk Winau; Kraftabgabe ausser-

halb des Kantons Bern; Konzessionierung.

Miinster Birs zwischen Court und Miinster. | Wasserwerk der Gemeinde Miinster; Hoch-

spannungsleitung ; Konzessionierung.

Delsberg Sorne zu Courtetelle. Wasserwerkanlage A. Comte ; Konzessions-

erteilung.

Laufen . Birs zu Laufen. Wasserwerkanlage d. Thonwarenfabrik Laufen ;

Konzessionserteilung.
|
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F#hren.

Im Jahre 1901 wurden fiir folgende Féhren Kon-
zessionen erteilt:

Saanefiihre bei Wileroltigen; Konzessionierung.
Aarefihre in der Golatenau; id.

id. im Schwiibis bei Thun; Verlegung und
Konzessionsiibertragung.

Stellung von Gewissern unter offentliche Aufsicht,
Schwellenreglement und Kataster.

Folgende Vorlagen erhielten die Genehmigung
des Regierungsrates :

Lugibach zu Diemtigen; Schwellenreglement und

Kataster, Sanktion.
Korrektions- und Entsumpfungsbezirk Walkringen w.
Wikartswil-Moos;Unterhaltungsreglement, Sanktion.

Gemeinde Oberwil bei Biiren; Schwellenreglement
und Kataster, Sanktion.

Simme in der Gemeinde Diemtigen ; Schwellenkataster,
Sanktion.

Miinsingen; Schwellenreglement und Kataster fir die
Aare; Sanktion.

Doubs bei Soubey ; Schwellenreglement und Kataster,
Sanktion.

Laueligraben in den Gemeinden Steffisburg und Heim-
berg; Schwellenreglement und Kataster, Sanktion.

Der Stand der Verpflichtungen fiir Hoch-, Strassen- und Wasserbauten, ohne die
Vorschiisse, ist auf Ende 1901 folgender:

A. Hochbau.

Stand am 1. Januar 1901 . .
Neue Bewilligungen pro 1901
Mehrkosten pro 1901

Zahlungen pro 1901 .
Ersparnisse pro 1901

Stand der Verpflichtungen am 31. Dezember 1901
Am 1. Januar betrugen dieselben o

Fr. 634,439. 60
» 178,080. 80
156. 15

Fr. 812,676.55

Fr. 584,180. 95
, 10,693.10

594,874. 05

Fr. 217,802.50
, 634439, 60

416,637. 10

Verminderung im Jahr 1901 Fr.

B. Strassenbauten.

Stand am 1. Januar 1901 . .
Neue Bewilligungen pro 1901
Mehrkosten pro 1901 . . .

Zahlungen pro 1901 .
Ersparnisse pro 1901

Stand der Verpflichtungen am 31. Dezember 1901
Am 1. Januar betrugen dieselben :

Fr. 652,708. 45
L 867010 -
3,148. 50

Fr. 1,022,921. 95

Fr. 307,458. 85
5, 92,017.20

339,476. 05

Fr. 683,445. 90
, 632708. 45

Fr.  50,737.45

Vermehrung im Jahr 1901

C. Wasserbauten.

Stand am 1. Januar 1901 . .
Neue Bewilligungen pro 1901
Mehrkosten pro 1901

Zahlungen pro 1901 .
Ersparnisse pro 1901

Stand der Verpflichtungen am 31. Dezember 1901
Am 1. Januar betrugen dieselben :

Fr. 1,626,239. 96
295,645. 28
15,699. 03

Fr. 1,937,584. 27

Fr. 408,733. 58
. 1,285 40

, 416,018.98

PFr. 1,521,565. 29
, 1,626,239.96

Verminderung im Jahre 1901 Fr. 104,674.67
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Vorschussrechnung.
- Stand Neto Vorschllsse |  Amortisation i
am .
1. Januar 1901 i ake 190 e 1RO 1. Januar 1902
A.n. Baﬁwesen. Fr. Rp. ‘ Fr. Rp. Er. Rp. Fr. Rp.
1. Haslethalentsumpfung, nachtriigliche , / 0
Arbeiten . . 13,079 | 76 — == — | — 13,0791 76
2. Bern, Villa Oramenburg, Herstellung — 946 | 22 946 | 22 — S
3. Bern, Amthaus, Heizung . 2,925 30 6,762 | 45 - — 9,687 | 75
4. Kantonalbank Bern . — — 12,0001 - 2,000 | — L 2
5. Haus Minger in Bern . o] | 200l 0000 S
i Eisonbah 16,005 | 06 11,708 | 67 4,946 | 22 22,767 | 51
. 0. Eisenbahnwesen.
1. Eisenbahn-Projektvorstudien:
a. Tramelan-Noirmont-Bahn 4,000 | — L — — - 4,000 | —
b. Vevey-Bulle-Thun-Bahn . . 2,498 | 50 — e - 2,498 | 50
C: Bnenzerseo-Bahn(RechteqUfel) 3,000 | —= 157 | — — = 3,157 | —
d. Worblenthal-Bahn . : 3,230 | — — —— - 3,230 | —
e. Erlenbach-Zweisimmen-Bahn 23 | 50 — — 23 | 50 - .
/. Neuenegg-Giimmenen-Bahn . 3,615 | — - — 3,675 | — — -
¢: Ramsei-Sumiswald-Huttwil- und _ - =
Sumiswald-Wasen-Bahn . . 7,250 | — e — — — 7,250 | —
h. Bern-Schwarzenburg-Bahn : 5,737 | 50 — | — 5737 | 50 — e
1. Verkehrsverhiltnisse im Bodeli — e 3,883 | 15 3,883 | 15 — =
k. Ins-Erlach-Landeron- N(,uonstadt- oy
Bahn absalio = 2,000 |~ o o 2,000 | —
2. Létschberg-Bahn, Frutigen- Brlg Pro et 0 ey il

. e s —

jektvorstudien . : : 67,637 1 20 10,946 | — 102 | — 78,481 | 20
3. Eisenbahn-Subventionen: T : -

a. Huttwil-Wolhusen-Bahn . . . 160,000 | — — - - — 160,000 | —
'b. Hasle-Konolfingen-Thun-Bahn . | 2,154,000 | — — — — — | 2,154,000 | —
¢. Spiez-Erlenbach-Bahn 480,000 | — — - — - 480,000 | —
d. Bern-Neuenburg-Bahn 2,524,000 | — | 631,000 | — o — | 3,155,000 | —
e e R Sl

. Bern Muri-Worb-Bahn o L . o e
g. Saignelégier-La-Chaux-de-Fonds-Bahn | 350,000 | — ¢ S Shei000 )t
h. Pruntrut-Bonfol-Bahn . 440,000 | — 110,000 | — - - 550,000 | —
Z. %impblonduﬁchsttichB. 3 ; 232,888 - 120,000 | — — - 4gg,888 =
.. Freiburg - Murten-Bahn . i - dri 14 : il
. Spiez Frutigen-Bahn . 1,584,000 | — | 396,000 | — s o 2 U1419980,000° L

m. Solothurn-Miinster-Bahn . 184,647 1 — o ot - = 134,647 | —
n. Erlenbach-Zweisimmen-Bahn 1,248:000 — 11,248,588 | — 5887 — | 2,496,000 | —
0. Saignelégier-Glovelier-Bahn . 360,000 | — 360,000 | —. L - 720,000 | —
P- Sen%ethalbahn (Flamatt-Giimmenen) . it — 70:000 - — - 70:000 —
q. Bern-Schwarzenburg-Bahn — - 137,100 | — - — 137,100 | —

0'3 . . 11,080,047 | — | 3,233,688 | — 588 | — (14,313,147 | —

D. 3. Bauvorschiisse. ; . -
a. Hochbauten . ' 760,805 | 58 | 326,889 | 95 | 200,000 | — | 887,695 | 53
b. Strassenbauten . 162,005 | 77 57,302 | 05 — | —.| 219,307 | 82
c. Wasserbauten 640,840 | 73 13,718 | 23 - = 714,558 | 96
ND 4 Vers‘cliiedene Bativientsse 1,563,652 708 457,910 | 23 200,000 | — | 1,821,562 | 31
a. Saanekorrektion. : 24,811 | 38 31,186 | 33 45,741 | 92 10,255 | 79
s Askomtrtion e nnoeticoion | - WSS | 00 | WBBO{94anps 15 nts lanufsiaricte] oo

¢. Aarekorrektion zu Innertkirchen | Haf |, : 2

d. Worblenkorrek. : Wegmihlo-Neuhaus|  3.905 | 70 "q4 | 75.| v iisjele s et i
e. Kornhausbriicke in Bern . 437,500 | — L - 62,500 | — 375,000 | —
/. Aarekorrektion: Oltigen- Aarberg e e 18,531 | 81 10,800 | — 2,731 | 81
589,663 | 21 128,311 | 39 179,231 | 45 538,743 | 15
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1L Teil.

Vermessungswesen.

I. Gesetze, Verordnungen und
Instruktionen.

Auf Antrag des Priifungsausschusses des Geometer-
konkordats erliess die Priifungskonferenz in ihrer
Sitzung vom 2. Dezember 1901 eine Anweisung zu
Art. 27 der Vermessungsinstruktion betreffend die
Anwendung der Fernrohrdistanzmessung.

1L Stand des eidgendssischen Karten-
werks im Kanton Bern.

Die im Jahre 1901 ausgefiihrten Arbeiten des
eidgenossischen topographicshen Bureaus betreffen:

1. Geoditische Arbeiten.
Triangulation I1. wnd III. Ordnung des Jura,

niimlich Signalisierung der Hauptpunkte und kael-
messung auf denselben.

Verifikationen von Triangulationen IV. Or dnung
in den Amtern Konolfingen und Seftigen, sowie der
Burgerwaldungen von Delsberg.

Prizisionsnivellements. Kontrollnivellement von
Biel iiber Sonceboz nach St. Immer und von St. Blaise
iiber Ins nach Murten. Neunivellement Brienz-Mei-
ringen-Grimsel-Gletsch.  Versicherung der Fixpunkte
der frithern Nivellements der geodiitischen Kommission
vom Briinig iiber Brienz-Interlaken nach Thun.

2 Topographische Arbeiten.

Folgende Blitter des Siegfriedatlas wurden auf |

dem Terrain mit Nuachtrigen versehen: Nr. 110,
120, 125, 127, 128, 129, 136, 138, 139, 140, 142,
143, 144, 145, 164, 178, 179, 180, 181, 194, 195,
196, 197, 312, 313, 315, 318, 319, 321, 322, 323,
336, 338, 355, 367, 368, 369. Total 37 Blitter.
Folgende Blitter wurden new herausgegeben, nach-
dem die Nachtriige gestochen waren: Nr. 3, 4, 86,
87, 88, 89, 90, 91, 100, 102, 103, 108, 128 138
140 141 142 143 144 140 178 179 180 181
194, 39@5, 396, 397, 463,488. Total 30 Blitter.

Ferner wurde das Blatt XIII der Dufourkarte,
mit Nachtrigen versehen, neu herausgegeben.

III. Vorarbeiten fiir den Kataster.

a. Triangulationen.

Im Berichtsjahr wurden folgende Arbeiten aus-
gefiihrt:

Beendigung der Winkelmessung fiir die Triangu-
lation IV. Ordnung im dm¢ Schwarzenburg. Signal-
stellung und Winkelmessung fiir die Triangulation ITI.
und IV. Ordnung zwischen Busswil und Meinisberg.
Signalstellung fiir die Triangulation IV. Ordnung in
Cormoret. Beginn der Winkelmessung IV. Ordnung
in Damvant. Revision der Signalversicherung in
Delsberg und Abschluss von Dienstbarkeitsvertrigen.

Die Signalversicherung im Amt Seftigen wurde
zu Ende gefithrt und diejenige im Amt Trachsel-
wald angefangen.

b. Bereinigung und Vermarchung der
Gemeindegrenzen.

Durch Entscheid des Regierungsrates wurden ge-
méss Art. 16 der Verordnung vom 22. Februar 1879
folgende Grenzbereinigungen erledigt:

Horrenbach-Buchen-Teuffenthal;
Wattenwil-Forst;
Thorlgen-Bettenhausen :
Bollodingen-Bettenhausen;
Oberbipp-Niederbipp;
Rumisberg-Oberbipp;
Rumisberg- Wiedlisbach;
Bargen-Walperswil ;

Nidau-Port.

Die Grenzbereinigungen Bowil-Oberthal und Bo-
wil-Signau fanden ihre Erledigung durch Entscheide
der Regierungsstatthalter von Konolfingen und Signau.

- IV. Parzellarvermessungen.

Im Beridhtsjahr erhielt das Vermessungswerk der
Gemeinde Bargen die regierungsritliche Genehmigung.

Probevermessungen im Oberland.

In Kandergrund wurden die Feldarbeiten bis
auf einige kleinere Nachmessungen vollendet. Die
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Fertigstellung dieses Operates ist fiir das Jahr 1902
in Aussicht genommen.

In Sigriswil wurden im Berichtsjahr die Fluren
E und F, Aschlen und Ringoldswil, fertig aufge-
nommen, ebenso der hintere Teil der Flur A, Sigriswil.
Die in Aussicht genommenen photogrammetrischen
Aufnahmen der Felsen zu beiden Seiten.des Justis-
thales mussten auf das Jahr 1902 verschoben werden,
da der photogrammetrische Apparat wihrend der fiir
diese Arbeiten giinstigen Jahreszeit noch in Kander-
grund gebraucht werden musste.

Stand der Vermessungsarbeiten in den zur
Inangriffnahme derselben aufgeforderten
Amtsbezirken.

In den Amtsbezirken Aarberg, Aarwangen, Bern,
Biiren*, Burgdorf, Fraubrunnen, Laupen, Seftigen,
Trachselwald und Wangen ist die Katastervermessung
vollstindig abgeschlossen, d. h. simtliche Gemeinden
dieser Amtsbezirke besitzen ein vom Regierungsrat
genchmigtes Vermessungswerk.

Ferner wurden die Revisionen der Vermessungs-
werke von 41 Gemeinden ausgefithrt und genehmigt.

*) Die Neuvermessung von Meienried — siehe letzten Jahres-
bericht — ist nahezu vollendet. Infolge des Verschwindens der
zum Anschluss nétigen alten Signalpunkte und der dadurch be-
dingten grossern Neutriangulation erlitten die Arbeiten in dieser
Gemeinde eine betriichtliche Verzogerung.

Bauten und Eisenbahnen.

In Arbeit sind zur Zeit die Revisionen von 93 Ver-
messungswerken.

Vermessungsarbeiten im Jura.

Zur Zeit sind in folgenden Gemeinden Neuwver-
messungen einzelner Teile der Gemeinden — Sek-
tionen — mit gleichzeitiger Revision der Pline des
iibrigen Gtemeindebezirks in Arbeit: Pieterlen, Alle,
Bonfol, Cormoret.

Genehmigt wurden im Berichtsjahre die Nach-
[ithrung und teilweise Neuvermessung der Gemeinde
Delsberg und die Nachfithrung der Vermessungs-
werke der Gemeinden Montignez, le Bémont, Soyhiéres,
Tavannes und Neuenstadt.

Nachtragsarbeiten und Revisionen der Vermar-
chungen finden zur Zeit in 26 Gemeinden statt.

V. Kantonsgrenzen.

Im Berichtsjahre fand die Schlussbegehung der
Kantonsgrenze gegen Luzern lings des Amtes Signau
statt. Die Genehmigung des Protokolls wird im
Frithjahr 1902 erfolgen.

An der schweizerisch-franzosischen Grenze fand
sodann die Wiederherstellung des Grenzsteins 167
zwischen Lugnez und Beurnevésin statt und an der
schweizerisch-deutschen Grenze erfolgte die Wieder-
herstellung von Stein 32 im Dorfe Liitzel.

Ubersicht des Standes der Vermessungsarbeiten in den verschiedenen Amtsbezirken.

Anzahl Genehmigte
Amtshezirke Termine der Vermessungs- . Ver.messung L Rllf:k:fande
Gemeinden werke haben: ik bl
% %o %
Aarberg . 1. Mai 1881 12 12 | 100 - — =1 —
1. Mai 1881 1

Anrwiioon . a8 o P de L e W OBl e o BOE
Bern . 1. Mai 1881 12 12 | 100 —- - — | —
Biiren*) . 1. Mai 1881 15 15 | 100 — — — | —
Burgdorf 1. Mai 1881 25 25 | 100 — — i —
Fraubrunnen 1. Mai 1881 28 28 | 100 e — — | —
Laupen . : 1. Mai 1881 11 11 ¢ 100 — — =

= (] 1. Mai 1881 1 &
Nidau : )l 1 Tanaasised L 27 25 93 2 7 — | —
Wangen. . . 1. Januar 1882 26 26 | 100 — — — o=
Konolfingen 1. Januar 1882 31 29 94 il b —le
Erlach 1. Mai 1882 14 8 57 5 36 1 7
Seftigen . . . 1. Mai 1885 27 2¢ | 100 — — —
Trachselwald . 1. Januar 1886 10 10 | 100 — — — —
Signau ; 1. Juli 1887 9 4 44 - - 5 56
Schwarzenburg 1. Juli 1887 4 i 25 1 25 2F 90
Thun . 1. Juli 1888 29 24 83 4 14 1 3

3060 289 192 L k] e ke il
*) Siehe Bemerkung betreffend Meienried. 'I
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LIL Teil.

Eisenbahnwesen.

A. Gesetzgebung, Fahrpliine, Personelles.

Die Eisenbahndirektion hatte sich im Jahre 1901
mit keiner Vorlage allgemein gesetzgeberischer Natur
zu befassen.

An Stelle des verstorbenen Handelsmann Andreas
Schmid in Burgdorf wihlte der Regierungsrat durch
Beschluss vom 24. August 1901 Grossrat Gottfried
Rufener, Fabrikant in Langenthal,in den Kreiseisen-
bahnrat II.

Der Rekurs des Regierungsrates vom 3. Novem-
ber 1900 an die schweiz. Bundesversammlung be-
treffend die Versetzung der Linien Herzogenbuchsee-
Solothurn-Lyss und Lyss-Payerne - Palézieux unter
die Nebenbahnen wurde durch die Beschliisse der
eidg. Rite vom 21. Mirz, bezw. 19. Dezember 1901
abgewiesen.

Der Bundesrat machte in seinem Bericht vom
12. Februar 1901 fiir die Begriindung der Abweisung
geltend, dass bei der Bezeichnung der Nebenbahnen
die gegenwiirtigen und nicht die zukiinftigen Ver-
héltnisse zu beriicksichtigen gewesen seien und eine
Verschlechterung des Betriebes dieser Bahnen gegen-
iiber dem status quo nicht in Aussicht genommen
sei, vielmehr als ausgeschlossen bezeichnet werden
diirfe. In Bezug auf die Tarifbildung sei den Neben-
bahnen innert den konzessionsméssigen Girenzen thun-
lichste Freiheit zu gewihren.

Unterm 18. Januar 1901 stellten die Verkehrs-
und Industrievereine Berns und des Oberlandes in
einem Memorandum betreffend die Einfithrung von
Verkehrserleichterungen in Vor- und Nachsaison die
beiden allgemeinen Postulate:

1. Beginn des Sommerfahrplanes auf 1. Mai.
2. Frithere Inbetriebsetzung und spitere Einstel-
lung der direkten Saison-Schnellziige.

In seiner Vernehmlassung zum Sommerfahrplan
empfahl der Regierungsrat diese Begehren zur Will-
fahr. Das schweiz. Eisenbahndepartement entschied
jedoch, dass die angeregte Fahrplaninderung auf
1. Mai fiir dieses Mal abgelehnt werden miisse, weil
hierfiir die Zeit zu kurz bemessen und der bis 31. Mai
in Kraft bestehende Winterfahrplan genehmigt sei.
Das andere Postulat wurde mit der Begriindung ab-
gelehnt, dass die eigentliche Fremdensaison erst im
Juli beginne und Mitte September endige.

Immerhin sind im einzelnen auch dieses Jahr
wieder einige Verbesserungen in den Fahrplinen er-

zielt worden. Wir erwihnen diesbeziiglich die Ver-
mehrung der Schnellziige auf der Thunerlinie und
die Einfilhrung eines neuen Schnellzuges auf der
Linie Bern-Luzern in beiden Richtungen, mit direkten
Wagen Genf-Luzern-Genf.

B. Eisenbahnen im Bau.

a. Subventionierte Eisenbahnen.
1. Simplon-Durchstich.

Die Bohrung des ersten Tunnels wurde im Be-
richtsjahre um 3496 m, diejenige des Paralleltunnels
um 3433 m geférdert. Die Gesamtlinge der Boh-
rung betrug auf 31. Dezember 1901 fiir den ersten
Tunnel 10,763 m, fiir den Paralleltunnel 10,667 m.

Die Arbeiten wurden auf der Siidseite durch
starken Wasserandrang wesentlich beeintrichtigt.

Der Staat Bern hat im Mai 1901 die dritte Ein-
zahlung auf seine Aktienbeteiligung mit Fr. 120,000
geleistet, so dass nun im ganzen Fr. 408,000 auf die
bewilligten Fr. 1,000,000 einbezahlt worden sind.

2. Bern-Neuenburghahn (Direkte).

Der Bau wurde derart gefordert, dass man hoffen
konnte, die Bahn im Frithjahr dem Betrieb zu iiber-
geben.

Infolge bestehender Differenzen zwischen der Bahn-
gesellschaft und der schweiz. Centralbahn betreffend
die finanzielle Beteiligung der Bern-Neuenburg-Bahn
an den Erweiterungsbauten im Bahnhof Bern, welche
die Vermittlung des schweiz. Eisenbahndepartements
und einen Beschluss des Bundesrates (15. Februar 1901)
veranlassten, verzogerte sich die Ausfithrung dieser
Bauten derart, dass die Kollaudation der Bern-Neuen-
burg-Bahn erst am 26. Juni und ihre Betriebser-
offnung erst am 1. Juli des Berichtsjahres stattfinden
konnte.

Gestiitzt auf die am 22. Juli eingereichten Aus-
weise iiber die Verwendung des Anlagekapitals be-
willigte der Regierungsrat unterm 7. August 1901
die Einzahlung des letzten Fiinftels auf die Aktien-
beteiligung des Staates,im Betrage von Fr. 631,000, un-
ter der Bedingung, dass die Bahngesellschaft die de-
finitive Bauabrechnung mit den erforderlichen Aus-
weisen dem Regierungsrat zur Genehmigung einzu-
reichen habe.
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3. Spiez-Frutigen-Bahn.

Die Kollaudation fand am 20. Juli statt und be-
willigte der Bundesrat die Betriebseroffnung auf den
23. Juli des Berichtsjahres.

Die Bahngesellschaft hat mit der Thunersecbahn
einen Betriebsvertrag abgeschlossen, welchen der
Regierungsrat dem schweiz. Eisenbahndepartement
mit Schreiben vom 8. Juni zur Genehmigung empfahl.

In Abéinderung der Konzession wurde durch Bun-
desbeschluss yom 28. Juni 1901 der Sitz der Gesell-
schaft von Spiez nach Frutigen verlegt.

Ferner bewilligte der Regierungsrat unterm 27. No-
vember die Einzahlung des letzten Fiinftels der
Aktienbeteiligung des Staates, im Betrage von Fr.
396,000 unter den nimlichen Bedingungen wie fiir
die Bern-Neuenburg-Bahn (Direkte) hiervor.

4, Giirbethalbahn.

1. Sektion. Die Kollaudation der Strecke Weissen-
biithl-Pfandersmatt fand den 12. August, die Betriebs-
eroffnung hierfir den 14. August statt.

Infolge Verzogerung der Bauten fiir die Unter-
fihrung der Freiburgerlinie bei Weiermannshaus
konnte die Kollaudation der Strecke Bern-Weissen-
bithl erst am 2. November stattfinden und die Be-
triebseroffnung fiir die némliche Strecke, wegen der
noch nicht vollendeten Erweiterungsbauten im Bahn-
hof Bern, vorliufig nur fir den Giiterverkehr auf
den 9. November gestattet werden.

Die Giirbethalbahn hat den Betrieb ebenfalls der
Thunerseebahn iibertragen und mit ihr ecinen Be-
triebsvertrag abgeschlossen. Die Genehmigung des-
selben durch die Bundesversammlung steht noch aus.

I1. Sektion. Der Grosse Rat genehmigte durch
Beschluss vom 27. Februar 1901 die von der Ge-
neralyersammlung der Aktionféire unterm 3. April 1900
vorgenommene Statutenrevision und das allgemeine
Bauprojekt fiir die zweite Theilstrecke Pfandersmatt-
Thun, bewilligte eine Aktienbeteiligung von 40 °/
des Anlagekapitals von Fr. 1,285,000 — Fr. 514,000,
ermiichtigte die Bahngesellschaft, das Obligationen-
kapital auf Fr. 1,000,000 zu erhéhen und erkannte
den Finanzausweis fiir die ganze Linie Bern-Thun
durch den Amtsbezirk Seftigen als geleistet.

Durch den néimlichen Beschluss wurde der Re-
gierungsrat beauftragt, die von der Giirbethalbahn-
Gesellschaft im Interesse des Zustandekommens einer
rationellen Vereinheitlichung des Betriebes mit der
Thunersee- und der Bern-Neuenburg-Bahngesellschaft
angestrebten, fiir die ganze Linie auf Fr. 400,000
veranschlagten Ergénzungs- und Verstdrkungshauten
auf ihre Zweckmissigkeit und finanzielle Durchfiihr-
barkeit zu priifen.

Fiir den Fall, dass diese Priifung ein giinstiges
Ergebnis hat, ist dem Regierungsrat ferner durch
diesen Grossratsbeschluss die Befugnis erteilt, der
Giirbethalbahngesellschaft an die zu genanntem Zwecke
auf die zweite Teilstrecke Pfandersmatt-Thun ent-
fallende Erhohung des Anlagekapitals von Fr. 135,000
eine Aktienbeteiligung des Staates von ebenfalls 40 /o,
d. h. Fr. 54,000 (Fr. 5639 per Kilometer Betriebs-
linge) zu bewilligen und die Giirbethalbahngesell-
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schaft zu ermichtigen, fiir den alsdann noch aufzu-
bringenden Betrag von rund Fr. 350,000 ein Anleihen
zweiten Ranges aufzunehmen. Der daherige An-
leihensvertrag unterliegt der Genehmigung des Re-
gierungsrates.

Da die Bemithungen der Giirbethalbahn, zu diesem
letztern Zwecke von der mitinteressierten Thunersee-
bahn-Gesellschaft die Zinsengarantie fiir ein Anleihen
zweiten Ranges von Fr. 400,000 zu erlangen, ohne

_ Erfolg waren, arbeitete sie ein reduziertes Projekt

im Kostenyoranschlage von Fr. 240,000 aus, in welchem
fiir die Verstirkung des Oberbaues des zweiten Teil-
stiickes Pfandersmatt-Thun die Vermehrung und Ver-
grosserung der Schwellenzahl und Verstirkung der
Befestigungsmittel vorgesechen wurde, wogegen das
Schienenprofil unveréindert bleiben sollte. Die Erledi-
gung dieser Vorlage, welche der Regierungsrat dem
schweizerischen Eisenbahndepartement in Schreiben
vom 29. Juni 1901 zur Genehmigung empfahl, fillt
nicht mehr ins Berichtsjahr. Dagegen genehmigte der
Bundesrat unterm 11. Oktober das allgemeine Bau-
projekt fiir die in den Gemeinden Utendorf wund
Seftigen liegende Teilstrecke von km. 2,2—9,605 unter
verschiedenen allgemeinen und besondern Bedingungen,
von denen Ziffer 3 lautet:

,Von der Erkldrung der Bahnverwaltung in ihrem
,Schreiben vom 25. September 1901 in Bezug auf
,Erstellung der Linie als Nebenbahn wird ausdriick-
ylich Akt genommen. Sollte die Giirbethalbahn spiiter
,mit schwereren Lokomotiven oder grossern Zugs-
,geschwindigkeiten als hisher betrieben werden, so
,wiren daher zunichst die verschiedenen Bahnanlagen
»(Unterbau, Oberbau, ete.) dementsprechend umzu-
,bauen.“

Mit dem Bau der zweiten Sektion wurde sogleich
begonnen. :

Der Staat hat im Berichtsjahre zwei Einzahlungen
auf seine Aktienbeteiligung, mit zusammen 50 %/ —
Fr. 257,000 geleistet. -

5. Pruntrut-Bonfol-Bahn.

Die Kollaudation fand am 10. Juli statt; die Be-
triebserdffnung wurde vom Bundesrat auf den 13. Juli
gestattet. Der Betrieb ist von der Jura-Simplon-Bahn
tibernommen, der daherige Vertrag durch Bundes-
beschluss vom 22. Juni genehmigt worden.

Ferner bewilligte der Regierungsrat unterm 11. Juli
1901 die Einzahlung des letzten Finftels auf die
Aktienbeteiligung des Staates unter den iiblichen Be-
dingungen.

6. Erlenbach-Zweisimmen-Bahn.

Im Berichtsjahre sind Abénderungen verschiedener
Teilstrecken des allgemeinen Bauprojektes, die Detail-
plédne verschiedener Stationen, ihre Hochbauten und
Ausriistung, sowie die Normalien fiir den Oberbau
genehmigt worden. Der Bau wurde kriftig gefor-
dert. ;

Durch Vertrag vom 4. Januar 1901 ist der Bau-
unternehmung auch die Ausfithrung der mit dem
Bahnbau zusammenhingenden Simmekorrektion von
der Einmiindung der kleinen Simme bis zur Mannen-
bergschlucht bei Zweisimmen iibertragen worden.
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Auch hier hat die Bahngesellschaft mit der Thuner-
seebahn einen Betriebsvertrag abgeschlossen. Der-
selbe wurde am 11. September vom Regierungsrat
genehmigt und dem schweizerischen Eisenbahndeparte-
ment zur Genehmigung durch die Bundesversamm-
lung eingesandst.

Der Staat leistete im Berichtsjahre auf seine Ak-
tienbeteiligung zwei Einzahlungen von je 20 °/, mit
zusammen Fr. 1,248,000.

7. Saignelégier-Glovelier-Bahn.

Die Konzession wurde durch Bundesbeschluss vom
29. Mirz 1901 erneuert.

Nachdem die im Grossratsbeschluss vom 22. No-
vember 1899 an die Genehmigung des Finanzaus-
weises gekniipften Bedingungen durch die vom Ver-
waltungsrat am 8. Februar des Berichtsjahres ein-
gereichte Ergiénzungsvorlage erfillt worden waren,
erklirte der Regierungsrat gestiitzt auf Art. 5 des
erwihnten Beschlusses unterm 8. Mai 1901 den Finanz-
ausweis als geleistet.

Ferner wurde das allgemeine Bauprojekt vom
Bundesrat durch Beschluss vom 16. August, sowie
das abgeéinderte Bauprojekt zwischen km. 5.200 und
km. 6.000 auf dem Gebiete der Gemeinde Montfaucon
unterm 16. November des Berichtsjahres genchmigt.

Sodann genehmigte der Bundesrat nachtriiglich
unterm 9. Dezember 1901 die von der Generalver-
sammlung der Aktiondire am 7. Februar gleichen
Jahres beschlossene Abidnderung des Art. 5 der Ge-
sellschaftsstatuten, durch welche das Aktienkapital
von Fr. 2,450,000 auf Fr. 2,500,000 erhoht wurde.

Im Jahr 1901 sind endlich in Gemissheit der
Bestimmungen sub Art. 6 und 7 des Grossratsbe-
schlusses vom 22. November 1899 die Anstellungs-
vertrige der Bauleitung und des iibrigen technischen
Personals, die Bauvertrige mit den Unternehmern
fiir den Unterbau und die Lieferungsvertrige fiir
Schienen und Schwellen vom Regierungsrat geneh-
migt worden.

Der Bau wurde sogleich begonnen und wird ener-
gisch betrieben.

Der Staat leistete im Oktober die zweite Ein-
zahlung auf seine Aktienbeteiligung mit 20 %% =
Fr. 360,000.

b. Nicht subventionierte Bahnen.
Bern, elektrische Strassenbahn.
1. Burgernziel-Breitenrain.

Die Voruntersuchung der neuen Tramlinie fand
am 22. Juni statt, worauf der Bundesrat die Betriebs-
eroffnung auf den 1. Juli gestattete.

2. Umbau fiir den elektrischen Betrieb der Linien Béren-
graben-Friedhof und Lénggasse-Wabern.

Nachdem das allgemeine Bauprojekt fiir beide
Linien vom Bundesrat unterm 3. Juni 1901 geneh-
‘migt worden war, veranlassten verschiedene, aus
Griinden der Verkehrssicherheit erhobene Einsprachen
der Einwohnerschaft Abénderungen an demselben,
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welche, nach eingeholter Vernehmlassung des Regie-.
rungsrates, vom Bundesrat ebenfalls noch i im Berichts-
jahre genehmigt worden sind.

Die Kollaudation beider Linien konnte im Be-
richtsjahre nicht mehr stattfinden.

C. Eisenbahnen im Betrieb.
a. Subventionierte Bahnen.

1. Bern-Muri-Worb-Bahn.

Im November 1900 hatte diese Bahngesellschaft
an die Kantonalbank von Bern das Gesuch um Ge-
withrung eines Darlehens, beziehungsweise Vermitt-
lung eines Anlehens von gleichem Betrage zur Deckung
schwebender Schulden, die infolge Uberschreitung
der Baukosten entstanden waren, gestellt. Dem An-
suchen der Bank entsprechend, gab die Eisenbahn-
direktion Ende Juni 1901 ein Gutachten iiber den
baulichen Zustand der Bahn und deren Betriebs-
ergebnisse ab und gleichzeitig erstattete der Vertreter
des Staates in der Verwaltung der Bern-Muri-Worb-
Bahn dem Regierungsrat Bericht iiber den misslichen
Stand des Unternehmens.

Durch Schreiben vom 2. November 1901 teilte
sodann der Regierungsrat dem schweizerischen Eisen-
bahndepartement mit, dass er gegen einen zwischen
dem Gemeinderat der Stadt Bern und der Bern-
Muri- Worb-Bahngesellschaft vereinbarten Nachtrag
zum Betriebsvertrag vom 27. Mai 1897 keine Kin-
wendungen erhebe.

2. Freiburg-Murten-Ins-Bahn.

Die ausserordentliche Aktiondrversammlung vom
28. Mai 1901 wihlte zum Mitglied des Verwaltungs-
rates der Freiburg-Murten- Ins-Bahngesellschaft Herrn
Regierungsrat Scheurer.

Durch Bundesbeschluss vom 22. Juni 1901 ist
Art. 8 der Konzession dahin abgeéndert worden, dass der
Gesellschaft die Einfithrung des elektrischen Betriebes
gestattet wurde, in der Meinung, es solle ihr immer-
hin freistehen, daneben auch Dampflokomotiven zu
verwenden.

Ferner genehmigte der Bundesrat unterm 25. Ok-
tober des Berichtsjahres das allgemeine Bauprojekt
fiir die Teilstrecke Murten (Lowenberg)-Ins und end-
lich durch Beschluss vom 22. November 1901 die
revidierten Gresellschaftsstatuten unter Vorbehalt der
jetzigen und zukiinftigen Gesetzesbestimmungen, so-
wie unter folgendem besondern Vorbehalt:

nAnléisslich der ndchsten Statutenrevision sollen
,Bestimmungen iiber die Vertretung der Kantone F'rei-
,burg und Bern im Verwaltungsrat in die Statuten
paufgenommen werden.“ .

b. Nicht subventionierte Bahnen.
1. Jura-Simplon-Bahn.

Die Bahndirektion sandte unterm 19. November
1901 endlich eine Planvorlage fiir die Stationsanlage
Tiischerz ein. Dieselbe wurde vom Regierungsrat
dem schweizerischen Eisenbahndepartement  unter

14
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Vorbehalt einer vom Gemeinderat verlangten Abiéin-
derung der Unterfithrung eines Verbindungsweges
nach dem See zur Genehmigung empfohlen.

Ferner hat die J.85.B. die Geneigtheit ausge-
sprochen, dem Gesuch der Gemeinde Bowil im Amt
Konolfingen, betreffend die Errichtung einer Bahn-
station in Oberhofen bei km. 27300 der Linie Bern-
Langnau, durch Einrichtung einer Haltestation fiir
den Personen- und Gepickverkehr (Expressgut und
Milchtransporte inbegriffen) unter gewissen Bedin-
gungen zu entsprechen.

Die Bahngesellschaft hat sodann Erweiterungen
auf den Stationen Konolfingen, Lyss, Laufen und
Briinig ausgefithrt. Hinsichtlich der Bahnhoferweite-
rung Biel beschrinkte sich ihre Thitigkeit im Be-
richtsjahre darauf, den Behorden ein neues Projekt
mit Verlegung des Giiterbahnhofes gegen Mett und
Hoherlegung der Nivelette zu unterbreiten, welches
jedoch nicht die Zustimmung der Gemeinden Biel
und Nidau finden konnte.

Infolge Ubertrittes in die Verwaltung der schweizc-
rischen Bundesbahnen reichte Oberrichter Forster
seine Demission als Vertreter des Staates im Ver-
waltungsrat der J.S.B. ein. Der Regierungsrat er-
setzte ihn unterm 25. Juli 1901 durch Regierungsrat
Joliat.

2. Schweizerische Centralbahn.

Die Erweiterungsbauten im Bahnhof Bern wurden
im Frithling begonnen, jedoch im Berichtsjahre nicht
mehr vollendet. Ferner hat die Centralbahn bis jetzt
trotz mehrfacher Mahnungen dem DBundesrat kein
Projekt iiber die Verlegung des Rangierbahnhofes
nach Weiermannshaus zur Genehmigung unterbreitet.

Von den uns zur Vernehmlassung iibermittelten
drei Projektvarianten fiir die Erstellung eines Per-
sonendurchganges an der Allmendstrasse in Thun
wurde nach Anhorung des Gemeinderates eine der-
selben dem schweizerischen KEisenbahndepartement
zur Genehmigung empfohlen. Im iibrigen ist die Baln-
hoffrage Thun im Berichtsjahre der Losung nicht
niher gebracht worden.

Ferner hatte die Eisenbahndirektion im Jahre 1901
eine Vorlage fiir die Erweiterung der Giiterdienst-
anlagen auf der Station Herzogenbuchsee und ver-
schiedene kleinere Bauvorlagen zu begutachten.

3. Berner Oberland-Bahnen.

Nachdem eine im Regierungsrat gegen Ende: des
Jahres gemachte Anregung, das Riickkaufsrecht der
B.O.B. fiir den Kanton Bern geltend zu machen, Zu-
stimmung gefunden, lag es nahe, den Riickkauf der Bahn-
gesellschaft noch vor Ablauf des Jahres zu notifizieren,
damit fiir die Berechnung der Riickkaufsentschidigung
das verhiltnismissig ungiinstige Betriebsjahr 1891 am
Platz des sehr giinstigen, voraussichtlich den drei-
fachen Reinertrag aufweisenden Betriebsjahres 1901
in Betracht falle, und fasste daher der Regierungsrat
am 30. Dezember 1901 im Sinne einer vorsorglichen
Massnahme einen beziiglichen Beschluss.
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4. Bieler Tramways.

Der Gtemeinderat von Biel stellte unterm 10. Mai
das Gesuch um Ubertragung und Abénderung der
der Pferde-Eisenbahngesellschaft von Biel am 17. Sep-
tember 1875 erteilten und im Jahre 1900 auf die
Compagnie genevoise des Tramways électriques iiber-
gegangenen Konzession fiir den Bau und Betrieb
einer Pferdeeisenbahn von Bozingen iiber Biel nach
Nidau.

Der Regierungsrat erhob dagegen keine Einwen-
dungen und setzte in einem Pflichtenheft die Be-
dingungen fiir die Beniitzung der Staatsstrassen fest,
worauf die schweizerische Bundesversammlung durch
Beschluss vom 28. Juni 1901 der Einwohnergemeinde
Biel eine neue Konzession fiir den Bau und Betrieb
einer elektrischen Strassenbahn von Bozingen iiber
Biel nach Nidau erteilte und die alte Konzession
aufhob.

D. Projektierte Bahnen.
1. Latschberghahn.

Das Gutachten Hittmann und Greulich, umfassend
einen technischen Bericht und Kostenvoranschlag zum
generellen Projekt der Létschbergbahn nebst ver-
gleichender Untersuchung des Wildstrubelprojektes
langte am 24. September des Berichtsjahres ein.

Dasselbe kommt zum Schlusse, dass von acht
untersuchten Vergleichslinien das Lotschbergprojekt I
mit Maximalsteigungen von 25,53 °/o0 auf der Nord-
rampe und 26,32 %o auf der Stidrampe sowie einer
Tunnelléinge von 13,520 m. nach Massgabe der Bau-
und Betriebskosten am vorteilhaftesten sei, auch gegen-
iiber dem Wildstrubelprojekt. Das zu seiner Aus-
fithrung erforderliche Baukapital sei in der Hohe von
70 Millionen Franken vorzusehen.

In der Grossratssession vom November 1901 reichten
Grossrat Will und 29 Mitunterzeichner die Motion
ein, es sei der Regierungsrat einzuladen, in Ergén-
zung des Litschbergbahnprojektes auch die Frage
einer rationelleren Eisenbahnverbindung durch den
bernischen Jura in der Richtung nach Basel und
Delle zu studieren und dem Grossen Rate hieriiber
Bericht zu erstatten.

Die Motion wurde im Berichtsjahre nicht mehr
erledigt und ist seither zuriickgezogen worden.

2. Solothurn-Miinster-Bahn.

Dieses Unternehmen hat im Berichtsjahr keinen
Fortschritt zu verzeichnen.

Betreffend die Konzessionierung der Miinster-Gren-
chen-Bahn rechargierte der Regierungsrat mittelst
Schreiben vom 29. August 1901 beim schweizerischen
Eisenbahndepartement, worauf dasselbe am 16. Ok-
tober die Regierung mit ihrer am 6. Juni 1900 ge-
stellten, im letztjéhrigen Verwaltungsbericht er-
withnten Anfrage an die Behorden der Bundesbahnen
verwies.

DerRegierungsrat gab alsdann unterm 16. November
1901 seine Vernehmlassung auf das Konzessionsgesuch
des Initiativ-Komitees fiir eine normalspurige Eisen-
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bahn Miinster-Grenchen, datiert vom 27. April 1900,
definitiv wie folgt ab:
»Eine Eisenbahn Miinster-Grenchen mit Basistunnel

ywiirde die allgemeinen schweizerischen Verkehrs-

pinteressen und namentlich auch die Interessen des
pSchweizerischen Bundesbahnnetzes in vorziiglicher
» Weise befriedigen. Die Finanzierung einer solchen
»Eisenbahn ist jedoch, nach unserer Ansicht, ohne
swesentliche Mitwirkung des Bundes unméglich durch-
pfihrbar. Die nachgesuchte Konzession ist daher
,nur dann zu erteilen, wenn die Bundesbehorden die
7,Abswht haben, den Bau der in Frage stehenden
»Linie in absehbarer Zeit (eventuell unter Mitwirkung
,,anderer Interessenten) auszufithren. Sollte diese
»Absicht nicht bestehen, so ist die Konzession zu
pverweigern, indem die Erteilung derselben alsdann
»bloss dazu dienen wiirde, dem die speziell bernischen
yund solothurnischen Verkehrsinteressen in wenigstens
pebensohohem Masse wie eine Miinster-Grenchen-Bahn
pbefriedigenden Unternehmen der nahezu finanzierten
,» Weissensteinbahn  ( Miinster-Solothurn) Schwierig-
okeiten zu bereiten.“

3. Bern-Konitz-Schwarzenburg-Bahn.

Dieselbe wurde durch einen vom Bernervolk am
5. Mai 1901 angenommenen Erginzungsbeschluss
unter die Eisenbahnunternehmungen eingereiht, welche
der Kanton Bern nach Massgabe des Volksbeschlusses
vom 28. Februar 1897 subventioniert. Gestiitzt hierauf
konstituierte sich die Aktiengesellschaft Schmalspur-
bahn Bern-Schwarzenburg am 17. Dezember des
Berichtsjahres, an welchem Tage auch der Verwal-
tungsrat dem Regierungsrat zu Handen des Grossen
Rates das Gesuch um Genechmigung des Finanzaus-
weises und Bewilligung einer Aktienbeteiligung des
Staates einreichte. Die Behandlung der Vorlage fillt
ins Jahr 1902.

Die erste, die Konstituierung der Bahngesellschaft
ermoglichende Einzahlung des Staates auf seine mut-
massliche Aktienbeteiligung erfolgte am 22. November
1901 mit 20 °%% = Fr. 685,500.

4. Sensethalbahn.

Am 14. August leistete der Staat die erste Ein-
zahlung auf seine noch nicht endgiiltig festgesetzte
Aktienbeteiligung fiir die normalspurige Sensethalbahn
Flamatt-Neuenegg-Laupen mit 20 °/p0 = Fr. 70,000.

Die konstituierende Generalversammlung der Ak-
tiondre fand den 3. Oktober 1901 statt.
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5. Rechtsufrige Brienzerseebahn.

Die in Artikel 5 der Konzession yom 28. Juni 1893
festgesetzte, durch Bundesratsbeschliisse wiederholt,
letztmals am 21. Juli 1899 erstreckte Frist zur Ein-
reichung der vorschriftsméssigen technischen und
finanziellen Vorlagen, sowie der Gesellschaftsstatuten
wurde um weitere zwei Jahre, d. h. bis 28. Juni 1903
verlingert.

Das Gutachten der drei im April des Vorjahres
vom Regierungsrat bestellten Experten, betreffend
die allgemeinen Verkehrsverhiltnisse im engern Ober-
land, namentlich im Bodeli, langte am 12. April des
Berichtsjahres em. Dieselben befiirworteten eine
schmalspurige, rechtsufrige Brienzerseebahn mit Ein-
miindung in die Oststation Interlaken.

E. Konzessionen.

Durch Bundesbeschluss wurden im Jahre 1901
im Kanton Bern folgende newe Konzessionen erteiit :
28. Mirz: Drahtseilbahn Meiringen-Hasliberg.
29. Juni: Elektrische Strassenbahn (teilweise

Zahnradbahn) Beatenberg-Interlaken.
13. Dezember: Kleine Scheidegg-Lauberhorn.

Durch Bundesratsbeschluss sind im Jahre 1901 im
Kanton Bern folgende Konzessionsfristverlingerungen
erteilt worden:

25. Januar: Ins-Erlach-Landeron (event. Neuen-

stadt).

19. April: Elektrische Strassenbahn Interlaken-
Matten- Wilderswil.

28. Mai: Drahtseilbahn Grindelwald-Ofni.

31. Mai: Murten-Sugiez-Ins.

6. Juli: Elektrische Eisenbahn Meiringen-
Grosse Scheidegg-Grindelwald.

30. Juli: Elektrische Strassenbahn Meiringen-
Reichenbach-Aareschlucht.

23. August: Wattenwil-Wimmis, eventuell Spiez
(Stockenthalbahn).

12. November: Elektrische Eisenbahn Montbovon-

Chateau d’Oex-Saanen-Zweisimmen.
31. Dezember: Drahtseilbahn St. Immer-Sonnenberg.

Bern, im Mirz 1902.

Direlition der Bauten und Fisenbahnen :
Morgenthaler.

Vom Regierungsrat genehmigt am 14. April 1902.

Test. Der Staatsschreiber: Kistler.
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Bauten und Eisenbahnen.
Stand der Aktien-Beteiligung des Staates
Betriebs- Bau-
Datum Liinge Linge
R i km. | km. || km. | km.
No Name der Bahn s e T B
S &) o g (= - = -
o Ronsion| Tstzs- | der B | 3 | B} 2 | B
durch den S < § 5
Grossen Rat g g = g
() = <] —
I. Normalspurbahnen.
1 | Emmenthalbahn . — — — 43 | 32.2 || 38.2 | 32.2
a. Burgdorf-Solothurn AL ond e e blize A eTe ol ibiidalieg | ia
e ; "] 14.IX. 1871 ) s
b. Burgdorf-Langnau . 19, XA 18 2] 2. VIL 18791 11. V. 1881 | 22 [ 18.%ll 18, 185
2 | Langenthal-Huttwil . |2 X 18841 28; XTI 1887 [ 1. XI. 18891 15 [ 15 | 14 |14
3 | Huttwil-Wolhusen 10.1V.1891]23.V.1893 | 9. V. 1895 | 26 4 1245 4
; bernische Strecke
[ BB |28 XTI 1870 — 12.VIIL.1872
4 | Thunerseebahn ViR 17. VL. 1890 o 1. VI 1893 32 |32 [ 80.3 | 30.s
5 | Spiez-Erlenbach . |27, V1. 1890 fg"ggligggg 16.V1(L.1897] 12 | 12 | 10,5 | 10,
6 | Burgdorf-Thun . |28. XTI.1896| 21. V. 1897 |21. VIL. 1899 41 | 41 || 33.2| 33.s
7 | Pruntrut-Bonfol 15:X. 1897 | 1: HE 1899911 3: VIL:1901) 11| 114 11 11
8 | Bern-Neuenburg . .| 10.X.1890 |13. III. 1899 | 1. VII. 1901 | 42,9 | 31.3| 40 | 29,4
9 | Spiez-Frutigen . : . 120. XTII. 1890 13. IT1. 1899 |25. VII. 1901} 15.1 | 15.1 || 14.2 | 145
10 | Giirbethalbahn, I. Sektion . 17.1V. 1891 | 13. IT1. 1899 [14. VIIL.1901} 24.5 | 24.2 || 21.4 | 21.4
Giirbethalbahn, II. Sektion 17.IV. 1891 27.11. 1901 — 9% | 96l 96 | Ol
, (88 | 33| 31 | 31
11 | Erlenbach-Zweisimmen . .| 15: X, 1897422, X1, 1899 | im Bau 28.6 | 28.6 || 23.6 | 23:6
; : i 26. II1. 1897 .
12 | Glovelier-Saignelégier : ? 29  IIL. 1901 8.V.1901 im Bau 22 | 22 | 22 | 22
13 | Sensethalbahn . g 1. VII. 1898 — - i 10 a0
(Flamatt-Laupen- Gummenen)
Freiburg-Murten und . . |21. XTI.1888/29. VIII.1898|23. VII1.1898] 23 | 2.5 |l 18 | 243
14 | Murten-Ins . T 30. V. 1892 |(Staatsvertrag | 'im Bau | T | 2 || Ts | 2
Bern - Freiburg) :
15 | Simplondurchstich 24.IX. 1873 — im Bau | 215 | 9.4% || 215 | 94*
I :
1. Schmalspurbahnen.
1 | Tavannes-Tramelan . . . |23. XTII. 1881/ 31. I1I. 1883 {16.VIIL.1884] 9 9 8s | 8.
2 | Saignelégier-Chaux-de- Fonds 27. V1. 1890 26. VIII, 1897 * | 7. XTT, 1892] 27 | 18.7| 26.5 | 18.7
(Grossratsbeschluss betreffend | bernisches Gebiet ca.
Nachsubvention von F'r. 50,000)
3 | Bern-Muri-Giimlingen-Worb . 128/ XT1: 1896] ¢ EX. 1895 | 21 X 18981 10 | 10l 9%s  9s
4 | Bern-Schwarzenburg . |17. XII. 1898 - - 18 | 18 || 18 18
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am Bau von Eisenbahnlinien auf Ende 1901.

$ Bernische Staats-
Anlage-Kapital botettunig
Aktien Obligationen
Bemerkungen
Total per km. Total %o
Total %o Total %o
5,570,500 145,824 | 3,820,500 |68.¢ || 1,750,000 |31.4 o — | Nach Eisenbahnstatistik von 1899.
2,650,000 120,454 | 2,259,750 | 82.54 478,000 | 17.46 800,000 | 29.; | * 3. km. gehdren der J. S.
1,200,000 80,000 400,000 | 33.3 400,000 | 33.3 400,000 | 33.3
2,300,000 92,742 | 1,800,000 | 78.5 500,000 | 21.¢ 160,000 31 | % der bernischen Aktienbeteili-
518.000 gung bezieht sich auf die Bau-
2 summe von F'r. 518,000.
7,360,000 242,904 | 8,160,000 | 43 || 4,200,000 | 57 1,278,780 Nachtriiglicher Aktienankauf (Eid-
genossischeEisenbahnstatistik.)
1,800,000 171,428 | 1,000,000 | 55.6 800,000 | 44.4 480,000 | 26.6
5,365,500 161,611 | 3,965,500 | 74 | 1,400,000 | 26 | 2,154,000 40
1,080,000 98,182 750,000 | 69 330,000 | 31 550,000 51
12,000,000 300,000 | 6,000,000 | 50 |l 6,000,000 | 50 | 3,155,000 |26.5
3,300,000 232,394 | 2,604,000 | 79 696,000 | 21 1,980,000 | 60
2,420,000 113,808 | 1,895,500 | 78 540,000 | 22 1,210,500 | 49.1
1,285,000 134,190 825,000 |64.2 460,000 | 35.s 514,000| 40
3,705,000 121,613 | 2,770,000 | 73.5 || 1,000,000 | 26.5 | 1,724,500)| 45.7 |()Figanze Strecke Bern-Thun ohne
5,200,000 | 220,339 | 3,900,000 | 75 | 1,300,000 | 25 | 8,120,000| 60 Zuefrshzf;rkﬂ)noggg%uten, devisiert
3,000,000 136,363 | 2,450,000 |81.7 550,000 | 18.5s | 1,800,000 60 ’
1,130,000 98,740 - — — —- - —
Nach Eisenbalénstatistik 1899.
= = = Bernischer Staatsbeitrag Fr.
} 3,000,000 98,039 | 1,750,000 | 58.3 || 1,250,000 |41.7 215,000| 7.16 50,000 per km. & raisog S
4.3 km. auf beiden Baustrecken.
73,000,000 | 3,395,000 e - e — | 1,000,000 | — | Durch Volksbeschluss vom 28. II,
18.817.280 1897. * Auf Schweizergebiet.
) ) T
500,000 56,818 500,000 | 100 — — 150,000| 30
1,730,000 65,283 | 1,360,000 | 78.6 370,000 | 21.4 350,000 30*| * dei)r‘ Kostenhaul\fa éberx}ischem (;fé
= iet, nac moire vom 26.
1,169,700 62,517 IX. 1890.
700,000 71,429 550,000 | 78.6 150,000 | 21.4 207,000 | 29.6
1,864,000%| 103,550 *ohne Gﬁterﬁnie‘}ilValdegg-Fisch(fr-
atteli. ch Vortrag an den
Schmalspurbahnen . . 707,000 , Emszen g:vom Ja.nui;g.r 1901).
Normalspurbahnen . . 18,817,280
Total |19,524,280
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