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Verwaltungshericht

der

Direktion der Bauten und Eisenbahnen des Kantons Bern

das Jahr 1900.

Direktor:

Herr Regierungsrat Morgenthaler.

Stellvertreter: Herr Regierungsrat Scheurer.

A AN AN AN A~

I. Teil.
Bauwesen.

1. Gesetzgebung.

Nachdem der Grosse Rat in der Novembersession
1899 den Dekretsentwurf betreffend das Verfahren
z2ur Erlangung von Bauwbewilligungen und zur Beur-
teilung von Einsprachen gegen Bauten zur Abinde-
rung einer Anzahl Paragraphen an die Kommission
zuriickgewiesen und diese die verlangten Abinderun-
gen angebracht hatte, nahm der Grosse Rat in seiner
Sitzung vom 13. Marz 1900 das bereinigte Dekret an.

In Ausfithrung des Dekretes erliess der Regie-
rungsrat unterm 30. Juni 1900 eine Verordnung be-
treffend die fiir die Publikation von Baugesuchen
und die Baubewilligungen zu verwendenden Formulare.

Das Dekret trat am 1. Juli 1900 in Kraft

Der Grosse Rat genehmigte ferner im Berichts-
jahre den Gesetzesentwurf betreffend die Ergdanzung
von § 1S des Gesetzes vom 15. Juli 1894 iiber die Auf-
stellung von Alignementsplinen und von baupolizei-
lichen Vorschriften durch die Gemeinden. Durch
dieses Gesetz, welches am 4. November 1900 vom
Bernervolk angenommen worden ist, wurden die Ge-
meinden verpflichtet, wenn sie Alignementspline und

Baupolizeivorschriften mit allgemeiner Verbindlichkeit
aufstellen, auch Vorschriften zur Verhiitung von Un-
gliickstillen bei Bauten zu erlassen.

Die von uns diesbeziiglich im Vorjahre aufgestellte
Normalverordnung soll den Gemeinden als Weglei-
tung mitgeteilt werden.

Unterm 10. Februar 1900 erliess der Regierungsrat
sodann eine Verordnung iiber den Verkehr von Motor-
wagen (Automobiles) jeder Art auf Strassen und setzte
ferner in einem vom 25. April datierten Regulativ die
vom Staat zu beziehenden Gebiithren fiir Motorwagen
jeder Art fest.

Die Baudirektion entwarf ferner im Berichtsjahr
ein Reglement fiir den Betrieb und die Aufsicht der
Anlagen zur Erzeugung und Verwendung elektrischer
Kraft.

Durch Beschluss vom 7. Médrz 1899 hatte der
Regierungsrat, auf den Antrag der Direktion des
Innern, bereits die Anlagen zur Erzeugung elektri-
scher Kraft oder zur Verwendung solcher mit Hiilfe
von Motoren und Leitungen unter das Gewerbegesetz
gestellt, und es handelt sich nun darum, simtliche
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elektrischen Anlagen im Gebiete des Kantons Bern
unter die Aufsicht der technischen Organe des schweiz.
elektrotechnischen Vereines zu stellen,
die Dampfkessel unter die Aufsicht des Dampfl\e%el-
besitzervereins gestellt worden sind. Die Behandlung
dieses Geschiiftes fillt jedoch ins Jahr 1901.

Endlich stellte der Regierungsrat, auf den Antrag
der Baudirektion, an den schweiz. Bundesrat das
Gesuch, er mochte der Bundesversammlung moglichst
bald einen Antrag unterbreiten, dahingehend: Es sei
das eidgendssische Forstgesetz durch eine. Bestimmung
zu erginzen, die es dem Bund gestattet, Zerrain-
erwerbungen fiir Aufforstungszwecke bei Korrektionen
und Verbauungen von Gewdssern zu subventionieren.
Dadurch soll die Erfiilllung der von den Bundes-
behérden an die Subventionen fir Wasserbauten je-
weilen gekniipften Aufforstungsbedingungen erleichtert,
resp. ermoglicht werden.

analog wic .

II. Verwaltung.
A. Personal und allgemeines.

Im Personalbestand der Central- und Bezirksver-
waltung ist pro 1900 keine Mutation zu verzeichnen.

Die Zahl der Geschifte der Baudirektion ist ungefihr
die niimliche geblicben wie im Vorjahre: 8150
(1899: 8400).

Der Stand des Strassendienstpersonals betrug auf
Ende 1900 :

23 Oberwegmeister,

538 Wegmeister,
gegeniiber 23 Oberwegmeistern und 484 Wegmeistern
im Jahre 1899. Von den Wegmeistern arbeiteten
488 in Regie und 50 im Accord, 444 auf Staatsstrassen,
2 auf Staats- und Gemeindestrassen und 92 auf
Gemeindestrassen.

B. Hochbauten.
1. Neubauten des Staates.

Einnahmen Ausgaben |
Fr. Rp. Fr. Rp.
1. Vorarbeiten und Bauaufsicht . = 32,5611 | 15
2. Bern, Amthaus, Neubau : 297,753 | 05 | 297,753 | 05
3. Bern, Molkereigebiude, baulmho Anderungon - — 4,195 | 25
4. Briittelen, Rettungsanstalt, Jauchegrube cte. = e 4,301 | 40
5. Miinsingen, Domine, Schweinestallungen . - — 5,493 | 40
6. Pruntrut, Béren, Land]agelwohnungen == 2,857 | 70
i VValdau, Irrenanstalt, Umbau des alten Tollhauses 79,206 | 90 79,206 | 90
8. Biel, Amthaus, D Neubau . . : e e e — — 29,955 | 55
). Ruth, landwirtschaftliche buhulo neues L(,hrgebaudc 5 s s - — | 102,795 | 85
10. Witzwil, Strafanstalt, neuer Bacl\of(‘n . A - 1,796 | —
11. Bern, Universitéitsgebiiude, Neubau . . — 21,322 | 15
12. Aarberg, Pfarrhaus, bauliche Anderungen 1,937 | 40 1,937 | 40
13. Sonvilier, Pré-aux-Beeufs, Rettungsanstalt. - e 25,733 | 15
14. Witzwil, Nusshof, neue Fruchtscheune . AR 10,860 | 95 9,972 | 65
15. Bern, Zuchthaub, Durchbruch fiir die Spemhugfz«n e i~ bl il 55 | —
16. Waldau, Irrenanstalt, Dampfkessel und Hochkamin . . . . . - — 5,546 | 05
17. Hindelbank, Seminar, Umbau der Sigristwohnung . S — -— 2,692 | 45
18. Bern, Rathaus, Renovation des Regierungsratsaales . . . . . — == 2,147 | —
19. Riitti, landwirtschaftliche Schule, W%%lzulmtung - — 1,096 | 85
| 20. \Vlmmls Schloss, Abtrittanbau . 5 s o - — 2,100 | —
21. Ins, Shafkolome Badzimmereinrichtung . : — e 713 | 30
22. Riitti, landwirtschaftliche Schule, Lehrerwohnnno . - - 6,764 | 05
23. Erlach, Rettungsanstalt, elektrische bnlenchtl.ncr — - 1,317 | 40|
24. VVltAWﬂ Strafanstalt, Schweinestall . — L — 9,000 | —
25. Ostermundlgen, Schlebaplata, Scheibenstinde = 60 | —
| 26. Delsberg, Amthaus, Erweiterung . : — [ 900 | —
| 27. Thorberg, Strafanstalt, Umbau des W ebkellm\. —- ; - 1,000 | —
28. Bern, Frauenspital, hydmuhscher Aufzug — N 452 | 80
29. Seeberg, Pfarrhaus, ncues Holzhaus 300 | — 9 | 55
30. Vorschuss von D. 3. a . — — | 185,602 | 25
Total 390,058 | 30 | 840,058 | 30
1
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Die Totalausgaben betragen
Nach Abzug der Einnahmen von .

bleiben als Reinausgaben

Fr. 840,058. 30
, 390,058. 30
Fr. 450,000. —

Die Einnahmen Art. 2 von Fr. 297,753. 05 und Art. 7 von Fr. 79,206. 90 sind Riickvergiitungen der
Doménenkasse; erstere wurde dem Erlos des Zuchthausareals und letztere dem Irrenfonds entnommen.
Art. 12 betrifft die Riickerstattung aus der gleichen Kasse vom Erlés des alten Pfarrhauses in Aarberg,
Art. 14 die Brandversicherungssumme fiir die am 18. August 1899 abgebrannte Scheune und Art. 29 den
Beitrag des Joseph Griitter in Seeberg an das neuerstellte Holzhaus.

Der Rechnungsabschluss pro 1900, fir die Budgetrubrik X. D, neue Hochbauten, ist folgender:

vergiitet worden.

Ad 2. Bern, neues Amthaus.

(Bewilligung vom 23. August 1897 = Fr. 834,000.)

Alle vom Vorjahre her noch ausstehenden Schreiner-,
Schlosser-, Gipser-, Maler-, Wasser- und Gaseinrich-
tungsarbeiten wurden im Berichtsjahr so gefordert,
dass am 1. August die Bureaux der Regierungstatthalter-
damter, Richterdmter ctc. bezogen werden konnten.
Der Assisensaal und die dazugehorenden Lokalititen
wurden Ende Oktober fertig.

Die Abrechnung kann erst im néchsten Jahr auf-
gestellt werden.

Ad 7. Waldau, Irrenanstalt; Umbau, resp. Erweiterung
des alten Irrenhauses durch einen Aufbau.

(Bewilligung vom 15. Mai 1899 — Fr. 196,000.)

Die innern Ausbauarbeiten sind im Berichtsjahre
so vorgeriickt, dass die Moblierung mit Anfang 1901
und der Bezug des Hauses auf das ndchste Frithjahr
erfolgen kann.

Ad 8. Biel, Amthaus; Neubau.

(Bewilligung vom 4. Mirz 1898 Fr. 320,000
21. Nov. 1900 , 16,500
Fr. 336,500.)
Da mnoch ecinige Umgebungsarbeiten unvollendet
sind, die erst im Frithjahr 1901 fertig gemacht
werden konnen, so kann dermalen das Resultat der
definitiven Abrechnung noch nicht mitgeteilt werden.

» n

Ad 9. Riitti, landwirtschaftliche Schule; neues
Lehrgebaude.
(Bewilligung vom 29. August 1898 = Fr. 255,000.)

Der Bau war bis Ende September fertig erstellt
und konnte bezogen werden.

Kredite Einnahmen Ausgaben 1
Fr. Rp. Er. Rp. Er. Rp.
la. Neue Hochbauten 400,000 | — | 390,058 | 30 | 840,058 | 30
1bh. Amortisation : 50,000 | — — - e o
2. Bellelay, Umbauten . - - 50,487 | 15 50,487 | 15
Total 450,000 | — | 440,545 | 45 | 890,545 | 45

Die Ausgaben Art. 2 von Fr. 50,487. 15 sind der laufenden Verwaltung aus dem Irrenfonds zuriick-

Die Abrechnung kann erst niichstes Jahr mitgeteilt
werden.

Ad 11. Bern, Universitdt; Neubau.
(Bewilligung vom 27. Dezember 1898 = Ir. 500,000.)

Die Erd-, Maurer- und Steinhauerarbeiten wurden
nach der auf offentliche Ausschreibung hin erfolgten
Hingabe sofort in Angriff genommen und derart ge-
fordert, dass bis Ende November sidmtliche Ausgra-
bungen, sowie die Fundamente und Kellermauern
inkl. Sockel auf Erdgeschosshohe vollendet waren.
Wihrend des Winters 1900—1901 werden die Kanali-
sationsarbeiten ausgefiihrt.

Ferner sind die Eisenlieferungen, die Spengler-
und die Schreinerarbeiten zur freien Bewerbung aus-
geschrieben und vergeben worden.

Ad 13. Sonvilier, Pré-aux-Beeufs; neue Rettungsanstalt.
(Bewilligung vom 21. Februar 1898 = Fr. 147,500.)

Das neue Anstaltsgebdude wurde im Mai 1900
bezogen. Fiir die dringendsten Herstellungsarbeiten
im Okonomiegebiude sind bis jetzt cirka Fr. 7000. —
verwendet worden.

Ad 14. Witzwil, Strafanstalt; Wiederaufbau der abge-
brannten Fruchtscheune im Nusshof.

(Genchmigung des Wiederaufbaues vom 7. September
1899.)

Der Brandschaden ist mit Fr. 10,860. 95 abgeschitzt
worden. Der Neubau war bis zur Heuernte vollendet
und dem Betriebe itbergeben. Er kostete Fr.11,151.95.
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Ad 16. Waldau, Irrenanstalt; neuer Dampfkessel und
Hochkamin.

(Bewilligung vom 18. Sept. 1899 — Fr. 26,000. —
22, Mai 1900 = 893. 05

n »
Fr. 26,893. 05.)

Die vom Vorjahre her ausstehend gebliebene
Aufstellung des Warmwasserapparates ist im Anfange
des Berichtsjahres ausgefiihrt worden. Die Kosten
betragen zusammen Fr. 26,893. 05.

Ad 24. Witzwil, Strafanstalt; neuer Schweinestall.

(Bewilligung vom 20. November 1899 = Fr. 27,000.)

Der Bau wurde bis zum Herbst des Berichtsjahres
vollendet und dem Betriebe iibergeben.

Ad 25. Ostermundigen, Schiessplatz; Neuanlage.

Dem Begehren der schweizerischen Bundesbehor-
den,die Bauten und Einrichtungen auf dem Schiessplatz
Ostermundigen neu in stand zustellen und zu ergiinzen,
Folge gebend, bewilligte der Grosse Rat unterm 4.
September 1900 einen Kredit von Fr. 25,500. — aus

Kredit X. D. 1. a. fiir einen neuen Scheibenstand, fiir
die Einrichtung eines stabilen Lautwerkes und Tele-
phons, sowie fir andere kleinere Anlagen.

Die Arbeiten sind in der Ausfithrung begriffen
und sollen bis zum Friithjahr 1901 vollendet werden.

Bellelay, ehemaliges Kloster ; Umbauten.
(Bewilligungen vom 18. September 1899.)
1. Fiir den Anbau vonneuen Schweinestallungen mit 14
Buchten an die Einfahrt der siidlichen Scheune, nebst

Schweinekiiche und Futterkeller = Fr. 15,500. —
2. Fir den Umbau der siidlichen

Sehetie. ogeamanha e an o= A 20:0000
3. Fiir Umbauten im Okonomie-
gebaude . . .= , 25,000. —

Diese bereits Ende des Vorjahres in Angriff genom-
menen Neu- und Umbauarbeiten sind Ende des
Berichtsjahres vollendet worden. Das Abrechnungs-
resultat kann erst nichstes Jahr mitgeteilt werden.

Das Kantonsbauamt hat auch im Berichtsjahr
eine Anzahl Projekte und Kostenvoranschlige fiir
Neu- und Umbauten ausgearbeitet.

2. Unterhalt der Staatsgebdude.

Die Rechnung hierfiir stellt sich wie folgt:

IL Kredite Einnahmen Ausgaben
_ Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
1. Amtsgebiude . 110,000 | — St 95,528 | 80
2. Pfarrgebiude . 52,000 | — - 86 | 60 51,695 | 85
3. Kirchengebiude . 6000 | e — = 3,332 | 65
4. Offentliche Plitze 1,000 | — = 220 | 25
5. Wirtschaftsgebiude . 23,000 | — i = 17,822 |10
192,000 | — 122 [ 60| 168,599 | 65
6. Pfrundloskauf . tloy — - o 18,000 | —
Total | 192,000 | — 122 | 60 | 186,599 | 65

|

Die Ausgaben Art. 1-——5 betragen 168,599 | 65
Hiervon ab: die Einnahmen 122 | 60

Die Kredite betrugen

Der Posten Art. 6, Pfrundloskauf, war im Budget nicht vorgesehen.

Die Totalausgaben Art. 1—6 betragen .
Abziglich der Einnahmen von

Die Kredite betrugen

122 | 60

186,477 | 05

192,000 | —

Die reine Ersparnis betrigt somit 5,522 |95

168,477 | 05
192,000 | —

Bleiben als Reinausgaben

Ersparnis 28.522 ¥ 9b

186,599 | 65
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3. Hochbaupolizei.

Der Regierungsrat erteilte, gestiitzt auf das Gesetz
vom 15. Juli 1894 betreffend die Aufstellung von
Alignementsplénen und baupolizeilichen Vorschriften,
folgenden Vorlagen die Genehmigung:

Langenthal, Baureglement; Bestitigung vom 7.
Februar 1900.

Herzogenbuchsee, Alignementsplan; Genehmigung
vom 17. Februar 1900.

St. Immer, Alignementsplan; Genehmigung vom
28. Februar 1900.

Thun, Revision des Baureglementes; Genehmigung
vom 11. April 1900.

Mett, Alignementsplan und Bauvorschriften ; Geneh-
migung vom 25. April 1900.

Bern, Bau- und Alignementsplan iber die Ver-
lingerung des Jiagerweges ; Genechmigung vom 25. Juli
1900.

Bern, Alignementsplan fiir das obere Kirchenfeld-
quartier und die Brunnadernflur; Genehmigung vom
11. August 1900.

Bizingen, Alignementsplan und Bauvorschriften ;
Genehmigung vom 22. August 1900.

bBiimpliz, Alignementsplan nebst
und Baupolizei- Reglement;
November 1900.

Matten bei Interlaken, Alignementsplan; Geneh-
migung vom 5. Dezember 1900.

Ausfithrungs-
Genehmigung vom 27.

Goldiwil, Alignementspline und Baureglement;
Genehmigung vom 8. Dezember 1900.

Ausserdem hatte der Regierungsrat verschiedene
andere baupolizeiliche Geschifte zu behandeln und
in Rekursen sein Erkenntnis zu sprechen.

C. Strassen- und Briickenbauten.

1. Neubauten und Korrektionen.

Einnahmen Ausgaben
Fr. Rp. Er. Rp.
1. Neuenegg-Willaringgrabenweg, Korrektion — — 820 | —
2. Thierachern-Wattenwil, Neubau . — — 16,188 | 40
3. Ablédndschen-Jaun, Neubau : — e 3,076 | 30
4. Gstaad-Gsteig, Korrektion in der Riitti — — 10 | 30
5. Thun-Dornhalden, Korrcktion im Heimberg . — —— 15 .| 85
6. Emmensteg zu Riiderswil, Neubau . Lo — — W00 | —
7. Bolligen-Krauchthal, Korrektion des Lutzerenstutzes . . . . . - — 3,450 | 75
8. Kirchthurnen-Riggisberg, Korrektion des Pontelstutzes . . . . - - 230 | 85
9. Riffenmatt-Ottenleuebad, Neubau . . dea — — 4,258 | 25
10. Hagneck-Aarbriicke (Votblucke), Neubau - - 2,484 | 30
11. Schallenberg-Strasse, Neubau ; 2,800 — | 13,189 | 30
12. Zaunweg zu Meiringen, Neubau . — — 2,173 | 75
13. Boltigen-Adlemsried, Neubau . . . — — 7,000 | —
14. Vechigen-Worb-Hochstetten, Korrektion e e 200 | —
15. Roschenz-Metzerlen, Neubau . : - — 1,500 | —
16. Cortébert- Montagne, Neubau . . . o - 900 | —
17. Biglen-Rohr, Neuanlage und Korrektion . — — 1802 |
18. Reichenbach-Faltschen, Neubau . — — 434 | 40
19. Krauchthal-Hindelbank, Korrektion . . . — — | 11,655 | 10
20. Riitti, landwirtschaftliche Schule, Zufahrtsstrassen — - 114 | —
2 Bern, Bogenschiitzenstrasse, Trottoir und Schalen 5,821 65 5,821 | 65
22. Orvin-Lamboing, Neubau - - 2600 —
23. Treiten-Briittelen, Neubau . : — — 1,164 | 50
24. Bern-Schwarzenburg, Korrektion Thaufeld-Biitzen e 1,926 80
25. Frutigen-Kandersteg, Korrektion beir Rainbriicke . — — 170 | 40
26. Bern, Kornhausbriicke, Beitrag . . b — — | 62,500 | —
27. Riggisberg-Wislisau, neue Grritnibachbriicke . — e 1,920 | 65
28. Moosseedorf-Wiggiswil, Neubau . : -~ — 2,200 | —
29. Heiligenschwendi-Schwendi, Neubau —- — 745 | 50
30. Brienz-Wilerbriick, Korrektion L - — 235 | —
31. Saanen-Gstaad, Erweltelunw der Kauflisbachbriicke . S — —— 472 | 50 |
32. Schwar/onbmv-\(thsau kouektlon Bahl-Schonentannen . . . - - 12:249 1 05 II
Ubertrag 8,621 | 65 | 163,349 | 60 "
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Einnahmen

Ausgaben
Fr. Rp. Fr. Rp.
Ubertrag 8,621 | 65| 163,349 | 60
33. Schwarzenburg-Riffenmatt, Neubau . L e L — 489 | 80
34. Delémont-Courchapoix, Kanalisation i i 80 | —
35. Delémont-Mervelier, Korrektion zu Courroux. - — 161 |55
36. Saanen-Gstaad, Korrektion zu Gistaad . - — 514 | 90
37. Bozmgen-Mett Neubau . # 0 4 - — 1,200 | —
38. Riieggisberg-Hinterfultigen, Neubau . 1. = 20,069 | 50
39. Langenthal-Untersteckholz-Berghof, Neubau . . ; - - 9,288 |25
40. Grosser Scheideggweg (Grmdolwald Hotel Wetterhor n), Neubau . - 104012 170
41. St. Beatenberg-Strasse, neue Lombachbriicke . . . —_ - 6,704 | 40
42. Diemtigthal-Strasse, Korrcktion Kannenbach-Schlatt . - — 1,578 | 40
43. Delémont-Oourrendlin, Kanalisation zu Delsberg - e 603 | 40
44. Tavannes-Saignelégier, Kanalisation zu Tramelan . = 1,000 | —
45. Torishaus-Riesenau, Korrektion . - 2,440 | —
46. Zaziwil-Kornberg, Neubau . . — — 887 | 15
47. Alle-Miécourt, II. und III. Sektlon, ‘Korrektion - = 8,313 | 60
48. Bonfol- Buurnevesm, neue Yendelinebriicke — 240 | —
49. Liss-Worben, Briickenumbau und Korrektion — — 500 | —
50. Lochbach-Busswil, Korrektion — e 110 | —
|| 51. Porrentruy-Delle, "Korrektion zu Grandgomt — — 265 | —
52. Noirmont-La Goule, Ausbau . — — 6,300 | —
53. Schiipfen-Maikirch, 'Neubau - — 2,315 | —
54. Emmebriicke zu Bitterkinden, Neubau — -— 1,762 | 35
55. Twann-Lamboing, Korrektion zu Lamboing . —— — 526 | 45
56. Biiren-Safneren, Korrektion zu Meinisberg . - -— 7,384 | 65
57. Courchapoix-Montsevelier, neue Scheultebriicke - — 789 | 05
58. Meiringen-Hof, Verlegung durch die Aarschlucht . - —5 3b:| 10
59. Gstaad-Gsteig, Korrektion zwischen Riitti und Grund - o 300 | —
60. Kreuzweg-Siidernlinde, Neubau . ; - — 2,800 | —
61. Tschingel-Ringoldswil, Neubau . . — 8,063 | —
62. Linden-Rothenbach, Korrektion Schlatt-Gridenbithl — — 500 | —
63. Trubbchachen-Tlub Korrektion zu Trub — 430 | —
64. Glovelier-Sauley, Korrektion zu Saulcy o = 1105 —
65. Grund-Urbachthal, Neubau . . - — 7,150 | 80
66. Vlegen-Ferenberg Ursenbach, Korrektion - — 95 | 85
67. Hochstetten-Konolfingen, Korrektion . - - 5,000 | —
68. Diessbach-Kiesen und Diessbach-Linden, I&mrektlon : — - S0l <
69. Amortisation (D. 3. b) . - — 48,170 | 95
Total 8,621 65 321,121° | -65
Der Budgetkredit betrug : 225,000 | —
und fiir Amortisation der Vorschiisse 87500 —+
Zusammen 312,500 | —
Hierzu die Einnahmen 8,621 5
Die verfiighare Summe betrug somit 321,121 /| 65
Diese ist verwendet worden, wie folgt:
a) fiir Neubauten und Korrektionen . 272,951 | 10
0} als Batiorkisakion der: Vomschibse. . 48170 | 55 li
Total | 321,121 | 65 | 821,121 | 65 |
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2. Unterhalt.

At VVevmelstelbesoldungon .
Art. 3, Wasserschaden und bchwellcnbauten .
Art. 6, Wenigereinnahmen !

Ak Entschadlgung an die Gomomdo Bern

Ersparnisse sind gemacht worden :
Art. 2, Strassenunterhalt.
Art. 4, Verschiedene Kosten i
Art. 5, Beitriige an Obstbaumpflanzungen .

Zu vorstehenden Uberschreitungen bemerken wir:

Ad E1 & E 2. Die Minderkosten fiir Strassen-
unterhalt, sowie ein Teil der Mehrkosten fiir Weg-
meisterbesoldungen haben ihren Grund darin, dass
am Anfang des Berichtsjahres 13 Accordwegmelqtcr
zu den Regiewegmeistern versetzt wurden, so dass
ihre Besoldungen nun nicht mehr dem Kredit E 2
zur Last fielen, sondern aus E 1 bestritten werden
mussten. Ein anderer Teil der Mehrkosten auf E 1
liegt darin, dass auch dieses Mal die daherigen Aus-
gaben nur ungeniigend veranschlagt werden konnten.

Ad E 3. Die Schneeriumungen und die Herstel-
lungsarbeiten infolge Wasserschadens auf der Grimsel-
strasse kosteten im Berichtsjahre iiber Fr. 12,000.
Sodann verursachten Hochgewitter im Juni, Juli und
August teure Herstellungsarbeiten an Staatsstrassen,
und es mussten an verschiedenen Orten zum Schutzo
der letztern grossere Schwellenbauten ausgefiihrt
werden,  Endlich bliehen vom letsten Jaht fir
cirka Fr. 20,000 bewilligte, aber unausgefithrte Her-

Kredite v Einnahmen Ausgaben
Fr. . Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
1. Wegmeisterbesoldungen 345,000 | — 37 | 50 | 364,706 | 40
| 2. Strasscnunterhalt : 390,000 | — 15.687 ‘|45 | 399711 |90
| 3. Wasscrschaden und Schwellenbauton ; 60,000 | — 100 | — 83,127 | 02
4. Verschiedene Kosten L 5,000 | — 17k | 80 4500 | 19
5. Beitrige an Obstbaumpflanzungen . 3,000 | — — — 1,186 | 50

6. Erlos von Strassengras und Landabschnitten 2500 | — 2.194 | 115 —
7. Entschidigung an die Gemeinde Bern 26,000 | — - o A ALIEE B
Total | 826,500 | — 18,051 | 20 | 957,292 | 01
! |

Die Totalausgaben betragen 957,292 | 01
Hiervon ab: die Einnahmen 18,051 | 20
Bleiben als Reinausgaben . 939,240 | 81
Der Kredit betrug 826,500 | —

Diese Summe verteilt sich auf folgende Rubriken:

Die reinen Mehrausyaben betragen somit | 112,740 | 81

Mehrausgaben | 112,740 | 81

19,668 | 90
23,027 | 02

345 | 25
78,000 | —

Zusammen 121,041 | 17 1

Fr. 5,815. 55
2 47T 31

51,8181 50
e A 8,300 | 36

stellungsarbeiten und Schwellenbauten zuriick, was
ebenfalls zur vorzeitigen Erschopfung und Uber-
schreitung des Kredltcs E 3 gefithrt hat.

Ad E 5. In ihrem Bericht nebst Antrigen zum
Staatsverwaltungsbericht pro 1899 machte die Staats-
wirtschaftskommission betreffend die Obstbaumpflan-
zungen lings Staatsstrassen folgende Bemerkungen:

,Leider muss konstatiert werden, dass dem Unter-
yhalt der Obstbaumpflanzungen lings der Staats-
»strassen vielerorts nicht geniigende Aufmerksamkeit
»geschenkt wird ; wir fragen uns, ob, gestiitzt auf die
ygemachten Erfahrungen, die Subventionierung nicht
»vollstindig fallen gelassen oder doch wesentlich ein-
ygeschrinkt werden sollte und in Zukunft die Be-
ypflanzung nur auf der Nordseite der Strassen zu

- ,gestatten: sei, um den schidlichen Einfluss auf die

yotrasse moglichst zu reduzieren.“
Unsere Bezirksingenieure bestitigen simtlich die

~von der Staatswirtschaftskommission geriigte That-

sache. Diesclbe hat ihre Ursache wohl in dem ctwas
T
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unnatiirlichen Verhéltnis zwischen dem Staat und den
Anstossern der Staatsstrasse. Vielfach geben letztere
ihr Land nur her, um durchgehende Baumreihen zu
ermoglichen und damit einer staatlichen Subvention
nicht hinderlich zu sein. Sie beziehen einen nam-
haften Beitrag per Baum, welcher auch ihr Eigentum
verbleibt. Fiir die Sache selbst zeigen dieselben
aber gewohnlich wenig Interesse. Sie vernachlissigen
die mit der Annahme der staatlichen Subvention ein-
gegangene Verpflichtung eines sorgfiltigen Unter-
haltes, und die Gemeinden, welche nach § 15 des
Regulativs vom 11. Mirz 1891 dem Staate gegen-
iiber verantwortlich sind, thun in vielen Fillen auch
nichts. Dann muss das Wegmeisterpersonal in die
Liicke treten, der Staat also fiir fremdes Eigentum
sorgen und dazu noch Fachleute beiziehen.

Im Jahr 1900 sind fkeine Gesuche wm Subventio-
nierung von Obstbaumpflanzungen limgs Staatsstrassen
eingelangt, auf welche hin Staatsbeitriige hitten be-
willigt werden konnen.

Nachdem nun aber der Grosse Rat die Subven-
tionierung solcher Amnlagen in bescheidenem Masse
auch fiir die Zukunft aufrecht erhalten hat, so er-
scheint es angezeigt, fiir dieselben strengere Vor-
schriften aufzustellen, hierfiir das Regulativ vom Mirz
1891 zu revidieren und darin beschrinkende Be-
stimmungen im Sinne des Berichtes der Staatswirt-
schaftskommission aufzunehmen. Diese Aufgabe fillt
ins Jahr 1901.

Ad E 7. Der Gemeinde Bern wurden im Berichts-
jahre Fr. 26,000 als erste Amortisationsquote der
vom Grossen Rate unterm 9. Dezember 1894 be-
willigten Entschidigung von Fr. 104,000 fiir zum
Unterhalt abgetretene Strassen im Stadtbezirk Bern
ausgerichtet. :

Die Dampfwalze wurde im Berichtsjahre auf
folgenden Staatsstrassen verwendet :

In Langenthal : — 3,95 Iom.
In Herzogenbuchsee . . — 076
Biel-Vingelz (Pasquart-Strasse) in Biel = 0,90
In Delsberg L = 296 -
In Laufen o = 1140
Glovelier-Berlincourt-Undervelier = 0:92
Total 9,89 km.

Dieser Strassenliinge entspricht ein Flicheninhalt
von 54,400 m?*.

Die Walzkosten betrugen im ganzen Fr. 26,295,
also per m. Strasscnlinge rund Fr. 2. 66 oder per m*
Strassenfliche rund Fr. 0,48. Hierin sind allerdings
die Kosten der Walzenmiete in Biel, welche auf rund
Fr. 2000 veranschlagt werden konnen, nicht inbe-
griffen, weil die Gemeinde Biel dem Staat ihre Dampf-
walze unentgeltlich zur Verfigung gestellt hat. Obige
Einheitspreise wiiren unter Hinzurechnung dieser
Kosten auf Fr. 2. 86, beziehungsweise Fr. 0,52 zu
erhéhen.

Was den Strassenunterhalt im allgemeinen anbe-
trifft, so hat die Staatswirtschaftskommission in ihrem
Bericht zum Staatsverwaltungsbericht pro 1899 die
Anregung gemacht, die Baudirektion mochte die
Frage betreffend Einfithrung von Wegmeisterkursen

priifen. Die Kommission ging dabei von der That-
sache aus, dass vielen Wegmeistern das notige Ver-
stiindnis zur Besorgung einer Strasse mangelt und
deshalb, trotz Fleiss und Arbeit, kein befriedigendes
Resultat im Strassenunterhalt erzielt wird.

Sowohl der Oberingenieur als die Bezirksingenieure
erwarten von dieser Massnahme nicht gentigenden
Erfolg, solange die gegenwértigen, immer noch
knappen Besoldungsverhiltnisse fortbestehen, welehe
befihigtere Bewerber fiir die Wegmeisterstellen nicht
anzuziehen vermodgen, und solange die jetzige Ein-
teilung und Klassifikation der Wegmeisterbezirke bei-
behalten wird. Misslich ist namentlich der Umstand,
dass die Wegmeister, welche nicht erster Klasse sind
und somit nicht 6 Wochentage auf der Strasse zu
arbeiten haben, mehr oder weniger genitigt sind,
die iibrigen nicht bezahlten Wochentage durch ander-
weitige Beschiftigung auszufiillen. Es rekrutieren
sich denn auch vielfach die Wegmeister aus der Land-
bevilkerung, von solchen Leuten, die, in der Nihe
der Strasse wohnhaft, Gelegenheit haben, nebenbei
ihre landwirtschaftlichen Arbeiten zu besorgen. Dabei
entfremdet sich oft ihr Interesse am Strassendienst,
so dass derselbe ihnen leicht zur blossen Nebensache
wird.

Die Verrichtungen der Wegmeister sind in einer
Instruktion zusammengefasst, welche so ziemlich alles
Notwendige enthélt. Damit, sowie mit den Weisungen
und Anleitungen seiner Vorgesetzten versehen, kann
sich ein Wegmeister in seinem Dienste schon zurecht
finden, wenn er guten Willen und Pflichteifer hat.
Immerhin kann, unter Beriicksichtigung der bestehen-
den Verhiiltnisse, noch durch intensivere Belehrung
auf die Wegmeister eingewirkt werden. Dabei diirfte
es sich aber nicht um schulgemissen Unterricht iiber
das Strassenwesen, sondern um praktische Anleitun-
gen seitens der Bezirksingenieure unter Beihiilfe der
Oberwegmeister handeln, wobei den Wegmeistern
gruppenweise oder einzeln auf den Strassen selbst
iber ihren Dienst, die Strassenpolizei und das Rap-
portwesen Aufschluss erteilt wiirde.

‘Wichtig ist namentlich auch, dass die Oberweg-
meister sich bei ihren Begehungen eingehender als
bisher mit der Kontrolle der Arbeit und Dienstzeit
ihrer Wegmeister befassen. Allein auch da sollte
mit dem bisherigen Klassensystem gebrochen werden
und sollten die Oberwegmeister, jeder andern Ob-
liegenheit enthoben, nur die Inspektion der Strassen
in allen ihren Teilen und jene Kontrolle der Weg-
meister auszuiiben haben. Ferner sollte besonders
diese Amtsstelle nur von Leuten mit den ndtigen
technischen Vorkenntnissen besetzt, dieselben aber
dafiiv besser bezahlt werden; der Staat kéime dabei
besser weg.

Die Baudirektion, mit der Priifung ihrer Reorgani-
sation beauftragt, wird im Laufe des Jahres 1901 in
der Lage sein, beziigliche Antrige zu stellen.

Die Ldange der Staatsstrassen betrigt auf Ende
des Jahres 1900 27146 km. gegeniiber 2132 km. im
Vorjahre. Der Zuwachs von 14 km. bezieht sich
auf folgende Strassen: Abléndschen-Jaun (3137 km.),
Thierachern-Wattenwil (4227 km.) und Bolligen-
Krauchthal (6475 km.).
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Fiir folgende wichtigere Strassen I'V. Klasse wurde
die Wegmeisterstellung durch den Staat bewilligt :

Grosse Scheidegg; Saumweg von Grindelwald bis
Hotel Wetterhorn

Bauten und Eisenbahnen.

Heiligenschwendi- -Schwendi . L 4,1 ,,. fir 2992 km.
Obergrasswil-Riedtwil . = 3,1 -
Riieggisberg-Fultigen = 992 o
Schiipfen-Meikirch . = 96 .

Zusammen 21,1 km.

D. Wasserbauten.

bewilligt worden ist,
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Die Gesamtlinge der wichtigeren Strassen IV.
Klasse, fiir welche die staatliche Wegmeisterstellung
betragt auf Ende 1900 =
31 km. | 9678 km. Die Wegmeisterstellung ist bereits erfolgt

Einnahmen Ausgaben
Fr. Rp. Fr. Rp.
a. Bauten des Staates.
1. Schleusen in Thun und Unterseen, Unterhalt 0 | — 2,328 | 86
2. Aare unterhalb Thun, Teilwehrunterhals . — — —
* 3. Emme im Schnetzen und Farbschachen, Schwellenunterhalt - - 2,383 —
| 64. Sense zu Thorishaus und 1 \Teuenegg, Schwellenunterhalt - - 1,599 | 60
4. Verschiedene Kosten. : ZoE o 121 | — 863 | 55
Total 191 | — CHS |01
b. Beitrige an Gemeinden.
5. Giirbekorrektion, Quellengebiet-Belp 45,5685 | 01 75,427 | 16
6. Lammbach zu Brienz, Verbauung . 73,645 | — 83,069 | 85
- 7. Emmekorrektion, Burgdorf-Emmenmatt 28,450 | — 84,899 | 95
8. Aarekorrektion zu Innertkirchen : — —_ 744 | 70
9. Aare von Hof-Brienzersee, Schwellenunterhals . — — 1,646 | 35
10. Lauenenbach zu Meiringen, Verbauung . 3,250 | — 4,750 | —
11. Lombach zu Unterseen und Habkern, Velbauung — i - -
12. Engstligenkorrektion zu Frutigen, Elganzung 4100 | — 9,840 | —
13. Kanderkorrektion Kien-Stegweid . : — — 93,684 | —
14. Tscherzisbach zu Saanen,  Verbauung . 1,600 | — 2,991 | — ||
15. Kauflisbach zu Saanen, . 1,200 | — 9,528 | 30
16. Kalberhonibach zu Saanen, i 1,200 | — 2,270 | —
17. Turbach zu Saanen, o 3,800 | — 6,614 | 55
18. Hugeligraben zu Saanen, . — - 216 | —
19. Ausserer Seitenbach zu Lenk, 2,400 | — 4,436 | 50
20. Simmekorrektion Gridfluh-Oei . 4800 | — 9,095 | 65
21. Oberried-Lenk . . — — 22 | 40
22. Bettehledbach zu Zweisimmen, Traversenumbau : 1,800 | — 3,049 | 55
| 23. Filderich- und Muggenbach zu Diemtigen, Velbauung 8,000 15,249 | 75
| 24. Lugibach zu Diemtigen, Verbauung 2,400 | — 3,680 | —
| 25. Narrenbach zu Diemtigen, 2,591 | 30 4,220 | 95
| 26. Plachti- und Kratzhaliengraben zu Reutlgen, Velbauung 2,400 | — 3,900 | —
27. Feissebach zu Niederstocken, Verbauung . e 6,800 | — 10,540 | —
28. Griinnbach zu Merligen, 6,000 | — 12,000 | —
29. Dorf- und Bosenbach zu Steﬂiaburg, Verbauuno' €000 - 12,265 | —
30. Zulgkorrektion Steffisburg-Aare . . ; 3,000 | — 6,064 | —
31. Worblenbach zu Enggistein, Korrektion . . - — 3,391 | 45
32. Biglen- und Erlenbach zu Walkringen, Korrektion . L = e
33. Stimpbach und Worblen zu Stettlen, Korrektion und Verbauung 10,000 | — 12,581 | 95
34. Ilfiskorrektion I. Sektion . e — — -
35. 5 I - 2,744 | 30 - =
36. K. : — —— 15,161 | 95
37. Emmekorrektion Emmenmatt- nglwﬂ : L 26,175 | 10 46,443 | 98
Ubertrag | 248,940 | 71 | 583,684 | 99
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I‘ Einnahmen Ausgaben 'I
Fr. Rp. Fr. Rp. I
Ubertrag | 248,940 | 71 | 533,684 | 99
38. Emme und Ilfis zu Emmenmatt, Versicherung . g by £l ;0815 4 i 8,020 | 90
39. Emmekorrektion Burgdorf-Kantonsgrenze . 26,500 | — 47,924 | 65
40. Frittenbach beir Zollbriick, Verbauung 5,000 | — 5,274 | 60
41. Griine zu Sumiswald, Korrektion .. 5,000 | — 5,238 | 20 |
42. Hornbach zu Wasen, Verbauung 8,000 | — 16,137 | 45
43. Kurzeneigraben zu Wasen, Verbauung 2,900 | — 3,094 | 85
44. Oenz zu Bollodingen, Hochwasserkanal 4,100 | — 1,453 | 20 |
45. Briigghach zu Wiedlisbach ; 3,962 | 60 3,984 | 10 |
46. Aarckorrektion Schiitzenfahr-Elfenau — — 3,864 | 50 |
47. Aarekorrektion Elfenau-Bern . : 4,401 | 20 19,247 | 55 |
48. Kalte Sense, Sohlen- und Ufervomchelunocn . 8,790 | — 8,113: | .10/}
49. Sense in der Sensenmatt, Schwellenbauten 5,513 | 03 1,214 | 05
50. Sensekorrektion Thérishaus-Laupen. 8,000 2,518 | 25
51. Saanekorrektion Laupen-Oltigen . : — — 15,500 | —
52. Saanekorrektion in der Gemeinde Dicki . 6,358 | 45 7,448 | 45 |
53. Worblenkorrektion Wegmiihle-Neuhaus — — 1,215 | —
54. Aarckorrektion Oltigen-Aarberg . 8000 |- 10,485 | 20
55. Birskorrektion Loveresse-Court 10,000 | — 10,178 | 55
56. Liisselkorrektion, Kantonsgrenze-Birs 8,879 | 40 11 014 80
57. Litschinekorrektion, Saxetenbach- Brienzersee — e 450 | 50
58. Wildbéche zu Wengi b. Frutigen, Ve1bauung : L 304 | —
59. Zulgkorrektion, Steffisburg-Eriz . : — . == 100 | —
60. Scheusskorrektion zu Villeret . . — — 508 | 40 |
61. Sulskorrektion zu Miihlenen - - 18,189 | —
62. Birskorrektion zu Zwingen . 2,070 | 99 6,212 | 15
63. Giirbe im Thal, Schwellonuntmhalt — | — 209 | 3
64. (8. a, Bauten dos Staates.) : — = —
65. Haslethalentsumpfung, nachtrwhcho Albelten 1,690, 1199 19, 227 35
66. Reichenbach, Gemeinde Relchonbach Verbauung . 0 259 | —
67. Scheusskorrektion zu Courtelary . . ) Rk T 2,017 | 65
68. Eistlenbach zu Hofstetten b. Brienz, Schwellenbauten — 181 2,173 | 65
69. Simmekorrektion zu Zweisimmen . . . — = 102 | —
70. Aarckorrektion Thun-Uttigen, Ausbau . — — 1,326; | —
71. Lauelibach im Heimberg, Verbauung . . - W S Le
72. Trachtbach und Glissibach zu Brienz, Vmbauung il uxl o 1,283 | 25
73. Brandoschgraben, Gemeinde Trub, - — = Tv | 20
74. Lauibach zu Willigen, Verbauung . o b hibdy | o
75. Scheusskorrektion, Bozingen-Bielersee . - - 2,480 | 80
76. Hirsigraben zu Schwarzeneg gg, \crba,uung H e 80 | —
7. Blelenbachmoosent%umpfung - : 150 | —
381,188 | 29 — —
78. Vorschuss von D. 3. ¢ okl ] 82,811 | 01 — —
Total 463,999 .. 30 [ W{(,015 129
| Zusammenzug.
1 a. Bauten des Staates 191 | — 175 | 01
1 b. Beitrige an Gemeinden . voi 468,999 30 |1 277,015 | 29
1 Total | 464,190 | 30 | 784,190 | 30
Die Einnahmen betreffen :
1. Bundesbeitrige : Fr. 330,608. 18
2. Beitrige von Gemeinden und Pﬁlchtlg(n s 99,431. 56
3. Vorschuss des Staates (Art 78 oben) 82,811. 01
4. Verschiedenes . , 11,339.55

Totaleinnahmen Fr. 464,190. 30
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Die pro 1900 bezahlten Bundesbeitriige fiir die Saanekorrektion Laupen-Oltigen, Lombachverbauung
zu Untersecen und Habkern, Aarkorrektion zu Innertkirchen, Scheusskorrektion Bozingen-Bielersee und
Worblenkorrektion Wegmiihle-Neuhaus sind in der Vorschussrechnung D. 4, a, b, ¢, d und e, Seite 57 hier-

nach, als Amortisation verrechnet worden.

Die Taotalausgalion Befmagent - . . 000 o0 o 00 G Fr 784,190. 30

und setzen sich zusammen wie folgt:

1. Bundesbeitrdige
‘2. Staatsbeitrige :
a; Budgetlvedit = -~ . 0 - 0o 0 L G 0 B 39010000 —

b. Vorschuss Art. 78 oben o 82,811, 01
3. Beitrige von Gemeinden und Pflichtigen
i. Andere Fannalmen .
Total

Der Rechnungsabschluss pro 1900 fir X, g, Wasserbauten, ist folgender :

Fr. 330,608. 18

. 402,811. 01
., 39,431. 56
, 11,339, 55

Fr. 784,190. 30

Kredite Einnahmen Ausgaben
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
1. Wasserbauten :
a. Bauten des Staates | 390.000 f 191 | — s | 01
b. Beitrige an Gemeinden . o ’ |1 463,999 | 30 | 777,015 | 29
320,000 | — | 464,190 | 30 | 784,190 | 30
2. Besoldungen der Schleusenmeister, Schwellenmeister
und Pegelbeobachter . . g 7,400 | — 4,838 | 60 9,648 | 50
5. Juragewdsserkorrektion, Unterhalt . . : - e 27,780 | 75 27,780 | 15
4. Haslethalentswmpfung, nachtriglicher Bealm J : 20,000 | — o - 20,000 | —
Total 347,400 | — | 496,809 | 65 | 841,619 | b5
Die Bugdetkredite betragen zusammen 347,400 | —
Die Einnahmen T 496,809 | 65
Total 844,209 | 65
Die Totalausgaben belaufen sich auf . 841,619 | 55
Die Wenigerausgaben von 2,590 | 10
betreffen die auf Art. 2 gemachten Ersparnisse. In den Einnahmen von Fr. 4838. 60
sind die Gebiihren fiir Wasserwerkkonzessionen und Flosserei inbegriffen.
Die Einnahmen Art. 3 bestehen aus Fr. 24,859. 20 Riickzahlung vom Schwollcn-
fonds und Fr. 2921. 55 Erlos vom Grasraub etc.
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Uber den Stand der grosseren Wasserbauten giebt nachstehende Tabelle Auskunft:

Beitriige
Korrektion oder Verbauung Devissumme o ! Sogyen
TR bis Ende 1900
des Bundes des Kantons der Pflichtigen
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr: Rp. Fr. Ryp.
1. Liombach zu Unterseen undl <
gL | 483,000 | —| 219,500 | — || 161,000 [—
f;‘tﬁﬁfg‘f”KO“_Okt“)n“H‘IVDT 1218,000 | — | +96,052 | 55| +72,666 | 30| 151,781 [15| 628,230 | —
2. Turbach b. Saanen, Verbg. 105,000 |—| 42,000 |—| 31,500 | —| 31,500 |— 65,104 |85
3. Ilfiskorrektion, III. Bezirk
Giohlbach-Kantonsgrenze . . | 469,000 | — | 234,500 | —-|| 156,400 [—| 78,100 |- | 450,510 |40
4. Emmekorrektion, - Burgdorf-
Emmenmatt . . . . 2,313,028 | —| 771,007 |—| 771,007 | —|| 771,007 | —| 1,941,045 | 10
| 5. Hornbach, Verbauung . | 375,000 |—| 150,000 | —|f 112,500 112,500 |—| 109,532 |70
6. Gitrbekorrektion 1898 . .| Z53000 | — [ 533:800 ) — aronon | Hatertes | 1 [11004,281:1 40
- ) R SRAST, 5 ] 7 T
7. Saanekorrektion Laupen-Ol- ’ : :
tigen . . . . . . . 1,040,000 |—| 416,000 | —{ 312,000 | —| 812,000 |—1 625,383 |23
8. Lammbach bei Brienz, Ver-
buwung. . . * . .| s10,000 |—| 405,000 | —|| 324,000 | — | 81,000 |—| 62820445
9. Emmekorrektion = Burgdorf-
Kantonsgrenze Solothurn . 685,000 | — | 228,334 | — || 228,334 | —|| 228,333 | —| 378,773 |45
10. Kanderkorrektion 1,250,000 ,—| 416,700 | — || 416,700 | —|| 416.700 | —] 403,000 | —
|

Der Stand des Schwellenfonds der Juragewiisserkorrektion, dessen Zinsertrag,

soweit notig, fir die

Unterhaltungsarbeiten verwendet werden kann, ist auf Ende 1900 folgender :

Stand desselben am 1. Januar 1900
Zins hiervon pro 1900 & 3 13/35° .
Verschiedene Einnahmen '

Ausgaben pro 1900 .

Ad 1. Lombach-Verbauung.

Ein am 22. Juli 1900 niedergegangenes Hochge-
witter hat an den Verbauungen grossen Schaden
angerichtet und die Vollendung der Verbauung auf
Jahre hinaus verzogert. Namentlich sind die schinen
und starken Solenversicherungen der 2. Sektion hart

mitgenommen worden.

Ad 4. Emmekorrektion zwischen Burgdorf
und Emmenmatt.

Im Berichtsjahr ist endlich das Leitwerk vollendet
worden, so dass nun beidufrig eine durchgehende
Korrektionslinie von Burgdorf bis Emmenmatt vor-
handen ist. Die Flusssohle gleicht sich allmihlich
aus. Immerhin muss hier und dort noch durch die
Anlage neuer Hochwasserdimme, nahe und parallel
zum Leitwerk, durch die Vorlage von Sinkwalzen,
Entfernung von Briickenjochen im Durchflussprofil,
was den Umbau verschiedener Briicken bedingt, so-
wie durch Entlastung der Kiesbiinke von grossen
Kieseln, der Geschiebsabfuhr nachgeholfen werden.
Im iibrigen beschrinken sich nun die Korrektions-
bauten auf leichte Erhohungen mit ausschlagfihigen

Vermehrung im Jahr 1900

L e Fr. 1,000,853. 05
. Fr. 38,157. 50

2,921. 55
Zusammen Fr. 41,079. 05
i P80 15

Miin

. 1113298 30
Fr. 1,014,151. 85

Stand am 31. Dezember 1900

Faschinenlagen und Etterwerken, Abflachung der
Uferboschungen und Herstellung eines freien, den
ungehinderten Durchfluss des Hochwassers ermog-
lichenden Vorlandstreifens.

Ad 5. Giirbekorrektion.

Fiir Erginzungsbauten im Voranschlage von
Fr. 822,500 bewilligte die schweizerische Bundesver-
sammlung unterm 23. Juni 1900 eine Nachsubvention
von 50 °/, fiir die Bauten im Quellengebiet und von
40 °/, auf der untern Strecke, zusammen F'r. 365,150
und der Grosse Rat unterm 4. September gl. J. eine
solche von einem Drittel, im ganzen Fr. 277,500.

Dank den giinstigen Witterungs- Verhéltnissen
nahmen die Verbauungsarbeiten im Berichtsjahre
einen normalen Verlauf.

Ad 8. Lammbach-Verbauung.

Im Lammbachgebiet wurden die Verbauungs-
arbeiten unter giinstigen Bedingungen fortgesetzt.
Die vier Hauptsperren und die Einddmmung des
Schuttkegels sind vollendet. Es bleibt noch die Sperre
unter dem ,blauen Eck* auszufithren, woraut der
Ausbau in verlangsamtem Tempo erfolgen kann.



Bauten und Eisenbahnen,

Wasserwerkanlagen und elektrische Starkstromleitungen.

Im Jahre 1900 wurden fiir folgende griossere Wasser- und Elektricititswerke (iiber 50 P. S.), sowie
Starkstromleitungen Konzessionen erteilt, Abinderungen bewilligt und Konzessionsiibertragungen genehmigt:

Amtsbezirk Gewisser Anlage

Oberhasle . (Gtadmenwasser bei Innertkirchen. | Wasser- und Elektricititswerk Hitz & Co. in
Riischlikon ; Konzessionserteilung und Kon-
zessionsfristverlingerung.

Interlaken . Weisse Liitschine, Gemeinde Wasser- und Elektricititswerk der Jungfrau-

Lauterbrunnen. bahngesellschaft, Erteilung einer neuen Kon-
zession und Aufhebung der alten; Kraftab-
gabe an Wengen.

Interlaken . Liitschine in den Gemeinden Gsteig- | Wasser- und Elektricititswerk der Aktienge-

wiler und Wilderswil. sellschaft Licht- und Wasserwerke Inter-
laken.

Frutigen Kander zwischen Biihl und Dung- | Wasserwerkanlage Anselmier; Konzessions-

lenschwand, Gemeinde Kander- fristverlingerung.
grund.
Obersimmenthal . Simme bei Laubegg, Gemeinde | Wasserwerk der Einwohnergemeinde Boltigen ;
Boltigen. Konzessionsfristverlingerung.
Niedersimmenthal Filderichbach und Kirel in der | Wasser- und Elektricititswerk der Einwohner-
Gemeinde Diemtigen. gemeinde Diemtigen; Konzessionserteilung.
Konolfingen Aare zwischen Uttigen und Hun- | Elektricititswerk Ludwig & Schopfer; Kon-
: ziken. zessionsaufhebung.
Signau . Emme und Tannschachenbach, ‘Wasserwerkanlage Eggimann und Konsorten ;
Gemeinde Riiderswil. Konzessionsfristverlingerung.

Burgdorf Emme, resp. Miihlebach zu Kirch- | Wasserwerk Zimmerli, Kiser & Co., Konzes-

berg. sionséinderung.

Wangen Aare und Staatsstrassen in den Ge- | Hochspannungsleitung der Deutschen Gesell-

meinden Wangen u. Wiedlisbach. schaft fiir elektrische Unternehmungen, Wan-
gen a. A.; Konzessionserteilung.
Bern Sense zwischen Riedburgfluh und | Wasser- und Elektricititswerk Brunschwyler;
Eisenbahnbriicke bei Thorishaus. Konzessionserneuerung.

Bern Aare zwischen Géibelbachmiindung | Wasser- u. Elektricititswerk Emch & Kramer;
und Woleibriicke, Gemeinden Konzessionserteilung.
Biimpliz und Wohlen.

Schwarzenburg Kalte Sense, Gemeinde Guggisberg. | Wasserwerkanlage Pfeifer, Vater und Sohn; |
Konzessionserteilung.

Nidau Aare zu Hagneck. Elektricititswerk Hagneck ; Kraftabgabe in die
Kantone Neuenburg und Solothurn; Kon-
zessionserteilung.

Laufen . Birs zu Soyhiéres. Wasserwerk der Erbschaft Quiquerez; Kon-

: zessionserteilung.
Laufen . Birs im Biittenfeld, Gemeinde Grel- | Wasserwerkanlage der Industrie-Gesellschaft
lingen. fir Schappe in Basel; Konzessionserteilung
und Konzessionsabinderung.
Laufen . Birs zu Angenstein, Gemeinde Wasserwerk der Florettspinnerei Angenstein ;
Duggingen. Konzessionserteilung.
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Féhren.

Im Jahre 1900 wurden fiir folgende Féhren Kon-
zessionen erteilt :

Aarefiihre bei Steinisweg, Gemeinde Wohlen; Kon-
zessionsinderung.
id. bei der Eimattscheuer zu Murzelen, Ge-
meinde Wohlen; Konzessionsinderung.
id.  in der Thalmatt bei Oberuntigen; Kon-

zessionierung.

id.  Oltigen-Golaten ; Konzessionierung.

id.  zu Niederried bei Kallnach; Konzessionie-
rung.

id.  iber den Nidau-Biren-Kanal bei Meien-

ried ; Konzessionierung.
id.  im Fahrhofli bei Berken, Amt Wangen;
Konzessionsiibertragung.

Stellung von Gewdssern unter offentliche Aufsicht,
Schwellenreglement und Kataster.

Folgende Vorlagen erhielten die Genehmigung
des Regierungsrates:

Reichenbach, Frischenmoosbach ; Stellung unter
offentliche Aufsicht.

Buchholterberg ; Schwellenkataster fiir 13 Privat-
gewisser ; Fristverlingerung.

Lauperswil, unterer Frittenbach bei Zollbriick ;
Schwellenkataster tir die I. und II. Sektion, Sanktion.

Sumiswald, Hornbach; Schwellenkataster und Sta-
tuten, Sanktion.

Niederried bei Aarberg; Nachtrag zum Schwellen-
reglement und Kataster, Sanktion.

Liesberg, Birs; Schwellenkataster,
zur Revision.

Zwingen, Birs; Schwellenkataster, Sanktion.

Zwingen, Liissel; Schwellenkataster, Sanktion.

Bewilligung

Der Stand der Verpflichtungen fiir Hoch-, Strassen- und Wasserbauten, ohne die
Vorschiisse, ist auf Ende 1900 folgender:

A. Hochbau.

Stand am 1. Januar 1900 .
Neue Bewilligungen pro 1900
Amortisation pro 1900
Mehrkosten pro 1900

Zahlungen pro 1900 .
Ersparnisse pro 1900

Stand der Verpflichtungen am 31. Dezember 1900
Am 1. Januar betrugen dieselben J

Fr. “797,951. —
102,566. 10;
185,602. 25.
. 14. 35

Fr. 1,086.133. 70

”

Fr. 450,888. 30
- 805. 80

,  451,694.10

Fr. 634,439.60
5 T9%9Bn i

163,511. 40

Verminderung im Jahre 1900 Fr.

B. Strassenbau.

Stand am 1. Januar 1900. .
Neue Bewilligungen pro 1900
Mehrkosten pro 1900

Zahlungen pro 1900
Ersparnisse pro 1900

Stand der Verpflichtungen am 31. Dezember 1900 .
Am 1. Januar betrugen dieselben :

tand am 1. Januar 1900 .
Neue' Bewilligungen pro 1900

Vorzahlungen (ausstehende Bundes- und ¢ Gemcmdebmtlagu) et Vedow .

Zahlungen:pye (19001 (i inity by daorrsany
Rirsparnisse pro: 1900 ...avildiunpigamila

Stand der Verpflichtungen am 31. Dezember 1900
Am 1. Januar betrugen dieselben :

C. Wasserbau.

Fr. 793,889.58
. 203.511.10
¢ 4,613.12

Fr. 1,002,013. 80

Fr. 312,500. —
. 36,805. 35

. 349,305.35

Fr. 652,708. 45
793,889 58

141,181. 13

Verminderung im Jahre 1900 Fr.

Fr. 1,377,644, 58
,  D36,346.26
201,660. 67

Fr. 2,115, 651,51
Fr. 415,952. 94
73,458. 61

”

,  489,411.55

Fr. 1,626,239. 96
1,377,644, 58

248 595. 38

N

Vermehrung im Jahre 1900 Fr.
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Vorschussrechnung.
Stand e Stand
ani Neue Vorschiisse Amortisation ar
1. Januar 1900 o Jane (900 fat ahe 1900 1. Januar 1901
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr Rp. Fr. Rp.
‘ A. n. Bauwesen.
1. Haslethalentsumpfung, nachtrz‘iglichc
Arbeiten . 20,770 | 11 — - 7,690 | 95 13,079 | 76
2. Eidg. Telegraphenbureau in Pluntlut 6,210 | 75 40 | — 6,250 | 75 - -
3. Bern, Villa Oranienburg, Herstellung — — 7,534 | 50 7,534 | 50 - ——
4. Bern, neues Amthaus, Heizung . —_ e 2,925 | 30 — — 2:926 | 30
26,981 | 46 10,499 | 80 21,476 | 20 16,005 | 06
A. o. Eisenbahnwesen.
1. Eisenbahn-Projektvorstudien :
a. Tramelan-Noirmont-Bahn 4,000 | — — — — 4,000 | —
b. Vevey-Thun-Bulle-Bahn . . 2,498 | 50 — - — — 2,498 | 50
¢. Brienzerseebahn (Rechtes UfOl) 3,000 | — - — |- 3,000 | —
d. Worblenthal-Bahn . : 32301 - — | — 8,230 | —
e. Erlenbach-Zweisimmen-Bahn 23 | 50 e — — 23 | 50
J. Neuenegg-Gimmenen-Bahn . 3,675 | — - — — — 3,675 | —
g. Ramsei-Sumiswald-Huttwil- und | :
Sumiswald-Wasen-Bahn . .J sl 42004 = : o §090 o
h. Bern-Schwarzenburg-Bahn . 5,737 | 50 = — = — 5,737 | 50
25,164 | 50 4250 | — — | — 29,414 | 50
2. Lotschbergbahn, Projektvorstudien: 54,422 | 15 13,215 | 05 e ; — 67,637 | 20
3. Eisenbahnsubventionen:
a. Huttwil-Wolhusen-Bahn . . . 160,000 | — - - - 160,000 | —
b. Hasle-Konolfingen-Thun-Bahn . | 2,154,000 | — - —— - ~ | 2,154,000 | —
¢. Spiez-Erlenbach-Bahn 480,000 | — — - — - 480,000 | —
d. Bern-Neuenburg-Bahn 2,524,000 | — = — - — | 2,624,000 | —
e. Giirbethal-Bahn. . . 484,200 | - 580,200 | — — — 11,064,400
/- Bern-Muri-Worb-Bahn . . 207,000 | — - — - — 207,000 | —
g- Saignelég.-La Chaux- de-Fonds-
Bahn - . W 350,000 | — — — - — 350,000 | -
. Pruntrut-Bonfol- Bwhn 220,000 | — 220,000 | - — — 440,000
1. Simplondurchstich . . 200,000 | — 88,000 | — e 288,000 | —
k. Freiburg-Murten-Bahn 86,000 | — — - — — |- 86,000 | —
l. Spiez-Frutigen-Bahn . 1,188,000 | — | 396,000 | — — — | 1,584,000 | —
m. Solothurn-Miinster-Bahn . 133,200 | — 1,447 | — — — 134,647 | —
n. Erlenbach-Zweisimmen-Bahn 624,000 | — 624,000 | — — — | 1,248,000 | —
0. Saignelégier-Glovelier-Bahn . 360,000 | — — — — 360,000 | —
9,170,400 | — | 1,909,647 | — — — [11,080,047 | —
D. 3. Bauvorschiisse.
a. Hochbauten . 946,407 | 83 - — 185,602 | 25 760,805 | 58
b. Strassenbauten . 210,176 | 32 — 48,170 | 55 162,005 | 77
¢. Wasserbauten 558,029 | 72 82 811 01 — — 640,840 | 73
1,714,613 | 87 82811 | 01 233,772 | 80 | 1,563,652 | 08
D. 4. Verschiedene Bauvorschiisse.
a. Saanekorrektion. 19,787 | 42 39,773 | 96 34,700 | — 24,811 | 38
b. Lombachverbauung 118 911 60 4,977 | 45 10,000 | — 113,889 | 05
¢. Aarekorrektion zu Innertkirchen 13, 453 | 25 448 | 53 4,344 | 70 9,557 | 08
d. Scheusskorrektion: Bbzingen-
Bielersee . . 305 | 63 2,195 | 12 2,501 | 35 — -
e. Worblenkorrektion: VVegmuhle-
Neuhaus 10,874 | 90 245 | 80 7,215 | — 3,905 | 70
/. Kornhausbriicke in ch — — 500,000 | — 62,500 | — 437,500 | —
163,282 | 80 | 547,641 | 46 121,161 | 05 589,663 | 21
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IL. Teil,

Vermessungswesen.

I. Gesetze, Verordnungen und
Instruktionen.

Die neue Verordnung iiber die Nachfiihrung des
Katasters und die Erhaltung der Vermessungswerke
wurde unterm 51. Mirz 1900 genehmigt. Dieselbe
ersetzt die Verordnung vom 29. April 1885 und deren
Nachtrag vom 23. April 1887.

II. Stand des eide. Kartenwerkes
im Kanton Bern.

Im Jahr 1900 wurden folgende Arbeiten ausge-
fithrt :

1. Triangulation II. und III. Ordnung.

Im Jura wurde die Signalstellung fiir die Neu-
triangulation so weit gefordert, dass 1901 mit der
Winkelmessung begonnen werden kann.

2. Pricisionsnivellement.

Auf der Strecke Neuenburg-Biel wurde ein neues
Kontrollnivellement ausgefiihrt.

Fiir die Linie Briinig-Interlaken sind die Ver-
sicherungen der Hohenfixpunkte erstellt, aber noch
nicht einnivelliert worden.

3. Topographischer Atlas 1: 25,000
und 1: 50,000.

Das Blatt 5, Beurnevésin, wurde fiir die erste
Ausgabe graviert.

Mit Nachtrigen versehen wurden neu herausge
geben: 104 Tramelan, 105 Tavannes, 118 Courtelary,
145 Burgdorf, 314 Murten, 318 Laupen, 332 Neuen-
egg, 334 Schwarzenburg.

Im Stich der Nachtrige befinden sich die Blitter:
395, 396, 397, 463, 488, 3, 86 und 87.

Auf dem Terrain wurden Nachtriige erhoben fiir
die Blitter: 3, 4, 86, 87, 88, 89, 90, 91, 100, 102,
141, 395, 397, 463 und 488.

IT1. Vorarbeiten fiir den Kataster.
' a. Triangulationen.

Im Berichtsjahre wurde die Triangulation von
Kandergrund zu Ende gefithrt, sodann das Netz
III. Ordnung der Triangulation des Amites Schwarzen-
burg fertig erstellt und berechnet und von der Tri-
angulation IV. Ordnung dieses Amtes das letzte
Drittel signalisiert. Fernere Triangulationsarbeiten
wurden ausgefiihrt in den Gemeinden Damvant und
Vingelz, und schliesslich fanden Erginzungsarbeiten
(Centrischsetzen der Signalsteine) an den éltern Tri-
angulationen von Riitschelen und Bleienbach statt.

Die Signalversicherungen im Amte Konolfingen
wurden im Berichtsjahre beendigt. Im Ami Seftigen
kommen dieselben erst im Friihling 1901 zum Ab-
schluss.

b. Bereinigung und Vermarchung der
Gemeindegrenzen.

Durch Entscheid des Regierungsrates wurden
folgende Grenzbereinigungen nach Art. 16 der Ver-
ordnung vom 22. Februar 1879 erledigt:

Niederried-Radelfingen.
Nidau-Biel.

Hasli- Walkringen.
Hasli-Liitzelflih.

Eine Grenzbereinigung zwischen den Gemeinden
Tischerz und Biel fand ihre Erledigung durch Ent-
scheid der beiden Regierungsstatthalter von Biel und
Nidau.

IV. Parzellarvermessung.

Im Berichtsjahre erhielten die Vermessungswerke
der Gemeinden Merzligen, Hermrigen, Interlaken,
Briittelen und Gliiserz die regierungsritliche Genehmi-

gung.
Probevermessungen im Oberland.

In der Gemeinde Kandergrund wurden die Auf-
nahmen in den Thalabzweigungen von Oschinen,
Gastern und im Gemmigebiet bis auf einen kleinen
Rest beendigt und nebstdem die photogrammetrischen
Aufnahmen der Felsengebiete weitergefiihrt, so dass
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ungefihr noch die Hilfte dieser letztern Arbeit vor-
zunehmen bleibt.

In Sigriswil sind im Berichtsjahre weitere Teile
der noch zu vermessenden Gebiete aufgenommen
worden. Es betrifft die Teile des Justisthals, sowie
der Fluren Ringoldswil und Aschlen. Im Sommer
1901 sollen die Felsgebiete zu beiden Seiten des
Justisthals photogrammetrisch aufgenommen werden.
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Stand der Vermessungsarbeiten in den zur
Inangriffnahme derselben aufgeforderten
Amtsbezirken.

In den Amtsbezirken Aarwangen, Bern, Biiren¥),
Burgdorf, Fraubrunnen, Laupen, Seftigen, Trachsel-
wald und Wangen ist die Katastervermessung voll-
stindig abgeschlossen, d. h. sédmtliche Gemeinden
dieser Amtsbezirke besitzen ein vom Regierungsrat
genehmigtes Vermessungswerk.

*) Die von der Gemeinde Meienried in Aussicht genommene
Neuvermessung (siehe Jahresbericht pro 1899) ist in Arbeit.

Ubersicht des Standes der Vermessungsarbeiten in den verschiedenen Amtsbhezirken.

Ferner wurden die Revisionen der Vermessungs-
werke von 44 Gemeinden ausgefiihrt und genehmigt.

In Arbeit befinden sich die Nachfiithrungen von
75 Gemeinden.

Vermessungsarbeiten im Jura.

Die unter den Arbeiten des eidg. topographischen
Jureaus vorerwithnte Neutriangulation des Jura wird
auch fiir die teilweise Neuaufnahme des Katasters
von grossem Nutzen sein und die fiir diese Aufnahme
erforderliche, yom Kanton auszufiihrende Triangula-
tion IV. Ordnung bedeutend vereinfachen.

Zur Zeit sind in folgenden Gemeinden Newver-
messungen einzelner Teile der Gemeinde (Sektionen)
mit  gleichzeitiger Revision der Pline des iibrigen
G;lmeindebezirks in Arbeit: Pieterlen, Delsberg und
Alle.

Anzai Seaenmot In Vermessung | Im Riickstande
Amtsbezirke Termine der Vermessungs-
Gemeinden | werke haben: ol snd
%% /o %o
Aarberg . . 1. Mai 1881 12 11 92 1 8 — —
. (] 1. Mai 1881 . o . .
Aarwangen: . 0 Ul } 26 26 100

Bern 1. Mai 1881 12 120100 1 - L
Biiren *) . 1. Mai 1881 15 19 [ 100 — e — | —
Burgdorf 1. Mai 1881 25 25 100 — - — —
Fraubrunnen 1. Mai 1881 28 28 100 — - — —
Laupen . - | 1, Mai 1881 11 11 | 100 - — | =] —
. (] 1. Mai 1881 \ & . B

Nidau bl G tea | QU 25 93 2 7
Wangen . : 1. Januar 1882 26 26 | 100 — - — | —
Konolfingen 1. Januar 1882 31 29 94 2 6 — | —
Erlach 1. Mai 1882 14 8 57 5 36 1 7
| Seftigen . 1. Mai 1885 27 27 100 —— — — | —
| Trachselwald . 1. Januar 1886 10 10 | 100 - — — —
Signau : 1. Juli 1887 9 a0 Wl 5| 56
Schwarzenburg 1. Juli 1887 4 1 25 1 25 2.1 50
Thun 1. Juli 1888 29 24 83 4 14 1 3

306 | 282.f 92 | 16 | 5| 9| 3{
*) Siehe Bemerkung betreffend Meienried. |

Genehmigt wurde im Berichtsjahre die teilweise
Nachfithrung wnd Neuvermessung der Gemeinde
Tramelan-dessous.

Nachtragsarbeiten und Revisionen der Vermarchung
sind zur Zeit in 21 Gemeinden im Gange.

V. Kantonsgrenzen.

Im Berichtsjahre fand die Begehung und Ver-
sicherung der Kantonsgrenze gegen Luzern lings des
Amtes Signau statt. Die Schlussbegehung, Erledigung
eines kleineren Anstandes beim Kemmeribodenbad
und Abfassung und Genehmigung des Protokolls ist
fiir den Friihling 1901 in Aussicht genommen.

Eine fernere Grenzbereinigung, Wiederherstellung
eines Grenzsteines, fand bei St. Urban, im Zusammen-
stoss der Kantone Bern, Aargau und Luzern, statt.
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I1I. Teil,
Eisenbahnwesen.

A. Gesetze, Verordnungen, Instruktionen
und Personelles.

Unterm 21. Mai 1900 erliess das Post- und Eisen-
bahndepartement ein Kreisschreiben betreffend die
Kontrolle iiber die staliondren Kraflanlagen Ueim
Betrieb von Eisenbahnen. Das Departement statuiert
darin, vorgingig einer definitiven Regelung dieser
Materie nach Inkrafttreten des bei den eidgenos-
sischen Réten in Beratung liegenden Bundesgesetzes
betreffend die elektrischen Schwach- und Starkstrom-
anlagen:

I. Der technischen Kontrolle des Bundes sind
bei Bahnen mat stationiren Kraftanlagen unterstellt:

1. Bei elektrischen Bahnen das Leitungsnetz,
d. h. der Arbeitsdraht und die Speiseleitung samt
zugehorigen Umformerstationen; ferner die iibrigen
elektrischen Anlagen und allfillige Dampf- oder Gas-
motoren, soweit dieselben im Eigentum der betref-
fenden Bahn sind und sozusagen ausschliesslich dem
Betrieb derselben dienen. -

2. Bei Seilbahnen die elektrischen und andern
Motoren zum direkten Antrieb dieser Bahnen, sowie
die tibrigen elektrischen Anlagen und allfillige Dampi-
oder Gasmotoren, soweit sie Eigentum der Bahn sind
und hauptsichlich derselben dienen.

II. Alle hiervor nicht erwihnten, dem Betrieb
von Hisenbahnen dienenden Kraftanlagen, bleiben den
kantonalen Bestimmungen unterstellt und sind daher
bis auf weiteres durch die kantonalen Organe, be-
zichungsweise durch die von ihnen anerkannten
anderweitigen Organe (wie elektrotechnischer Verein,
Damptkesselverein) zu beaufsichtigen.

Zu diesen Anlagen gehoren u. a.:

1. Die Wasserfassungen, Zuleitungskanile, Re-
servoirs, Druckleitungen, Turbinen.

2. Die Dampf- oder Gasanlagen, die elektrischen
Centralen und die priméren Zuleitungen, sofern die-
selben auch andern als Bahnzwecken dienen.

Die zur Vorberatung der Motion Bithlmann, be-
treffend die Wahl der Vertreter des Kantons Bern
i den Verwaltungsbehorden der kiinftigen Bundes-
bahmnen, bestellte Kommission des Grossen Rates unter-
breitete dieser Behorde in der Maisession letzten
Jahres einen hierauf, sowie auf die Vertretung des
Staates in den Verwaltungsbehorden der bernischen
FEisenbahngesellschaften beztiglichen Delrets- Entwurf.

Der Grosse Rat wies diesen Entwurf vorerst an
die Regierung, in dem Sinne, dass bis zur Beschluss-
fassung iiber denselben der Regierungsrat die be-
treffenden Wahlen vornehme. Hierauf gestiitzt traf
der Regierungsrat unterm 25. Juli 1900 folgende
‘Wabhlen: ~

1. Als Mitglied des Verwaltungsrates der schiwei-
zerischen Bundesbahmnen :
Regierungsrat Morgenthaler.
2. Als Mitglieder des Kreiseisenbahnrates I (Lau-
sanne) :
Regierungsrat Dr. Gobat.
Burgerratsprisident A. v. Muralt, Bern.
3. Als Mitglieder des Kreiseisenbahnrates 11
(Basel):
Regierungsrat Ritschard.
Handelsmann A. Schmid, Burgdorf.
Vorsteher Moser, Riitti bei Bern.
Handelsmann Reymond, Biel.

Infolge der Wahl des Herrn Vorsteher Moser als
Vertreter des Bundes in den Verwaltungsrat wurde
derselbe als Mitglied des Kreiseisenbahnrates IT un-
term 17. Oktober 1900 durch den Prisidenten der
okonomischen und gemeinniitzigen Gesellschaft des
Kantons Bern, Herrn Oberstlieutenant Hofer in Biili-
kofen, ersetzt.

Nach Massgabe von Art. 1 des Bundesgesetzes
vom 21. Dezember 1899 iiber den Bau und Betrieb
der Nebenbahnen bezeichnete der Bundesrat durch
Beschluss vom 10. August 1900 diejenigen im Be-
trieb stehenden Bahnen, welche als Nebenbahnen zu
betrachten sind. Da die beteiligten Gemeinden mit
der Versetzung der Linien Herzogenbuchsee-Solo-
thurn-Lyss und Lyss-Payerne-Palézieux unter die
Nebenbahnen nicht cinverstanden waren, so ergriff
der Regierungsrat unterm 3. November des Berichts-
jahres den Rekurs an die Bundesversammlung. Die
Erledigung des Geschiftes fillt in das Jahr 1901.

B. Eisenbahnen im Bau.

a. Subventionierte Eisenbahnen.
1. Simplon-Durchstich.

Die Bohrungen fiir den ersten Tunnel wurden
im Berichtsjahre um 3401 m., diejenigen des Parallel-
tunnels um 3766 m. gefordert.

Die Gesamtlinge der Bohrungen betrug auf Jahres-
schluss fiir jenen 7267 m., fiir diesen 7234 m.

Im Juli 1900 wurde die zweite Einzahlung des
Kantons Bern auf seine Aktienbeteiligung mit I'r. 88,000
geleistet. Auf Rechnung der bewilligten Fr. 1,000,000
sind somit bis Ende 1900 im ganzen bezahlt worden:
Fr. 288,000.

2. Bern-Neuenburg-Bahn.

Die ordentliche Generalversammlung der Aktio-
niire  beschloss unterm 30. Juni des Berichtsjahres
die Erhohung des Aktienkapitals von Fr. 5,957,000
auf Fr. 6,000,000 und damit die Revision von Art. 4
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der Gesellschaftsstatuten. Sie erhohte gleichzeitig das
Obligationenkapital auf die Hohe des Aktienkapitals,
wozu sie laut Subventionsbeschluss vom 29. Mirz
1898 vom Grossen Rat ausdriicklich ermichtigt war.

Durch Beschluss des Grossen Rates vom 11. Au-
gust 1900 und durch Beschluss des Bundesrates vom
13. November 1900 wurde diese vierte Statuten-
revision genehmigt.

Der Bahnbau wurde auf der ganzen Linie im
Berichtsjahre nach Kriften gefordert.

3. Spiez-Frutigen-Bahn.

Der Grosse Rat genehmigte durch Beschluss vom
4. September 1900 eine von der Generalversammlung
der Aktiondre vom 11. Juni gleichen Jahres be-
schlossene Anderung des Art. 4 der Statuten, wonach
der Gesellschaftssitz von Bern nach Frutigen verlegt
wurde.

Die Bauarbeiten nahmen ihren ordentlichen Fort-
gang.
Unterm 13. Juni 1900 leistete der Staat auf seine
Aktienbeteiligung von Fr. 1,980,000 die vierte Ein-
zahlung mit 20 °%% = Fr. 396,000.

4. Giirbethal-Bahn.

Am 3. April 1900 nahm die Generalversammlung
der Aktiondre eine Statutenrevision vor und erhdhte
das Aktienkapital mit Riicksicht auf die Weiterfithrung
der Bahn von Pfandersmatt nach Thun auf Fr. 2,720,000.
Sie erhohte ferner das Obligationenkapital zuerst auf
Fr. 950,000 und sodann auf Grund eines von der
Kantonalbank eingeholten Gutachtens ihres Experten
auf Fr. 1,000,000. Unter Einsendung des allgemeinen
Bauprojektes und der iibrigen erforderlichen Aus-
weise suchte hierauf die Direktion der Giirbethal-
bahn unterm 14. Dezember 1900 beim Regierungsrat
zu Handen des Grossen Rates um die Genehmigung
der beziiglichen Statutenrevision, der Planvorlagen
und des Finanzausweises fiir die zweite Sektion
Ptandersmatt-Thun nach.

Die Behandlung dieser Vorlagen durch die Staats-
behérden fillt jedoch ins Jahr 1901.

Der Bau der ersten Sektion Bern-Pfandersmatt,
ausgenommen die Strecke Bern-Wabern, konnte im
Berichtsjahre ziemlich programmgemiss getordert
werden.

Der Staat Bern leistete auf seine Alktienbeteili-
gung von Fr. 1,210,500 an diese erste Sektion im
Laufe des Jahres zwei weitere Einzahlungen mit
zusammen Fr. 266,050. Er hat damit */5 seiner Sub-
vention eingezahlt.

5. Pruntrut-Bonfol-Bahn.

Das allgemeine Bauprojekt betreffend die Ein-
miindung in die Linie der Jura-Simplon-Bahn in
Pruntrut wurde vom Bundesrat unterm 7. Juli 1900
genehmigt.

Der Bahnbau musste Anfang Dezember 1900
infolge Insolvenz des Bauunternchmers eingestellt
werden, ist aber seither von der Bahngesellschaft in

Regie und Kleinaccord wieder aufgenommen worden
und geht nun rasch seinem Ende entgegen.

Von der Aktienbeteiligung des Staates im Be-
trage von Fr. 550,000 wurden unterm 12. Mérz die
dritte und unterm 30. April des Berichtsjahres die
vierte Einzahlung mit je 20 ¢/, = Fr. 110,000 ge-
leistet.

6. Erlenbach-Zweisimmen-Bahn.

Die ausserordentliche Generalversammlung der
Aktiondre vom 12. Mai 1900 rundete das Aktien-
kapital auf Fr. 4,000,000 auf. Die diesbeziigliche
Statutenrevision wurde vom Bundesrat unterm 17. Juli
genehmigt. ¥erner bestellte der Bundesrat Ende
Juni des Berichtsjahres die eidgenossische Schitzungs-
kommission und genehmigte unterm 11. September
das allgemeine Bauprojekt, mit Ausnahme derjenigen
Strecken, beziiglich welcher von den Gemeinden Ab-
finderungsbegehren gestellt worden waren. Dieselben
beschlagen vornehmlich die Stationen Oberwil, Bol-
tigen und Zweisimmen.

Der Bahnbau wurde von der Baufirma Buss & Cie.
in Basel im Herbst begonnen. :

Der Staat leistete unterm 3. November 1900 auf
seine Aktienbeteiligung von Fr. 3,120,000 die zweite
Einzahlung mit 20 °%% = Fr. 624,000.

b. Nicht subventionierte Bahnen.

1. Bern, elekirische Strassenbahn Burgernziel-Breitenrain.

Im Laufe des Berichtsjahres hatte sich der Re-
gierungsrat wiederholt mit der Benutzung der Thun-
strasse und der Kirchenfeldbriicke fiir den Bau und
Betrieb des elektrischen Tramways durch die Ge-
meinde Bern zu befassen. Unterm 23. Juni geneh-
migte der Regierungsrat eine vom Gemeinderat ein-
gereichte Ubereinkunft betreffend die provisorische
Benutzung der Thunstrasse, lehnte dagegen durch
Beschluss vom 7. September 1900 die Ausarbeitung
eines Projektes fiir Verstirkung der Kirchenfeldbriicke
zur Benutzung fir den Tramway-Verkehr ab, mit
der Begrindung, dass die Briicke nach den vom
Staat mit grossen Kosten vorgenommenen Verstir-
kungen, laut fritheren Expertenberichten, fiir den
Strassenverkehr, wozu sie gebaut wurde, geniige und
der Staat zur Verstirkung der Briicke fiir den
Tramway-Verkehr nicht verpflichtet sei. Eine im
Sinne des gemeinderitlichen Begehrens gestellte Mo-
tion im Grossen Rate wurde von dieser Behorde
nicht erheblich erklart.

Der Bundesrat genehmigte unterm 31. August
1900 das allgemeine Bauprojekt der ganzen Linie
unter verschiedenen Vorbehalten, namentlich aber
indem er von der Ubereinkunft betreffend die pro-
visorische Benutzung der Thunstrasse, sowie von der
Erkldrung des Gemeinderates vom 18. Juli 1900,
dass auf der Kirchenfeldbriicke nur ein Geleise ge-
legt werden soll, Akt nahm und fiir diese Briicke
die Vorlage eines Verstirkungsprojektes, sowie fiir die
Kornhausbriicke einen Ausweis itber geniigende Trag-
fahigkeit der Fahrbahnteile verlangte.
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C. Eisenbahnen im Betrieb.

a. Subventionierte Bahnen.
1. Thunersee-Bahn.

Durch Beschluss der Bundesversammlung vom
30. Mirz 1900 wurde Art. 3 der Konzession vom
17. Juni 1890 dahin abgeiindert, dass als Sitz der
Gesellschaft Thun bezeichnet wurde.

2. Spiez-Erlenbach-Bahn.

Durch Beschluss vom 5. Dezember 1900 setzte
der Regierungsrat fest, in welchem Masse die Spiez-
Erlenbach-Bahn in den Schwellenkataster der Kirel
und der Simme, in deren Perimeter die Linie liegt,
auf Grund der Bestimmungen des Wasserbaugesctzes
vom 3. April 1857 einzuschitzen sei.

3. Bern-Muri-Giimligen-Worb-Bahn.

Unterm 19. Mai des Berichtsjahres stellte der
Verwaltungsrat das Gesuch, es mochte der B.M. G.W.-
Bahn gestattet werden, so lange bis auf den Hel-
vetiaplatz zu fahren, bis die stidtischen Strassen-
bahnen, beziechungsweise die Gemeinde Bern die Ver-
pflichtung iibernommen haben werde, den Verkehr
der ersteren am Burgernziel aufzunchmen. Der Ge-
meinderat von Bern gab seine Ansicht dahin ab,
dass der Dampfbetrieb bis zum Zeitpunkt, wo die
Gemeinde, auf Grund der mit dem elektrischen
Tramway gemachten Erfahrungen, den Betrieb auf
jener Strecke iibernchmen konne, provisorisch zu
gestatten sei. Die Riickéusserung der B. M. G. W.-
Bahn steht noch aus.

4. Freiburg-Murten-Ins-Bahn.

Die verschiedenen, auf die Bauausfithrung in der
bernischen Enclave Miinchenwiler beziiglichen An-
stinde sind auch im Jahre 1900 noch nicht zur Er-
ledigung gelangt.

5. Tramelan-Tavannes-Bahn.

Ein von der Bahngesellschaft vorgelegtes Projekt
betreffend die Abdnderung der Linie zwischen Kilo-
meter 4,0 und 7,5 wurde von der Regierung nicht
beanstandet und vom schweizerischen Eisenbahn-
departement unterm 23. November 1900 genehmigt.

b. Nicht subventionierte Bahnen.
1. Jura-Simplon-Bahn.

Die Verhandlungen zwischen der Jura-Simplon-
Bahngesellschaft und der Gemeinde Ziischerz, be-
treffend Errichtung einer Station daselbst, haben im
Berichtsjahre noch nicht zum Ziele gefiihrt.

Nach wiederholten Reklamationen unterbreitete
die Direktion der J.S.B. dem schweizerischen Eisen-
bahndepartement unterm 28. Juni 1900 eine Projekt-
studie betreffend die Underfiihrung der Biel-Nidau-
Strasse beim Bahnhof Biel, machte aber geltend, dass
dieses Projekt unannchmbar sei, solange nicht die ganze
Bahnhofanlage vorher gehoben werde. Das schwei-
zerische Hisenbahndepartement teilte diese Ansicht
nicht, sondern lud vielmehr die Direktion der J. S. B.

unterm 24. Januar abhin ein, in kiirzester Frist ein
beziigliches Ausfiihrungsprojekt zur Genehmigung ein-
zureichen.

2. Schweizerische Centralbahn.

Durch Beschluss des Bundesrates vom 16. Mirz
1900 wurde die Centralbahn nicht nur eingeladen,
fir die zum Zwecke der Einmiindung der Bern-
Neuenburg-Bahn in den Bahnhof Bern notige Er-
weiterung der dortigen Anlagen ein Ausfiihrungs-
projekt aufzustellen, sondern auch auf die beforder-
liche Verlegung des Rangierbahnhofes nach Weyer-
mannshaus Bedacht zu nehmen, dafiir ein definitives
Projekt zur Genehmigung vorzulegen, sowie endlich
dic Frage der spitern Gesamterweiterung des Per-
sonenbahnhofes unter Benutzung des Areals des ver-
legten Rangierbahnhofes ohne Verzug niher zu stu-
dieren und dariiber ein generelles Projekt einzu-
reichen.

Eine neue Eingabe der an einer Haltstelle Ober-
wangen interessierten Gemeinden und Privaten, welche
zum Unterschied der frithern Eingaben darauf aus-
ging, ein Anhalten von sogenannten Arbeiterziigen
beim Wiirterhaus und Strasseniibergang im Wangen-
briickli zu erwirken, wurde von der betriebfithrenden
J. 8. B. Gesellschaft, aber auf Veranlassung der Eigen-
timerin der Linie Bern-Thorishaus, der Centralbahn,
abschlégig beschieden.

D. Projektierte Bahnen.

1. Lotschbergbahn.

Die Vorarbeiten gediehen im Jahre 1900 insoweit,
als dem Regierungsrat im Februar das geologische
Gutachten der Herren Dr. von Fellenberg, Dr. Kiss-
ling und Prof. Schardt zuging. Dasselbe wurde
vervielfaltigt.

Das den Herren Ingenieur Hittmann in Bern
und Ingenieur Greulich in Luzern zur Ausarbeitung
iibertragene generelle Bauprojekt steht noch aus.

2. Saignelégier-Glovelier-Bahn.

Die Statuten wurden vom Bundesrat durch Be-
schluss vom 7. Juli 1900 genehmigt.

Die Bahngesellschaft nahm sodann im Berichts-
jahre die Aufnahmen fiir das definitive Bauprojekt,
sowie die Ausarbeitung des letztern an die Hand.

2. Solothurn-Miinster-Bahn.

Das vom 23. Februar 1900 datierte, im letztjih-
rigen Verwaltungsbericht erwihnte Gutachten der
HH. Hittmann und Fellmann gelangt zum Schluss,
dass eine Linie Solothurn-Grenchen-Miinster (Kosten:
11 Millionen Franken) mit ihren giinstigen Betriebs-
verhiltnissen von weit hoherem Wert fiir die inter-
nationale Durchgangslinie Delle-Lotschberg-Simplon
sein wiirde, als die Weissensteinbahn.

Der Regierungsrat pflichtete dieser Anschauung
bei, musste sich aber auch gestehen, dass ein solches
Projekt, ohne kriftige Mithiilfe der Jura-Simplon-
Bahngesellschaft, beziehungsweise des Bundes als
deren Nachfolgerin, kaum realisierbar wire. In seiner
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Vernehmlassung vom 6. Juni 1900 iiber ein beziig-
liches, von einem Initiativkomitee eingereichtes
Konzessionsgesuch stellte der Regierungsrat daher
die Anfrage an das schweizerische Eisenbahndepar-
tement, ob nicht der Bund, als zukiinftiger Eigen-
timer der J. S. B., sich jetzt oder in absehbarer
Zeit am Bau einer Solothurn-Grenchen-Miinster-Bahn
mit Basistunnel nach dem Projekt dieses Komitees
beteiligen konnte, eventuell diese Linie mit angemes-
sener Subvention seitens des Kantons Bern und der
interessierten bernischen und solothurnischen Gemein-
den selbst bauen wiirde. Eine Antwort steht noch aus.

Dem unterm 15. November 1900 vom Verwal-
tungsrat eingereichten Gesuch um Verlingerung der
Konzessionsfrist fiir die Weissensteinbahn entsprach
der Bundesrat durch Beschluss vom 4. Januar 1901.

4. Bern-Koniz-Schwarzenburg-Bahn.

Nachdem sich das Initiativkomitee fiir diese Bahn
bereits zu Anfang des Jahres 1899 um die Subven-
tionierung der Schmalspurbahn Bern-Koniz-Schwarzen-
burg gemiss Art. 14 und 15 des Volksbeschlusses vom
28. Februar 1897 beworben hatte, wiederholte das
Komitee dieses Gesuch unterm 17. Dezember des
Berichtsjahres und teilte dem Regierungsrat mit,
dass die simtlichen Gemeinden, mit Ausnahme der
Stadt Bern, welche jedoch hieritber in Bilde be-
schliessen werde, die ihnen zugemutete Aktienbetei-
ligung zugesichert hitten.

Da hiermit sowohl, als auch in verkehrspolitischer
Beziehung die Notwendigkeit, sowie die volkswirtschaft-
liche Berechtigung der Bahn und damit auch deren
Subventionswiirdigkeit als ausser Frage stehend an-
gesehen werden konnte, so unterbreitete die Eisen-
bahndirektion dem Regierungsrat zu Handen des
Grossen Rates unterm 17. Dezember 1900 den Antrag,
es mochte sich der Staat am Bau einer Eisenbahn
von Bern iiber Koniz nach Schwarzenburg unter
den Bedingungen des Volksbeschlusses vom 28. Feb-
ruar 1897 beteiligen.

5. Rechtsufrige Brienzerseebahn.

Unterm 28. Dezember 1899/24. Januar 1900
stellten die Verkehrsanstalten des Berner Oberlandes
an die kantonale Kisenbahndirektion das Gesuch,
sie mochte Fachexperten ernennen, welche auf Kosten
der Unterzeichner vor Beginn des Baues einer Brien-
zerseebahn eine sorgfiltige Priifung und Begutachtung
der allgemeinen Verkehrsverhiltnisse im engern
Oberland, namentlich im Bédeli, vorzunehmen hétten.

In Entsprechung dieses Gesuches ernannte der
Regierungsrat am 6. April 1900 im Einverstindnis
mit den Petenten zu Experten die Herren Oberin-

genieur Denzler in Kiissnacht, Prof. Gerlich in Ziirich
und Ingenieur Metzger, Direktor der schweizerischen
Nordosthahn, in Ziirich.

Die in Art. 5 der Konzession einer Eisenbahn
von Interlaken nach Brienz, vom 28. Juni 1893,
festgesetzte, durch Bundesratsbeschliisse vom 2. Sep-
tember 1895 und vom 13. September 1897 erstreckte
Frist zur Einreichung der vorschriftsméssigen tech-
nischen und finanziellen Vorlagen, sowie der Gesell-
schaftsstatuten, wurde vom Bundesrat durch Beschluss
vom 21. Juli 1899 um weitere zwei Jahre, d. h. bis
zum 28. Juni 1901, verlingert.

Fiir folgende Eisenbahnen im Kanton Bern wurde
im Jahre 1900 von der Bundesversammlung

a. die Konzession erteilt:

Den 26. Mirz: Elektrische Strassenbahn Meiringen-

Reichenbach-Aareschlucht ;

30. ,  Drahtseilbahn Grindelwald - Eismeer;

30. ,  Kleine Scheidegg-Minnlichen;

30. .  Elektrische Strassenbahn Spiez;

28. Juni Elektrische Schmalspurbahn Liiterswil-
Solothurn.

b. die Konzession ernewert:

Den 26. Miirz, Zahnradbahn Wimmis-Niesen.
Ferner beschloss die Bundesversammlung unterm
28. Juni die Ubertragung und Fristverlingerung fir
eine Eisenbahn von Pruntrut nach Laufen (Liitzel-
thalbahn), unterm 29. Juni des Berichtsjahres die
Ubertragung und Abinderung der Konzession einer
Pferdebahn von Bozingen iiber Biel nach Nidau,
sowie unterm 10. Juli die Ubertragung der Kon-
zession der Brienzer Rothornbahn, nachdem der
Bundesrat unterm 7. Juli die Statuten der Aktien-
gesellschaft fiir diese Unternechmung genehmigt hatte.
Endlich wurde im Berichtsjahre durch Bundes-
ratsbeschluss fiir folgende Konzessionen die Frist zur
Einreichung der technischen und finanziellen Aus-
weise verlingert:

Den 9. Februar: Normalspurige Lokalbahn Giiim-

ligen-Belp ;
14. Mai: Draht~401lbahn Interlaken-Harder;
22 Trubschachen-Napf';
. Juli: Ramsei-Sumiswald-Huttwil :
7 - Tramelan-Saignelégier-Goumois;
20. Sensethalbahn ;
30 Oktober: Worblenthalbahn :

. Dezember: St. Immer-Sonnenberg.
Bern, im Juni 1901.

Direktion der Bauten und Eisenbahnen :
Morgenthaler.

Vom Regierungsrat genehmigt am 29. Juni 1901.

Test. Der Staatsschreiber: Kistler.
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