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Yerwaltungshericht

der

Direktion der Bauten und Eisenbahnen des Kantons Bern

fiir

das Jahr 1899.

Direktor:

Herr Regierungsrat Mlorgenthaler.

Stellvertreter: Herr Regierungsrat Scheurer.

L. Tell
Bauwesen.

1. Gesetzgebung.

Der Dekretsentwurf betreffend das Verfalren zur
Erlangung von Baubewilligungen wund zur Beuwrtei-
lung wvon Iinsprachen gegen Bauten urde nach
seiner ersten Beratung in der Novembersession des
Berichtsjahres vom Grossen Rat an den Regierungs-
rat zur Abédnderung einiger Paragraphen zuriick-
gewiesen. Die Erledigung dieses Geschiiftes fillt in
das Jahr 1900.

Betreffend den Krlass eines Baugeriistgesetzes
erhielt die Baudirektion unterm 12. Dezember 1899
vom Regierungsrat den Auftrag, fiir die von ihr auf-
gestellte  Normalverordnung  fiir  Schutzvorkehren
gegen Unfiille bei Bauten die erforderliche gesetz-
liche Grundlage zu schaffen durch Aufstellung eines
Gesetzesentwurfes betreffend Ergiinzung des ersten
Alineas von § 18 des Gesetzes vom 15. Juli 1894
iiber die Aufstellung von Alignementsplinen. Ein
beziiglicher Entwurf wurde mnoch im Berichtsjahre
vorgelegt. Die Erledigung dieses Geschiiftes fillt
ebenfalls ins Jahr 1900.

Ferner genechmigte der Regierungsrat unterm
19. April 1899 den von der Baudirektion im Ein-
vernchmen mit. der Forstdirektion aufgestellten Ge-
bithrentarif fiv die Flosserei.

Die Zunahme des Verkehrs mit Motorwagen auf
den Strassen unseres Kantons liess sodann die Auf-
stellung von denselben ordnenden Bestimmungen als
notwendig erscheinen. Wir unterbreiteten hierzu im
November 1899 dem Regierungsrat einen Entwurf
Verordnung iiber den Verkehr von Motorwagen (Au-
tomobiles) jeder Art auf Strassen. Thre Genehmigung
konnte im Berichtsjahre nicht mehr erfolgen.

II. Verwaltung.

A. Personal und Allgemeines.

Die Herren Kantonsgeometer E. Rothlisberger,
Bezirksingenieur H. Abi in Interlaken und Franz
Steinhauer in Burgdorf, sowie Sekretir A. Durheim
in Bern wurden fiir eine neue Amtsperiode wieder-
gewihlt.

Die Zahl der Geschifte der Direktion der Bauten
und Eisenbahnen betrug im Jahre 1899 = 8,400,
gegenitber 8,127 im Vorjahre. Der Regierungsrat
bewilligte uns die Anstellung eines dritten Kanzlisten;
im iibrigen ist der Personalbestand der Centralver-
waltung der niimliche geblieben wie im Vorjahre.
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In den Ingenieurbezirken ist eine Verinderung E gegeniiber 23 Oberwegmeistern und 476 Wegmeistern
nur in Bezug des Strassendienstpersonals zu verzeigen. |

Bauten und KEisenbahnen.

im Vorjahr. Von den Wegmeistern

arbeltotvn

456

Der Stand desselben war auf Ende 1899 folgender: | in Regie und 28 im Accmd 404 auf Staatsstrassen,
23 Oberwegmeister, i 6 auf Staats- und Gemeindestrassen und 46 auf
484 Wegmeister, | Gremeindestrassen.
B. Hochbauten.
1. Neubauten des Staates.
Einnahmen. Ausgaben.

Fr. Rp. Fr. Rp.
1. Vorarbeiten und Bauaufsicht . = — 34,834 | 30
2. Biel, Amthaus, Neubau . — — | 116,154 | 90
3. Born, Anatomie, Neubau . — — 4,097 | 10
4. Bern, physiologisches Institut, neues Shl]gebaude — — 67 | 50
5. Bern, Amthaus, Neubau . 307,391 | 45 | 307,391 | 45
6. Ritti, landwirtschaftliche Schule, Umbauten im Scheunewohnstock — — 698 | 65
7a. Bern, Kifigturm, Archwemnchtung } 55 | 55 |f 5,954 | 60
7). Nebengebiude 1 8,035 | 60
8. Bern, Rathaus, Renovatlon des Reglmungsmtsaalm 1,210 | — 2,104 | 95
9. Sonwlhel Pré-aux-Beeufs, Rettungsanstalt, Neubau s — 72,301 | 15
10. Laupen, Schloss, neue Geﬁingniszollen — — 1,905 | 10
11. Biiren, neues Pfarrhaus . | == 3,265 | 95
12. Briittelenbad, Umbau . . . — s 4,083 | 25
13. Witzwil, Nouhof neue Vieh- und Fruchtscheune . — — 6,211 | 50
14. Unteraeen neues Pfarrhaus B =@ & — 3,518 | 75
15. Interlaken neuer Gefingnisbau . . 1,535 | 85 1,535 | 85
16. Waldau, Irrenanstalt Renovation der Kuche — 1,731 | 60
17. Ins, Stmfanqtalt neuer Schlafsaal — — 1,951 | 10
18. Corgémont, deutsches Pfarrhaus, Renovation . 8565 | 10
19. Kehrsatz, Anstalt, neues Tr(,ppenhaus. . 6,950 | — 12,505 | 90
20. Riitti, landwirtschaftliche Schule, \/mesel/ulcltunﬂ e — 1,600 | —
21. Bern, Chemiegebiiude, bauliche Anderungen - - 1,053 | 40
22. VValdau, Irrenanstalt, Umbau des Tollhauses 33,500 | — 33,500 | —
23. Vorderarnialp, neues Stallgebiude - . 1,540 | 80
24. Dachsfelden, Zeughaus, Einrichtungen . = 709 | 95
25. Ritti, landwirtschaftliche Schule, neues L(,hwcbmudo — — 99,241 | 60
26. Landorf, Anstaltsscheune, neue Einfahrt . & iy = — 3,500 | 80
27. Burgdmf Schloss, Erweiterung der Gefmgenwlutuwohnung — e 1,053 | 30
28. Bern, Universititsgebidude, Neubau . . — - 5,000 | —
29. St. Johannsen, Strafanstalt, neuer Stall und Schoune — — 823 | 55
30. Aarberg, Amthaus, Erwelterung der Gefangenwiirterwohnung . s — 1,070 | 50
31. Pruntrut, Hotel Béren, neue Landjigerwohnungen — P 4,700 | —
32. Bern, Frauenapltal neuer Personenaufzug : — — 5,860 | 15
33. Waldau, Irrenanstalt, neuer Dampfkessel und Hochkamin . — o 18,500 | —
34. Ostermundigen, Schleqsplatz, Einrichtungen . — - 80 | —
35. Liingeneibad, Forsthaus, neuer, Pferdestall — — 2,547 | 05
36. Aarberg, Pfarrhaus, bauliche Anderungen 3,000 | — 3,000 | —
37. Minsingen, Irrenanstalt, Wasserpumpwerk == = 330 | —
38. Pruntrut Jesmtenkuche, Umbau ! — — 1,071 | 45
39. Munsmocn Irrenanstalt, elektrische Lnleuchtung o 1,200 | —
40. Pluntlut Seminar, bchl'tfsaalomuchtung P == s 1,100 | —
41. Amortisation (D. 8. a. Hochbauten) Seite 16 . . . . . . . | = — — 26,951 | —
Total 353,642 | 85 | 803,642 | 85
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Die Totalausgaben betragen . )
Nach Abzug der Einnahmen von .

bleiben als Reinausgaben

Dieselben setzen sich zusammen aus:
@) Neue Hochbauten, Art. 1-—40 oben
0) der Amortisation, Art. 41

Fr. 803,642. 85
{395,642, 8O
Fr. 450,000.

Fr. 423,049, —
» 26,951 —

zusammen . 450,000. -

Die Einnahmen Art. 5 von Fr. 307,391. 45

S adiDl 3 1,5635. 85

Fenigbr o e o Der RSB S Bt e e g A 5 3,000. —

sind Riickvergiitungen aus der Domiinenkasse, gestiitzt auf beziigliche Grossratsbeschliisse.

Art. 7 betrifft Erlos von Abbruchmaterial Tp L e 4 55. 55

L B e Beitrag der Staatskanzlei fiir 2 neue Schriinke . 5 1,210. —

I 1 R Beitrag der Armendirektion ; 5 6,950. —-

, 22 . Rickerstattung aus dem Irrenfonds . »  83,500. —

Totaleinnahmen Fr. 353,642. 85

Der Rechnungsabschluss pro 1899, fiir die Rubrik X. D, neue Hochbauten, ist folgender:

Erliuterungen zu vorstehender Tabelle:

Ad 2. Biel, Amthaus, Neubau.
(Bewilligung vom 4. Mirz 1898 = Fr. 320,000.)

Dieser Bau wurde bis Ende September in allen
Teilen fertig erstellt und bezogen.

Die Abrechnung kann erst im nfichsten Jahres-
bericht mitgeteilt werden.

Ad 3. Bern, Anatomie, Neubau.
(Bewilligung vom 26. Dezember 1895 = Fr. 450,000.)

Die Abrechnung ergiebt eine Baukostensumme von
Fr. 435,292. 75, bleibt somit um Fr. 14,707. 25 unter
der bewilligten Kreditsumme.

Ad 5. Bern, Amthaus, Neubau.
Bewilligung vom 23. August 1897 = Fr. 834,000.)
Dieser Bau wurde so gefordert, dass bis Ende

November auch der Mittelbau unter Dach gebracht
werden konnte.

Kredite. Einnahmen. Ausgaben.
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
la. Newe Hochbauten : 400,000 | — | 353,642 | 85 | 803,642 | 85
10. Amortisation der Vorschiisse . 50,000 | — il i et iy
2. Bellelay, Umbauten . — - 97,981 | 80 97,981 | 80
Total | 450,000 | — | 451,624 | 65 | 901,624 | 65

Die vom Budgetkredit von Fr. 450,000 unverwendet geblicbenen Fr. 26,951 sind als Amortisation
verrechnet worden und in der Summe 1@ oben von Fr. 803,642. 85 inbegriffen.
von Fr. 97,981. 80 sind der laufenden Verwaltung aus dem Irrenfonds zuriickvergiitet worden.

Die Ausgaben Art. 2

Desgleichen konnte der grosste Teil der Schreiner-,
Schlosser-, Gipser- und Malerarbeiten noch vor Jahres-
schluss ausgefihrt werden.

Ad 9. Sonvillier, Pré-aux-Beeufs, neue Rettungsanstalt.
(Bewilligung vom 21. Februar 1898 = Fr. 147,500.)

Der Neubau wurde im Laufe des Sommers voll-
endet, dagegen der Umbau des Okonomiegebiudes
noch nicht.

Ad 12. Briittelenbad, Umbau.

(Bewilligung vom 19. Mai 1897 = Fr. 54,600.)
Die Abrechnung ergiebt ecine Kostensumme von
Fr. 54,506. 45.

Ad 13. Witzwil Neuhof, neue Vieh- und Fruchtscheune.
(Bewilligung vom 21. Februar 1898 = F'r. 48,500.)

Die Baukosten der bereits im Vorjahre vollendeten
Scheune belaufen sich auf Fr. 45,578. 55.
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~ Ad 14. Unterseen, neues Pfarrhaus.
(@) Bewilligung vom 22."Februar 1898

fiir das Pfarrhaus . . . .. Fr. 26,500
b) Bewilligung vom 11. Mérz 1898 fiar

die Wasserversorgung . . , - . 1,200
¢) Ermiichtigung vom 29. August 1898

f. d. Versetzung des Holzschuppens 370

Zusammen  Fr. 28,070.)

Die Baukosten betragen nach nunmehr erfolgter
Abrechnung Fr. 32,539. 25, welche Summe mit
Fr. 16,000 aus dem Erlos des alten Pfarrhauses
und zur andern Hilfte aus dem Baukredit gedeckt
worden ist.

Die Uberschreitung von cirka Fr. 4,500 riihrt
namentlich von dem ungiinstigen Ergebnis der Bau-

ausschreibung her, auf welche nur zwei Angebote
eingegangen sind. Auch war der Kostenanschlag

etwas zu knapp gehalten.

Ad. 15. Interlaken, neuer Gefangnishau.
(Bewilligung vom 16. November 1896 = I'r. 36,500.)
Die Gesamtbaukosten des bereits im Jahre 1897

vollendeten Baues steigen nunmehr auf zusammen
Fr. 36,442. 30 an.

Ad 19. Kehrsatz Rettungsanstalt, neues Treppenhaus etc.

(Bewilligung vom 1. Oktober 1898 = I'r. 6,950
y 9,050

zusammen  Fr. 12,500.)

Die Arbeiten wurden im Laufe des Berichtsjahres
ausgefithrt. Die Baukosten betragen Fr. 12,505. 90.

Ad 22. Waldau Irrenanstalt, Umbau, resp. Erweiterung
des alten Irrenhauses durch einen Aufbau.
(Bewilligung vom 15. Mai 1899 = Fr. 196,000.)

Der Bau wurde sofort in Angriff genommen und

so gefordert, dass er im Dezember unter Dach ge-
bracht werden konnte.

Ad 25. Riitti, landwirtschaftliche Schule,

neues Lehrgebaude.
(Bemlhounv vom 29. August 1898 = Fr. 255,000.)

Die Arbeiten sind im Mai des Berichtsjahres in
Angriff genommen und so gefordert worden, dass der

Bau im Oktober unter Dach gebracht werden konnte. |

Ad 28. Bern, Universititsgebdude, Neubau.
(Bewilligung vom 27. Dezember 1898 = Fr. 500,000.)

Im Verlaufe des Berichtsjahres wurden, nach An-
horung des Senates der Hochschule, an dem préiimiierten
Projekt einige unwesentliche Abinderungen ange-
bracht, woraufhin die Ausarbeitung der Arbeitspline
und Details an diec Hand genommen wurde.

Ad 29. St. lohannsen, Strafanstalt, Stall- und
Scheunenbauten.

(Bewilligung vom 23. November 1896 = Fr. 85,000.)

Die im ganzen verausgabte Bausumme betriigt
I'r. 85,077, 60.

Ad 33. Waldau, Irfenanstalt, neuer Dampfkessel
und neues Hochkamin.

(Bewilligung vom 18. September 1899 = Fr. 26,000.)

Das neue Hochkamin wurde bis Ende Oktober
und der neue Kessel bis Ende November vollendet.

Die Aufstellung des Warmwasserapparates fillt
in das Jahr 1900.

Bellelay, ehemaliges Kloster; Umbau zu einer
Irrenanstalt fir Unheilbare.

Der am 26. Dezember 1898 vom Grossen Rate
bewilligte Umbau des sogenannten Miihlengebitudes
zu. Wohnungen fiir Dienstpersonal (Fr. 30,000) ist
im Laufe des Berichtsjahres ausgefithrt worden, und
es konnte das Gebiude bereits Ende Oktober dem
Betriebe iibergeben werden. Im Verlaufe des Jahres
sind auch die Spazierhofe und die IHydrantenanlage
erstellt, mehrere Quellen gefasst und das Wasser der
Anstalt zugeleitet worden.

Am 18. September 1899 bewilligte der Grosse
Rat sodann folgende Kredite:

a) Fir den Anbau ncuer Schweinestallungen mit
14 Buchten an die Einfahrt des sudhchon Oko-
nomiegebiiudes, nebst Schweinekiiche und Futter-
keller Fr. 15,500.

) Fiir den Umbau der siidlichen Scheune Fr. 20,000.

¢) Fir Umbauten im Okonomiegebiiude Fr. 25,000.

Diese Arbeiten wurden im Oktober des Berichts-
jahres in Angriff genommen.

Projekte und. Kostenvoranschlige.

Das Kantonsbauamt hat auch im Berichtsjahr
eine Anzahl neuer Projekte und Kostenvoranschlige
ausgearbeitet.
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2. Unterhalt der Staatsgebiude.

Die Budgetkredite C, 1—5 sind verwendet worden wie folgt:

I Kredite. Einnahmen. Ausgaben.
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
1. Amtsgebiude 110,000 | — 348 | 45 | 110,326 | 30
2. Pfarrgebiude 52,000 | — 152 | 65 52,169 | 25
3. Kirchengebiiude 6,000 | — — s 7,657 | 95
4. Offentliche Plitze . 1,000 | - - 279 | 55
5. Wirtschaftsgebitude 25,000 | — 40 | -— 20,753 | 75
194,000 | — 541 | 10 | 191,186 | 80
6. Pfrundloskauf — - — - 18,821 | 40
Total 194,000 | — 541 | 10 | 210,008 | 20
Die Totalausgaben betragen . 210,008 | 20
Nach Abzug der Einnnahmen von . 541 | 10
Bleiben als Reinausgaben 209,467 | 10
Die Kredite betragen : : 194,000 | —
Uberschreitung 15,467 | 10
Die Ausgaben Art. 6, Prundloskauf, von 18,821 | 40 ‘
waren im Budget nicht vorgesehen. i
Die Ausgaben auf den Rubriken 1—5 betragen zusammen . . Fr. 191,186. 80
Hiervon ab die Einnahmen L 541. 10
Reinausgaben Fr. 150,645. 70
Die Kredite betragen S » 194,000, —
FErsparnisse 3,364 | 30
Die reine Uberschreitung auf den Rubriken 1—6 betriigt somit wie oben . . . 15,467 | 10
Erwiihnt sei noch, dass der Regicrungsrat durch Beschluss vom 22. Februar 1899 die Aufsicht und
den Unterhalt der Kriegsdenkmiler zu Fraubrunnen, im Grauholz, zu Neuenegg und Laupen der Bau-
~direktion iibertragen und dieselbe ermiichtigt hat, die daherigen Ausgaben auf Kredit C 4, offentliche
Plitze, zu verrechnen.

3. Hochbaupolizei.

Der Regicrungsrat erteilte, gestiitzt auf das Ge-
setz vom 15. Juli 1894 betreffend die Aufstellung
von Alignementsplinen und baupolizeilichen Vor-
schriften, nachfolgenden Vorlagen die Genehmigung:

Langenthal, Alignementspline iiber verschiedene
Strassen; Sanktionen vom 22. Mirz und 7. Sep-
tember 1899.

Merligen, Alignementsplan und Baureglement;
Sanktion vom 22. Juni 1899.

Tramelan-dessus, Alignementsplan und Bauregle-
ment; Sanktion vom 25. Juli 1899.

Wilderswil, Bauregiement; Sanktion vom 7. Sep-
tember 1599.

Frutigen, Baupolizeireglement; Bestitigung vom
9. September 1899.

Interlaken, Alignementsplan iber verschiedene
Strassen; Sanktion vom 13. September 1899.

Gstaad bei Saanen, Alignementsplan; Sanktion
vom 30. September 1899.

Grosshichstetten , Baureglement; Sanktion vom
2. Dezember 1899.

Adelboden, Baureglement; Sanktion vom 27. De-
zember 1899.

Ausserdem sprach der Regierungsrat im Berichts-
jahre in 5 Rekursgeschiiften sein Erkenntnis.

11
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C. Strassen- und Briickenbauten.

1. Neubauten und Korrektionen.

Einnahmen. Ausgaben.
Fr. Fr. Rp.
1. Hof-Susten-Strasse, neue Lammbriicke. . ; 8,350 | 80
2. Grosser Scheideggweg (Grindelwald-Hoétel VVcttuhom) Neubau . — 10,957 | 40
3. Thun-Oberhofen, Korrektionen zu Oberhofen S oa . — 4,659 | 30
4. Thierachern-Wattenwil, Neubau . . — 16,811 | 60
5. Thurnen-Blumenstein, Korrektion . . 90 | 45
6. Kirchthurnen- ngglsberg, Pontehtut/]\mu‘l\tlon ! 299 | -
7. Grasswil-Seeberg, Neubau . ] 3,068 | —
8. Herzogenbuchsee-Thorigen, Neubau . — 6,036 | 60
9. Emmenbriicke zu Biitterkinden, Neubau . — 16,895 | 10
10. Margelibriicke zu Adelboden, Neubau . —— 1,109 | 30
11. Saanen-Vanel, Korrektion beim Portgribli - 180 | —
12. Merligen Dorfstrassen, Neubau — 18 | —
13. Kurzeneigraben-Strasse, Korrektion . — 3,284 | 50
14. Tlfisbriicke zu Kroschenbrunnen, Neubau . 1,200 | —
15. Birsbriicke zu Courroux, Neubau . 4,280 4,596 | 15
16. Muri-Kehrsatz und A‘troblucke, Neubau . — 1,326 | 25
. Bozingen-Mett, Neubau . L 3,687 10,758 | 85
. Treiten-Briittelen, Neubau . - 4,200 | —
. Zaziwil- Kornbmg, Neubau . . . 21,367 | 50
. Thun-Dornhalden, Tieferlegung der Aulu\n iicke — 567 | 85
. Ablindschen-Jaun, Neubau 5,200 22,735 | 20
. Reichenbach-Kienthal, Neubau 10,398 14,138 | 35
. Schiipbach-Eggiwil, Neubau — 6 | —
. Biel-Nidau, Korrcktion der Nldaugawc : — 2,241 | 65
. Grosser Scheldoggweg (Willigen-Zwirgi), Neubau . 206 41 | 35
. Thun-Oberhofen, Korrektion Biichiholzli-Eichbiihl . -~ 270 | -
. Schupfon-MmI\lrch Neubau . 9,131 | 25
. Schulhausgasse zu Gunten, Korrcktion — 450 | —
. Dachsfelden-Miinster, Sf‘halonanhoc 6,173 | 05
. Krauchthal-Hindelbank, Neubau . . 8,487 | 70
. Bolligen-Krauchthal, Korrektion des uut7(‘1en~;tut7e~s : - 5,629 | 50
. Schwarzenburg- Wlshaau Korrektion Biihl-Schonentannen - 5,632 | 70
: Rueggwberg-Hmtcrfultlgen, Neubau . y - 15,030 | 50
. Bern-Schwarzenburg, Korrektion Thaufeld- But/(\n 3,341 | 35
. Boltigen-Adlemsried, Neubau . i g1 — 280 | —
. Riffenmatt- Ottonleuobad Neubau - 17,700 | —
. Grund-Urbachthal, \Ioubau . e 8,029 | 87
. Noirmont-La Goule (Noirmont- Vies- t«‘omchles), Ausbau . — 7,095 | —
. Orvin-Lamboing, Neubau . P : 6,551 | 90
. Alle-Miécourt, Korrektion . : . — 9,258 | 25
. Zweiliitschinen-Lauterbrunnen, neue Sausbachbruckt . - 1,753 | 30
. Langenthal-Untersteckholz, Korrektion . = 511 | 75
: Saanon Gstaad, Korlektlon zu Gstaad . . . — 4,830 | 25
. Diessbach- KIOSCH und Diessbach-Linden, Konoktlon : — 2,625 | —
5. Hochstetten-Konolfingen, Korrektion ; : — 15,000 | —
5. Biiren-Safneren, Korrektion zu Meinisberg = 14 | 05
7. Zihlbriick zu St. Johannsen, Reparatur % 602 | 35
- Thun-Gwatt, Trottoiranlage . 500 | —
. Gstaad- Grstelg, Korrektion in der Riitti ; - 7,261 | 50
. Worb-Walkringen, Korrektion und Kanalisation — 7,650 | —
. Biglen-Biglenrohr, Neubau. . .o - 5,098 | —
A Tlubschachen Trub Korrektion zu Trub —— 3,967 | 20
. Diemtigenthal- Stlasse Korrektion — 720 | —
Ubertrag 23,672 308,518 | 67
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J Einnahmen. Ausgaben. .I

Ir Fr. Rp. Fr. Rp ll
: Ubertrag 23,672 | 55 | 308,518 | 67
54. Ostermundigen-Vechigen, Trottoir- und Schalenanlage - — 2,250 | —
55. Heiligenschwendi-Schwendi, Neubau i e 10,721 | 50
56. Mattenhof-Herzogenbuchsee, Neubau o i 140075
57. Zaunweg zu Meiringen, Neubau . = 100 | —
58. Schwarzenegg-Eriz, Korrektion . L - 166 | —

59. Horzogonbuchscc-Nlederon/ Korrektion : ; - 20 | -

60. Bolligen-Krauchthal (Bolligen-Stockernweg), Korrektion . - - 609 | —
61. Rawil-Pass, Erstellung von Ausweichplitzen . . - 496 | 75
62. Vendelinebriicke zu Beurnevésin, Neubau 150 | - 4194 | 05
63. Neuenegg-Willaringgrabenweg, Korrektion Ee , = 3,100 | —
64. Crémines-Corcelles, Sicherungen lings der Rauss . . - — F.200 1 =
65. Delsberg-Mervelier, Korrektion zu Courroux = = 1,114 | 05
66. Ins-Zihlbriick, Korrektion . — — 1068 30
67. Slgnau-Langnau, Korrektion zu Slgnau - — 500 | —
68. Eckholzli-Muri, Korrektion in Muri. : . —— — 22,121 | 90
69. \Tldau-Safnmon, Korrektion zwischen Mett und’ Olpund. — 80 | 50
70. Winigen-Ferenberg-Ursenbach, Korrektion - - 6163 125
71. Lyss-Worben, Briickenumbau und Korrektion . — — 5022 .| 90
72. Hagneck, Aareckanalbriicke (Notbriicke) . - 6,823 | 40
73. Courchapoix-Montsevelier, neue Scheultebriicke . 2,738 | 65 1,427 | —
74. Lauterbrunnen-Stegmatt, Korrektion — — 188 | 50
75. Bonfol-Beurnevésin, Erweiterung zu Beurnevésin 200 4 — 114 L —
76. Thun-Dornhalden, Korrektion im Heimberg . s i 214 | 20
77. Undervelier-Tavannes, Sicherungen zu Pichoux i - 00—
78. Reichenbach- Fa]tschcn Neubau . . : e - 93 | 40
79. Bach-Heimenschwand, Erwcltclung in der Rotachen - — 394 | 50
80. Schallenberg-Strasse, 1 Neubau . e 4,500 | — — =
81. Diirrgraben-Strasse, neue Briicke - — 230 | —
82. Reutigen-Oberstocken, Korrektion — - 1,000 | —
83. Thierachern-Utendorf, Korrektion = = 835 | —

84. Schangnau-Marbach, Veubfm . : s E 1,242 | 80 ||
85. Mettembergbriicke zu Grindelwald, Erneuemng : = i 570 | —

31,261 | 20

86. Strassenbau-Vorschiisse (D. 3 b) Seite 92 . 127,678 | 47 I
Total 158,939 | 67 | 383,939 | 67
Die Total- Ausgaben . 383,939 | 67
Hiervon ab die Einnahmen 31,261 | 20
Bleiben als Reinausgaben 352,678 | 47
Der Budgethredit betrug . 225,000 | —
Die Mehrausgaben von 127,678 | 47

sind dem Vorschusskonto D. 3 b entnommen und oben unter Artikel 86 im
Einnehmen verrechnet worden. I
|
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2. Unterhalt.

Die Total-Ausgaben betragen
Hiervon ab die Einnahmen .

Der Budgethredit betrug .

‘Wegmeisterbesoldungen
Strassenunterhalt

‘Wasserschaden und gchwellenbauten
Verschiedene Kosten . .
‘Weniger-Einnahmen auf Rubrik 6

Do o

Hiervon kommt in Abzug:
Die Ersparnisse auf Art. 5,

Zu vorstechenden Uberschreitungen bemerken wir

folgendes:

Ad I, 1. Der Voranschlag fir diese Rubrik war

ungeniigend. Zur Zeit seiner Abfassung hatten wir
zur Berechnung der Wegmeisterbesoldungen pro 1899,
wie immer, nur die Rechnungsergebnisse des ersten
Semesters des laufenden Jahres zur Verfiigung. Diese
Grundlage reicht aber nicht aus; es muss jeweilen
noch ein Zuschlag fiir Vermehrung des Wegmeister-
personals im Laufe des Jahres, Versetzung von Weg-
meistern in hohere Klassen, fir Stellvertretungen und
‘Werkzeugentschidigungen gemacht werden. Dieser
Zuschlag hat im Voranschlag pro 1899 nicht gentigend
Beriicksichtigung gefunden.

Ad FE, 2. Diese Uberschreitung hat ihren Grund
darin, dass anlisslich des eidgentssischen Singerfestes
in Bern die Kirchenfeldbriicke neu angestrichen werden
musste, wofiir, sowie fiir die withrend des Festes vor-
zunehmenden Schwingungsmessungen auf der Briicke
uns der Regierungsrat durch Beschluss vom 13. Mai
1899 einen Kredit von Fr. 17,000 aus Rubrik E 2
zur Verfiigung gestellt hat. Diese Arbeiten konnten
begreiflicherweise nicht auf Unkosten des ordentlichen
Strassenunterhaltes ausgefithrt werden.

Ad E, 3. Die Ursache dieser namhaften Uber-
schreitung ist in erster Linie darin zu suchen, dass
zu Mit e Januar des Berichtsjahres eine v01‘zeitige
Schneeschmelze und heftige Regengtisse ecintraten,
welche im ganzen Kanton, namentlich im Oberland

Kredite. Einnahmen. Ausgaben.
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. °l Rp.
1. Wegmeisterbesoldungen 333,500 | — 151 | — | 344,478 | 05
2. Strassenunterhalt . . 375,000 | — 16,919 | 95 | 408,680 | 05
3. Wasserschaden und Schwellenbauten . 60,000 | — 1,804 | 95 | 114,762 | 10
4. Verschiedene Kosten : 5,000 | — 20 | — 5,183 | 49
5. Beitrige an Obqtbaumpﬂanaunﬂen . " 40()0 — — 1,951 | 10
6. Erlos von Strassengras, Landabschnitten ete. 2 500 | 2,163. |1 60,4 . — Frric
Total 775,000 | — 21,059 | 40 | 875,004 | 79

Diese Summe verteilt sich auf folgende Rubriken:

Beitrige an Obstbaumpflanzungen .

875,004 | 79
21,059 | 40

Bleiben als Reinausgaben | 853,945 | 39

775,000 | —

Melrausgaben 78,945 | 39
10,827 | 05

16,760 | 10

52,957 | 15

113 | 49

336 | 50

Zusammen 80,994 | 29
2,048 | 90

Reine Melrausgaben wie” oben 78,945 | 39

und Jura, an Strassen und Schwellenbauten bedeu-

tenden Schaden anrichteten und kostspielige Her-

stellungsarbeiten erforderlich machten. Iierzu kamen

ferner der Schneebrach auf der Grimselstrasse, sowie

verschiedene neue Schwellenbauten. :
ES R &

Fir den Unterhalt der Staatsstrassen (E, 1, Weg-
meisterbesoldungen und E, 2, Material und Arbeiten)
wurden in den Jahren 1875 bis 1882 durchschnitt-
lich Fr. 0. 32 per Meter Strassenliinge, in den Jahren
1883 bis 1896 durchschnittlich Fr. 0. 29 und von 1897
bis Ende des Berichtsjahres durchschnittlich Fr. 0. 35
per Meter Strassenlinge verausgabt. Im letzteren
Einheitspreise sind allerdings die in diesen drei Jahren
vorgenommenen Walzversuche inbegriffen. Ohne die-
solben, d. h. nur fiir den 07'dentlichen Strassenunter-
halt allein, steigt die durchschnittliche Ausgabe in
der letzten Periode auf hiochstens Fr. 0. 32, also auf
den in den Jahren 1875 bis 1882 per Laufmeter
Strasse durchschnittlich verausgabten Preis an.

Ferner ist hervorzuheben, dass die von einem Weg-
meister durchschnittlich zu unterhaltende Strassenlinge
seit 1875 von 4,6 Kilometer auf 5,1 Kilometer an-
gewachsen ist.

Der Aufwand fiir den ordentlichen Unterhalt der
Staatsstrassen ist also in den letzten 25 Jahren so
ziemlich der. n@mliche geblieben, wihrend dagegen
der Strassenverkehr in dieser Periode, trotz Iisen-
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bahnen, vielerorts im allgemeinen ganz wesentlich zu-
genommen hat. Auch haben die Wegmeisterbesol-
dungen wiihrend dieser Zeit nicht die der Verteuerung
der Lebensverhiltnisse entsprechende Erhohung er-
fahren, was selbstverstindlich auf die Leistungen der
Wegmeister nicht ohne Einfluss ist. Es ist daher be-
greiflich, dass der Zustand unserer Staatsstrassen unter
solchen Umstinden allméihlich zuriickgehen muss.
Mehr und mehr hiufen sich die Klagen iiber schlechten
Unterhalt und wiederholt schon mussten in den letzten
Jahren die Budgetkredite fir die Wegmeisterbesol-
dungen sowohl, als fiir Material und Arbeiten iiber-
schritten werden. Hs ist deshalb durchaus geboten,
dass hier eine Krediterhthung eintritt, und wir sind
diesbeziiglich der Ansicht, dass in erster Linic die
Besoldung des Wegmeisterpersonals zu erhohen sei.
Wir haben die Uberzeugung, dass Material und Arbeit
fiir den ordentlichen Strassenunterhalt nutzbringender
angewandt sein wiirden, wenn der Wegmeisterdienst
von einem besser besoldeten und unter tiichtiger Lieitung
stchenden Personal verschen werden konnte. Wird
den Wegmeistern die Besoldung aufgebessert, so diirfte
der Kredit fir E, 2, Material und Arbeiten, bis auf
weiteres ausreichen. Hier und dort, auf stark fre-
quentierten Strassen, namentlich in und um grossere
Ortschaften, diirfte auch die Zahl der Wegmeister
vermehrt werden.

Die erwiithnten misslichen Verhiltnisse haben aller-
~ dings auch einen tieferen Grund als in den zu knappen
Budgetkrediten, nimlich in der
unserer veralteten Strassen-Bau- und -Polizeigesetze
von 1834 gegeniiber den heutigen, gesteigerten An-
spriichen des Verkehrs. An die engen Schranken
dieser beiden gesetzlichen Erlasse gebunden, kann der
Staat im Strassenbau und Strassenunterhalt nicht das
leisten, aber auch von Gemeinden und Privaten nicht
das verlangen, was die heutigen Verhiiltnisse billiger-
weise erfordern.

In strassenpolizeilicher Bezichung ist namentlich
fiir unsere Staatsstrassen deren hiufige Inanspruch-
nahme fiir Materialablagerungen, Geleisecanlagen, das
Einlegen von Leitungen; das viele Aufbrechen und
ofters mangelhafte Zudecken der Strassen von be-
sonderem Nachteil. Diese fatale Beniitzung unserer
offentlichen Verkehrswege erschwert den Unterhalt
derselben ausserordentlich. Wenn fiir solche Be-
niitzung auch eine Gebithr erhoben wird (40 Cts. per
Laufmeter beanspruchter Strasse), so ist dieselbe doch
nur ecin bescheidener Entgelt fir den den Strassen
dadurch zugefiigten Schaden. Sie ist um so belang-
loser, als die Gemeinden und andere offentliche Ver-
waltungen, darunter auch die schweizerische Tele-
graphen- und Telephonverwaltung, welche beide in
neuerer Zeit sehr hiufig von unseren Strassen zum
genannten  Zweck Gebrauch machen, davon befreit
sind. Letztere Verwaltung stiitzt sich dabei auf Art. 1
des Bundesgesetzes betroffend dic Erstellung  von
Telegraphen- und Telephonleitungen vom 26. Juni
1889, welcher dem Bund die Befugnis erteilt, . offent-
liche Plitze, Strassen, Fahr- und Fusswege, sowic
auch offentliche Kanile, Fliisse, Seen und deren Ufer,
soweit diese dem oOffentlichen Gebrauche dienen, fiir
die Erstellung von oberirdischen und unterirdischen
Telegraphen- und Telephonlinien, gegen Ersatz des

bei dem Bau und Unterhalt allfillig entstehenden
Schadens in Anspruch zu nehmen, immerhin unter
Wahrung der Zwecke, fiir welche das in Anspruch
genommene Gut bestimmt ist“.

- Sodann mehren sich auch in hochbaupolizeilicher
Hinsicht die Anspriiche an das Strassengebiet, deren
Befriedigung nicht immer im Interesse des Strassen-
unterhaltes liegt. Hier wie dort sind Léhere Gebiiliren
am Platze. Der Ertrag derselben wiire eine will-
kommene Beisteuer an die notwendigerweise zu ver-
mehrenden Ausgaben fiir den Unterhalt.

Im Berichtsjahre sind fiir die Walzversuche rund
Fr. 19,400 verausgabt worden. Im ganzen wurden
seit 1897 14,7 km oder 98,050 m? Staatsstrasse ge-
walzt. Die Gesamtkosten der Walzversuche mit der
Dampfstrassenwalze erreichen bis jetzt die Swmme
von Fr. 58,641. 30 oder rund 4 Fr. per Meter Strassen-
linge, bezw. Fr.0.59 per m? Strassenfliiche.

Die Lénge der Staatsstrassen betriigt auf Ende des
Jahres 1899 2152 k. gegeniitber 2119 km. im Jahre
1898. Der Zuwachs riithrt namentlich her von der
Ubernahme der Spiez-Faulenseebad-Krattigen-Strasse
(5.622 km.), Herzogenbuchsee - Thorigen - Strasse
(2.400 km.), Miinchenbuchsee-Miilchi-Strasse (10.120
km.), DBolligen-Krauchthal-Strasse (3.880 km.) und
Grellingen-Duggingen-Strasse (1.477 km.). Dagegen
sind in die IV. Klasse versetzt worden die Strassen
Spiez-Faulensee-Leissigen (8.284 km.) und Herzogen-

! buchsee-Imholz (1.680 km.).
Unzulinglichkeit

Fir folgende wichtigere Strassen I1V. Klasse wurde
die Wegmeisterstellung bewilligt:

Grund-Urbachthal . 2.5 km.
Rothmoos-Meiersmad . Z 215 17
Kurzeneigraben-Striisschen . i en
Orvin-Lamboing (e
Reconvillier-Chindon . . T 5

Zusammen 19 2 km

Die Geesamtlinge der wichtigeren Strassen LV. Klasse,
fiir welche die staatliche Wegmeisterstellung nur grumnd-
siitzlich bewilligt worden ist, betrigt auf Ende 1899
346.7 km. Die Wegmeisterstellung ist erfolgt fiir
278.1 km.

Obstbaumpflanzungen ldngs Staatsstrassen wurden im
Berichtsjahre bewilligt :

1. Pieterlen-Lengnau-Strasse in Pieterlen, Beitrag

an die Gemeinde fiir 375 Pflinzlinge;

2. Oberstocken - Blumenstein- und Thierachern -
Blumenstein-Strasse in der Gemeinde Blumen-
stein (Fallbach - Sige bis Giirbenbriicke und
Bachbriiche in Blumenstein bis Schlatt bei
Kirstlen), Beitrag an die Gemeinde fiir 293
Pfléinzlinge ;

3. Niederscherli-Oberbalm-Strasse lings dem An-
stoss des Chr. Riesen in Strickelberg, Beitrag
an denselben fiir 12 Pflinzlinge;

4. Thun-Frutigen-Strasse zwischen Emdthal und

Miihlenen, Beitrag an die Gemeinde Aschi fiir

117 Pflanzlinge;

5. Wattenwil - Thierachern - Strasse; vom Dorf
Wattenwil bis zur Einmiindung in die Blumen-
stein-Strasse im Eiacker, Beitrag an den Gemein-
niitzigen Verein von Wattenwil fiir 560 Pflénz-
linge.
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D. Wasserbauten.

Einnahmen. Ausgaben.
Fr. Rp. Fr. Rp.
a. Bauten des Staates.
1. Schleusen zu Unterseen und Thun, Unterhalt 70 6,712 | 81
2. Aare unterhalb Thun, Teilwehrunterhalt . ; J - ~ — -
3. Emme im Schnetzen- und Farbschachen, Schwellenbauten . - — 1,500 —
4. Verschiedene Kosten 325 | 25 1,247 | 60
Total 395 | 25 9,460 | 41
b. Beitrige an Gemeinden.
5. Aarekorrektion zu Innertkirchen — - 2,321 | 50
6. Aare von Hof bis Brienzersee, Schwellenunterhalt 2,404 | 20
7. Lamm- und Schwandenbach zu Brienz, Verbauung 83,800 232,713 | 40
8. Lombach zu Unterseen und Habkern, Verbauung . 37,411 | 29
9. Sense in der Sensenmatt, Schwellenbauten 8,047 | 35 6,400 | 10
10. Saanekorrektion in der Gemeinde Diki e — 4,078 | 10
11. Saanekorrektion Laupen-Oltigen . ‘ _ = 17,600
12. Frittenbach beir Zollbriick, Verbauung pest 6,612 | 30
13. Emmekorrektion Emmenmatt-Eggiwil . — — 14,963 | —
14. Emmekorrektion Burgdorf-Kantonsgrenze . 35,000 124,000 | 15
15. Hornbach zu Wasen, Verbauung 10,800 ~ 32,178 | 15
16. Giirbekorrektion vom Quellengebiet bis Bclp 135,395 | 19 | 124,151 | 73
17. Allenbach zu Adelboden, Bchwe lenbauten - - 830 | 90
18. Kander, Schwellenbauten — o 1,375 | —
19. Emmekorrektion Emmenmatt- Burgdorf 35,882 | 20 28,923 | 30
20. Saanckorrcktion Thorishaus-Laupen . 160 - 32,460 | 75
21. Kalte Sense, Sohlen- und Utenorqlcheluuwon 9,600 | - 23,898 | 11
22, Simmekorrektion Gridfluh-Oei . 10,000 | — 18,120 | —
23. Mattenbach zu St. Stephan, Velbfmung 1,826 | 55 3,289 | 90
24. Lugibach zu Diemtigen, Verbauung : 2,000 | — 3,600 | —
25. Filderich- und MuggenBach zu Dlomtlgen, Velbauung 10,000 | — 17,460 | —
26. Aare im Schwiibis unterhalb Thun, Uferschutz . 2,030 | — 4,060 | —
27. Lauenenbach zu Stein bei ] Y[eiringcn Verbauung . 3,000 | — 4800 | —
28. Tlfiskorrektion, III. Sektion : 19,780 | 10 47,167 | 05
29. Saane und Laucnenbach zu (Jrstmd Korrektion — — 48 | 10
30. Lauelibach zu Hilterfingen, Verbauung 260 | — 260 | —
31." Aarekorrektion Thun—Uttigen, Ausbau . 603 | 53 903 | 53
32. Aarckorrektion Oltigen-Aarberg . : e - 2,868 .70
33. Biglenbach zu Walkringen, Korrektion 10,880 | 75 | . 15,672 | 50
34. Worblenbach zu Enggistein, Korrektion 2,000 | — 2,000 | —
35. Tlfiskorrektion, I. Sektion ; 4,000 | — 1,472 | 40
36. Briiggbach zu Wiedlisbach, Velbauung - - 2,869 | 80
37. Stimpbach zu Stettlen, Vblbwuung 3 10,000 | — 21,674 | 15 |
38. Schwarzbach auf der Gemmi, Schutzdiimme 1,600 | — 1,600

39. Tracht- und Glissibach zu Buem Verbauung . - - 2,448 | 30
40. Birskorrektion Loveresse-Court L 10,000 | — 10,000 | —
41. Emme und Ilfis zu Emmenmatt, Velslchelung o - 10,186 | 55
42. Liisselkorrektion, Kanton%grenze bis Birs . : 3,751 | 70 14,364 | 10
43. Dorf- und Bosenbach zu Steffishurg, Verbauung 4400 | — 7,849 | 70
44. Oenz zu Bollodingen, Hochwasserkanal o — 2,177 | 80
45. Dorfbach zu Attiswil, Verbauung - - 532 | —
| 46. Ilfiskorrektion, IT. Sektion . — — 34 | 40
| 47. Griine zu Sumiswald, Korrektion — 2 8573 | — |
48. Griinnbach zu Morllgen Verbauung : 6,000 | — 11,879 | 10
| 49. Guntenbach und Gersterngraben zu Slgu%wﬂ Velbauung : 1,000 | — 1,822 | 25 |
i Ubertrag 422317 | 87 | 904,354 | 81 |
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Einnahmen. Ausgaben.
Fr. Rp. Fr. Rp.
Ubertrag 422,317 | 37 | 904,354 | 81
50. Hirsigraben zu Schwarzenegg, Verbauung A 2,266 | 35 4,268 | 60
51. Tscherzisbach zu Saanen, Verbauung . 2,100 | — 3,883 | —
52. Kalberhonibach zu Saanen, Verbauung 2,400 | — 4,367 | —
53. Turbach zu Saanen, Verbauung : 4,800 | — 8,509 | 10
54. Ausserer Seitenbach zu Lenk, Velbauung 3,200 | — 7,465 | 25
| 55. Bettelriedbach zu Zwemmmen Traversenumbau : 2,000 | — 3,657 | 30
56. Plachti- und hrat7haltong1abbn zu Reutigen, Velbquungj 4,800 | — 8,335 | —
57. Zulgkorrektion, Steffishurg bis Aare 3,800 | — 6,144 | —
58. Biirbach- und Seihengraben zu Ziziwil, Vmbauunw ) 6,800 | — 11,430 | 35
59. Dorfbach zu Oberwil bei Biiren, Korrektlon — - 5,007 | —
60. Engstligen-Korrektion zu Frutlgen Ergfm/ung 10,000 | — 18,850 | —
61. Wildbiche zu Pery, Verbauung . el - — 293 | 95
62. Aarckorrcktion Schiitzenfahr bis Elfenau . — — 6,629 | 95
63. Aarekorrektion Elfenau bis Bern — — 34 | —
64. Eichibach und Dorfbach zu Biietigen, KOllOl\tIOIl — —— 872 | 15
65. Schiipbachkanal und Zufliisse, Velbauung ; : - — 1,770 | 80 ||
66. Bibernthalbach Neuhiisli bis Liiterkofen, Korrektion — — 90 | —
67. Eischlenbach zu Hofstetten bei Brienz, Verbftuuncr — — 1,800 | —
68. Giirbe im Thal, Schwellenunterhalt : — — 366 | 85
69. Schwarzenbach zu Untersteckholz, Verbauung . =~ — 242 | 55
70. Reichenbach zu Reichenbach, Verbauung = — 19 10
71. Kurzeneigraben zu Wasen, Verbauung — 228 | 10
72. Liitschine zu Liitschenthal, Ausriumung . 70 | — 1,417 | 70
73. Narrenbach zu chmtlgen, Verbauung . > fes — 460 | —
74. Haslethalentsumpfung, nachtrigliche Arbeiten 1,277 | — 1,277 | —
75. Liitschine zu Grindelwald, Korrektion . . — 600 | —
76. Lauelibach im Heimberg, Velbauung — = 225 | —
77. Wildbiche zu Wengi bei Frutigen, Vcrbauung = e 421 | —
78. Zulgkorrektion Steftisburg bis Eriz . — — 500 -
79. Emme zu Aschau, Briicke und Schwellenbauten — — 86 | 60
80. Brandoschgraben, Gemeinde Trub, Verbauung . — ot 27 | 60
81. Marchgraben zu Adelboden, Schiwellenbauten — o 296 | 40
82. Miihlebach zu Brienz, Korrektion . — — 33 | —
83. Leimbach zu Flutlgen Verbauung . = L3 854 | —
84. Eibach zu Wattenwil, Herstcllungsmbmtcn — e 2,500 | —
: 466,530 | 72
85. Vorschiisse fiir Wasserbauten (D. 3, ¢) 225,751 | 60
Total 692,282 | 32 [1,003,217. | 16
Zusammenzug.
a. Bauten des Staates 395 | 25 9,460 | 41
b. Beitrige an Gemeinden : 692,282 | 32 |1,003,217 | 16
Total 692,677 | 57 11,012,677 | 57
Die Einnahmen betreffen:
1. Bundesbeitriige Fr. 346,117. 18
2. Beitriige von Gemeinden und Pﬂlchtlgen » 118,315. 84
3. Verschiedenes . N 2,492. 95
4. Vorschuss des Staates (Art 85 oben) S e » 225,751. 60
Total-Einnahmen Fr. 692,677. 57

Die pro 1899 Dbezahlten Bundesbeitrige fiir die Saanekorrektion Laupen-Oltigen, Lombachverbauung

Aarckorrektion zu Innertkirchen, Scheusskorrektion Bozingen-Bielersee und

Worblenkorrektion \Vegmuhle -Neuhaus sind in der Vorschussrechnung D. 4, a—f, Seite 92 hiernach als

Amortisation verrechnet worden.
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Die Ausgaben betragen Fr. 1,012,677.57 und setzen sich zusammen wie folgt:

1. Bumdesbeitrage: . . . . .. . e e e e e e a e e e s B 346,117, 18
2. Staatsbeitrige :
a) Budgetkredst . . . . . . . . . . . . . . . . . . Fr. 320,000 -—
b) Vorschuss, Art. 85 . . . . . . . . . . . . . . . . , 225751.60
, e - ,  545,751. 60
3. Beitrige von Gemeinden und Pflichtigen ~— . . . . . . . . . . . . . . . , 118315. 84
4. Verschiedenes 1. . .05 5% L. 0 00 e e e . L fund st By foaedy 2 492 95

'I‘otal-Ausgaben P 1012 677. 57

Der Rechnungsabschluss pro 1899 fiir X. G., Wasserbaunten, ist folgender:

Kredite. Einnahmen. Ausgaben.
Fr. Rp. Ir. Rp. Fr. Rp.
1. Wasserbauten :
a) Bauten des Staates . 11320000 | — 395 | 25 9,460 | 41
b) Beitriige an Gemeinden %5 | 692,282 | 32 | 1,003,217 | 16
320,000 | — | 692,677 | 57 | 1,012,677 | 57
2. DBesoldungen der Schleusenmeister, Sclhwellenmeister
und Pegelbeobachter . . ¢ 5 3 singe 7,400°| — 6,704 | 35 6,188 | 85
3. Juragewdsserkorrelition, Unterhalt . . . . - 36,886 | 15 36,886 | 15
4. Haslethalentsumpfung, nachtriiglicher JJeztm(/ : 20,000 | — e -— 20,000 | — |
Total 347,400 | — | 736,268 | 07 1,075,752 | 57
Die Budgetkredite betragen zusammen . . . . . . . . . . . . . . . . Fr.  347,400. — |
Dre Bmpahmen: . ..0 . . ool evy 0 L s 0 0 0 o waemndesd wndinedh gl 736268 07 |
Total Fr. 1, 063 668 07
Die Totalausgaben belaufen sich auf . ; 4 10(0 752. 57
Die Wenigerausgaben von P 7,915. 50
betreffen die auf Avt. 2, Besoldungen der Schleusenmeister cte., wnochnotm Getihren fiir \/V%sm-
werkskonzessionen.

Die Einnahmen Art. 3 betreffen I'r. 2,084 fiiv Verschiedenes und Fr. 34,802. 15 Riickvergiitung aus
dem Schwellenfonds. . |

Uber den Stand der grisseren Wasserbauten giebt nachstehende Tabelle Auskunft:

Beitriige oot
Korrektion oder Verbauung, Devissumme, : T T 11;3321;899.
des Bundes. des Kantons. der Pflichtigen.
" Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. |. Ir. Rp.

1. Lombach zu Unterseen und

Habkern, Korrektion und Ver- .

bauung. . e 483,000 | -—-i 219,500 | — | 161,000 | — || 102,500 | —| 588,480 | —
2. Turbach b. S‘l'mel.,W orbmu'mg' 105,000 | — 1 42,606 — | 31,560 | 1,500 | — 57,448 | 45
3. Ilfiskorrektion, III. Bezirk, ‘ !

Goh]bach-Kantonsgrenze el 469,000 | —1 234,500 | — | 156,400 | —|| 78,100 —| 435,561 |30
4. Emmekorrektion Emmenmatt-

Burgdoxf . . . . . . . [2213,023 | —]| 771,007 | —| 771,007 | —|| 771,007 | — | 1,854,069 | 60
5. Hornbach, Verbauung . . 875,000 | — | 150,000 | -—f 112,500 | — || 112,500 | — 91,519 | 40
6. Girbekorrektion 1893 . . 748,000 | — | 333,300 | — || 249,300 | — || 165,400 | — | 922,137 |43
7. Saanckorrektion Laupen-Ol- '

tigen . . 1,040,000 | — | 416,000 | — || 312,000 | -~ | 312,000  — | 573,921 | —
8. Lammbwch bel Buen/, \01-

bauung . 810,000 | —| 405,000 | —| 324,000 | - 81,000 | —| 545,134 | 60
9. Emmekorrektion’ Bm‘gdorf-

Kantonsgrenze Solothurn. . 685,000 | —| 228,334 | — || 228,334 | —|| 228,333 | - |¥) 343,864 | 40
10. Kanderkorrektion . . . . |1,250,000 | —| 416,700 | —| 416,700 | — || 416,700 | — e -

*) In dieser Summe sind die Kosten von Fr. 74,062. 25 fiw die neue Bitterkinden-Briicke und Anfahrten inbegritten.
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Der Stand des Schwellenfonds der Juragewiisserkorrektion, dessen Zinsertrag, soweit notig, fiir die

Unterhaltungsarbeiten verwendet werden kann,

Stand desselben am 1. Januar 1899
Zins hiervon pro 1899 . . .
Kapitalzahlung bei'r H)potllekukassu :
Verschiedene Einnahmen .

Ausgaben pro 1899 .

Ad 5. Hornbach-Verbauung.

Im Berichtsjahre gelangte namentlich die zur
Sicherstellung des Dorfes Wasen erforderliche Kor-
rektion der untersten, rund !'/2 km. langen Strecke
zur Ausfithrung. Ausserdem wurden Kleinere Teil-
strecken im obern Gebiet verbaut und das Gefille
durch weitere Uberfille in Betonmauerwerk reduziert.

Ad 6. Giirbekorrektion.

Im Gegensatz zum Vorjahre konnte im Jahre 1899
an der Giirbe so ziemlich nach Programm gebaut
werden.  Hauptsichlich wurden die Bauten im Ge-
birge und auf der Strecke Forstsiige-Pfandersmatt
zwischen Wattenwil und der Gall'mloreunmhlo ge-
fordert.

Ad 8. Lammbach bei Brienz, Verbauung.

Die Arbeiten wurden im Berichtsjahre an den
grossen Sperren in der Lamm, an der Schale nach
dem Brienzersee und an der Verlegung sowie Erho-
hung der Briinigbahn in intensivster Weise betrieben
und die beiden letztgenannten Objekte vollendet.

'.Ve):a'ne‘hru.ng. im Jahr 1899
Stand am 31. Dezember 1899

ist auf Ende 1899 folgender:

G120 QU Saein O )
"Fr. 33,753.06
1,826. 84
2,084, —

n
N

37,663. 90
36,886. 15

Zusammen Fr.

5 101.75

Fr. 1,000,853. 05

Ad 10. Kanderkorrektion.

Das Zustandekommen der Spiez-Frutigen-Bahn,
deren Linie streckenweise lings der Kander gebaut
werden muss, veranlasste die Gemeinden Wimmis,
Spiez und Aschi, unter Beiziehung dieser Bahn, die
lingst notwendige Kanderkorrektion zwischen Kien
und Stegweid an die Hand zu nehmen, ein beziig-
liches Projekt aufzustellen und, gestiitzt hierauf, bei
Bund und Kanton um angemessene Subventionen
nachzusuchen.

Das Projekt sicht die Eindimmung der Kander
von Kienbach bis zur Wimmisallmend, mit Ver-
bauungen, kleinen Durchstichen und einer Anzahl
Uberfille vor, welche Bauten auf Fr. 1,250,000 ver-
anschlagt sind. Die Sohlenbreite soll fiir die obere
Flussstrecke 22 Meter, fiir die untere 24 Meter be-
tragen. Durch 2 Meter und 2,5 Meter hohe Uber-
fille soll das Gofille moglichst ausvwhchen werden.

Die Bundesversammlung bewilligte durch Bundes-
beschluss vom 30. September 1899 unter den iiblichen
Bedingungen einen Bundesbeitrag von einem Drittel,
im Maximum von Fr. 416,700 und der Grosse Rat
unterm 20. November 1899 einen ebenso hohen
Beitrag.

Die Arbeiten wurden lings dem Tracé der Spiez-
Frutigen-Bahn noch im Berichtsjahre in Angriff ge-
nommen und stark gefordert.

Wasserwerkanlagen und elektrische Starkstromleitungen.

Im Berichtsjahre wurden fiir folgende grossere Wasser- und Elekéricitiitswerke sowie Starkstrom-
leitungen Konzessionen erteilt, Abiinderungen b0w1lhgt und Konzessionsiibertragungen genchmigt:
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Amtsbezirk. Gewisser. Anlage.
Oberhasli Aare bei Meiringen Aareschluchtgalerien, Fristverlingerung zur

Interlaken .

Niedersimmenthal,
Thun, Konolfingen,
Seftigen und Bern

Signau
Burgdorf und Trach-
selwald . :

Eistlenbach zu Hofstetten bei
Brienz

Schwarze Liitschine bei Burg-
lauenen

Offentliche Gewiisser und Staats-
strassen

Emme im Rebloch, Gemeinde
Eggiwil

Emme in den Gemeinden Burg-
dorf, Hasli und Riiegsau

Aare zwischen Wangen und

Konstituierung der Gesellschaft.

Wasserwerkanlage  Binder;  Konzessionser-

teilung.

Wasser- und Elektricititswerk Guyer-Zeller ;
Baufristverlingerung.

Starkstromleitungen des Elektricititswerkes
»Motor¢ in Spiezwiler; Bewilligung fiir Ab-
inderungen.

Wasser- und Elektricititswerk Gebr. Singer
in Langnau und Biel; Konzessionserteilung.

Wasserwerkanlage der Gemeinde Burgdorf;
Baufristverlingerung.

Wasser- und Elektricititswerk der Einwohner-

Wangen und Aar-

wangen . Bannwil

gemeinden Wangen, Wiedlisbach, Walliswil-
Wangen, Walliswil-Bipp, Berken, Bannwil,
Graben-Herzogenbuchsee und Aarwangen
Baufristverlingerung und Konzessionsiiber-
tragung an die deutsche Gesellschaft fiir
elektrische  Unternehmungen in Frankfurt
am Main.

Seftigen Miihlebach bei Riimligen Wasserwerkanlage Badertscher ; Konzessions-
erteilung. -
Bern Scherlibach in der Sensenmatt Wasserwerkanlage Brunschwyler ; Konzessions-
erteilung.
Nidau Aare zu Hagneck Wasser- und Elektricititswerk ., Motor* in
Baden ; Konzessionsiibertragung an  die
Aktiengesellschaft . Elektricititswerk Hag-
neck® in Biel.
Miinster Birs zwischen Courrendlin und | Wasserwerkanlage der Eisenwerkgesellschaft
Courroux L. v. Roll in Rondez; Baufristverlingerung.
Delsberg Sorne bei Courtetelle Wasserwerkanlage der Gemeinde Courtetelle.
Laufen . Birs zwischen Birschwil und | Wasserwerkanlage Gresly und Konsorten;
Laufen Baufristverlingerung.
5o e A Birgrzn “Angenstein | Wasserwerkanlage der Floretspinnerei Angen-
stein; Konzessionserteilung.
Fahren. Meiringen, Aare, Aufforderung an die Gemeinde

Im Jahre 1899 wurden fiir folgende Fihren Kon-
zessionen erteilt:

Bern, Aarefihre Felsenaw-Seftan, Konzessions-
erteilung an die Aktienspinnerei Felsenau.

Amt Erlach, provisorische Seilfihre iiber die Zill
bei km. 32.871 der Bern-Neuenburg - Bahn; Kon-
zessionserteilung an die Unternchmerfirma Fr. Roth-
acher & Cie. in Hauterive.

Stellung von Gewdssern unter offentliche Aufsicht,
Schwellenreglement und Kataster.,

Folgende Vorlagen erhielten die Genehmigung
des Regierungsrates:

zur Revision des Schwellenreglementes.
* DBrienz, Lamm- und Schwandenbach, Sanktion

von Schwellenreglement und Kataster.

Ringgenberg, Allmendgraben, Stellung unter dffent-
liche Aufsicht. ¢

Kandergrund, Bundergraben, Sanktion von Schwel-
lenreglement und Kataster.

Reichenbach, XKien, Bewilligung fiir Kataster-
revision.

Saanen, Rotengraben, Turnelsbach und Kapfgriibli,
Sanktion des Schwellenkatasters.

Buchholterbery, Seitengriiben der Rotachen, Sank-
tion des Schwellenreglementes.
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Wiedlisbach, Briiggbach, Genehmigung des Unter-
haltungsreglementes.

Newenegg, Sense, Sanktion von Schwellenreglement
und Kataster.

Schiipfen,
Bundkofen,
mentes.

Lissbach zwischen Schénbrunnen und
Genehmigung des Unterhaltungsregle-

Soubey, Doubs, Anforderung an die Gemeinde
zur Aufstellung von Schwellenreglement und Ka-
taster.

Brislach,
katasters.

Lussel, Genehmigung des Schwellen-

Der Stand der Verpflichtungen fiir Hoch-, Strassen- und Waséerbauten, ohne die
Vorschiisse, ist auf Ende 1899 folgender:

A. Hochbau.

Stand am 1. Januar 1899 .
Neue Bewilligungen plO 1899
Mehrkosten . :

Zahlungen pro 1899 .
Ersparnisse pro 1899

Stand der Verpflichtungen am 31. Dezember 1899 .
Am 1. Januar betrugen dieselben .

Fr. 1,078,656. 60
, 166,074.60
i 624. 40

Fr. 1,245,355. 60

Fr. 423,049. —
24 355. 60

»

447,404. 60

Fr. 797,951. —
1,078,656. 60

280,705. 60

Verminderung im Jahr 1899  Fr.

B. Strassenbau.

Stand am 1. Januar 1899 . .
*Neue Bewilligungen pro 1899
Mehrkosten pro 1899 ;

Zahlungen pro 1899 .
Ersparnisse pro 1899

Stand der Verpflichtungen am 31. Dezember 1899 .
Am 1. Januar 1899 betrugen dieselben

Fr. 410,726.20
780,461. 45
' 341.65

Fr. 1,191,529. 30

Fr. 357,385. 27

, 40,254, 45
411 897.639. 12
Fr. 793,889. 58
,  410,726. 20
Vermehrung wm Jahr 1899 Fr. 383,163. 38

C. Wasserbau.

Stand am 1. Januar 1899 . .
Neue Bewilligungen pro 1899
Mehrkosten pro 1899

Zahlungen pro 1899 . . .
Einnahmentiiberschiisse (Vouahlungon
Ersparnisse pro 1899

Stand der Verpflichtungen am 31. Dezember 1899 .
Am 1. Januar 1899 betrugen dieselben

die Gemeinde Bern fir die Kornhausbriicke inbegriffen.

Fr. 1,125,422. 40
812,169. 31
24,673. 10

Fr. 1,962,264, 81
Fr. 545,751. 60
, 122.877.20
. 15,991.50

,  584,620.30

Fr. 1,377,644. 51
1,125,422, 40

N

Vermehrung im Jahr 1899  Fr.

252,222, 11

* In der Summe von Fr.780,461. 45, neue Bewilligungen pro 1899 Litt. B oben, ist der Staatsbeitrag von Fr. 500,000 an
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Vorschussrechnung.

Stand am

1. Januar 1899.

Neue Vorschiisse
im Jahr 1899.

Amortisation
im Jahr 1899.

Stand am

1. Januar 1900.

A. n. Bauwesen.

. Haslethalentsumpfung, nachtrﬁglicho

Arbeiten ;
Eidgen. Telegraphenbureau in Pruntrut

A. o. Eisenbahnwesen.

. Eisenbahn-Projektvorstudien :

a. Tramelan-Noirmont-Bahn

b. Vevey-Thun-Bulle-Bahn . .
¢. Brienzerseebahn (Rechtes Ufel)
d. Worblenthal-Bahn.

e. Erlenbach-Zweisimmen-Bahn .
J. Neuenegg-Giimmenen-Bahn

¢. Ramsei-Huttwil-Bahn .

h. Saignelégier-Glovelier-Bahn

2. Solothurn-Miinster-Bahn .

k. Bern-Schwarzenburg-Bahn .

Lotschbergbahn, Projektvorstudien

. Eisenbahnsubventionen:

@. Huttwil-Wolhusen-Bahn . . .
1). Hasle-Konolfingen-Thun-Bahn .
¢. Spiez-Erlenbach-Bahn

d. Bern-Neuenburg-Bahn

e. Giirbethalbahn-Bahn .

J. Bern-Muri-Worb-Bahn . .
g. Saignelégier-Lia Chaux-de- Fonds-

Bahn . . . :

). Pruntrut-Bonfol-Bahn

i. Simplondurchstich . .

k. Freiburg-Murten-Bahn

l. Spiez-Frutigen-Bahn .

m. Solothurn-Miinster-Bahn .

n. Brlenbach-Zweisimmen-Bahn
0. Saignelégier-Glovelier-Bahn

D. 3. Bauvorschiisse.
«. Hochbauten .
h. Strassenbauten .
¢. Wasserbauten

. 4. Yerschiedene Bauvorschiisse.

a. Saanekorrektion

b. Lombachverbauung

¢. Aarekorrektion zu Innertkir chen

d. Bern Stadt, Strassenabtretung .

e. Scheusskorrektion Bozingen-
Bielersee . .

/- Worblenkorrektion Wchmuh]e-
Neuhaus . . 1

g. Grund- Urbachthal-Strasse

Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
22,047 | 71 — == 1,277 | — 20,770 | 71
— — 67210_ 5 : . 6,210 73
22,047 | 71 6,210 | 75 1,277 | — 26,981 | 46
4,000 — — — — 4,000 .
2,498 | 50 — = = - 2,498 | 50
3,000 | — — — — — 3,000 | —
3,230 | — = B — 3,230 | -
6,000 | — 460 | 50 6,437 - 23 | 50
3,675 | — = e — 3,675 =
3,000 | — — e — e 3,000 o
5,250 | — 4,525 = 9,775 | — — s
e - 2,075 | — 2,075 | — - =
— e 2,13 50 - S 5, 757 50
30,653 | 50 12,798 18281 — 90,]64 50
2,651 | 40 51,770 | 75 - — 54,422 | 15
160,000 | — - = — — 160,000 | —
1,723,200 | — 430,800 5 — — 12,154,000 -
480,000 = e e - — 480,000 -
631,000 | — 11,893,000 — 12,524,000 2
262,980 | — 921,.,20 - — — 484,200
207,000 | — T % | 207,000 | —
350,000 | — — o — — 350,000 | -
110,000 | — 110,000 | — — — 220,000 | -
200,000 | — = e - — 200,000 | —
86,000 | — — = - — 86,000 | —
360,000 | — 828,150 | — 150 | — | 1,188,000
— — 133,200 | — - — 133,200
— — 624,000 | — 624,000 | —
e — 360,000 | — — Pesis 360 ({(}(L —
4,570,180 | — { 4,600,370 — 150 | — {9, 170 400 | -
973,358 | 83 — 2= 26,951 | — 946,407 | 83 |
82,497 | 85 127,678 | 47 — 210,176 | 32 |
322,278 | 12 225,751 | 60 - —— 558 ()‘)977 77.);
1,388,134 | 80 353,430 | 07 26,951 1 7 14 613 | 87
27,958 | 21 40,879 | 21 49,100 | — 19,737 | 42
141,876 | 75 28,088 | 04 51,053 | 19 118,911 | 60
12,039 | 45 9,335 | 30 7,921 | 50 13,453 | 25
104,000 | — — - — — 104,000 -
8,162 | 63 43 7,900 - 305 | 63
14,093 | 14 381 | 76 3,600 | — 10,874 | 90
32 | b5 — 97 33 | 52 s —
308,162 | 73 78,728 | 28 119,608 | 21 267,282 | 80
1
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II. Teil.

. Vermessungswesen.

I. Gesetze, Verordnungen und
Instruktionen.

Die Verordnung iiber die Nachfithrung der Ver-
messungswerke vom 29. April 1885 mit Nachtrag
vom 23. April 1887 wurde nach Vernchmlassung des
bernischen Geometervereins und der Amtsschreiber
einer Revision und Ergiinzung unterworfen. Die Ge-
nehmigung des beziiglichen neuen Erlasses fillt in
das Jahr 1900.

I1. Stand des eidg. Kartenwerkes
im Kanton Bern.

Im Jahr 1899 wurden diesbeziiglich folgende
Arbeiten ausgefiihrt:

1. Pracisionsnivellements.

a) Auf der Linic Bern-Thun-Spiez wurden die
vorhandenen Fixpunkte durch sekundire Hohen-
marken versichert. Gleichzeitig fanden auf der Linic
Les  Loges- Dombresson - St-Imier grossere Kontroll-
nivellements statt.

b) Neu nivelliert wurde die Linie Spiez-Frutigen-
Kandersteg.

¢) Den Kanton Bern betreffend, wurde die zehnte
Lieferung der Fixpunkte des schweizerischen Priici-
sionsnivellements, enthaltend die Linien Busel-Delé-
mont-Biel-Lyss-Zollikofen, Delémont- Delle und Her-
zogenbuchsee-Biel publiziert.

2. Topographische Arbeiten.

@) Von den Blittern des Siegfriedatlas erhielten
Nachtrige auf dem Terrain die Nummern: 103, 104,
105, 106, 107, 108, 109, 111, 118, 119, 121, 122,
134, 136, 137, 145, 312, 813, 314, 815, 318, 321,
323, 332, 334, 337, 339, 348, 349, 351, 353, 355,
367, 383, 384, 385, 385% 395, 396. Total 39 Blitter.

- b) Mit Nachtrigen publiziert wurden 16 Blitter,
néimlich Nr. 5, 136, 137, 312, 313, 315, 348, 349,
350, 351, 3b51%s, 353, 354, 355, 355%s 367,

¢) Im Stich befinden sich fiir die 1. Ausgabe
Nr. bbis. Pfetterhausen, fir Nachtrige Nr. 145, 314,
318, 332, 334, 396.

III. Vorarbeiten fiir den Kataster.

a. Triangulationen.

Im Berichtsjahre wurde die Triangulation von
Kandergrund bis auf einen kleinen Rest (im hintern
Gasternthal) fertig gemacht, ferner kleinere Triangu-

/ 1 DS LIetAl; 5 =
lationen in Aile und Pieterlen ausgefithrt (Feld und
Bureau) und schliesslich die Berechnungen der Trian-

o
gulationen Ziischerz, Twann, Bargen und des Amtes
Lirlach beendigt.

b. Signalversicherungen in den Amtern
Konolfingen und Seftigen.

Die im letzten Jahresbericht in Aussicht ge-
nommene Expropriation der Versicherungsdienstbar-
keiten in den Fillen, in welchen die Signale auf
ungefertigtem Terrain stchen, ist im Berichtsjahre
im Amt Konolfingen zum grossten Teil durchgefiihrt
worden. Da die Entschidigungsfrage vorher mit den
betreffenden Eigentiimern auf giitlichem Wege er-
ledigt wurde, so langten wiithrend der Auflage der
Expropriationspléne keine wichtigere Einsprachen ein.
Die Erledigung dieser Signal-Versicherungen fillt
ins Jahr 1900.

Im Amt Seftigen sind die Versicherungsarbeiten
soweit fortgeschritten, dass dieselben im Laufe des
nichsten Jahres cbenfalls zu Ende gefiihrt werden
konnen.

c. Bereinigung und Vermarchung der
Gemeindegrenzen.

Die Grenzbereinigungen Biglen-Hochstetten und
Biimpliz-Kioniz wurden nach Art. 16 der Verordnung
vom 22. Februar 1879 durch den Regierungsrat er-
ledigt, da die beteiligten Gemeinden genehmigte Ver-
messungswerke besitzen.
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IV. Parzellarvermessung.

Im Berichtsjahre erhielten die Vermessungswerke
der Gemeinden Steffishurg, Affoltern, Toffen und
Oberhofen die regicrungsritliche Genehmigung.

Probevermessungen im Oberland.

Die Aufnahmen in Kandergrund sind in den be-
wohnteren Gebieten mit Ausnahme der Felsengebiete
vollendet. Noch aufzunchmen sind: das Gebiet des
Oschinensees mit dem Oschinen-Schafberg, Oschinen-
grat und Oschinenholz, sodann das Gasternthal und
das Gebiet von der Klus bei Kandersteg, dem Gemmi-
weg entlang, bis zur Kantonsgrenze. Fiir die Auf-
nahme der Felsgebiete konnten diesen Sommer die
beabsichtigten Versuche mit Photogrammetrie nur in
geringem Umfange ausgefithrt werden, da der neue,
grossere Photogrammeter crst gegen Ende der Saison
fertig wurde. Immerhin glauben wir aus den wenigen
Aufnahmen schliessen zu diivfen, dass die Photogram-
metrie mit dem neuen Instrument fiir die Felsauf-
nahmen, soweit solche iiberhaupt zur Durchfithrung
gelangen, die zweckmdssigste und billigste Methode
sein wird. Die in Kandergrund noch vorzunehmenden
Arbeiten diirften in etwa 2 Jahren abgeschlossen sein.

In Sigriswil ist im Gegensatz zu Kandergrund
zuerst mit den hoher gelegenen Teilen der Gemeinde

Bauten und Eisenbahnen.

angefangen worden. Diese Gebiete sind fertig auf-
genommen mit Ausnahme von Teilen des Sigriswil-
grates, der Beatenbergseite und der untern Hilfte
des Justisthales. Fir die Fertigstellung der beiden
erstgenannten Gebiete soll ebenfalls die Photogram-
metrie mitverwendet werden. Noch aufzunehmen sind
die Gebiete von Ringoldswil (teilweise), Aschlen (teil-
weise), Gunten, Sigriswil (Dorfbezirk), Ralligen und
Merligen. Diese Gebiete sind sehr stark parzelliert,
was die Fertigstellung der Vermessung naturgemiss
hinausschiebt. Fiir diesclbe muss noch ein Zeitraum
von 3 bis 4 Jahren in Aussicht genommen werden.

Stand der Vermessungsarbeiten in der zur
Inangriffnahme derselben aufgeforderten
Amtsbezirken.

In den Amtsbezirken Aarwangen, Bern, Biiren*),
Burgdorf, Fraubrunnen, Laupen, Seftigen, Trachsel-
wald und Wangen ist die Katastervermessung voll-
stindig abgeschlossen, d. h. sédmtliche Gemeinden
dieser Amtsbezirke besitzen cin vom Regierungsrat
genehmigtes Vermessungswerk.

*) Die von der Gemeinde Meienried in Aussicht genommene
Neuvermessung mit Weganlage und Neueinteilung (siehe Jahres-
bericht pro 1898) ist im Berichtsjahre nicht ausgefihrt worden.

Ubersicht des Standes der Vermessungsarbeiten in den verschiedenen Amtsbezirken.

Anzahl Genehmigte In Im
Amtsbezirk. Termine. der Vermessungs- Vermessung Riickstande
Gemeinden.| werke haben: sind : sind:
%o %o %%
Aarberg . 1. Mai 1881 12 11 92 1 8 - —
: Fo (| 1. Mai 1881 1 op - jd - o
Aarwanpen . - .o g ne sl LT Tenuie 1882 4 26 26 100
Bern . 1. Mai 1881 12 12 100 - S o —
Biiren*) . 1. Mai 1881 15 15 100 - — - —
Burgdorf 1. Mai 1881 25 25 100 — e — —
Fraubrunnen 1. Mai 1881 28 28 100 — — - —
Laupen . 1. Mai 1881 11 11 100 — — - —
= (| 1. Mai 1881 \ 99 5 4 5 , o
Rt " | 1. Januar 1882 |[] 2 i 54 B i
Wangen. . 1. Januar 1882 26 26 100 - - — -
Konolfingen 1. Januar 1882 31 29 94 2 6 — -
Erlach 1. Mai 1882 14 6 43 7 50 1 7
Seftigen . 1. Mai 1885 27 27 100 - R —- -
Trachselwald 1. Januar 1886 10 10 100 — - — -
Signau : 1. Juli 1887 9 +4 44 — - 5 56
| Schwarzenburg 1. Juli 1887 4 1 25 1 25 2| 50
Thun 1. Juli 1888 29 24 383 2 7 3 10
306 278 91 17 6 11 3
*) Siehe Bemerkung betreffend Meienried.
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Ferner wurden die Revisionen der Vermessungswerke
von 32 Gemeinden ausgefiithrt und genehmigt.

In Arbeit befinden sich die Nachfithrungen von
71 Gemeinden.

Vermessungsarbeiten im Jura.

Neuvermessungen cinzelner Teile von Gemeinden
(Sektionen) mit gleichzeitiger Revision der Pline des
iibrigen Gemeindebezirks werden gegenwirtig aus-
gefiihrt in  Tramelan-dessous (beendigt), Pieterlen,
Delsberg und Alle.

Die Revisionen der Vermessungswerke nachfolgender
Gemeinden wurden im Berichtsjahre beendigt und
genehmigt: Reconwvilier, Vauffelin, Tramelan-dessus.

In Arbeit sind die Nachfilhrungen der Vermessungs-
werke: Montignez, Les Breuleux, St. Braix, La
Chaux, Les Enfers, Muriauxz, Bressaucourt, Courte-
maiche, Nowrmont, Laufen, Courrendlin, Crémine,
Mont Tramelan, Evilard, Le Bémont.

V. Kantonsgrenzen.

Im Berichtsjahre fand die Wiederherstellung eines
Grenzsteines an der schweiz.-deutschen Grenze be
Burg statt.

Ebenso erfolgte Wiederherstellung von Grenz-
zeichen in  den Kantonsgrenzen Bern - Solothurn,
zwischen Burg und Metzerlen und Bern-Freiburyg
bei Dicki.

III, Teil.

Eisenbahnwesen.

A. Gesetze, Verordnungen und
Instruktionen.

Der Bundesrat erliess unterm 20. Januar 1899
eine neue Verordnung betreffend Vorlage, Priifung
und Genehmigung der Fahrpline der EKisenbahnen
und Dampfschiffe, worin er die Dauer des Sommer-
fahrplanes bis 30. September und den Beginn des
Winterfahrplanes auf den 1. Oktober festsetzte, an-
statt bis 14. Oktober, bezw. auf den 15. Oktober,
wie es bis anhin der Fall war. Einerseits aus diesem
Grunde und anderseits, weil an den Fahrplinen sich
immer grossere Kreise interessieren und daher .die
Behandlung der Entwiirfe auch mehr Zeit bean-
sprucht als frither, setzte der Bundesrat die Ter-
mine zur Einreichung der Fahrplan-Entwiirfe und
der Abinderungsantriige der Kantonsregierungen, des
Zolldepartementes und der Oberpostdirektion um je
einen Monat frither an, ndmlich zur Einreichung der
Entwiirfe auf den 15. Februar, bezw. 25. Juni, und
fir die Abénderungsantrige auf den 5. Mirz, bezw.
15. Juli. Die Frist fir letztere ist die gleiche ge-
blieben, mémlich 18—20 Tage, was fiir unsern Kanton
mit seinen zahlreichen und vielen Verkehrsinteressen
dienenden Eisenbahnen als zu knapp bezeichnet werden
muss. Hs ist wiinschenswert, dass diese Frist um
einige Tage verlingert werde.

Durch Beschluss vom 10. Juni 1899 schloss sich
der Regierungsrat einer von verschiedenen Kantonen
eingereichten Eingabe an die Kommission des Natio-

nalrates fiir das Bundesgeselz iiber Bau und Belrieb
der schweizerischen Nebenbahnen zu Handen des
schweizerischen Nationalrates an, worin das Gesuch
gestellt wurde:

»lis sei der Grundsatz, dass der Bund den Bau
neuer Nebenbahnen durch Beitriige oder Aktien-
beteiligung unterstiitzen werde, in das in Beratung
liegende Nebenbahnengesetz aufzunehmen, wobei die
Festsetzung der nitheren Bedingungen und der Art
und Weise der Beteiligung einem besondern Gesetz
oder Bundesbeschlusse vorbehalten sein soll.*

Die Bundesversammlung glaubte jedoch hiervon
Umgang nehmen und die Frage der Subvention der
Nebenbahnen durch den Bund einer besondern, spiteren
Gesetzesvorlage vorbehalten zu sollen.

Das Bundesgesetz iiber Bau und Betrieb der
schweizerischen Nebenbahnen wurde unterm 21. De-
zember 1899 beschlossen und ist am 15. April 1900
in Kraft getreten.

Um den Fiskus thunlichst vor Zinsverlusten zu
bewahren, lud der Regierungsrat die Vertreter des
Staates in den Verwaltungsriiten der vom Staat ge-
miss Volksbeschluss vom 28. Februar 1897 subven-
tionierten Eisenbahnlinien durch Kreisschreiben vom
5. Juli 1899 ein, dahin zu wirken, dass-der Ver-
waltungsrat ihrer Eisenbahn die Einladungen zu den
Aktieneinzahlungen jeweilen erst erlasse, wenn die
Gesellschaft das Geld zum Bahnbau wirklich bendtigt
und sich iiber dieses Bediirfnis ausweisen kann.
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Ferner crsuchte der Regierungsrat durch Kreis-
schreiben vom 7. September 1899 die Eisenbahn-
verwaltungen, deren Linien im Gebiete des Kantons
Bern liegen, um regelmiissige Zusendung ihres Jahres-
berichtes, der Jahresrechnung und eines Protokoll-
auszuges der Generalversammlung der Aktioniire, wie
es das Bundesgesetz iber Bau und Betrieb der Eisen-
bahnen vom 23. Dezember 1872 vorschreibt und
sprach den Wunsch aus, dass ihm jeweilen auch die
monatlichen Betriebsergebnisse zur Kenntnis gebracht
wiirden.

Der Regierungsrat beauftragte sodann unterm
12. Oktober des Berichtsjahres die Direktionen der
Eisenbahnen und des Innern die Frage zu priifen
und dariiber Bericht zu erstatten, ob es thunlich und
ratsam sei, eine Statistik iiber die bisherigen Aus-
gaben des Staates und der Gemeinden fiir Eisenbahn-
zwecke auszuarbeiten.

Auf den Antrag der Direktion des Innern be-
schloss der Regierungsrat unterm 8. Januar abhin,
es sei eine solche Statistik aufzunchmen, das beziig-
liche Material im Laufe dieses Jahres zu sammeln
und sodann ein Plan fiir die Bearbeitung und Nutz-
barmachung desselben nebst entsprechendem Kosten-
voranschlag aufzustellen. :

Gemiiss Art. 15 des Bundesgesctzes betreffend die
Erwerbung und den Betrieb von Eisenbahnen fiir
Rechnung des Bundes und die Organisation der Ver-
waltung der schweizerischen Bundesbahnen sowic ge-
miiss Art. 32 der Vollzichungsverordnung vom 7. No-
vember 1899 hat der Kanton Bern ein Mitglied des
Verwaltungsrates und sechs Kreiseisenbahnriite zu
“withlen. In der Novembersession des Grossen Rates
reichte nun Herr Grossrat Biithlmann diesbeziiglich
folgende Aotion cin:

sDer Regierungsrat wird eingeladen, dem Grossen
Rat Bericht .und Antrag dariiber zu erstatten, in
weleher Weise die Vertreter des Kantons in den
Verwaltungsbehorden der kiinftigen Bundesbahnen zu
withlen seien.*

Die Behandlung dieser Motion fillt ins Jahr 1900.

B. Eisenbahnen im Bau.

. Subventionierte Eisenbahnen.
1. Burgdorf-Thun-Bahn.

Der Bahnbau wurde bis im Sommer vollendet und
die Linie auf den 21. Juli in Betrieb gesctzt.

Unterm 8. November 1899 beschloss der Re-
gierungsrat auf Grund des gemiss Art. 9 des Volks-
beschlusses vom 28. Februar 1897 von der Burgdorf-
Thun-Bahn geleisteten Ausweises iiber die Verwendung
des Baukapitals den letzten Fiinftel der Aktienbetei-
ligung des Staates einzubezahlen.

2: Bern-Neuenburg-Ba'hn.

In der Sitzung vom 15. Mai 1899 genehmigte
der Grosse Rat die zur Erhohung des Aktienkapitals
gemiiss Beschluss vom 29. Mérz 1898 vorgenommene
Statuten-Revision. Das Aktienkapital betrigt nun-

mehr Fr. 5,957,000. Ferner wurden in Art. 22 der
Statuten die Zahl der Mitglieder des Verwaltungsrates
von 21 auf 23 vermehrt.

Der Staat leistete im Jahr 1899 die zweite, dritte
und vierte Einzahlung auf seine Akticnbeteiligung
mit je 20 %, zusammen Fr. 1,893,000.

Im Laufe des Jahres gelangte das allgemeine
Bauprojekt der im Kanton Bern befindlichen Bahn-
strecke zur Genehmigung, mit Ausnahme der Ein-
miindungsstrecke  Weiermannshaus-Bern im  Gebiete
der S. C. B., mit welcher Gesellschaft zuerst die
Anschlussfrage geregelt werden musste.

Die Bauarbeiten wurden im Berichtsjahre energisch
gefordert.

3. Simplon-Durchstich.

Die Bohrungen fiir den ersten Tunnel wurden
im Berichtsjahre um 3,533 m, dicjenigen des Parallel-
tunnels um 3,262 m gefordert.

Die Gesamtlinge der Bohrungen betrug aut Jahres-
schluss fiir jenen 3,866 m, fiir diesen 3,468 m.

4. Spiez-Frutigen-Bahn.

Der Grosse Rat genchmigte durch Beschluss vom
13. Mirz 1899 die Statuten dieser Gesellschaft unter
cinigen Vorbehilteu und bewilligte nach Massgabe
von Art. 2, Alinca 4, des Volksbeschlusses vom
28. Februar 1897 ecine Aktienbeteiligung von 60 °/,
des Anlagekapitals von Fr. 3,300,000 oder von
Fr, 1,980,000 im ganzen.

Hicrauf gestiitzt genchmigte diese Behdrde sodann
auch den Finanzausweis und unterm 15. Mai des
Berichtsjahres die gemiss Grossratsbeschluss  vom
13. Mérz revidierten Statuten.

Die Bauarbeiten wurden Mitte Juni in Angriff
genommen.

Im Laufe des Jahres 1899 leistete der Staat auf
seine  Aktienbeteiligung  zwei weitere Einzahlungen
a 20 %, mit zusammen Fr. 792,000.

5. Giirbethalbahn.

Um der Gesellschaft der Giirbethalbahn Gelegen-
heit zu geben, den Finanzausweis fiir die ganze Linie
Bern-Thun durch das Amt Seftigen und nicht nur
fiir die Teilstrecke Bern-Pfandersmatt zu erbringen,
verschob der Grosse Rat in seiner Sitzung vom
16. Mérz die Behandlung dieses Geschiftes auf die
ordentliche Maisession in der Meinung, dass wenn
es bis dahin der Gesellschaft unmoglich sein sollte,
das obere Teilstiick Pfandersmatt-Thun zu finanzieren.
alsdann die Genchmigung des Finanzausweises fir
dic untere Teilstrecke in sichere Aussicht gestellt
werden konne.

Die Finanzierung des zweiten Teilstiickes bis zur
Maisession gelang mnicht, worauf der Grosse Rat
unterm 17. Mai die letztmals unterm 24. Februar
1899 revidierten Gesellschaftsstatuten und das all-
gemeine Bauprojekt Bern-Pfandersmatt mit einem
Kostenvoranschlage ven Fr. 2,420,000 genechmigte,
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sowie nach Massgabe von Art. 2, Alinea 3 des Volks-
beschlusses vom 28. Februar 1897 eine Aktien-
beteiligung von Fr. 1,210,500 fiir diese Teilstrecke
zusicherte und daraufhin hierfiir auch den Finanz-
ausweis als geniigend anerkannte.

Auf Grund des vom schweizerischen Eisenbahn-
departement genchmigten allgemeinen Bauprojektes
konnten die Bauarbeiten zwischen Wabern und
Pfandersmatt anfangs Oktober 1899 begonnen werden,

6. Pruntrut-Bonfol-Bahn.

Nachdem die Gesellschaft der P. B. B. den durch
den Grossratsheschluss vom 21. November 1898 ver-
langten Ausweis iiber die Rechtsgiiltigkeit der vor-
handenen Aktienzeichnungen von Fr. 750,000 un-
zweifelhaft erbracht und iiber die Beschaffung eines
Obligationenkapitals von Fr. 330,000 mit einem
Bankinstitut cinen Vertrag vorgelegt hatte, erklirte
der Regierungsrat den Finanzausweis als geleistet.

Das allgemeine Bauprojekt mit Ausnahme der
Einmiindung in die Linie der Jura-Simplon-Bahn im
Bahnhof Pruntrut wurde genehmigt und der Bau
im Monat Mai in Angriff genommen.

Auf die Aktienbeteiligung des Staates wurde im
Berichtsjahre die zweite Einzahlung a 20 %, mit
Fr. 110,000 geleistet.

Der Regierungsrat empfahl ferner dem Bundesrat
zwei Eingaben der Pruntrut-Bonfol-Bahngesellschaft
zur Vermittlung an das Ministerium fiir Elsass-
Lothringen in Strassburg, sowie an das Reichs-Eisen-
bahnamt in Berlin, worin die Gesellschaft sich um
die Fortsetzung der P. B. B. nach Altkirch oder Dam-
merkirch bemiihte. Die Antwort des deutschen aus-
wiirtigen Amtes lautete dahin, dass allerdings der
Bau einer Eisenbahn durch das Largthal bei den
Behorden anhiingig gemacht, von ihnen aber noch
nicht beschlossen worden sei. HEs lasse sich jetzt
noch nicht sagen, in welcher Richtung dieselbe ge-
fiihrt werden solle.

b) Nicht subventionierte Bahnen.

1. Jungfraubahn.

Der Bundesrat genehmigte durch Beschluss vom:

18. April 1899 die Statuten der unterm 17. Dezember
1898 konstituierten Aktiengesellschaft der Jungfrau-
bahn. Das schweizerische Eisenbahndepartement ge-
nehmigte das allgemeine Bauprojekt der Teilstrecken
Eigergletscher - Rothstock und Rothstock - Eigerwand
und gestattete die Eroffnung des Betriebes fiir die
erstgenannte auf den 2. August des Berichtsjahres.

2. Drahtseilbahn zum Reichenbachfall bei Meiringen.

Die Betriebseréffnung wurde vom Bundesrat auf
den' 8. Juni 1899 gestattet. Tmmerhin blieben ver-
schiedene Ergiinzungsarbeiten, wie Abschrankungen
und die Verbesserung des Verbindungsweges von der
obern Station zum Scheideggweg im Berichtsjahre
noch unvollendet.

3. Gurtenbahn bei Bern.

Die Bahn wurde innerhalb der ersten 8 Monate
des Betriebsjahres ausgefiihrt und am 12. September
in Betrieb gesetzt.

(. Eisenbahnen im Betrieb. ,

a) Subventionierte Bahnen.
i Langenthal - Huttwil - Bahn.

Durch Beschluss vom 7. Februar 1899 genehmigte
der Bundesrat den I. Nachtrag zu den Statuten dieser
Eisenbahngesellschaft, welchen die Generalversamm-
lung der Aktiondive unterm 11. Januar 1897 be-
schlossen hatte. Derselbe betrifft eine kleine Er-
hohung des Aktienkapitals und eine Anderung in der

' Direktion.

2. Spiez - Erlenbach - Bahn.

Aufeine Anfrage der Direktion der Spiez-Erlenbach-
Bahn vom 2. Dezember 1898 willigte der Regierungs-
rat unterm 18. Januar des Berichtsjahres principiell
in die Ubertragung des Betriebes dieser Linie an die
Thunerseebahn - Gesellschaft ein, insofern gewisse
Garantien geschaffen wiirden, fiir den Fall, dass der
Betrieb der T. S. B. selbst gefiihrdet sein sollte. Zum
wenigsten sei vorzuschen, dass die S. E. B. in
diesem Fall von allen Verpflichtungen gegen die
T. S. B. liberiert scin und ihren Betrieb selbst iiber-
nechmen konnte.

Die Bundesversammlung genehmigte durch Be-
schluss vom 22. Dezember 1899 einen beziiglichen un-
term 20. September gleichen Jahres abgeschlossenen
Nachtrag zum Betriebsvertrag vom 5. Dezember 1895
zwischen der Jura-Simplon-Bahn und der Spiez-
Erlenbach - Bahn.

Ferner genehmigte die Bundesversammlung unterm
6. Oktober 1899 eine Anderung der Konzessionen be-
treffend Verlegung des Gesellschaftssitzes von Bern
nach Erlenbach.

3. Bern - Muri- Giimligen - Worb - Bahn.

Auf Grund der vom Verwaltungsrat vorgelegten
Abrechnung fiir die anlidsslich des Bahnbaues aus-
gefithrten Korrcktionen der Staatsstrasse und des
Fiillerichgiisschens in Muri, fiir jene Fr. 20,857.25
und fiir diese Fr. 13,044. 65 betragend, entrichtete
die Baudirektion die durch Grossratsbeschluss vom
21. Mai 1897 im Maximum bewilligten Subventionen
von Fr. 12,800, bezw. Fr. 4000.

Sodann genchmigte der Regierungsrat unterm
7. September 1899 den vom Verwaltungsrat gemiiss
Art. 9 des Volksbeschlusses vom 28. Februar 1897
vorgelegten Ausweis iiber die Verwendung des Bau-
kapitals. : :

Im Berichtsjahre wurden ferner vom schweize-
rischen Eisenbahndepartement das abgeiinderte Polizei-
reglement der B. M. G. W. Bahn und durch Bundes-
beschluss vom 29. Juni 1899 der Betriebsvertrag dieser
Gesellschaft mit der Berner-Tramway-Gesellschaft ge-
nehmigt.

13
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Eine Beschwerde von Anwohnern der B. M. G. W.
Bahn betreffend Revision der Taxen im Sinne einer
Herabsetzung derselben fiir Muri und Burgernziel,
wurde vom Bundesrat unterm 19. Januar 1899, weil
unbegriindet, abgewiesen.

4. Freiburg-Murten - Ins-Bahn.

Obschon diese Linie Freiburg-Murten schon am
23. August 1898 ertffnet worden war, so wurden
doch verschiedene Anstiinde, die Bauausfilhrung auf
dem Gebiete der bernischen Enklave Miinchenwiler
betreffend; erst im Berichtsjahr, die Ausbezahlung
der Landentschiidigungen fiir dieses Gebiet sogar zum
Teil noch gar nicht erledigt. Es konnte daher auch
auf ein Gesuch um Bewilligung in die Errichtung
einer provisorischen Hypothek auf die Freiburg-
Murten-Bahn bis jetzt nicht eingetreten werden.

Die Bundesversammlung genehmigte durch Be-
schluss vom 29. Juni 1899 die Ubertragung der Kon-
zession und Fristverlingerung fiir die normalspurige
Sekundiarbahn von Murten nach Ins auf die Eisen-
bahngesellschaft Freiburg-Murten.

b) Nicht subventionierte Bahnen.

1. Jura - Simplon - Bahn.

Der schweizerische Bundesrat genehmigte durch
Beschluss vom 12. September 1899 eine in Art. 20,
Alinea 1 der Gesellschaftsstatuten vorgenommene
anderung, womit die Zahl der Mitglieder des Ver-
waltungsrates von 72 auf 80 erhoht wurde. Von den
8 neuen Verwaltungsriiten hat der Bund 4 und die
Generalversammlung der Aktioniire 4 zu wihlen.

Die Erhchung und Verlegung der Briinigbahn
im Lammbachgebiet bei Brienz wurde im Berichts-
jahr vollendet.

- Die Verbesserungen der Bahnhofeinrichtungen in
Biel und die Beseitigung der dortigen Niveauiiber-
ginge gegen Nidau und Madretsch hat auch im Jahr
1899 keinen wesentlichen Fortschritt gemacht. Der
Gemeinderat von Biel liess durch die Herren Inge-
nieure Gleim in Hamburg und Moser in Ziirich ein
neues Projekt nebst Gutachten ausarbeiten, welches
durch die Vermittlung des Eisenbahndepartements
der Jura-Simplon-Bahngesellschaft zur Kenntnis ge-
bracélt und zur beforderlichen Ausfithrung empfohlen
wurde.

Ebensowenig gelangte die Stationsanlage Tlischerz
im Berichtsjahre zur Ausfithrung, weil die Bahn-
geseilschaft die Beteiligung der Gemeinde an den
Kosten ungeniigend fand.

2. Schweizerische Centralbahn.

Im Jahre 1899 gab namentlich das Projekt einer
von der Gemeinde Thun verlangten Unterfiihrung
der Allmendstrasse Anlass zu Verhandlungen mit der
Centralbahngesellschaft und dem schweizerischen Eisen-
bahndepartement. Eine Losung ist noch nicht er-
folgt. Dieselbe steht in Zusammenhang mit der durch
die Anschliisse der Burgdorf- Thun-Bahn und der
Giirbethalbahn bedingten ginzlichen Umgestaltung des
Bahnhofes Thun.

Eine Petition von Gemeinden und Privaten aus
der Gegend von Oberwangen, Gemeinde Koniz, um
Errichtung einer Haltestelle daselbst wurde von der
Bahnverwaltung und vom schweizerischen Eisenbahn-
departement abschligig beschieden.

3. Thunerseebahn.

Das schweizerische Eisenbahndepartement {iiber-

‘mittelte uns im Mai 1899 ein Gesuch des Verwal-

tungsrates der Thunerseebahn um Ubertragung der
Konzession der Bodelibahn samt einem Fusionsvertrag
zur Vernehmlassung. Der Regierungsrat hatte gegen
die Vorlage keine Einwendungen zu machen, wiinschte
jedoch, dass eine Taxreduktion auf der Bodelibahn
durchgefiithrt werde, sobald die finanziellen Verhilt-
nisse der fusionierten Bahngesellschaft es gestatten.

Die Bundesversammlung {ibertrug unter Beriick-
sichtigung dieses Wunsches die Konzession auf die
Thunerseebahngesellschaft durch Beschluss vom 6. Ok-
tober 1899.

Durch Erwerbung von Aktien der Thunerseebahn
und durch eine dadurch herbeigefiihrte Statutenrevision
ist der Staat nunmehr auch im Verwaltungsrat der
Thunerseebahngesellschaft vertreten.

Die Einwohnergemeinderite von Interlaken und
Unterseen reichten unterm 19. Dezember 1899 an das
schweizerische Eisenbahndepartement das Gesuch ein,
es mochte die Thunerseebahngesellschaft eingeladen
werden, in der Gegend des gegenwirtigen Bahnhof-
quartiers (Interlaken Westquartier) eine rationelle und
den Bediirfnissen des Fremdenplatzes Interlaken ent-
sprechende neue Bahnhofanlage zu erstellen und zu
diesem Zwecke sobald wie moglich die ndtigen Pro-
jektvorlagen einzureichen.

Uns hiervon Kenntnis gebend, ersuchten uns die
Gemeinden um Unterstiitzung ihrer Eingabe, nament-
lich auch hinsichtlich ihrer Bestrebungen betreffend
die Einfihrung der projektierten Brienzerseebahn.

4. Berner- Tramways.

Nachdem eine zweite, den 9. Dezember 1898 ab-
gehaltene, ausserordentliche Gteneralversammlung der
Aktiondire den Kaufvertrag mit der Gemeinde Bern
betreffend Erwerbung der Tramways durch letztere
genehmigt hatte, ratifizierte die Gemeinde Bern durch

“ihre Abstimmung vom 5. Mirz des Berichtsjahres den

Ankauf dersetben. Infolgedessen beschloss die erdent-
liche Generalversammlung der Aktiondre der Berner-
Tramway-Gesellschaft vom 10. Juni 1899 deren Liqui-
dation. Auch erteilte die Bundesversammlung durch
Beschluss vom 6. Oktober 1899 der Einwohner-
gemeinde Bern eine einheitliche Konzession fiir den
Bau und Betrieb elektrischer Strassenbahnen; mit In-
begriff des Netzes der bisherigen Tramway-Gesell-
schaft und unter Aufhebung aller fritheren Kon-
zessionen.

Die Eisenbahndirektion hatte ferner im Betriebs-
jahre eine grosse Zahl von Projektvorlagen fiir Sta-
tionserweiterungen und Verbesserungen zu Handen
des schweizerischen Eisenbahndepartementes zu be-
gutachten.
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D. Projektierte Bahnen.
1. Lotschberghahn,

Auf Grund einer offentlichen Konkurrenz er-
michtigte der Regierungsrat unterm 21. Januar 1899
die Eisenbahndirektion mit Herrn Ingenieur X. Imfeld
in Ziirich einen Vertrag iiber die topographische Auf-
nahme des Perimetergebietes der Lotschbergbahn im
Massstab von 1:5000 abzuschliessen. Die Aufnahmen
waren bis Mitte August vollendet und bis Ende Sep-
tember zu Papier gebracht, worauf der Regierungs-
rat die Herren Ingenieure Hittmann in Bern' und
Greulich in Luzern mit der Ausarbeitung des gene-
rellen Bauprojektes und des Kostenvoranschlages be-
auftragte.

Gleichzeitig erhielten die Herren Dr. phil. Edmund
von Fellenberg, Dr. phil. Ernst Kissling und Professor
H. Schart in Veytaux, Kanton Waadt, vom Regie-
rungsrat den Auftrag, zur Klarlegung der fiir einen
bernischen Alpendurchstich in Betracht fallenden geo-
logischen Verhiltnisse ein Gutachten auszuarbeiten,
welches sich sowohl auf das vom Lotschbergtunnel
zu durchfahrende Gebirge als auch auf das Massiv
des Wildstrubels zu beziehen hatte. -

Den 23. November 1899 beschloss der Grosse
Rat die Erwerbung der, den Herren Oberst Des
Gouttes und Konsorten am 23. Dezember 1891 er-
teilten, am 26. Mérz 1896 erweiterten Konzession
fiir den Bau und Betrieb einer Lotschbergbahn und
ermichtigte den Regierungsrat, mit den Konzes-
sionéiren einen Abtretungsvertrag abzuschliessen so-
wie von den Bundesbehorden die Ubertragung der
Konzession auf den Staat Bern fiir sich oder zu
Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft aus-
zuwirken.

Der Abtretungsvertrag wurde am 6. Dezember
1899 vom Regierungsrat genehmigt und die Bundes-
versammlung beschloss unterm 23. Dezember 1899,
die Konzession fiir eine Eisenbahn von Frutigen
durch den Lotschberg nach Brig auf den Kanton
Bern zu iibertragen sowie die zur Einreichung der
vorschriftsmiissigen technischen und finanziellen Vor-
lagen um weitere 4 Jahre, d.h. bis 28. Dezember
1903 zu verldngern.

2. Erlenbach-Zweisimmen-Bahn.

Der weitherzige Volksbeschluss vom 28. Februar
1897 ermoglichte es endlich, die mehr als zwei Jahr-
zehnte alten Bestrebungen fiir eine Simmenthalbahn
mit Erfolg zu kronen. Mit einem Aktienkapital von
Fr. 5,200,000 konstituierte sich die Aktiengesellschaft
fir eine Erlenbach-Zweisimmen-Bahn unterm 27. Sep-
tember 1899. Gestiitzt hierauf und unter Einsendung
der fiir den Finanzausweis erforderlichen Requisiten,
bewarb sich die Gesellschaft unterm 7. Oktober 1899
beim Regierungsrat zu Handen des Grossen Rates
um die Genehmigung ihrer Statuten, die Bewilligung
der im Subventionsdekret vorgesehenen Aktienbetei-
ligung des Staates von 60 °/ der Anlagekosten so-
wie um die Genehmigung des Finanzausweises. Der
Grosse Rat entsprach dem Gesuche unterm 22. No-
vember des Berichtsjahres, genehmigte die Gesell-

schaftsstatuten mit einer kleinen Abédnderung, be-
willigte nach Massgabe von Art. 2, Alinea 4 des
Volksbeschlusses vom 28. Februar 1897 eine Aktien-
beteiligung von 60 °/o des Anlagekapitals mit 3,120,000
Franken, genehmigte ferner den mit der Unternehmung
A. Buss & Cie. in Basel abgeschlossenen Bau-Vertrag
a forfait, ermiichtigte die Bahngesellschaft, ein Obli-
gationenkapital bis auf Fr. 1,300,000 aufzunehmen
und anerkannte schliesslich den Finanzausweis als
geniigend.

3. Saignelégier-Glovelier-Bahn,

Der Volksbeschluss vom 28. Februar 1897 hat
auch der Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse mit
den Freibergen in ausserordentlicher Weise Rechnung
getragen und diesem Unternehmen in Art. 2, Alinea 4
eine Aktienbeteiligung des Staates bis auf 60 °/ der
Anlagekosten in Aussicht gestellt. Die Initiative fiir
diese Linie blieb denn auch nicht lange aus, Die
Aktiengesellschaft der Saignelégier - Glovelier - Bahn
konstituierte sich unterm 12. Oktober des Berichts-
jahres mit einem Aktienkapital von Fr. 2,450,000
und suchte in Eingabe vom 17./18. Oktober um die
Statutengenehmigung, Bewilligung des Staatsbeitrages
und Genehmigung des Finanzausweises nach. Der
Grosse Rat erteilte durch Beschluss vom 22. No-
vember 1899 den Statuten unter Vorbehalt einiger
Abinderungen die Genehmigung, hiess grundsitzlich
das vorgelegte Projekt einer Normalspurbahn von
Saignelégier durch die Tabeillonschlucht nach Glo-
velier gut, bewilligte eine Aktienbeteiligung von 60 °/o
des veranschlagten Anlagekapitals von Fr, 3,000,000
mit Fr. 1,800,000, gestattete der Bahngesellschaft
ferner die Aufnahme eines Anleihens von Fr. 550,000
und erméchtigte den Regierungsrat, den Finanzausweis
als geleistet zu erklidren, sobald verschiedene specielle
Bedingungen, namentlich auch die Erhohung des
Aktienkapitals um weitere Fr. 50,000 erfiillt sein
wiirden.

4. Solothurn-Miinster-Bahn.

Der Regierungsrat bewilligte unterm 28. Januar
1899 nach Massgabe des Regulativs vom 26. Juni
1897 der Gtemeinde Miinster an die Projektstudien
fiir die 8,3 km lange Strecke dieser Bahn auf dem
Gebiete des Kantons Bern auf Rechnung der kiinftigen
Staatsbeteiligung den iiblichen Beitrag von Fr. 250
per km, im ganzen Fr. 2,075.

Ferner ermiichtigte der Regierungsrat die Hisen-
bahndirektion durch Beschluss vom 5. April 1899 die
erste Einzahlung des Staates Bern von 20 %/, an die
Kantonalbank von Bern auf dessen Aktienbeteiligung
bei der Solothurn-Miinster-Bahn, bernischer Teil, zu
leisten, um der Gesellschaft ihre rechtliche Konsti-
tuierung zu ermoglichen.

Sodann beauftragte der Regierungsrat durch seine
Beschliisse vom 14./22. Juni 1899 die Herren Hitt-
mann, Ingenieur in Bern und J. Fellmann, Direktor
der Rigibahn in Vitznau mit der Priifung der Tracé-
frage der Solothurn-Miinster-Bahn, wofiir denselben
folgende Frage unterbreitet wurde:
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» Welches ist die Ansicht der Experten iiber die
Zweckmiissigkeit des vorliegenden Projektes der
Eisenbahn Solothurn-Miinster (Weissensteinbahn) vom
Standpunkt der Interessen des Kantons Bern, wenn
dabei in Betracht gezogen wird:

a) die Stellung der Bahn im internen schweizer-
ischen Verkehr im allgemeinen und als neues
Verbindungsglied zwischen dem alten und neuen
Kantonsteil im besondern;

b) die Bedeutung derselben im Durchgangsverkehr
Delle - Simplon via Lotschberg besonders im
Vergleich zu den andern projektierten, hier in
Frage kommenden Abkiirzungslinien Miinster-
Grenchen und Glovelier-Reuchenette ?*

Die Aktiengesellschaft der Solothurn-Miinster-Bahn
konstituierte sich .unterm 30. April 1899, worauf der
Grosse Rat durch Beschluss vom 21. September 1899
ihre Statuten, nachdem sie durch die Aktionédrver-
sammlung vom 24. August 1899 mit dem Subventions-
dekret in Kinklang gebracht worden waren, ge-
nehmigte.

Endlich verlingerte der Bundesrat durch Beschluss
~ vom 24. November 1899 die in Art. 5 der Konzession
vom 9. Dezember 1889, letztmals durch Bundes-
beschluss vom 15. April 1898 erstreckte Frist zur
Einreichung der technischen und finanziellen Vorlagen
um ein Jahr, d. h. bis zum 9. Dezember 1900.

Folgende Eisenbahnen im Kanton Bern sind im
Jahr 1899 von der hohen Bundesversammlung kon-
zessioniert worden : :

1. Ins-Erlach-Landeron, eventuell Neuenstadt,
Normalbahn; 29. Juni 1899 bis 28. Dezember
1900.

2. Sépey-Saanen, elektrische Schmalspurbahn;
29. Juni 1899 bis 29. Juni 1901.

3. Interlaken - Matten - Wilderswil , elektrische
Strassenbahn; 6. Oktober 1899 bis 6. April
1901.

4. St.Immer-Sonnenberg, Drahtseilbahn; 23.De-
zember 1899 bis 23. Dezember 1900.

5. Vevey-Chateaux-d’Oecux- Zweisimmen, elek-
trische Normalbahn; 22. Dezember 1899 bis
22. Dezember 1901.

Ferner wurde im Berichtsjahre durch Bundesrats-
beschluss fiir folgende Konzessionen die Frist zur Ein-
reichung der technischen und finanziellen Ausweise
verldngert:

1 _Rechi:sufrige Brienzerseebahn, Schmalspur-
bahn, bis 28. Juni 1901.

2. Grosse Scheideggbahn,
2. Juli 1901.

3. Murten-Ins, Normalbahn, bis 30. Mai 1901.
4. Sensethalbahn, Normalbahn, bis 1. Juli 1901.

Zahnradbahn, bis

Bern, im Juni 1900.

Direltion der Boauten und Eisenbahnen :

Morgenthaler.

Vom Regierungsrat genehmigt am 11. Juli 1900.

Test. Der Staatsschreiber: Kistler.
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