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Verwaltungshericht

der

Direktion der Eisenbahnen des Kantons Bern

fiir

das Jahr 1888.

Direktor: Herr Regierungsrath Stockmax.

A AAAAAAAAAAA

A. Gesetzgebung, Vertrige u. s. w.

In der Frage des Riickkaufes der Eisenbahnen,
deren Losung Ende vorigen Jahres nahe bevorstehend
schien, ist ein Stillstand eingetreten, da die vom
Bundesrathe gepflogenen Unterhandlungen betreffend
den Ankauf der Linien der Nord-Ostbahn auf giit-
lichem Wege gescheitert sind. Mit Ricksicht auf den
eventuellen Ruckkauf der gegenwirtic bestehenden
hauptsiachlichsten Konzessionen nach Ablauf des Kiin-
digungstermins, also im Jahre 1903, wurden durch
Bundesbeschluss vom 21. Juli 1888 die Form und
Grundlagen fir die Berechnung des Reinertrages der
schweizerischen Eisenbahnen wihrend der nichsten
zehn Jahre festgestellt. Geméss den Konzessions-
bestimmungen bildet bekanntlich dieser Reinertrag
mit dem ursprimglichen Anlagekapital die Grundlage
fir die Schatzung der Linien, welche der Bund zuriick-
zukaufen berechtigt ist. Die Gesellschaft der Jura-
Bern-Luzern-Bahn hat mit dem Bundesrathe eine
Uebereinkunft abgeschlossen, nach welcher die ver-
schiedenen dermal in ihrem Besitze sich befindlichen
Konzessionen zusammengelegt werden, und die Er-
mittelung des Reinertrages sich auf das Gesammtnetz
beziehen soll. Die Linie Bern-Luzern ist in dieser
Uebereinkunft nicht inbegriften, dieselbe wird der
Gegenstand eines besondern Vertrages zwischen dem
Kanton Bern und dem Bunde sein.

Von den letztjahrigen Erlassen des Bundesrathes
im Eisenbahnwesen erwihnen wir folgende:

1) Die Verordnung vom 17. Januar, durch welche
der Telegraphenverwaltung das Recht eingerdumt
wird, auf dem Gebiete der Bahngesellschaften unent-
geltlich besondere Telephonlinien anzulegen.

2) Die Beschliisse vom 7. Februar und 12. Mérz,
betreffend zwei neue Nachtriige (6. und 7.) zum Eisen-
babntransportreglement, wovon sich der eine auf den
Transport von Dynamit, der andere auf den Vieh-
transport bezieht.

3) Den Beschluss vom 12. Mirz, betreffend Po-
lizeivorschriften fiir den Viehtransport. Letztere
beziehen sich auf die Stations- und Wageneinrich-
tungen, die Art der Verladung, die Fitterung, die
Viehziige u. 8. w.

Im Januar 1889 gab die Eisenbahndirektion den
Regierungsstatthaltern Kenntniss von den Vorkehren,
welche von den Bahnverwaltungen zur Ausfihrung
des Beschlusses vom 12. Mirz getroffen worden sind.

4) Den Beschluss vom 25. Juni, welcher die Folge
einer Kingabe ist, mit welcher der Verein schweize-
rischer Geschiftsreisender im Mai 1887 von der Bun-
desversammlung die Aufhebung der Expeditions- und
Einschreibegebiithren verlangte. Durch diesen Be-
schluss werden die Eisenbahnverwaltungen angehalten,
die Expeditionsgebiithren fiir Eilgiiter im internen
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Verkehr um 20 % zu ermissigen und diese Gebiithren
im internen Verkehr iberhaupt erst vom 40sten Kilo-
meter Transportdistanz an voll zu erheben.

5) Die Kreisschreiben vom 17. Juli, betreffend
Beheizung und Beleuchtung der Kisenbahnwagen.
Die Bahnverwaltungen sind eingeladen worden, in
den Personenwagen unverziglich die Dampfheizung
und Gasbeleuchtung einzufithren und dem Eisenbahn-
departement vor Ende des Jahres ein Programm hin-
sichtlich der Ausfithrung vorzulegen.

6) Die Verordnung vom 13. Juli, betreffend Vor-
lage, Priifung und Genehmigung der Fahrtenpldne
der Eisenbahnen und Dampfschiffe. In Zukunft sind
die Entwirfe der Sommerfahrpline spitestens auf
15. Mirz, diejenigen der Winterfahrplane spatestens
auf 1. August dem Post- und Eisenbahndepartement,
sowie den Regierungen der betreffenden Kantone ein-
zusenden. Spitestens am 5. April, beziehungsweise
20. August jeden Jahres werden die Kantonsregie-
rungen den Bahnverwaltungen und dem Departement
ihre Abénderungsantrige zu den Entwiirfen einreichen.
Zur Ausgleichung allfilliger Differenzen werden je-
weilen zwischen dem 20. und 25. April, bezichungs-
weise dem 5. und 10. September Konferenzen statt-
finden.

Bei diesem Anlass glaubt die Eisenbahndirektion
darauf aufmerksam machen zu sollen, dass die Ver-
spiatung, welche bei der Mittheilung der Fahrplan-
Entwiirfe an das Publikum eintritt und wortiber man
sich seit einer Reihe von Jahren mit Recht beklagt,
nur von der verspiteten Kinsendung der Fahrpline
seitens der Bahnverwaltungen herrithrt. KEs ist zu
erwarten, dass die strikte Anwendung der mneuen
Bundesverordnung fiir die Zukunft eine rechtzeitige
Mittheilung sichern werde,

Von der herwiirtigen Regierung wurde dem Eisen-
bahndepartement eine Petition der ¢konomischen
Gesellschaft des Kantons Bern tibermittelt, worin das
Gesuch gestellt wird, es seien die Eisenbahnverwal-
tungen zu veranlassen, im Herbst, zur Zeit der Obst-
ernte, auf den Stationen eine gewisse Anzahl von
Wagen bereit zu halten. Im Fernern wurde in dieser
Petition verlangt, dass prazisere Spedition eingerichtet
werde, damit das Obst nicht durch: langes Stehen-
bleiben der Wagen auf den Stationen schon Schaden
leide, und endlich, dass die zum Obsttransport ver-
wendeten Wagen mit Ventilationseinrichtungen ver-
sehen werden.

Durch Kreisschreiben vom 29. August wurden
die Bahnverwaltungen vom Eisenbahndepartement
eingeladen, den in der Eingabe gedusserten Wiinschen
Rechnung zu tragen. Die Massregeln, welche infolge
dieses Kreisschreibens getroffen wurden, haben zu
sehr erfreulichen Resultaten gefithrt; ebenso die
Tariferméssigungen, welche von einigen Bahnverwal-
tungen bewilligt wurden.

In ihrver Dezember - Session wurden der Bun-
desversammlung vom Bundesrathe zwei neue Ge-
setzesentwiirfe, betreffend das Kisenbahnwesen, vor-
gelegt.

Durch den erstern werden den Beamten, Ange-
stellten und Arbeitern der Eisenbahnen wenigstens
ein 'rei-Sonntag von dreien eingerdiumt, sowie wenig-
stens 14 freie Werktage im Jahr. Die weitern Be-
stimmungen sichern den Angestellten tiberdies die zu
ihrer Gesundheit erforderliche tigliche Ruhe. Diese
Massregeln, welche schon seit Langem sowohl im
Interesse der Angestellten als in dem der Betriebs-
sicherheit gewiinscht waren, werden eine Vermeh-
rung des Personals der Bahnverwaltungen zur Folge
haben.

Der zweite Gesetzesentwurf bezweckt, die Hiilfs-
und Alterskassen auf festere Grundlagen zu stellen,
indem dieselben nach Massgabe der im Versiche-
rungswesen gemachten Erfahrungen organisirt werden
sollen.

B. Bahnen im Betrieb.
1. Centralbahn.

Die Frage des Bahnhofumbaues in Bern wurde im
Laufe dieses Jahres um einen entscheidenden Schritt
gefordert. Ein erstes Projekt der S. C. B. mit einer
Devissumme von Fr. 1,675,000, welches dem Eisen-
bahndepartement am 28. Juli vorgelegt wurde, musste
auf beziigliche Bemerkungen der bundesridthlichen
Experten abgeindert werden. Unterm 18. Dezember
abhin hat der Verwaltungsrath der Centralbahn die
Plaine und Voranschlige eines neuen Projektes ge-
nehmigt, nach welchem die Ausfihrungskosten auf
Fr. 2,320,000 ansteigen, nicht inbegriffen eine Summe
von Fr. 163,000 fur die Erweiterung der Station
Wylerfeld. Nach diesem Projekt soll in Bern ein
Durchgangsbahnhof erstellt werden, fir dessen An-
lage ein Theil des gegenwirtigen Bahnhofes benitzt
wird; die projektirten Einrichtungen konnen als den
Verkehrshedurfnissen und den berechtigten Forde-
rungen der Bevolkerung entsprechend betrachtet
werden. Das Gebdiude zur Aufnahme der Reisenden
und die Halle werden beibehalten, im Innern aber
wesentliche Aenderungen erleiden, so dass sie den
verschiedenen Dienstbediirfnissen eines grossen Bahn-
hofes besser angepasst sein diirften, als dies jetzt der
Irall ist. Auf der Nordseite, parallel den Geleisen,
welche von den Reisenden nicht mehr & niveau iber-
schritten werden, ist die Krrichtung von grossen
Lokalen, als Wartsaile und Restaurants, vorgesehen.
Wihrend die gegenwirtigen Wartsiidle, Biiffets, das
Vestibiile und das Lokal fir Gepickaufgabe nur einen
Raum von ungefihr 500 m? einnehmen, bieten die
projektirten Lokale einen Flacheninhalt von 1700 mz2.
Sobald die einige Schwierigkeit darbietende Frage be-
treffend Verlegung der Zufahrtsstrassen von der Ling-
gasse mit der Gemeinde Bern geldst ist, wird die
endgiiltige Geenehmigung der Pline vom Bundesrathe
verlangt werden konnen. Es ist somit zu erwarten, dass
die Arbeiten im Laufe 1889 begonnen werden.

Die Erweiterung des Bahnhofes Burgdorf wurde
im Berichtjahre vollendet.

Von den Verbesserungen, welche im Jahre 1888
am Fahrplan der Centralbahn angebracht wurden,
erwithnen wir die Einfuhrung eines vierten Zuges auf



der Linie Lyss-Solothurn. Derselbe war schon seit
Langem der Gegenstand von Reklamationen seitens
der interessirten Gemeinden. Ueberdies wurden die
Gesellschaften eingeladen, Mittel und Wege zu suchen,
um die Anschliisse der Thunerlinie mit der Luzerner-
linie auf der Station Giimligen, sowie den Lokaldienst
zwischen Bern und Thun zu verbessern, und um den
Verkehr zwischen Bern und Interlaken durch direkten
Gepécktransport zu beschleunigen.

Der Vertreter des Kantons Bern im Verwaltungs-
rathe der Centralbahn wurde auf eine neue Amts-
dauer wiedergewihlt.

2. Jura-Bern-Luzern-Bahn,

Die Betriebsergebnisse sind in den Berichten der
Bahngesellschaft dargestellt.

Die verstorbenen Herren Kuhn, Rohr und Kaiser
wurden im Verwaltungsrathe ersetzt durch Herrn
Grossrath Benz in Biel und die Herren Regierungs-
rathe Willi und Tschiemer. Herr Forster wurde an
Stelle des Herrn Rohr in den Verwaltungsausschuss
gewéihlt.

Herr Direktor Lommel hat auf 30. Juni 1889
seine Demission eingereicht.

Auf Ansuchen der betreffenden Gemeinden wurde
die Haltstelle Choindez als eigentliche Station ein-
gerichtet.

Am 16. Dezember fand die Einweihung und am
darauffolgenden Tage die Betriebseroffnung der di-
rekten Linie Renan-Chaux-de-fonds statt. Von diesem
Tage an wurde der Betrieb auf der Strecke Renan-
Convers eingestellt.

Die Brunigbahn (Strecke Brienz - Alpnachstad)
wurde am 13. Juni eingeweiht und dem Betriebe
eroffnet. Die Strecke Alpnachstad-Luzern wird im
Laufe des Jahres 1889 vollendet werden. Die Be-
triebsergebnisse erlaubten die sofortige Gleichstellung
der Briinighahnaktien mit den J.-B.-L.-B.-Aktien, wie
dies durch Grossrathsdekret vom 24. August 1866
vorgeschrieben ist. Der Verkauf der dem Staate ge-
horenden Briinigbahnaktien und die daherige Abinde-
rung des Dekretes vom 24. August 1866 bildeten den
Gegenstand eines besondern Berichtes, welcher dem
Grossen Rathe im Januar 1889 vorgelegt und von
diesem genechmigt wurde.

Beziiglich der Mithentitzung des Bahnhofes Bern
wurde zwischen den Gesellschaften der S. C. B. und
der J.-B.-L.-Bahn eine neue Uebereinkunft abge-
schlossen. Statt einer nach der proportionellen
Achsenzahl berechneten Entschiddigung far Verzin-
sung des Baukapitals, Unterhalts- und Betriebskosten
der Bahnhofe und gemeinsamen Strecken, sowie fiir
Schadenersatzleistungen u. s. w. wird die J.-B.-L.-Bahn
in Zukunft eine jahrliche Aversalsumme von Fr. 250,000
bezahlen. Diese Aversalsumme wird in Zukunft nicht
erhoht werden, selbst nicht fiir den Fall, dass sich
die DBetriebs- und Unterhaltskosten infolge der
Erweiterung des Bahnhofes Bern vermehren sollten.
Die Uebereinkunft wurde vorliufig auf 3 Jahre ab-
geschlossen.
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Die J.-B.-L.-Bahn hat mit der Gesellschaft der
Schweiz. Westbahnen ebenfalls eine Uebereinkunft
abgeschlossen betreffend die Errichtung eines gemein-
schaftlichen Betriebes in Neuenstadt und Frischels.
Diese Uebereinkunft tritt an Stelle derjenigen vom
29. Mérz 1880, betreffend die Bedienung der Ziige
zwischen Neuenstadt und Biel, und des Betriebsver-
trages fiir die Strecke Frischels-Lyss vom 20. No-
vember 1876, welcher am 29. April 1881 abgeéndert
wurde. Durch den ncuen Vertrag werden die Fragen
beziiglich der Betriebsvereinigung, Aufstellung der
Fahrpline, gemeinschaftlichen Bedienung, Zugsforma-
tion u. s. w. gelost.

Auf 1. Januar 1888 ist die J.-B.-L.-Bahn dem
Verband schweizerischer Kisenbahngesellschaften fiir
gemeinschaftliche Beniitzung der Giiterwagen wieder
beigetreten.

Am Fahrplan wurden verschiedene Verbesserungen
angebracht. Zwischen Bern und Biel wurde nach jeder
Richtung ein neuer Zug eingefithrt. Der an den ersten
Jurazug anschliessende Bern-Biel-Zug, dessen Bei-
behaltung fiir den Winter vom Gemeinderath von Bern
verlangt wurde, wird in Zukunft schon vom 15. April
an, statt 1. Juni, kursiren. Endlich wurde durch
Eroffnung der direkten Linie Renan-Chaux-de-fonds
ermoglicht, am Fahrplan einige fiir das St. Immerthal
giinstige Aenderungen vorzunehmen.

Der Voranschlag fir ausserordentliche Ausgaben
der Bern-Luzern-Bahn wurde auf Fr. 40,000 fest-
gestellt und sieht unter Anderm vor:

Die Erweiterung des Bahnhofes Langnau, die
Beitrige an die Ilfis- und Renggbach-Korrektion, einen
Beitrag an die Strasse Romoos-Entlebuch und die
Erstellung von Ausweichgeleisen in Escholzmatt.

Beziiglich der Korrektion des Hundschiipfenbaches
fand am 3. November in Schiipbach eine Konferenz
zwischen den Betheiligten statt, an welcher auch der
Staat vertreten war. Ks wurde beschlossen, den Staat
um Erstellung eines Schwellenkatasters und Ausarbei-
tung eines Korrektionsprojektes zu ersuchen. Die
Bern-Luzern-Bahn lehnte jedoch jede Unterhaltungs-
pflicht ab.

3. Emmenthalbahn.

Der letzte Zuschlag von 15 % auf den Personen-
taxen und der Zuschlag auf den Gepicktaxen wurden
mit 1. Juli aufgehoben. Schon von Anfang an, d. h.
im ersten Betriebssemester, wurde das durch diese
Reduktion verursachte Defizit durch einen vermehrten
Verkehr um mehr als die Hilfte ausgeglichen.

Die Zuschlagstaxen auf den Waarentransport
werden wahrscheinlich im Laufe dieses Jahres auf-
gehoben werden.

-4, Gotthardbahn.

Unterm 27. April hat der Bundesrath die Ein-
gabe beantwortet, durch welche die bei der Gotthard-
bahn betheiligten Kantone gegen die Genehmigung
des von dieser Gesellschaft vorgelegten Finanzaus-
weises fir die Erstellung des zweiten Geleises Ein-
spruch erhoben haben. Der Bundesrath halt dafir,
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dass der «GenuBschein», welcher die beim Bau des
grossen Tunnels erzielte Ersparniss darstellt, seit der
definitiven Abrechnung des Unternehmens verfallen
war, dass die Vertheilung dieses Coupons an die
Unterzeichner neuer Aktien das Gesellschaftskapital
nicht bertithre, und dass folglich die Einsprache der
Kantone nicht begrindet sei.

Auf 31. Dezember 1888 hat die J.-B.-L.-Bahn
auf den Betrieb der Bodelibahn verzichtet; derselbe
ging auf Herrn Ingenieur E. Pumpin in Bern tber.
Der zwischen der Gesellschaft der Bodelibahn und
Herrn Piampin abgeschlossene Betriebsvertrag wurde
von der DBundesversammlung in ihrer Dezember-
Session genehmigt.

Die Tramlinger Regionalbahn konnte im Jahre
1888 ihren Aktiondren eine Dividende von 2°o be-
zahlen. Bekanntlich wurde das Gesellschaftskapital
ausschliesslich durch Aktien gebildet.

Die andern Bahnen im Betrieb geben zu keinen
Bemerkungen Anlass.

C. Im Bau begriffene Bahnen.
1. Briinigbahn.

Ueber den Stand der Arbeiten der zweiten Strecke
der Brinighahn (Alpnachstad-Luzern), welche im Laufe
des Jahres 1889 vollendet werden soll, geben die Be-
richte der J.-B.-L.-Bahn Aufschluss.

2. Lokalbahn Langenthal-Huttwyl.

Die Statuten dieser Gesellschaft wurden am
25. Juli vom Bundesrathe genehmigt unter dem Vor-
behalt, dass vom ersten Betriebsjahre an jéihrlich
Fr. 500 per Kilometer in den Erneuerungsfonds ein-
gelegt werden.

Der Regierungsrath bezeichnete als drittes Mit-
glied der Schitzungskommission fir die von der
Lokalbahn expropriirten Grundstiicke Herrn Gross-
rath Baumann in Bern, und als Ersatzminner die
Herren Grossrithe Leuch in Utzenstorf und Etter
in Jezikofen. Das Bundesgericht ernannte seinerseits
Herrn Oberst Schenk in Uhwiesen und der Bundes-
rath Herrn Oberrichter Wildy in Brugg.

Die Ausfql'll'uxlgsarbeiten wurden im Herbst 1888
begonnen. Die Betriebseroffuung wird voraussicht-
lich im Laufe des Jahres 1889 stattfinden.

In Bezug auf das Tracé und die Stationsanlagen
traten zahlreiche Schwierigkeiten auf. Die meisten
wurden jedoch infolge giitlicher Verstindigung ge-
hoben. Gleichwohl blicben Ende Jahres noch uner-
ledigt die Krage beziiglich des Bahnhofes Huttwyl
und die Einsprache des Gemeinderathes von Langen-
thal gegen das Projekt der Verbindung mit dem
Bahnhof der Centralbahn.

Trotzdem die Beilegung der entstandenen Strei-
tigkeiten entweder den Bundesbehorden oder den

gesetzlichen Organen der Bahngesellschaft zusteht,
wurden der Regierung doch verschiedene Reklama-
tionen eingereicht, welche dieselbe durch Experten
begutachten liess. Die Expertenberichte wurden den
Betheiligten mitgetheilt.

3. Oberldnder Lokalbahn.

Die Gesellschaft der Oberlinder Lokalbahnen
(Interlaken-Lauterbrunnen und Zweiliitschinen-Grin-
delwald) hat sich im Berichtjahr definitiv gebildet.
Die Ausfihrung des Unternehmens wurde den Herren
Pumpin & Cie. in Bern iibertragen.

Die Regierung hat als drittes Mitglied der
Schitzungskommission fiir die von dieser Gesellschaft
expropriirten Grundstiicke ernannt: Herrn Schlup,
I'orster in Aarberg, und als Ersatzménner die Herren
Nationalrath Héni in Bern und Grossrath Leuch in
Utzenstorf. Das Bundesgericht und der Bundesrath
haben ihrerseits als Mitglieder dieser Kommission
ernannt: die Herren Nationalrath Gisi in Solothurn
und Oberrichter Rohr in Aarau.

Die Arbeiten sind in Ausfithrung begriffen.

4, Drahtseilbahn Beatenberg.

Die Gesellschaft der Drahtseilbahn von Merligen
nach dem Beatenberg hat sich durch Akt vom 19. Mai
gebildet. Die Statuten wurden am 1. September vom
Bundesrathe genchmigt. Der Sitz der Gesellschaft
ist in Bern. Die Ausfihrung des Unternehmens
wurde den Herren Frutiger & Piumpin tbertragen.
Die Arbeiten, welche im Herbst begonnen wurden,
werden im Jahre 1889 vollendet werden.

D. Projektirte Bahnen.

Den Konzessiondren fir die Eisenbahn von Lau-
terbrunnen nach Miirren wurde eine Fristverlinge-
rung bewilligt fiir die Vorlage der Pline, und zwar
von einem Jahr fiir die I. Abtheilung (Lauterbrunnen-
Griitschalp) und von zwei Jahren fir die Abtheilung
Gritschalp-Murren.

Ueberdies wurde die Konzession in verschie-
denen Punkten abgeindert. Die Konzessionare wurden
ermichtigt, fir die obere Abtheilung statt der Elek-
trizitit komprimirte Luft als Betriebskraft zu ver-
wenden. Die beiden Abtheilungen smd ubrigens von
einander unabhingig, und es haben die Konzessionire
allem Anscheine nach die Absicht, sich vorliufig auf
die Ausfihrung der Drahtseilbahn Lauterbrunnen-
Griitschalp zu beschrinken. Der Bundesrath wurde
ermichtigt, die Taxen fir diese Abtheilung, unter
Zugrundelegung der einheitlichen Fahrpreise fiir die
ganze Bahnstrecke, festzusetzen.

Der Sitz der Gesellschaft wird in Bern sein.

Von der Bundesversammlung wurde eine Kon-
zession ertheilt fir eine normalspurige Lokalbahn
von Murten nach Freiburg, welche auf eine Strecke
von 2 Km. die bernische Enclave Minchenwyler



durchziehen wiirde. Die Regierung liess sich an der
vom schweizerischen Eisenbahndepartement angeord-
neten Konferenz zur Aufstellung der Konzessions-
grundlagen vertreten. Sobald die Ausfithrungspline
und die Gesellschaftsstatuten den Kantonen, auf deren

Gebiet die Bahn zu liegen kommt, zur Genehmigung |

eingereicht worden sind, wird den Interessenten zur
Vernehmlassung Gelegenheit geboten werden.

Das Tramwayunternehmen der Stadt Bern ist
noch nicht in das Ausfithrungsstadium getreten. Das
Gesellschaftskapital ist jedoch aufgebracht und ist zu
erwarten, dass im Jahre 1889 mit den Bauarbeiten
begonnen werden kann.

Zwei andere lokale Unternehmungen sind um
Ertheilung einer Bundeskonzession eingekommen. Die
erstere betrifft die Erstellung eciner Eisenbahn in
direkter Luftlinie, vom Waisenhausplatz nach dem
Schinzli, welche nur wihrend der Sommermonate
betrieben wiirde. Die zweite bezweckt die Anlage

.
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einer Drahtseilbahn oder eines Aufzuges von der
Matte nach der Mimsterplattform. Der Bundesrath
fand sich jedoch nicht veranlasst, darauf einzutreten,
indem nach seinem Dafiirhalten die beiden Projekte
nicht unter das KEisenbahngesetz, sondern vielmehr
in die Kompetenz der kantonalen und Gemeinde-
behorden fallen. Der Gemeinderath von Bern iiber-
wies diese Projekte zu weiterer Priifung an eine
Kommission.

Bern, im Januar 1889.

Der Divektor der Fisenbahnen:
Stockmar.
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