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Verwaltungsbericht

Direktion der Eisenbahnen des Kantons

der

fiir

Bern

das Jahr 1887.

Direktor: Herr Regierungsrath Stockmar.

A. Gesetzgebung, YVertrige u. s. w.

In Sachen de

don Bl wurdeS'RﬁCkkaufeS der Eisenbahnen durch

: Im verflossenen Jahr ein entschei-
ggnder Schritt gethan. Der Bundesrath nahm namlich
e Vorschlige des Eisenbahndepartements, betreffend
den Rickkauf der Linien der Nord-Ostbahn auf giit-
lichem Wege, an und gap gleichzeitig seine Absicht
kund, successive simmtliche schweizerischen Eisen-
bahnnetze zuriickzukaufen, sei es durch giitliche Ver-
stindigung, oder auf dem Expropriationswege. Die
Frage wird im Laufe des Jahreg 1888 von der Bun-
desw(riersammlung und dem Volke deflnitiv entschieden
werden.

Am 1. November ist das Bu
26. April 1887, betreffend die Ausdehnung der Haft-
pf}_mht, in Kraft getreten. Damit sind alle Fille von
Todtungen und korperlichen Verletzungen, welche
.beuq Bau und im ganzen Bereiche des Geschifts-
betriebes der Eisenbahnen und Dampfschiffe vor-
kOmmen, der Haftpflichtgesetzgebung unterstellt. Ein

terschied besteht nur noch beziiglich der Folgen
Yon Unfillen. Ereignen sich dieselben heim Betrieb
Im engern Sinne, so sind die Bestimmungen des

undesgesetzes vom 1. Juli 1875, in allen andern
Fillen aber die Vorschriften des Bundesgesetzes vom
25. Juni 1881 massgebend, mit Vorbehalt immerhin
des Art. 1 des Gesetzes vom 1. Juli 1875 bezuglich

ndesgesetz vom

der Haftbarkeit der konzessionirten Unternehmung
und des Umfanges des Schadenersatzes fiir die beim
Bahnbau vorkommenden Haftpflichtfille.

Fiur die Beibehaltung der Nachtziige wurden der
Regierung verschiedene Petitionen eingereicht, na-
mentlich Seitens des bernischen Vereins fiir Handel
und Industrie. Diese Ziige scheinen fur die Zukunft
gesichert zu sein, da die Bundesversammlung der
Gesellschaft S. O. 8., welcher der grosste Antheil der
Kosten zufillt, einen Beitrag bewilligt hat.

B. Bahnen im Betrieb.

1. Centralbahn.

Die Frage betreffend Umgestaltung des Bahn-
hofes Bern hat ihre Losung noch nicht gefunden.
Der Regierungsrath theilte dem schweizerischen Eisen-
bahndepartement mit, dass er das von der Central-
bahn vorgelegte Projekt fiir Erweiterung des gegen-
wartigen Bahnhofes nicht annehmbar finde. Nebst
etlichen Vortheilen hinsichtlich des Betriebes wiirde
das Projekt ernstliche Inkonvenienzen lokaler Natur
aufweisen, wie solche vom Gemeinderath von Bern
des Nihern angefithrt wurden. Im Uebrigen wiirden
die Ausfithrungskosten zu den Vortheilen, welche dem
Publikum und dem Betriebe zu Gut kimen, in keinem
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Verhiltniss stehen. Nach dem Dafiirhalten der Re-
gierung wire es an der Zeit, die Frage definitiv zu
losen und die Bundesstadt mit einem Bahnhofe zu
versehen, welcher sowohl den Bediirfnissen des Pu-
blikums, als den Betriebsverhéltnissen entsprechen
wiirde.

Infolge dieser Bemerkungen ernannte das schwei-
zerische Kisenbahndepartement eine Expertenkommis-
sion, mit dem Auftrage, sich iber die Frage eines
durchgehenden Bahnhofes auszusprechen. Es darf
angenommen werden, dass diese Frage im laufenden
Jahre, wenigstens prinzipiell, gelost werde.

Die Pline fur die Erweiterung des Bahnhotes
Burgdorf wurden von der Bundesbehorde genehmigt.

2. Jura-Bern-Luzern-Bahn.

Die Betriebsergebnisse sind in den Berichten der
Bahngesellschaft dargestellt.

Die Pliane fiir die Erweiterung des Bahnhofes
Biel wurden unter dem Vorbehalte genehmigt, dass
die nothigen Vorkehren getroffen werden, um gege-
benen Falls den von der Gemeindebehorde bezeichneten
Uebelstinden, namentlich beim Bahniibergang auf der
Nidaustrasse, Abhiilfe zu verschaffen.

In Zwingen wurde eine neue Station errichtet.
Die Erstellungskosten wurden durch Beitrige dieser
Gemeinde und der benachbarten Ortschaften gedeckt.

Ein Gesuch der Gemeinden Choindez, Vellerat
und Rebeuvelier, um Umgestaltung der Haltestelle
Choindez in eine eigentliche Station, hat der Regie-
rungsrath, mit Riicksicht auf ihren bedeutenden Ver-
kehr, der Direktion der Jura-Bern-Luzern-Bahn zur
Entsprechung empfohlen.

Die Korrektionen der Wildbéche Ilfis und Rengg-
bach, an welchem Unternehmen die Bern-Luzern-Bahn
betheiligt ist, sind gegenwértig in ihrer Ausfiuhrung
begriffen.

An Stelle des demissionirenden Herrn Romer in
Biel wurde als eidgendssischer Schitzungkommissir
fir die Linie Dachsfelden-Delsberg-Basel Herr Gross-
rath Renfer in Bozingen ernannt. In der gleichen
Eigenschaft wurde der verstorbene Herr Regierungs-
statthalter Bucher in Aarberg fir die Linien Biel-
Dachsfelden und Sonceboz-Convers durch Herrn Gross-
rath Voisin in Corgémont ersetzt.

3. Schweizerische West- und Simplon-Bahn.

Von den Kantonen der Westschweiz werden seit
einiger Zeit energische Anstrengungen gemacht, um
das Unternehmen des Simplondurchstiches zu ver-
wirklichen. Nachdem die Bundesversammlung die
Erklérung abgegeben, es sei die durch Bundesgesetz
vom 22. August 1878 grundsatzlich bewilligte Sub-
vention von 42 Millionen diesem Unternehmen zu-
gesichert, votirten die Kantone Waadt, Freiburg und
Wallis ihrerseits Beitrige im Gesammtbetrage von
7 Millionen. Am 23. Mai 1887 ging die freiburgische
Regierung den Kanton Bern ebenfalls um eine Staats-
betheiligung an, indem sie darauf hinwies, dass die
Berner Regierung am 26. August 1875 beschlossen
habe, fir den Simplondurchstich eine dhnliche Sub-

vention zu beantragen, wie diejenige, welche der Kanton
Bern fiir das Gotthardunternehmen votirt habe.

In seiner Antwort machte der Regierungsrath
darauf aufmerksam, dass dieser Beschluss angesichts
einer Sachlage gefasst worden sei, welche sich seither
bedeutend veriandert habe. Die Thatsache, dass Ver-
waltung und Betrieb der bernischen Eisenbahnen zur
Zeit durch die Gesellschaft der Jura-Bern-Luzern-Bahn
geschehen, gestatte der Regierung nicht mehr, direkt
zu interveniren; ebenso wenig diirfe sie dem Grossen
Rathe ein Subventionsbegehren unterbreiten fiir eine
Eisenbahn, welche ausserhalb des Kantonsgebietes zu
liegen kime. Die Jura-Bern-Luzern-Bahngesellschaft,
in deren Verwaltung der Staat tibrigens eine hervor-
ragende Stellung einnehme, sei gegenwiirtig das natiir-
liche Organ des Kantons Bern fir simmtliche Fragen,
welche sich auf die Entwicklung seiner Eisenbahnen
beziehen.

Die Regierung iibermittelte daher das Gesuch
des freiburgischen Staatsrathes der Direktion der
Jura-Bern-Luzern-Bahn, mit dem Ersuchen, die be-
ziglichen Unterhandlungen verfolgen zu wollen.

4, Gotthardbahn.

Der Regierungsrath schloss sich einer Eingabe
der Regierungen der beim Gotthardbahnunternehmen
betheiligten Kantone an, in welcher der Bundesrath
ersucht wurde, dem ihm von dieser Gesellschaft unter-
breiteten Finanzausweis fiir den projektirten Bau des
zweiten Geleises die Genehmigung zu versagen. In
Begriindung dieser Kingabe wurde angefihrt, dass
der Generalversammlung der Gotthardbahn ein Pro-
jekt fiir die Ausgabe neuer Aktien vorgelegen habe,
welch’ letztere den Inhabern fritherer Aktien vor-
behalten waren und wonach die Unterzeichner fiir
jede derselben zu einem «GenuBschein», im Werthe
von Fr. 23 — die beim Bau des grossen Tunnels
erzielte Ersparniss darstellend — hétten berechtigt
sein sollen. Die Opponenten erklirten im Fernern,
dass nach ihrem Dafiirhalten die Gotthardbahnaktio-
nire zu dieser Vertheilung nicht berechtigt seien,
bevor die Bahngesellschaft ihren sémmtlichen Ver-
pflichtungen nachgekommen sein werde. Der bundes-
rithliche Entscheid wurde den betreffenden Kantonen
noch nicht mitgetheilt.

Die Gesellschaft der Emmenthalbahn nahm eine
Revision ihrer Statuten vor, um deren Bestimmungen
hinsichtlich der Unterschrift fiir die Gesellschaft mit
dem Obligationenrecht in Einklang zu bringen.

Die Aktiondire der Tramlinger Regionalbahn be-
schlossen, unter Zustimmung der Regierung, den
Betriebstiberschuss pro 1886, welcher die Vertheilung
einer Dividende von 1%2 % zugelassen hitte, dem °
Reservefonds zuzuwenden.

Auf Beginn des Sommers wurde die Drahtseil-
bahn Biel-Magglingen dem Betriebe iibergeben.

Zwischen Neuenstadt und Erlach wurde eine
Dampfschiffverbindung errichtet.

Die tibrigen im Betrieb befindlichen Bahnen geben
zu keinen Bemerkungen Anlass.



C. Im Bau begriffene Bahnen.
1. Briinighahn,

Die Arbeiten an der Brimighahn sind im Laufe
des Jahres 1887 lebhaft vorgeriickt. Die [inie Brienz-
Alpnach wird auf den festgesetzten Zeitpunkt, d. h.
auf Beginn der Sommer-Saison 1888, dem Betriebe
ibergeben werden konnen. Auf der Strecke Alpnach-
Luzern sind die Arbeiten ebenfalls im Gance und
werden, allem Anschein nach, auf den best?mmten
’_I‘errqin, niamlich Sommer 1889, vollendet sein. Zwar
ist die Frage betreffend Anlage des Briinighahnhofes
in Luzern, welche zwischen der Gesellschaft der

Jura-Bern-Luzern-Bahn und den lugzernischen Be-

horden zu Meinungsverschiedenheiten fithrte, vom

Bundesrathe noch nicht entgehieden.

2. Regionalbahn Langenthal-Huttwyl.

e elz‘zese Lokalbahn geht endlich ihrer Ausfithrung
e n(-l In unserem letztjihrigen Berichte fithrten
ia » dass das Initiativ-Komite im Dezember 1886

M Grossen Rathe ein neues Subventionsgesuch ein-
%el"c(]a]lcht “habQ. Dieses Gesuch wurde vom Grossen
313 IV? _gunstig aufgenommen, indem derselbe am
- al 1887 eine Aktieniibernahme im Betrage von
br. 400,000 beschloss, unter der Bedingung, dass die
etheiligte Landesgesend Aktien im gleichen Betrage
gelchne‘und das Obligationenkapital Fr. 400,000 nicht
u‘berstelge. Dieser Beschluss stiitzte sich auf einen
Expertenbericht, in welchem festgestellt war, dass die

Saukosten in keinem Falle die Summe von Fr. 1,200,000
libersteigen werden,

- 13116 durch Dekret vom 31. Mai aufgestellten Be-
Ungemge%nmwurden erfiillt und der Finanzausweis des
Grosiin ;tlllns konnte am 28. November 1887 vom
i ef genehmigt werden. Die Gesellschaft
il thsq ort und ernannte den definitiven Ver-
o sSrath, I welchem der Staat durch zwei Mit-
glieder, die Herren Flury, Direktor der Emmenthal-

bahn, in Burgdorf, und i .
in La : ¢ ierungsstatthalter
In Langenthal, vertreten isg er, Regierungssta

Die Direktion der Emmenthalbahn ibernahm in
anerkennenswerther Weise die Leitung des Unter-

nehmens wihrend der Bauperiode, Der Bau wird

wahrscheinlich gegen Ende (eg laufenden Jahres
vollendet sein.

D. Projektirte Bahnen,

Trotzdem sich Seitens der betheiligten Landes-
gegend eine ziemlich starke Opposition kundgab, er-
theilte die Bundesversammlung den Herren Heiniger-
Schnell in Burgdorf und Pumpin & Cie. in Bern am
29. April die Konzession fiir eine schmalspurige Eisen-
bahn von Bonigen, resp. Zollhaus nach Lauterbrunnen,
mit Abzweigung von Zweiliitschinen nach Grindelwald.
Die Bundesversammlung behielt jedoch dem Kanton
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Bern, in Geméssheit des Art. 4 des Gesetzes vom
31. Dezember 1872, das Recht vor, die Konzession
an sich zu ziehen und diese Bahn, auf eigene Rech-
nung zu bauen. Nachdem aber der Grosse Rath am
28. November, auf Antrag des Regierungsrathes, auf
das dem Kanton zugestandene Konzessionsvorrecht
ausdriicklich Verzicht geleistet, verblieb die Kon-
zession ohne Vorbehalt den Herren Pimpin, Herzog
& Cie. Mit den Bauarbeiten dieser neuen Bahn soll
unverziglich begonnen werden.

Die ndmliche Gesellschaft erhielt von der Bun-
desversammlung die Konzession fiir eine Zahnradbahn
von Bonigen auf die Schynige Platte. Diese Bahn
wird eine Linge von 7 Kilometer, mit einer mittlern
Steigung von 20 %o, erhalten. Die Baukosten sind auf
Fr. 2,200,000 veranschlagt.

Das Konzessionsgesuch fir eine Drahtseilbahn
von Interlaken auf die Heimwehfluh wurde dagegen
am 18. Februar 1887 zuriickgezogen.

In ihrer Jumni-Session ertheilte die Bundesver-
sammlung den Herren Heer-Bétrix & Cie. die Kon-
zession fiir eine Drahtseil- und elektrische Bahn von
Lauterbrunnen nach Miirren. Die Drahtseilbahn von
Lauterbrunnen nach der Griitschalp wird bei einer
Lange von 1550 m. eine Steigung von 50—57 %o er-
halten. Die elektrische Bahn, von der Gritschalp
nach Mirren, wird eine Linge von 3830 m. erhalten,
mit Steigung von 15—25 %o0. Die Baukosten sind
auf Fr. 1,119,000 veranschlagt, nimlich Fr. 694,500
fir die Drahtseil- und Fr. 424,500 fiir die elektrische
Bahn.

Unterm 21. Dezember abhin ertheilte die Bun-
desversainmlung den Herren Piumpin, Herzog & Cie.
ferner die Konzession fiir eine Drahtseilbahn von
Merligen auf den Beatenberg, welche bei einer Linge
von 1610 m. eine mittlere Steigung von 33%z % er-
halten wird. Die Baukosten sind auf Fr. 700,000
veranschlagt.

Fir keine dieser Unternehmungen wird eine
Staatsbetheiligung beansprucht.

Am 20. Dezember 1887 bewilligte der Bundes-
rath den Konzessiondren fir die Drahtseilbahn von
Wabern auf den Gurten, zur Vorlage der Pline und
des Finanzausweises, eine neue Frist von 2 Jahren.

Behufs Erstellung einer Tramwaybahn in der
Stadt Bern, welche mittelst komprimirter Luft be-
trieben werden soll, bildete sich eine Gesellschaft.
Das Baukapital fir diese Unternehmung ist jedoch
noch nicht vollstindig aufgebracht.

Bern, den 28. Januar 1888.

Der Direktor der Hisenbahnen :

Stockmar.
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