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Verwaltungsbericht

der

Direktion der offentlichen Bauten des Kantons

Bern

fir

das Jahr 1886.

Direktor: Herr Regierungsrath IR ohx.

A A A A AN A A A

I. Gesetzgebung.

Die Direktion der offentlichen Bauten hatte im
Jahr 1886 keinen Gegenstand der Gesetzgebung zu
behandeln.

II. Verwaltung,
A. Aligemeines und Personal.

Zur Erinnerung und Orientirung wird in jedem
Verwaltungsberichte die gesammte Wirksamkeit der
Direktion der offentlichen Bauten dargestellt und das
Personal erwihnt, welches ihr zur Erfillung ihrer
Aufgabe zur Verfiigung steht.

Der Wirkungskreis der Direktion der offentlichen
Bauten umfasst bekanntlich den Hoehbau, den Strassen-
und Briickenbau, denWasserbau und das Entsumpfungs-
wesen, und zwar in dem Sinne, dass diese Behorde
alle Neubauten des Staates ausfithren und den Unter-
halt der Staatsgebdude, der Strassen, der Briicken
und der Wasserbauten des Staates besorgen lasst.

~ Die Direktion der offentlichen Bauten hat aber
_iiberdies auch digjenigen Bauten von Gemeinden und
Korporationen zu begutachten und zu leiten, an
deren Kosten der Staat sich mit Beitragen betheiligt,
wie Schulhausbauten, Strassen- und Briickenbauten
und Wasserbauten, wie z. B. die Juragewéasserkorrek-
tion, die Flusskorrektionen an der Aare, Emme und

Iifis, die vielen Wildbachverbauungen u. s. w. Endlich
liegt ihr auch noch die Handhabung der gesammten
kantonalen Baupolizei ob, resp. die Hochbaupolizei,
die Strassenpolizei und die Wasserpolizei. =

In Bezug auf die daherige Thétigkeit im Jahr 1886
wird im Verlaufe dieses Berichtes das Wesentlichste
angefihrt werden. ’

Der Direktion der offentlichen Bauten sind fol-
gende Beamte und Angestellte unterstellt:

Der Direktionssekretdr mit einem Rechnungs-
fithrer, einem Geschéftskontroleur und einem Kanz-
listen.

Der Kantonsoberingenieur.

Das Kantonsbauamt, bestehend aus dem Hochbau-
Adjunkten, zwei Baufithrern, einem Zeichner und einem
Sekretar.

Der leitende Ingenieur der Juragewdsserkorrek-
tion.

Das Entsumpfungsbireau.

Sechs Bezirksingenieure mit 26 Oberwegmeistern
und 427 Wegmeistern, welch letztere theilweise auch
noch Hilfsarbeiter bediirfen. Fiur den Wasserbau
stehen den Bezirksingenieuren zur Verfigung ein
Oberschwellenmeister, einige Amts- und sonstige
Schwellenmeister, zwei Schleusenmeister und das
Pegelbeobachtungspersonal.

Unter dem Beamtenpersonal hat im Jahr 1886
keine Verdnderung stattgefunden. ’ '
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B. Hochbauten.
1. Neubauten des Staates.
Der Biudgetansatz X. D., Er.  Rp. Iy, Rp

Neue Hochbauten, be-
trug 1886 100,000. —
Die Einnahmen . . . . 20. —
—— - 100,020. —
Verwendung :
1) Vorarbeiten und Bau-
aufsicht . . 11.240. 20
2) Burgdorf, Schloss Go-
- fancenschaften . . 16,298. 80
3) Belp, Schloss, Ge-
fangenschaften . . 3,415, 40
4) Thun, Schloss, Ge-
fangenschaften . °. 26,087. —
5) Ins, Stratkolonie . . 10,231. 25
6) St. Johannsen, Straf-
gostalt - = 191. 95
7) Bern, Strafanstalt,
Umbauten . . 207. 10
8) Delsberg, Gefanoen~
schaften . 13,904. 30
9) Hindelbank, Verpﬂe-
gungsanstalt 5,158. 4b
10) Bern, ehemalige Kan-
tonsschule, Restaura-
o o 4.975. 25
11) Bern, ehemahges Rek-
tor atsgebaude Restau-
ration . = = 4,867. 15
12) Bern, Enthindungs-
anstalt, neues Isolir-
geba.ude = 647. 15
13) Ruttl,Ackerbauschule 2,198 70
- 100,022 70
Ueberschreitung 2. 70

Im Speziellen sind noch fo]oende Bemerkungen
beizufiigen:

Im Jahr 1886 wurden folgende Bauten veollendet:
Er,  Rp. Br:. Rp

G‘efangmssbauten. Laut
dem Beschlusse des
Grossen Rathes vom

29. Oktober 1884 wurde
ein Gesammtkredit be-

~ wﬂllgt von 150,000. — 150,000. —
' Verwendung
Tus, Stmjkolome,Aufseher-
wohnung, mit Arbeits-
raumen und Ausbau der :
orossen Scheune, Kosten  30,027. 55
Bern, Strafonstalt . . . 18,861, 90
Buo‘qdorf , Schloss, Ge-
fangenschaften 16313 40
Thzm, Schloss, Gefangen-
Schaffen. .. . . o SE796 =
Delsberg , Schloss, Ge-
fangenschaften 36,842. 20 »
133, 771. 05
Unverwendet 16,228, 95

Er. = Rp: Fr. Rp.
Belp, Schloss, Gefingniss-
baw. Laut dem Beschluss
des Grossen Rathes vom
29. Oktober 1884 wurde

bewilligt ein Kredit von  14,000. —  14,000. —
Wirkliche Kosten laut Ab-
rechnung : 18,797. 70
Unverwendet 902, 30
Waldaw ,  Irrenanstalt,
Kesselhaus u. Wascherei-
gebdude. Laut dem Be-
schlusse des Grossen
Rathesvom 16.Dezember
1884 wurden bewillict. 79,800. — 79,800. —
Wirkliche Kosten laut Ab- :
rechnung : 75,100. —
Unverwendet 4,700. —
Bern, Entbindungsanstalt,
Isolirgebiude. Laut dem
Beschlusse des Grossen
Rathes vom 3. Méirz 1885
wurden bewilligt . 11,000. — 11,000. —
Wirkliche Kosten, laut Ab-
1echnuno . 10,921. 25
Unverwendet 78. 75
Bern, botamscher Garten,
Aufbau eines Stock-
werkes iiber der Oran-
gerie. Laut dem Be-
sehlusse des Grossen
Rathes vom 28. Juli 1886
wurden bewilligt . 14,000. — 14,000, —
Wirkliche Kosten, laut Ab-
rechnung 12,810, —
Unverwendet 1,190. —
Waldaw ,  Irrenanstalt,
Kreuzweghaus, theil-
weiser Umbau zur Auf- -
nahme von 10—12 Pfleg-
lingen. Laut dem Re-
gierungsrathsbeschlusse
vom 21. Juli 1886 wur-
den bewilligt . . 4,700 — 4,700. —
Wirkliche Kosten laut Ab-
rechnung . P 4,798. 90
Ueberschreitung 98. 90

In Ausflihrung begriffen:

Biel, Gefiangnissbau. Dieser Bau wurde im Juni
1886 beoonnen, im Spétjahr gleichen Jahres unter
Dach gebracht und kann auf 1. Oktober 1887 bezogen
werden. Die Devissumme betrigt Fr. 125,000.

Das Gebidude, in einer Linge von 37,30 m., einer
Breite von 11 35m in den Fluoeln und 13, 25 m. im
Mittelbau, ist in drei Stockwerken mit einer Faqaden-
hohe von 11 m. in den FKligeln und 12,50 m. im
Mittelbau angelegt und enthdlt 36 grossere und
kleinere Gefangenschaftszellen, 6 Reinigungszellen,



ein Zimmer fiir den Untersuchungsrichter, 3 Landjager-
Familienwohnungen sammt Dependenzen, 3 Zimmer
~ fiir ledige Landjiger, eine gemeinschaftliche Wasch-
kiiche ete.

Der Bau ruht auf eingerammten Pidhlen. Die
Fundamentsohle desselben ist 0,60 m. hoch und 1,20 m.
breit, aus gutem Betonguss erstellt; ebenso die
simmtlichen Fundamente und Kellermauern, die eine
entsprechende Dicke haben. Unter dem Mittelbau
befinden sich Keller von 2 m. Lichthohe, keine solche
aber unter den Fliigelbauten. Die Fagaden- und in-
neren Mauern sind theils aus lagerhaften Bruehsteinen
von Reuchenette in Cementmortel versetzt, theils aus
Hartsteinquadern von Solothurn, Reuchenette und
Laufen erstellt. Die Treppen bestehen aus Granit.
Die Fliigelbauten und das Erdgeschoss des Mittel-
baues haben eiserne Balkenlagen mit Betongewtlben.
Die tibrigen Balkenlagen des Mittelbaues sind in tib-
licher Weise aus Holz erstellt. Der Bau ist mit feuer-
festem Material (Falzziegel und Zinkblech) eingedeckt.

Projekte mit Kostenanschldgen.

Thorberg, Strafanstalt. Zwei Projekte nebst Be-
rechnungen, zum Umbau des Erdgeschosses und zum
Aufbau eines Stockwerks auf das sogenannte Irren-
haus bei der Anstalt zur Unterbringung der Infir-
merie und Arbeitsanstalt fir Weiber. Die Kosten-
anschlige belaufen sich auf Fr. 81,000 und Fr. 35,000.

Biel, Gefingnissbar. Neues Projekt nebst Aus-
fithrungspldnen, veranschlagt auf Fr. 125,000.

Thun, Qefangnissbau. - Vollendung der Ausfiih-
rungsplane.

Meiringen, Gefingnissbauw. Vollendung der Aus-
fithrungspléne.

St. Johannsen, Strafanstalf. Projekte zu einer
Infirmerie, einem Kleinviehstall und zu einer Trock-
nerei.

Hindelbank, Armenanstalt. Projekt zum Autbau
eines Schlafsaales auf dem westlichen Zwischenbau.
Kostenanschlag Fr. 5158.

Riitti, Aanstaltsscheuwne.
Wiederautbau.

Bern, botanischer Garten. Ausfihrungspline fur
den Aufbau eines Stockwerkes tiber der Orangerie.

Bevn, BEntbindungsanstalt. Neues Projekt mit
Kostenberechnung fiir ein Wohnhaus des Anstalts-
direktors. Devis Fr. 42,000.

Waldaw, Irrenanstalé. 1. Ausfihrungsplane fur
den Umbau des Kreuzweghauses zur Aufnahme von
10 Kranken. Devis Fr. 4700. 2. Neues Projekt und
Kostenanschlige zum Umbau der Gebaulichkeiten
des Aeussern Krankenhauses zum Zwecke der Er-
weiterung der Irrenanstalt. Devis Fr. 107,000.

Diese Arbeit wurde der Direktion des Innern zu
Handen der Aufsichtskommission am 22. Dezember 1886
tibermittelt. Seither hat dieselbe nach Prifung der ver-
schiedenen Projekte ihren Beschluss gefasst, womit
diese Abtheilung als spruchreif fiir die vorberathenden
Behorden bezeichnet werden kann.

Miinsingen, Neubaw einer zweiten Irrenanstalt.
Am 27. September 1886 erhielt die Baudirektion von
der Direktion des Innern das Programm zur Projek-
tirung dieses Baues. Seit diesem Tage arbeitet das
Kantonshauamt mit aller Energie an dem in Aussicht

Vier Projekte fiur den
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genommenen Vorprojekt, woritber bis im Sommer 1887
eine umfassende Vorlage gemacht werden kann. Die
Baudirektion gedenkt alsdann dem Regierungsrath
die Wahl einer mehrgliedrigen Kommission vorzu-
schlagen, welche, gestiitzt auf die gemachten Studien
und Berichte und die verschiedenen Planvarianten
und Berechnungen, das definitive Bauprogramm fest-
zusetzen hat.

2. Unterhalt der Staatsgebiude.

Fiir den Unterhalt der Staatsgebdude, ungefihr
1000 an der Zahl, grosse und kleine, Schlosser, Amt-
hiuser, Regierungsgebiude, Seminarien, Gefangen-
schaftsgebdude, Strafanstalten, Armenanstalten, Ver-
sorgungsanstalten, Erziehungsanstalten, Pfarrhiuser,
mit Dependenzen, Oekonomiegebdude, Militdranstalten,
Bildungsanstalten aller Art u. s. w. war im Jahr 1886
ein Budgetansatz ausgesetzt von

Fr. 140,500. —
Binnahmen . . 437. 65

; Fr. 140,937. 65
Verwendung fir die
1) Amts- und Civil-

gebdudealler Art Fr. 60,077.51
2) Pfarrgebiude . » 42,854.65
3) Kirchengebaude,
namentlich Kir-
chenchore = . > 16/056.38
4) Oeffentliche Plitze >  1,522.15
5) Oekonomiegebaude» 20,498. 15
—  » 141,008. 84
Ueberschreitung Fr. 71.19

Beziiglich obiger Spezialkredite fiir den Unter-
halt der Staatsgebiude ist schon darauf hingewiesen
worden, dass, angesichts der vermehrten Zahl der
Gebaude, wie die Militiranstalten, Irrenanstalt Waldau
mit Dependenzen, Pruntrut Normalschule, St. Jo-

_hannsen und Ins Strafanstalten u. s. w., dieser Kredit,

namentlich der Ansatz fiir Oekonomiegebéude, absolut
nicht geniigt und deshalb erhoht werden sollte.

3. Bauten von Gemeinden.
Schulhausbauten.

Da der Staat an die Schulhausbauten der Ge-
meinden Beitrige leistet, so werden die daherigen
Pline und Kostenanschlige von der Direktion der
offentlichen Bauten geprift und nach Vollendung der
Arbeiten die Ausfithrung untersucht und der Befund
der Erziehungsdirektion tbermittelt. Im Jahr 1886
wurden fiir folgende Gemeinden Geschéfte dieser Art
besorgt:

Aarwangen.
Mittenbach bei Madiswyl.
Kleindietwyl.
Bern.
Ittigen.
Courtelary.

Vauffelin-Frinvillier.
Tramelan-dessus.
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Freibergen.
Epiquerez.
Barrieres.
Pommerats.
St. Brais.

Konolfingen.

Wickartswyl.
Allmendingen.
Hochstetten.

Laufen.
Grellingen.

Miimster.
Miunster.

Oberhasle.
Rung bei Meiringen.
Meiringen.

Prumtrut.
Bressaueourt.
Bonfol.

Schwarzenburg.
Albligen.
Schwendi bei Guggisberg.
Trachselwald,.

Sumiswald.
Huttwyl.

4. Hochbaupolizei.

Die Geschafte der Hochbaupolizei erfordern stets
einlassliche Untersuchung und Vorberathung. Thre
Erledigung erfordert in der Regel die Abfassung und
Vorlage von Administrativentscheiden oberer Instanz.

Im Jahre 1886 wurden folrfende Geschifte dieser
Art behandelt:

Bern.

Linggasse, Hausbauten der Herren Gerber, Anneler
und Wertmiiller am Malerweg.

Bern Bahnhof, provisorisches Wartlokal mit Wirth-
schaftsbetrieb des Herrn Emil Weber.

Matte, Geerbergasse Nr. 5a, Waschhaus der Geschwister

~ Huber, Schornstein und Brandmauer.

Neubriick, Magazineinrichtung fir Aufbewahrung von
Dynamit des Herrn Ingenieur Anselmier.

Biel.
Biel, Schr elnerelgebaude der Herren Dellsperger und
Kammermann.
Courtelary.

Tramelan, Hausumbau des Herrn Vuilleumier.

Delsberg.

Delsberg, Neubau des Herrn Maguin bei der Maltiére-
briicke.

Delsberg, Spritfabrik der Société commerciale.

Delsberg, Schlachthausbau der Gemeinde.

Erlach.
Vinelz, im Gostel, Hausbau des Herrn J. Steiner.

Oberhasle.

Meiringen, Baureglement, Abdnderung am § 27 be-
treﬁ’end Bedachungen.

Meiringen- Schattenhalb Schiess- und Scheibenstand.

Meiringen, Hotel zum wilden Mann, Wiederaufbau.

C. Briicken- und Strassenbauten.

1. Neubauten.
B Rp - He Rp
Der Biidgetansatz fiir das
Jahr 1886 betrug . 250,000. —
Die Einnahmen, bestehend
in Rechnungsausgleichungen
und einem Gemeindebeitrag. 15,804.03

265,804. 03
Verwendung fiir:

Vorarbeiten und Bauaufsicht 9,273. 25
Briickenbowten.

Steffishurg Zulgbrucke Staats-

antheil - - 5,510. —
Ruchmuhlebrucke ; . 10,020. 80
Wohley-Aarbriicke, v. Staats-

beitrag . . 3,000. —
Laufen, Blrsbrucke, v. Staats-

beltrag - 5,000. —

Korrektionen von Strassen

des Staates.

Grimsel-Strasse, Boden-Gut-

tannen ; 15,014. 05
Hof-Susten . 518. 65
Zweiliitschinen - Grmdelwald

zwischenAlpgasse u. Steomatt 23,793. 60
Gstaad-Lauenen, XI. Sektion 6,500. —
Zweisimmen - Lenk, zwischen

Hauseren und Grodey . 3,164. 80
Simmenthal-Strasse zu Erlen-

bach - 7,500. —
Heimenschwand- Lmden 1.Sekt. 4,000. —
Hochstetten-Stalden, zuKonol

fingen . . 8,000. —
\/Iunsmgen Stalden, zu Mun-

singen . :  3,756. 45
Wangen-Wwdhsbach 4,000. —
Thurnen-Lohnstorf . 1,596. 35
Kehrsatz-Thurnen : 2.712.10
Ostermundigen-Vechigen . 19 014. 65
Slselen-Zlhlbruck zu Ins, Bei-

trge - 2,000. —
Fuet-Reconvﬂher Beltrag 8,000. —
Porrentruy—Damvaut 5,200. —
Porrentruy-Bure, Beitrag 5,000. —
Porrentruy-Beurnevésain,Bei-

trag . 5,000. —
Bonfol-Beumevesam Strasse,

Beitrag 5,000, —

 Uebertrag 162,571, 70 265,804. 03



Hr:  Rp. Fr.  Rp.
Uebertrag 162,571. 70 265,804. 03

Staatsbeitrige an neue
Strassen des Staates.

Thierachern-Blumenstein,Bei-

Uracs o om0 e L R000s
bern-Tlliswyl, Beitrag . . . 5,000. —
Ortschwaben-Zollikofen, Beitrag 4,000. —

Freiwillige Staatsbeitrige an
Strassen IV. Klasse.

Gsteigwyler-Strasse, Beitrag . 500. —
Langnau-Léingéigerten, Restanz  2,875. —
Grasswyl-Riedtwyl, Restanz .  3,000. —
Riedtwyl-Ochlenberg, Restanz 450. —
Krauchthal - Krauchthalberg ,

Bertrag o - 2 0 Do A (00 =
Mittelhduseren - Thorishaus,

Restanz . s 105. 50
Hinterkappelen-Hofen,Beitrag  3,000. —
Erlach-Gampelen, Beitrag 517. —
Laufen-Breitenbach, Beitrag. 4,000. —
Alle-Vendlincourt, Beitrag 800. —

Amortisation, I. Quote.

Kredit fiir ausgefiihrte Strassen-

bauten von Fr. 420,000,

Grossrathsbeschluss  vom

28. Mai 1885 70,000. —

265,822. 20
Ueberschreitung 18. 17

Ueber die wichtigeren Objekte der obigen Zu-
sammenstellung ist noch Folgendes zu bemerken :

Hof-Grimsel-Strasse. Im Jahre 1886 wurde das
letzte Stiick der 3 m. breiten Fahrstrasse nach Gut-
tannen fahrbar gemacht, ndmlich von der Mettlen
bis nach Guttannen. Die Strecke konnte noch wiih-
rend der Fremdensaison benutzt werden, was denn
auch in sehr starkem MaBe geschah. Das Bediirfniss
einer Grimsel-Strasse macht sich iiberhaupt immer
fithlbarer und hofft man allgemein, die bisher ge-
thanen Schritte werden méglichst bald zu einem
giinstigen Resultate fithren. Das vom Regierungsrath
gestellte Gesuch des Kantons Bern um eine Bundes-
subvention datirt vom 29. Mai 1886 und wurde vom
Bundesrath zunéchst der Regierung von Wallis zur
Vernehmlassung tiberwiesen und lautet wie folgt:

Der Grosse Rath unseres Kantons hat uns unterm
13. Februar abhin den Auftrag ertheilt, bei Ihnen,
zu Handen der Bundesversammlung, ein Subventions-
gesuch fur den Bau der Grimselstrasse einzureichen.

KEs sind nun 25 Jahre verflossen, seit sich der
Bund mit der Frage einer Anlage schweizerischer
Militarstrassen tber die Alpen beschéftigte. Am
21. Juli 1861 fasste die Bundesversammlung den
Beschluss, es sei der Bau der Furka- der Oberalp-
und der Axenstrassen auszufihren und es sei gleich-
zeitis das sogenannte biindnerische Strassennetz zu
subventioniren. Alle diese Strassen sind nun bekannt-
lich zum Wohl des ganzen Landes ausgefithrt worden.
Spéterhin fanden Versammlungen statt, um die An-
lage einer zweiten Gruppe von Alpen- oder Militiir-
strassen zu berathen. Es handelte sich damals um die

Grimsel-, Klaugen-, Panixer- und Pragelpiisse; allein -
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es kam, wegen der damaligen, nicht besonders giin-
stigen Finanzlage des Bundes, zu keinem Ausfithrungs-
beschlusse, und so trat der Gedanke einer Aus-
filhrung der zweiten Gruppe von Alpenstrassen wieder
in den Hintergrund. Jetzt aber, wo sich die Finanz-
verhiltnisse des Bundes lingst wieder besser ge-
staltet und die Beziehungen des 6ffentlichen Verkehrs
sich seither immer mehr entwickelt haben, halten wir
dafiir, dass der Moment gekommen sei, um die Frage
einer Fahrbarmachung des Grimselpasses wieder an-
héingig zu machen und daher ein Subventionsgesuch
einzureichen. FKine Zeit lang war stark davon die
Rede, die Grimsel mittelst eines Schienenweges zu
passiren; allein der Gotthard erhielt schliesslich den
Vorzug. Wir nehmen nun aber an, dass infolge des
Baues der Gotthardbahn und infolge der ganzen
Konstellation, wie sie sich gegenwirtig darstellt, die
Frage einer Grimselstrasse eine sehr grosse Bedeu-
tung erlangt habe, und es wird sowohl in militirischer
Beziehung als auch in Bezug auf den Fremdenver-
kehr deren Bedeutung noch grosser erscheinen, wenn
man die Moglichkeit einer baldigen Erstellung der
Briinighahn in Erwégung zieht.

Um tber die ganze Bedeutung des Unternehmens
einer Fahrbarmachung des Grimselpasses sich all-
seitig und grindlich zu orientiren, schalten wir hier
das Wesentlichste eines Berichtes des gewesenen
langjéhrigen und erfahrenen, oberlindischen Bezirks-
ingenieurs, Herrn J. Aebi, Vater, in Interlaken ein:

« Historisches. Der Pass iiber die Grimsel war
schon zur Zeit des Herzogs Berchtold von Zihringen,
also am Anfang des XIIL. Jahrhunderts, bekannt. Der-
selbe diente, nebst spontanen Kriegszwecken, haupt-
sachlich als Handelsweg von Italien nach der Schweiz
und Deutschland.

« Ueber die penninischen Alpen wurden sowohl
der «Albrun- oder Arbelapass» als auch der «Gries-
pass» benutzt. Beide gehen auf italienischer Seite
von Domo d’Ossola aus. Urspriinglich mag wohl mehr
der Albrun benutzt worden sein. Warum derselbe
zu Gunsten des Griespasses verlassen wurde, ist
noch unermittelt. Da beide Pésse nahezu die gleiche
Hohe haben (2440 m. und 2446 m.), beim Griespass
aber auf der Kammhohe der Gletscher passirt werden
muss, was bei Nacht, Sturm oder Nebel als ein ge-
fahrliches Hinderniss zu betrachten ist, so wird das
fur den Griespass entscheidende Moment wohl nur
in der Abkirzung des Weges von Obergestelen bis
Viesch zu finden sein.

« Der urspriingliche Handelsverkehr geschah auf
die Weise, dass italienische Kaufleute Waarenkara-
wanen von je 20—30 Maulthieren organisirten, ihre
Exportgegenstinde jenseits der Grenze unterwegs
verdusserten und dafiir gangbare Produkte der von
ihnen besuchten Gegenden als Riickfracht mit zuriick-
nahmen. Zu ihrer Sicherheit verschafften sie sich
Geleitbriefe, wofiir die betreffende Regierung eine
Gebihr und als Vergiitung fur den Unterhalt der
Wege und Briicken Zoll und Weggeld erhob.

«An die Stelle der improvisirten Handelszige
trat spater ein mehr oder weniger regelmissiger
Dienst, als das Institut der «Sdumer» eingerichtet
wurde. Diese Sdumer besorgten den Transport der
der ihnen anvertrauten Giiter auf eine durechaus zu-
verlassige Weise und hatten ihre bestimmten Tages-
mérsche und Stationen. Auf allen Stationen befanden

26
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sich «Gehalthduser oder Sustens, wo die Waaren
abgegeben und eingenommen wurden. Solche Susten
existirten notorisch in Unterseen, Brienz, Hof, Gut-
tannen, Obergestelen (fir das Gries), Binn (fir den
Albrun) und Domo d’Ossola. Spiter wurde der
Saumerdienst territorial. Die ennetbergischen (trans-
alpinen oder wilschen) Saumer brachten ihre Waaren
in das erste, zunichst der Wallisergrenze gelegene
Dorf, wo dieselben von den Wallisern abgeholt wur-
den, um sie dann auf Bernerboden den Hasli-Sdumern
zu ubergeben. Theilstelle zwischen Wallis und Hasli
war das Grimselhospiz.

«Es liegt in der Natur der Sache und war ihrer
Wichtigkeit angemessen, dass die wechselseitigen
Handelsbeziehungen und Verkehrsverhaltnisse staat-
lich geregelt wurden. So wurde bereits am 12. August
1397 zu Minster im Wallis eine Uebereinkunft der
Boten von Bern, Thun, der Dorfer im Wallis und
der Boten von Bomatt (Pommat) und Eschenthal
(Val d’Ossola unterhalb Domo d’Ossola) abgeschlossen
zum Zwecke der Herstellung, Instandstellung und
Sicherung der Kaufmannsstrasse iiber die Grimsel
in’s Bomatt- und Eschenthal zu Handen der « Kauflitt
von Lamperten (Lombardei) und wo sie kerkomm ».

«Zoll und Weggelder sollten grundsitzlich zum
Unterhalt der Wege und Briicken bezogen und ver-
wendet werden. .

«Die tiber die Grimsel exportirten Handelsartikel
waren hauptsichlich Vieh, Kise, Leder und HEisen-
waaren. Unter diesen scheint besonders der Ober-
linderkise eine wichtige Stelle eingenommen zu
haben, da in der Lombardei der Schweizerkdse noch
jetzt «Sbrinzo> (Brienzer) genannt wird.

« Topographie. Der Grimselpass fihrt vom
bernischen Oberhasli in das Oberwallis und liegt in
den Berneralpen, welche in dem 4275 m. hohen Finster-
aarhorn kulminiren.

« Ausgangspunkt des Grimselpasses auf bernischer
Seite ist Hof (626 m. iiber Meer), in der Gemeinde
Innertkirchen, wo sich die Thaler von Gadmen und
Guttannen trennen. Auf der Walliser Seite (Mittag-
seite) fithrt der Saumweg von der Passhohe in drei
Zweigen in’s Rhonethal hinunter, ostlich iiber den
Meyenwang nach Gletsch, zum Anschluss an die
Furkastrasse, und in siidlicher Richtung sich gabelnd,
nach Oberwald und Obergestelen, den letzten Ort-
schaften des Oberwallis.

: «Schon die unterste Strecke auf Berner Seite,
von Hof aufwirts bis Guttannen, hat den Charakter
‘einer Alpenstrasse. Eine 3 m. breite Fahrstrasse, mit
einer Maximalsteigung von 8 %, auf der Linie des
kitnftigen Strassentracé ist in Arbeit und wird im
Laufe dieses Jahres vollendet werden.

« Bei der Achilaui, etwa 1 km. von Hof, wo sich
der Thalboden von Innertkirchen oder Hasli im Grund
schliesst, steigt die Strasse bis zur vordern Urweid
und zteht sich moch durch das Gebiet der Berg-
weiden. Von hier aber bis zur hintern Urweid ist
dieselbe in die Felswinde « der Zuben » eingesprengt,
um ein Gegengefille von 36 %o, mit welchem der alte
Saumweg behaftet war, abzuschneiden. Diese Partie
mit ihren Halbgallerien und Tunneln wird oft mit
der Via mala verglichen. Weiter aufwéirts bleibt der
Charakter der Strasse nahezu derselbe. Auch hier
kommen steile, felsige Abhénge und der die «tonnende

Westen

ist Gneiss und Alpengranit.

Fluh» durchsetzende Tunnel mit seinen Vorein-
schnitten vor, bis bei dem Dorflein «Im Boden» die
Strasse vom rechten Ufer der Aare auf das links-
seitige tibergeht und dann iiber die sonnigen Matten
des Agersteins und iber den breiten Zug der «Spreit-
lauenen » nach Guttannen fihrt, dem letzten im Aaren-
thal gelegenen Dorfe von 465 Einwohnern und mit
einer kleinen Kirche, 1050 m. tiber Meer und 14 km.
vom Amtssitze Meyringen entfernt. :

«Der hier beginnende (nicht fahrbare) Saum-
weg von 1,50 m. bis 2 m. Breite folgt wieder der
Aare, verlasst beim « Wachthubel»> den Thalboden
von Guttannen und fithrt, wegen Lawinenziigen zwei-
mal die Aare tiberschreitend, durch gut bestandenen
Wald und mit massiger Steigung bis an den Fuss
der «Stiaubenden», steict von da am rasch, den
schiumenden maandrisch gewundenen Fluss tief unter
sich, itber eine Trammerhalde bis zur ebenen Breit-
waldalp, wo der 140 m. hohe Riegel der «Handegg »
einen Thalabschluss bewirkt, welecher durch die neben -
dem berithmten Wasserfall sich hinauf windenden
Handeggkehren erstiegen wird. Nachdem dann die
breite « Handegglauenen» passirt ist, beginnt der
Weg beim «Saumerstein» wieder zu steigen, bis die
« hellen Platten » iiberschritten sind, von wo er, sich
stets in einer Hohe von 60 bis 90 m. itber der Aare
haltend, die « bose Seite», <hohe B'setze» und «litze
Seite » entlang zieht, iber den «kleinen Bogen» das
rechte Aarufer erreicht und nach dem Aufstieg iber
die « Kunzentannlen» wieder auf das linke Aarufer
ibergeht, sodann iber die « Stockstegen » hinauf zum
«Bichlishach» am Nordrande des «Ratherichsbodens »
fithrt. Am obern Ende des genannten Bodens steigt
der Weg abermals, um durch die «Kessibidmer » in
luftiger Hohe beim « hohen Lérch» vorbei, und durch
das «Sommerloch» in die «Spittellamm>» zu ge-
langen, in welcher er bis zum «Spittelbogen » am
Fusse des «Spittelnollens» bleibt, wo der Fluss von
kommend im Hintergrunde des Thales
der drei Aarengletscher seinen Ursprung findet, wih-
rend der Saumweg, seine bisherige, auf die Wasser-
scheide des Gebirges perpendikulare, sudliche Rich-
tung fortsetzend, sich bis zum «Grimselspital» oder
«Hospiz » hinauf windet, 1874 m. uber Meer.

« Hier befindet sich der Fuss des die Wasser-
scheide bildenden Gebirgskammes «der Hausegg »,
der gleichzeitig mit der Kantonsgrenze zusammentfallt
und auf der Passhohe, zunichst dem «todten See »,
eine Erhebung hat von 2172 m. iiber Meer. Der steile
Abhang vom Hospiz bis hinauf zur Hausegg wird
«In den Merlen»> genannt, und der Saumweg er-
fordert, bei einer senkrechten Hohe von circa 300 m.,
nicht weniger als 28 Windungen, um die oberste
Hohe zu erklimmen.

«Der Grimselpass ist ein zwar fir Fussginger
und Saumthiere brauchbarer, aber oft sehr steiler
und beschwerlicher Pfad.

«Das auf der Grimsel vorherrschende Gestein

« Bedeutung einer Grimselstrasse. Der Kanton
Bern, welcher eine Siidgrenze von 110 Km. Aus-
dehnung besitzt und dort mit den Kantonen Waadt,
Wallis und Uri in Verbindung steht, hat nach dieser
Seite hin einen einzigen fahrbaren Gebirgspass auf-
zuweisen, nimlich den Pillon, an seiner stidwestlichsten

- Ecke, zwischen (X'steig bei Saanen und dem waadt-



landischen Ormondsthal. Dazu kemmt noch auf der
Nordseite des Oberlandes die Brinigstrasse zur Ver-
bindung mit Unterwalden und Luzern.

« An Gebirgsjochen fehlt es zwar nicht, und alle
dienen im Sommer einem ziemlich lebhaften, inter-
kantonalen Verkehr und Reisendenzug, welcher durch
Saumwege oder Fusspfade vermittelt wird (Sanetsch-,
Rawyl-, Gemmi-, Lotschen-, Susten- und Jochpisse).

« Der Mangel an fahrbaren Pissen ist aber fir
die obgenannten Kantone und fir das ganze Land
von grossem Nachtheil und rechtfertigt daher den
Bau einer Grimselstrasse. Auch abgesehen von ihrer
militarischen Bedeutung, hat diese Gebirgsstrasse fir
einen grossen Theil des Landes einen nicht zu unter-
schatzenden volkswirthsehaftlichen Werth, und kann
itberhaupt als ein im allgemeinen offentlichen Interesse
auszufithrendes eidgenossisches Werk = bezeichnet
werden.

« Ganz eminente Wichtigkeit bietet aber eine
Grimselstrasse besonders in militirischer Beziehung,
indem sie far die Landesvertheidigung ein unschitz-
bares Mittel an die Hand gibt. Diese Riicksicht be-
rechtigt uns denn auch zu der Hoffuung, dass die
Grimselstrasse wenigstens mit einer gleichen Beitrags-
quote bedacht werde, welche der ersten Serie der
Alpenstrassen zu Theil wurde.

«Als es sich im Jahr 1861 in der Bundesver-
sammlung um die Erstellung militirischer Gebirgs-
strassen handelte, konkurrirte die Grimsel mit der
Furka. Nach den Antragen des mit der Rekognoszirung
betrauten Genie-Offiziers entschieden sich die Réthe
nur desshalb zu Gunsten der Furka, weil dort, trotz
einer Mehrhohe von 250 m., ein geringerer Schneefall
konstatirt war. Offenbar wurde damals angenommen,
dass die neuen militdrischen PaBstrassen (Furka,
Oberalp), wie die Gotthardstrasse, im Winter offen
gehalten werden. Dieses fand nun aber bekanntlich
nicht statt, sondern wenn eine jener neuen Alpen-
strassen im Winter zu militarischen Bewegungen
bentitzt werden sollte, so miisste dort auf der ganzen

Linie der Schneebruch vorangehen. In solchem Falle

wiirde die Grimsel, welche an ihren beiden End-
punkten (Hof-Guttannen und Oberwald) geniigende
Arbeitskrafte zur Disposition hatte, keinem andern
Passe nachstehen.

« Beschreibung des Projektes. Die fahrbare
Strassenbreite, welehe urspriinglich wie bei der Furka-
strasse fur die Grimselstrasse zu 4,50 m. angenom-
men war, wurde aus Grinden der Oekonomie und
gestitzt auf die Erfahrung, dass, seit die ziemlich
frequentirte Stragse von Interlaken nach St. Beaten-
berg auf 4,20 m. erweitert worden, dieselbe nunmehr
dem Verkehr geniigt, ebenfalls auf 4,20 m. herab-
gesetzt. Als Steigungs-Maximum wurde, mit Vorbehalt
einzelner Ausnahmen bei grossen Schwierigkeiten,
8 % angenommen. Dieses Maximum wurde nur zu-
nichst dem Biéchlishach mit 8,4 % auf 775 m. Linge
iberschritten. Die Briinigstrasse hat auf der unter-
sten Strecke, von der Wylerbriicke bis Brienzwyler,
8,6 %, weiter oben 10 %, und auf eine zwar kurze
Strecke sogar 12 . Auf der Furkastrasse, zwischen
Oberwald und Gletseh, kommen ziemlich hauhcf Stel-
gungen von 9 % und mehr vor.

«Der kleinste Radius der Kurven betrigt 20 m.
Fur die Serpentinen wurde, um dieselben gut fahrbar

den>»
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zu machen, 15 m. Breite vorgeschrieben. Die Zahl
der Serpentinen wurde tibrigens moglichst beschrankt.
Es kommen solche von Guttannen bis zur Kantons-
grenze nur 7 vor, 2 an der Handegg und 5 am An-
stieg tiber die Merlen. Auech Tunnel hat man moglichst
zu vermeiden gesucht. Neben einem kleinen von nur
18 m. Lidnge beim hohen Lirch war ein grosserer
von 130 m. bei der hohen B’setze unvermeidlich.
Der Schiefereggtunnel auf der Axenstrasse hat 120 m.
Lange. Es lassen sich indess in unserem Tunnel
ohne Schwierigkeit Lichtoffnungen anbringen.

« Fur die Briickenkonstruktionen wurde, wegen
des Fohnwindes und der Schwierigkeit der Material-
beschaffung (das Oberhasli ist holzarm), von holzernen
Briicken génzlich abstrahirt. Wo geniigende Hohe
fir ein Gewdlbe vorhanden ist, werden steinerne
Briicken vorgesehen, und zwar mit folgenden Spann-
weiten :

1) der kleine Bogen iiber die Aare von 5,5 m.;
2) die Stockstegenbriicke von 26,0 m.;
3) die Spittellamm-Briicke von 12,0 m.;
4) der Durchlass im Grimselsee von 3,0 m.;
(Bei diesen Briicken sind stets Minenkammern
projeltirt.)

« Kiserne Briicken sind folgende vorgesehen :
5) die Tschingelmad-Briicke iiber die Aare 24,0 m.;
6) dieSchwar zenb1 unnenbriicke tiber d. Aare 24 0m.;
7) die Aeérlibachbricke von 5,0 m.;

8) die Bachlisbachbriicke von 7,5 m.

«Die neuen Briicken iiber die Aare kommen
jeweilen in die nichste Néhe der alten zu stehen.

« Es liegt in der Natur des Baues einer Grimsel-
strasse, dass Felssprengungen massenhaft vorkommen.
Dieselben sind auf 57,700 m® berechnet. Auch die
Stitz- und Futter-Mauern, sowie die Steinsitze, sind
in grosser Zahl vertreten. Die erstern beziffern sich
auf 43,000 m® und die Steinboschungen nehmen einen
Fldacheninhalt- von 20,700 m? ein. Besondere Riick-
gicht musste auf die bei jedem Gebirgspasse vor-
kommende grosse Menge und Heftigkeit der atmo-
sphéirischen Niederschlige genommien werden. Die
Versteinung wurde daher 0,30 m. hoch, statt wie
gewohnlich nur 0,24 m. projektirt und zum Behuf
einer raschen Abwésserung 0,60 m. breite und 0,10 m.
tiefe. Hohlsehalen, in Verbindung mit zahlreichen
Dohlen, disponirt. Um Schneeschmelze und Schnee-
bruch zu erleichtern und Verwehungen zu verhiiten,
hat man von der Breitwaldalp an, wo die eigentliche
Gebirgsstrasse beginnt, Felseinschnitte dadurch ver-
mieden, dass das dussere Bord jeweilen abgetragen
wird. Zur Sicherheit der Reisenden gegen Absturz
sind Abweiser mit und ohne Wehrlatten, Brust-
mauern und Materialhaufen vorgesehen.

« Die Fahrbarmachung des Grimselpasses bedingt
auch die Erweiterung der vorlaufig auf 3 m. Breite
angelegten Fahrstrasse von Hof bis Guttannen auf
die angenommene Breite von 4,20 m. Da jene auf
der Linie des Hauptprojektes ausgefithrt ist, so sind
die hier noch vorzunehmenden Erweiterungsarbeiten
einfacher Natur.

« Von Guttannen bis an den Fuss der « Stiuben-
haben wir es mit einer gewohnlichen Thal-
strasse im Gebirg zu thun. Von Guttannen bis zum
Wachthubel hat man zu steigen 807 m. zu 3,0 %.
Von da bis Tschingelmadbriicke 915 m. zu 4,8 bis
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6,5 %o, und von hier bis zur Schwarzenbrunnenbriicke
1690 m. zu 5,87 %. Um von der genannten Briicke
aus die Breitwaldalp am Fusse der Handegg zu er-
reichen, ist ein Ansteigen erforderlich auf 758 m. zu
8,0 %. Die auf zwei Serpentinen reduzirten Handegg-
kehren erhalten eine Steigung auf 1350 m. zu 6—8 %o.
Die Strasse schneidet das vorhandene Gegengefille ab,
indem sie an den Rand des Wasserfalles verlegt ist,
wodurch ilir zugleich ein grossartiger Reiz ver-
lichen wird.

« Nachdem die Strasse die Handegglauenen tiber-
schritten hat, steigt sie vom Saumerstein tiber die
hellen Platten und durch die bose Seite auf eine
Lange von 2285 m. zu 7,44 %o bis zum kleinen Bogen.
Auf dieser Strecke, wo die Strasse in den steilen
felsigen Hang eingeschnitten ist, hat man préagnante
Profile; Felsanschnitte wechseln mit Stiitzmauern
und bei der hohen B’setze musste man sich sogar
zu einem 130 m. langen Tunnel entschliessen.

« In dhnlichem, doch weniger schwierigem Terrain,
bewegt sich iiber Kunzentéinnlen die Strasse weiter
bis zum grossen Bogen auf 1081 m. zu 7,9 % und
von da tiber die Stockstegen 775 m. zu 8,4 % bis
zum Béchlisbach in einem Terrain, welches theilweise
die Anlage von Seitenboschungen gestattet.

« Yom Béechlisbach, dem Réatherichsboden entlang,

hat die Strasse auf eine Lénge von 1217 m. zu 2,2 %o,
steigt beim hohen Lérch, wo der zweite, doch nur
18 m. lange Tunnel vorkommt, dann aber wieder auf
787 m. zu 4,2 %o bis zum Sommerloch, wo sie mittelst
der Spitalbriicke auf das rechte Ufer ubergeht. In
dieser Partie ist die Strasse stets in den Abhang
_eingeschnitten und auf Stiutzmauern ruhend. Die
Strecke von der Spitalbrucke bis zum Hospiz hat
suecessive auf 110 m. zu 0%, 925 m. zu 8,08 %o,
235 m. zu 7,0 %, weist nur ldngs dem Spittelnollen
prignante Profile auf und hietet im Uebrigen wenig
Schwierigkeit.

«Vom Hospiz umgeht die Strasse mit 490 m. von
1,1 % den westlichen Theil des Grimsel-See’s und
iibersetzt denselben mit einem 3 m. weiten Durch-
lass bei seiner grossten YVerengung.

«Ks folet nunmehr auf 3580 m. von 8,0 % die
Steige tiber die Merlen hinauf bis zur Passhohe der
Hausegg, auf der Kantonsgrenze. Fir die Entwick-
lung der Linie ist der ganze Abhang in Anspruch
genommen, soweit sich derselbe hiefur eignet, was
das Kinschalten von fiinf Serpentinen nothwendig
‘machte. Die Strasse, welche hier den grossten Un-
bilden der Witterung ausgesetzt ist, wurde grund-
sitzlich im Auftrag gehalten, meistens mit Anwendung
von Stutzmauern, damit sie schneller trockne und
vom Schnee befreit werde. Wo es das Terrain ge-
stattete, sind Seitenboschungen angeordnet; nament-
lich kommen Dimme und Anschnitte auf dem Plateau
der Hausegg vor.

«Aus den Untersuchungen unserer Ingenieure
~ iiber die zweckmissigste Weiterfithrung des Tracé
auf der Walliser Seite, von der Kantonsgrenze bis
hinab nach Gletsch, hat sich Folgendes ergeben:

«Nachdem die Strasse auf der Hausegg mittelst
eines grosstentheils in einem Tunnel liegenden grossen
Halbkreises eine beinahe entgegengesetzte Richtung
genommen hat, gelangt sie am Todtensee vorbei zum
jenseitigen Abhange, dem Meyenwang. Diese Strecke

hat eine Linge von 825 m. und ist horizontal. Von
hier beginnt der 2740 m. lange Abstieg von 7,14 %o
bis zu den den Seracs des Rhonegletschers gegeniiber
gelegenen Serpentinen (ein schoner und dusserst in-
teressanter Standpunkt), wo wieder eine Umkehr
stattfindet und mit einer Linge von 2210 m. und
einem Gefille von 8,60 % den Abhang longirend die
zweite, 405 m. westlich und oberhalb des Hotel in
Gletsch gelegene Serpentine erreicht wird, um nach-
her wieder mit mit 8,60 %o beim genannten Hotel in
die Furkastrasse einzumunden.

«Was endlich den Kostenawfwand der Fahrbar-
machung des Grimselpasses betrifft, so ist ein Vor-
anschlag fiir eme 4,5 m. breite Strasse angefertigt
worden, wonach die Verbreiterung der Hof-Guttannen-

Strasse kosten wiirde . Fr. 240,300. —
die neue Strassenanlage von Gut-

tannen bis zur Kantonsgrenze . » 1,473,700. —
und von der Kantonsgrenze bis

Gletsch. . 0. ., 0 = 5 656300,

zusammen Fr. 2,370,300. —

«Legt man diesen Voranschlag zu Grunde und
reduzirt man die Kosten fir eine Strassenbreite von
nur 4,20 m., indem man bedenkt, dass sich die Kosten
der Erd- und Felsarbeiten und der Stiutzmauern im
Verhiltniss der Quadratzahlen der Strassenbreiten
und diejenigen der Versteinung, Dohlen, Briicken
und Tunnel im Verhéltniss der DBreiten verringern
und dass diejenigen fir Pflastererarbeiten und Schutz-
wehren keine Verinderung erleiden, so gelangt man
zu folgendem: Resultate:

Hof-Guttannen, Erweiterung . Fr. 200,000. —
Guttannen-Kantonsgrenze . . . > 1,500,000. —
Kantonsgrenze-Gletsch . . . . >  580,000. —

zusammen  Fr. 2,080,000, —

«Die Lingen sind folgende:

Hof-Guttanpen . . . . . 9,445 m.
Guttannen-Kantonsgrenze . 17,343 m.
Kantonsgrenze-Gletsch . 6,176 m.

32,964 m.

also Kosten Guttannen-Kantonsgrenze per laufenden
Meter: 1,300,000: 17,343 — Fr. 75, Kantonsgrenze-
Gletsch: 580,000 : 6,176 — Fr. 94.

«Fs betrifft somit fir den Kanton Bern einen
Kostenaufwand von Fr. 1,500,000 und fiir den Kanton
Wallis von Fr. 580,000.

«Als Baufrist nehmen wir eine Periode von 4
bis 5 Jahren an. ‘

«Naech den bisherigen Erfahrungen im Gebirgs-
Strassenbau durfte sich indessen diese hohe Devis-
summe noch etwas reduziren lassen, und wir haben
nach nochmaliger Berechnung und Vergleichung ge-
funden, dass an der Strecke Guttannen-Kantonsgrenze
ein Abstrich von Fr. 200,000 und an der Strecke
Kantonsgrenze-Gletsch ein solcher von Fr. 80,000
fuglich angenommen werden kann. Die Kosten auf
Berner Seite veranschlagen wir somit auf Franken
1,300,000 und diejenigen im Kanton Wallis auf
Fr. 500,000.»

. In Bezug auf die Betheiligung des Kantons
Wallis steht es uns nicht wohl an, uns dariiber aus-

zusammen




zusprechen. Wir nehmen an, es sei eher Sache des
Bundes, sich in dieser Angelegenheit mit dem Kanton
Wallis zu versténdigen.

Allerdings legte Wallis in frithern Jahren keine
besondere Begeisterung fiir die Anlage einer Grimsel-
Strasse an den Tag; indessen haben sich die Zeiten
und die Verkehrsverhdltnisse seither gewaltig ge-
andert, und wir zweifeln keinen Augenblick daran,
dass die Regierung des Kantons Wallis die grosse
Wichtigkeit einer Grimsel-Strasse, namentlich in Ver-
bindung mit einer Briinighahn, wohl zu schatzen
wissen wird.

Wir schliessen diesen Bericht mit dem hoflichen
Gesuche, Sie mochten bei der hohen Bundesver-
sammlung beantragen:

1) Es ser dem Kanton Bern fiir die Bauausfiih-
rung der in seinem Gebiet gelegenen und auf
Fr. 1,500,000 berechneten Strecke der Grimsel-
strasse, von Hof bis Kantonsgrenze Wallis, ein
Bundesbeitrag wvon zwei Drittheilen der wirk-
lichen Kosten zu bewilligen, und

2) es sei durch den Bund dafiir zu sorgen, dass
die Strecke won der Kantonsgrenze bis in die
Hurkastrasse bei Gletsch zu gleicher Zeit gebawt
werde,

Alles unter Festsetzung der daherigen angemessenen

g‘m’sten fiir den Beginn wnd die Vollendung des

aues.

Sustenpass. Durch Vertreter von Uri und Bern
wurde am 17. August 1886 ein gemeinschaftlicher
Augenschein von Wasen iiber den Susten bis Gadmen
und Hof abgehalten, bei welchem die Wiinschbarkeit
einer Fahrbarmachung sich herausstellte. Es ergab sich
auch, dass infolge bereits ausgefihrter Strecken auf
Bernerseite es sich fir den Kanton Bern nicht mehr
um einen vollstindigen Neubau, sondern mehr um
einen Ausbau handeln wiirde. Da jedoch der Bau
der Grimselstrasse fiur uns ungleich wichtiger er-
scheint, als die Fahrbarmachung des ganzen Susten-
passes, so hat diese hier nicht so grosse Eile. Immer-
hin wird es aber der Fall sein, auf beiden Seiten
die Projekte aufnehmen zu lassen, besonders um vor-
laufig wenigstens die Tragweite der Kosten kennen
zu lernen. Fir diesen Zweck hat der Oberingenieur
ein Programm entworfen, welches mit Uri zu ver-
einbaren sein wird.

Zweiliitschinen- Qrindelwald - Strasse. Nach lin-
gerem, durch Meinungsverschiedenheiten iiber die
Tracéfrage verursachtem Stillstand der Arbeiten konnte
die Korrektion der Strecke Alpgass-Stegmatt dieses
Jahr endlich vollendet werden. Um den Bau rasch
- zu Ende fithren zu konnen, stellten die betheiligten
Gemeinden der Baudirektion die ausser dem Biidget-
kredite noch nothwendigen Fr. 25,000 zur Verfugung,
so dass diese Korrektion der so belebten Strasse
vollendet werden konnte. Der Vorschuss ist aus den
betreffenden folgenden Bidgetansitzen zuriickzube-
zahlen.

Die Aarbriicke zu Aarwangen muss neu gebaut
werden. Das Projekt ist fiir eine holzerne gedeckte
Briicke angefertigt und die Kosten sind auf Fr. 54,000
berechnet. Dasselbe wird 1887 dem Grossen Rathe
vorgelegt.
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2. Unterhalt der Briicken und Strassen.

Bris Bpe o Bree R
Fiir den Unterhalt der
Briicken und Strassen waren

im Jahre 1886 vorgesehen . 667,000. —
Die Einnahmen fiir Ver-
schiedenes betrugen 8,357.95
— 675957199
Verwendung fiir:
1) Wegmeisterbesoldungen . 296,033. 20
2) Material und Arbeiten. . 276,396.06
3) Wasserschaden u. Schwel-
lenbauten : . . 104,733. 40
4) Verschiedene Kosten 5,153 39
5) Hrlos von Strassengras ete. 12. —
682,332. 98
Ueberschreitung 6,975, 03

Der Biidgetansatz X. E. 3, Wasserschaden und
Schwellenbauten, betrug Fr. 65,000. Infolge der
Wasserverheerungen vom KEnde November und An-
fangs Dezember 1885 im Oberland, Simmenthal und
Emmenthal, welche an den Briicken, Strassen und
Schwellen des Staates einen Schaden von iiber
Fr. 100,000 verursachten, musste dieser Ansatz um
Fr. 39,700 iiberschritten werden. Dagegen blichen
die Ausgaben auf dem Ansatz X. E. 2, Material und
Arbeiten, infolge verschiedener, ausnahmsweise giin-
stiger Verhiltnisse unter denjenigen mehrerer fri-
herer Jahre, so dass das Gesammtbudget der Bau-
direktion nur um Fr. 4251. 89 uberschritten wurde.

Von dem Budgetansatze X. E. 2 wurden aus-

gegeben:
1877 Fr. 334,200, wovon fiir Bekiesung Fr. 208,900
1878 - 829300, > > > > 195,200
1879 > 311.000; » » » » 183,500
1880 »: 392200, » = » > > 197,800
1881 » 300,200, > > » > 192,100
1882 » 318,700, > » > 212.300
1883 > 3025000 = 5 5 » » 209,400
1884 » 304,300, » » » » 204,200
1885 » 303,500, > » » » 209,800
1886 » 276,400, > > » » 196,400
Aus vorstehender Zusammenstellung ist ersicht-

lich, dass, trotz der bedeutenden Vermehrung der
Strassen des Staates, die Gesammtkosten des Strassen-
unterhaltes sich nicht vergrossert haben, was einer-
seits dem Sinken der Material- und Arbeitslohne,
anderseits der guten und sorgfaltisen Ueberwachung
durch die Bauverwaltung zuzuschreiben ist. Laut
der im Verwaltungshericht von 1880 enthaltenen und
1882 wiederholten Tabelle kostet der Strassenunter-
halt im Kanton Bern pro Kilometer durchschnittlich
Fr. 326 ohne Wasserschaden, und Fr. 371 mit In-
begriff des durchschnittlichen Wasserschadens. Im
Vergleich mit andern Kantonen und angrenzenden
Staaten erzeigen sich diese durchschnittlichen Kosten
als sehr niedrig, wobei der Zustand der Strassen
im Allgemeinen ein befriedigender genannt werden
kann.

Nach den jéhrlich zur Revision und Ergédnzung
gelangenden Distanzen-Tabellen hatten die Strassen
des Staates Ende 1875 eine Linge von 18798 Kil.
oder 391,5 Wegstunden. Auf Ende 1886 betrigt diese
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Linge 2046,6 Kil. oder 426,4 Wegstunden; also nach
11 Jahren eine Vermehrung von 167,z Kil. oder 35
Wegstunden.

Die Anzahl der Wegmeister betrug auf Ende 1886
497, welche von 26 Oberwegmeistern beaufsichtigt
wurden und sammt diesen unter der Leitung der
Bezirksingenieure stehen. Im Durchschnitt hat also
ein Wegmeister 4,5 Kil. oder eine Stunde Strassen-
linge zu unterhalten, wobei seine Besoldung je nach
der Anzahl Arbeitstage berechnet wird und im Durch-
schnitt einem Taglohn von Fr. 2. 40 entspricht.

Am 21. Dezember 1886 genehmigte der Grosse
Rath nachfolgende Postulate:

1. Der Regierungsrath wird eingelader, zu unter-
suchen und Bericht zu erstatten, ob und auf
welche Weise die Bepflanzung des bernischen

 Strassennetzes zu befordern sel.

2. Der Grosse Rath ladet die Regierung hiemit
ein, zu prifen und Versuche dartber zu machen,
ob es nicht moglich sei, den Strassenunterhalt
auf billigere Weise, z B. im Akkordsysten), zu
bewerkstelligen ?

Die Baudirektion hat sofort die nothigen Vor-
kehren zur Ausfithrung dieser Beschlusse getroffen
und wird entweder in einer Spezialvorlage oder im
nichsten Verwaltungsbericht tber das Kesultat der
angeordneten Untersuchungen rapportiren.

3. Strassenpolizei.

Im Laufe des Jahres 1886 sind folgende, die
StrassenpolizeibetreffenideGeschiftebehandelt worden:

Aarberg.

Schonbrunnen-Rapperswyl-Strasse, Anbau des Herrn
Sehneider in Dieterswyl.

Ortschwaben-Aarberg-Strasse, Kegelscherm des Herrn
Walther in Maikirch.

Ortschwaben-Aarberg-Strasse, Brunnleitung des Herrn
Studer.

Suberg-Kaltenbrunnen-Strasse, Luftwand des Herrn
Roth zu Vorimholz.

Bern.

Neubriick-Ortschwaben-Strasse, Abwasserleitung von
Frau Blatter-Siegenthaler bei der Neubriicke.
Bern-Bethlehem-Strasse, Abwasserleitung von der Ka-
~ pelle in der Villette.
Bern-Ostermundigen-Strasse, Barriéren der schweiz.
~ Centralbahn bei der Waldegg.
Kirchenfeld-Strasse, Wasserleitung des Herrn Jenzer-
Rothlisberger.
Bern-Worblaufen-Strasse, Wasserleitung des Herrn
Pfeifer in der Joliette.

Biel.

Biel-Vingelz-Strasse, Abwasserleitung der Magglingen-
bahn am Pasquart.

Nidau-Pasquart-Strasse, Wasserleitung des Wasser-
werks von Biel. ,

Buiren.

Busswyl-Biiren-Strasse, Wasserleitungen der Gemeinde
Biiren.

Busswyl-Biietigen-Strasse, Abwasserleitung der Kése-
reigesellschaft zu Busswyl.

Burgdorf.

Schafthausen-Nieder-Goldbach-Strasse, Brunnleitung
des Herrn Iseli.

Erlach.

Erlach-Vinelz-Strasse, Brunnleitung des Herrn Meuter
in Vinelz.

Frawbrunnen.

Fraubrunnen-Limpach-Strasse, Wagenschopf des Hrn.
Roseh in Limpach.

Batterkinden - Utzenstorf - Strasse, Brunnleitung des
Herrn Fritz in Bétterkinden.

Zollikofen-Miinchenbuchsee-Strasse, Wasserleitung der
Unternehmer Brunschwyler & Herzog in Miinchen-
buchsee.

Das Torfstechen lings den Strassen.

Messen-Wengi-Strasse, Kelleracke des Herrn Moser
in Rupoldsried.

Zollikofen-Fraubrunnen-Strasse und Schonbrunnen-
Schonbiihl-Strasse, Wasserleitung der Dorfschaft

Urtenen.
Frutigen.
Frutigen-Adelboden-Strasse, Viehstande zu Inner-
schwand.

Leissigen-Aeschi-Strasse, Feuerweiher in Krattigen.

Interlalken.

Aarmithle-Zweilittschinen-Strasse, Scheuneanbau des
Herrn Wilhelm in Matten.

Konolfingen.

Worb-Signau-Strasse, Wasserleitung des Herrn Bithl-
mann in Hochstetten.

Walkringen-Gomerkinden-Strasse , Feuerweiher des
Herrn Rothlisberger in Walkringen.

Kiesen-Diesbach-Strasse, provisorischer Pferdestall
der Herren Jenni und Ramser in Kiesen.

Linden-Rothenbach-Strasse, Kelleracke des Herrn
Zimmermann.

Biglen-Goldbach-Strasse, Wasserleitung des Herrn
Lenz in Biglen.

Diesbach-Linden-Strasse, DBrunnleitung des Herrn
Salzmann in der Barichti.

Lonifen.

Laufen-Wahlen-Strasse, Verlegung bei der Bahn-
station Laufen.

DMiinster.

Dachsfelden-Miinster-Strasse, Kanal der Uhrenfabrik
Pontenet bei Malleray.

Dachsfelden-Delsberg-Strasse, Scheuneanbau des Hrn.
Joray in Munster.

Dachsfelden-Delsberg-Strasse, Wasserleitung und Ver-
bindungsgeleise des Herrn Marchal beir Glas-
hiitte.

Miinster-St. Joseph-Strasse, Wasserleitung des Herrn
Gossin in Cremine.

Miinster-St.Joseph-Strasse, Seitengrabentiberbriickung

~ des Herrn Wirz in Cremine.



Neuenstadt.

Ligerz-Neuenstadt-Strasse, annleltuno der Herren
Bourguignon & Comp

Nidews.

Vingelz-Ligerz-Strasse, Wasserleitung der Gemeinde

Twann. :
Nidau-Satneren-Strasse, Abwasserleitung des Herrn
Aebi in Madretseh. .

Schawarzenburg.

Albligen-Strasse, Kegelbahn des Herrn Mast bei der
Ruchmiihle.

Séﬂigen.

Kehrsatz-Zimmerwald-Strasse, Brunnleitung des Herrn
Walter in Kehrsatz.

Thurnen-Blumenstein-Strasse, Brunnleitung der Erb-
schaft v. Wattenwyl zu Pfandersmatt.

Siechenhaus-Thurnen-Strasse, Brannleitung des Herrn
Grerber bei Belp.

Riggisberg-Wislisau-Strasse, Brunnleitung der Késerei
Riggisberg.

Segnaw.

Signau-Kroschenbrunnen-Strasse, DBrunnleitung
Herrn Probst in Langnau.

des

Niedersimmenithal.

Simmenthal-Strasse, Gartenpavillon des Herrn Reb-
mann in Erlenbach.

‘ Thun.

- Thun-Merligen-Strasse, Wasserleitung der Gemeinde
Oberhofen.

Thun-Merligen-Strasse, Steinbruchanlage der Herren
Merz und Mithafte.

Thun - Merligen - Strasse, Anlage eines oﬂenthchen
Brunnens bei Oberhofen.

Thun-Merligen-Strasse, Orangerie der Frau Fournier.

Trachselwald.

Nledelgoldbach Huttwyl-Strasse, Wasserleitung des
Herrn Hess in Hulligen.

Huttwyl - Brand - Strasse, Brunnleitung
. Scheidegger in Huttwyl. .

Niedergoldbach-Huttwyl-Strasse, Wasserleitung des
Herrn Haslebacher in Griinen.

des Herrn

Wamngen.

Herzogenbuchsee-Wangen-Strasse, Wasserleitung der
Gemeinde Wangen.

4. Strassenbauexpropriationen, Weg- und Aligne-
mentsreglemente.

Bern.
Koniz, Wegreglement.
Bern-Holligen-Koniz, Strassenbau, Expropriation der
- Herren Héanni und Salvisberg in Koniz.
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Burgdorf.
Alchenstorf, Gemeindekiesgrube, Expropriation des
Herrn Christen.
Cowrtelary.

St. Immer, Alignementsreglement.

Frawbrunnen.

Bangerten, Gemeindekiesgrube zu Zuzwyl,
pnatlon des Herrn B. Hénni.

Expro-

Frutigen.
Hasli bei Frutigen, Wegreglement.
Bunderbach, Kiesgrube des Staates, Expropriation
des Chr. Steiner.

Interlaken.

Zweilutschinen-Grindelwald-Strasse, Korrektion zwi-
schen Alpgasse und Stegmatt, Expropriation.

Saanen.
Turbbach-Thalweg, Moderationsreglement.

Signau.
Rothenbach, Wegreglement, Nachtrag.

Wangen.

Wangen - Wiedlisbach, Strassenkorrektion, Expro-
priation.

Eisenbahngeschifte.

Da die Eisenbahngesellschaften ihre Bauvorhaben
aller Art dem Bundesrathe zur Bewilligung oder Ge-
nehmigung vorzulegen haben, so werden dle Regie-
rungen dabe1 auchzur Ver nehmlasquno eingeladen, bei
welchem Anlasse auch Abdnderungs- oder Verwexfungs-
antrage eingereicht werden konnen. Solche Geschifte

hat die Direktion der offentlichen Bauten nach vorge-

nommener Untersuchung vorzuberathen und die da-
herigen Antrige Jewellen zu formuliren. Im Jahr
1886 kamen folgende Geschifte dieser Art zur Be-
handlung :

Bern.
Thorishaus Bahnstation, Erweiterung.

Biel.
Biel-Magglingen, Drahtseilbahn.

| Biel, Bahnwarterhaus der Jura-Bern-Luzern-Bahn.

Biel, Reparaturwerkstatte der Jura-Bern-Luzern-Bahn,
Holzwhuppen ;

Cowrtelary.
Renan-Chaux-de-fonds-Bahn, direkte Linie.

Delsberg.
Delsberg, Bahnhoferweiterung.

Fronbrunnen.
Aeffligen Bahustation, Erweiterung.
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Konolfingen.
Worb Bahnstation, Giiterschuppen.

Miinster.

Dachsfelden, Bahnstationerweiterung. )
Dachsfelden, Bahnstation, Verbindungsgeleise.

Pruntrut.

Pruntrut Bahnhof, Uebergangssteg.
Montmelon bei St. Ursanne, Bahnwirterhaus.

D. Wasserbauten.

Uebertrag

Fr.  Rp; Fr. Rp.
Der Bidgetkredit X G 1,
Schleusenmeister und Schwel-
lenmeister, betrug 1886 . 4,000. —
= = = 414300
Verwendung 2,889. 90
Unverwendet  1,110. 10
Der Biidgetkredit X G 2,
Wasserbauten, betrug im Jahr
1886 = . . 110,000. —
Die FKinnahmen waren
folgende :
Bundesbeitrige, Ab-
schlagszahlungen :
Er: Rp.
Tscherzisbach, Ge-
meinde Gsteig . 3,600. —
Simmen, Gemeinde
Lenle = . 7,000. —
Kloster bachmDal -
stetten 4,600. —
Narren- oder \Iau—
niggrundbach,
Diemtigen 6,600. —
Gontenbach  und
Gersterengraben,
Sigriswyl . ¢ 1080,
Riederenbach  zu
- Oberhofen 1,900. —
Aare zwischen Ut-
tigen und Miin-
singen . 4.,500. —
Girbe zu Watten-
wyl und Blumen-
gtein. . 5,400. —
- Ilfis zmschenLang-
nau und Emmen-
bt 4,418. 90
Oenzkorrektion zu ‘
Grasswylu.Ried- -
wyl . s 80000
47,098 90
Kleine Kinnahmen ;
bei den Bauten
des Staates, zu-
samimen 846. 25
' 47,945. 15

= 150945 15

Uebertrag

Verwendung fiir:
Vorarbeiten und Bauaufsicht

Bawten des Staates.

Schleusen zu Unterseen, Thun
und Biel, Unterhalt . . .
Aare unterhalb Thun, Theil-
wehr, Unterhalt .
Emme im Schnetzenschachen,
Schwellen, Unterhalt
Sense an den Thoérishaus- und
Neueneggauen, Unterhalt .
Saane an den Gimmenenauen,
Unterhalt 4
Aare an der Muhlau bel Aal-
berg, Unterhalt e
Scheusskanal zu Biel, Unter-
halt, die Halfte
Verschledenes, Steuern, Tel-
len ete. . .

Staats- wund Bundesbeitrdge
an Gemeinden.

Aare von Hof bis Brienzersee
Oltschibach, Gemeinde Mei-

ringen .

Lammbach, Gememde Brlen7

Sagislauigr aben Gemeinde
Matten

Grosse Rieseten im Sytlwald
Wilderswyl . . . "
Suld bei Muhlenen .
Adelbodenbiche . .
Engstligen,Gemeinde F rutlgen
Kander, Gememde Frutigen .
Tscherzisbach, Gmde. Grsteig
Simme zwischen Lenk und
Oberried . . .
Befttelriedbach , Gmde Zwel-
simmen .
Klosterbach,
stetten
Narrenbach im Ma,nnlggl und
Diemtigen -
G’riilnnbach zu V,[elhgen :
Gontenbach und Gersteren-
graben, Gemeinde Sigrigwyl
Riederenbach zu Oberhofen .
Aare unterhalb Thun, Stau-
wehre, Unterhalt . .
Aare zw1schen Uttigen und
Miinsingen .
Aare zwischen Schutzenfahl
und Elfenau
Aare zwischen Elfenau und
Bern .
Giirbe in den Gemeinden
Wattenwyl u. Blumenstein

C;‘remeinde Dé‘u'n

| Ilfis zwischen Langnau und

Emmenmatt

Uebertrag

B

12,981.

4,721.
917,
694.

1,574.

1,915.

47.
278,

3,041.
12,490.

2,974.

1,498.
826.

3,000.
2,925.
1,696.
632.
2,586.
600.
7,600.
11,000.
2,000.
6,600.

38,600.
2,000.

1,950.
4,800.

1,440.
8,354;
12,657.
5,113.
6,521.
8,418.

Rp.

Fr. Rp.
. 157,945. 15

15

90

103,797,

05 157,945, 15



B Rp. Hr.  Rp,
Uebertrag 103,797. 05 157,945, 15
Emme zwischen der Gemeinde-
grenze Burgdorf und der
Kantonsgrenze Solothurn . 15,944, 70
Emme zwischen Emmenmatt
und Gemeindegrenze Burg-
dorf-Kirchberg . 1,100. 85
Schwarzwasser, Gmde. Rusch-
6P i L e s O
Saane, Gemeinde Miihleberg 758. 20
Aare zwischen Niederried und
Radelfingen . o 2,360. —
Oenzkorrektion in den Ge-
meindenGrasswyl u.Riedwyl  8,000. —
132,202. 80
Zusammenzug.
Vorarbeiten und Bauaufsicht 12,981.15
Bauten des Staates . 1:2:490. 5
Staats- und Bundesbeitrige
an Gremeinden . . 132.202:30
————— 157,674. 70
Unverwendet 270. 45
Bemerkung. ;
Der Biidgetkredit betrug . . 110,000. —
Die Einnahme bei Bauten des
Staates : . 846. 25
——— 10846. 925
: Verwendung fiir:
Vorarbeiten und Bauaufsicht 12,981. 15
Bauten des Staates . e 1249075
Staatsbeitrige an Gemeinden 85,103. 90
: —— = = LI0HH 80
Unverwendet 270. 45
Flusskorrektionen.

Die im Gange befindlichen Flusskorrektionen an
der Aare zu Innertkirchen, Saxetenbach zu Wilders-
wyl, Engstligen zu Krutigen, Simme zu Lenk, obere
Giirbe, Aare zwischen Elfenau und Bern, Ilfis zwischen
Langnau und Emmenmatt, Emme zwischen Burgdorf
und Solothurnergrenze und Emme zwischen Emmen-
matt und Burgdorf hatten 1886 ihren regelmissigen
Verlauf und riicken im Verhéltniss der verfiigbaren
Mittel vorwiarts. Ueber letztere Korrektion ist im
vorigen Jahresbericht beziiglich der Grundlagen des
Unternehmens, Beitragsverhéltnisse ete. das Nothige
enthalten. Da aber in jener Gegend die allgemeine
Aufmerksamkeit auf die Erfolge der in Ausfithrung
begriffenen Flusskorrektionen gerichtet ist, so wird
hier noch einiges Nihere iber die bisherigen Be-
obachtungen u. s. w. mitgetheilt.

Lifiskorrektion. Schon vor dem Beginn der eigent-
lichen Korrektionsarbeiten hatten sich an einigen
Stellen des Flussbettes, namentlich bei der Moos-
briicke, wo die Fundamente der Widerlager unter-
spilt wurden, sowie bei der neuen Ilfishriicke, wo
bereits die Fundation zu Tage tritt, Vertiefungen
der Sohle konstatiren lassen. Weiter unten, im
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eigentlichen Korrektionsgebiet, haben sich indess keine
erheblichen Vertiefungen der Sohlen wahrnehmen
lassen, da die bisherigen Hochwasser nur stets von
kurzer Dauer waren, wesshalb auch der Geschiebe-
trieb unbedeutend und ungleichmissig erfolgte. Im
Quellengebiete der Ilfis kommt es ofters vor, dass
bei Hochgewittern stirkere Anschwellungen voriiber-
gehend stattfinden, wodurch aber das Geschiebe in-
folge der Abnahme des Gefilles hochstens bis zur
Ausmiindung in die Emme fortbewegt wird, wo es
sich dann ablagert und die Korrektionsbauten im
untersten Theil des Flusses ginzlich bedeckt. Es ist
aber anzunehmen, dass nach der Ausfihrung der
Emmenkorrektion unterhalb Emmenmatt die Ge-
schiebefihrung der Ilfis sich nachhaltiger und regel-
massiger gestalten werde. Die Tiefe der Fundation,
sowie die Konstruktion der Korrektionsschwellen
haben sich bis jetzt als zweckentsprechend bew#hrt.
Eine Erhohung der Schwellen durch vierte Ueber-
holzer wird jedoch wihrend der Korrektionsperiode
voraussichtlich durchgehends stattfinden miissen.

Ewmmenkorrektion zwischen Emmenmatt und Burg-
dorf. Diese Korrektion konnte erst Anfangs 1887 in
Angriff genommen werden, so dass voraussichtlich
das Programm fiir 1886—1887 nicht zu Ende gefiihrt
werden kann. Selbstverstindlich kann hier vorder-
band noch nicht von Wirkungen oder Resultaten die
Rede sein.

Emmenkorrektion zwischen Burgdorf und Solo-
thurnergrenze. Die im Jahr 1882 begonnenen ge-
meinsamen Korrektionsarbeiten der untern Emme
gehen in befriedigender Weise vorwirts. Ueberall,
wo hier die Emme auf grossere Linge beidseitig
verbaut ist, macht sich eine merkliche Vertiefung
der Sohle bemerkbar. Im Allgemeinen haben die
Kiesbanke und die Querstromungen abgenommen und
die Untergpulungen verschwinden immer mehr, so
dass namentlich am untersten Ende der Korrektion,
etwa auf zwei Kilometer Linge selbst das Hochwasser
ruhigabfliesst. Die Verlandung der verbauten Strecken
ist wohl gelungen, so dass manche Strecken bereits
mit Weidenstecklingen bepflanzt werden konnten.

Es kamen an der untern Emme drei Schwellen-
systeme zur Ausfithrung, das Packwerk, die Sink-
walzen, theilweise mit Packwerkoberbau, und die so-
genannte Emmenthalerschwelle. FErsteres findet in
den Bezirken Aeffligen, Bitterkinden, Utzenstort,
Wyler und Zielebach seine Verwendung, und es
wurden damit gute Resultate erzielt, namentlich wo
auf das Sortiren des Holzes Gewicht gelegt wurde.
Im Bezirk Kirchberg werden die Sinkwalzen ver-
wendet, die nach geniigender Senkung mit Packwerk
von Ausschlagholz erhoht werden. Dieses veranlasste
hier auch den Packwerkbau, jedoch statt mit Etter-
mit Walzentiberzug, welch’ letzterer mit Drahtseilen
verankert wurde. Die Sinkwalzen sind schwer auf
der Korrektionslinie zu halten und sind auch an
einigen Stellen in’s Flussbett vorgeriickt. Im Bezirk
Lyssach und theilweise Rudtligen wird nach Art der
Emmenthalerschwelle gebaut, hier ist der Ausschlag
des Holzes auf den Schwellen im Riickstande, und
es stellten sich auch grossere unregelméssige Sen-
kungen ein, als in andern Bezirken, so dass kost-
spielige Reparationen erfordert wurden. Gegenwirtig
sind aber diese Schwellen in gutem Stande und ver-
sprechen einen dauernden Uferschutz,

27
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Es ist noch zu erw#dhnen, dass die schon seit
mehreren Jahren ausgefilhrte Eindimmung der Emme
im Kanton Solothurn, von Zielebach (Gerlafingen),
bis in die Aare, beziiglich der Geschiebefithrung und
Abfithrung der Hochwagser ein dur chaus befmedloen—
des Resultat geliefert hat.

Wildbachverbauungen.

Ueber die Grundlagen der von den Gemeinden
auszufihrenden Wildbachverbawungen, die daherigen
Staats- und Bundesbeitrige ete. ist im vorigen Jahres-
bericht das Nothige enthalten.

Theils in Ausfithrung begriffen, theils vorbereitet
sind folgende Korrektionen dieser Art:

Oltschibach, Gemeinde Meiringen.

Lauibach bei Brienz.

Sagislauigraben, Gemeinde Matten.

Grosse Rieseten im Sytiwald, Gemeinde Wil-

derswyl.

Suld bei Mithlenen.

Tscherzisbach bei Gsteig.

Klosterbach zu Dérstetten.

Manniggrundbach in Diemtigen.

Allenbach und Schmittengraben in Adelboden.

Kalberhohnibach mit Seitengriben bei Saanen.

Mattenbach und Senggigraben bei St. Stephan.

Beztiglich des Unterhaltes der Wasserbauten des
Staates, betreffend die Schleusenwerke, die von ihm
zu schiitzenden Uferstrecken und die vom Staate aus-
zurichtenden Beitriige an den Unterhalt verschiedener,
subventionirter Schwellenbauten ven Gemeinden und
Bezirken ist im gegenwirtigen Verwaltungsberichte
nichts Besonderes zu bemerken.

Fur die Organisation eines Schwellenbezirkes,
resp. der Aufstellung eines Schwellenreglementes nebst
Kataster, beziiglich der Scheusskorrektion mit kiinf-
tigem Unterhalt in den Bezirken Biel, Bozingen,
Mett, Madretsch und Nidau ist nach § 22 des Ge-
setzes vom 3. April 1857 die amtliche Ermittlung auf
Kosten der Saumigen angeordnet worden. KEbenso
beziiglich des Schwellenbezirkes fir den Chenaubach
in der Gemeinde Cortébert.

Entsumpfungen.

Juragewisserkorrektion.

, Diege grogsartige Unternehmung geht mit raschen

Schritten ihrer Vollendung entgegen, und da tber
ihren Stand auf Ende 1886 gleichzeitig mit dem gegen-
whrtigen Verwaltungsbericht noch ein beziiglicher,
umfassender Spezialbericht erstattet wird, so kann
hier ‘auf diesen, sowie auf den Verwaltungsbericht
von 1885 verwiesen werden.

Haslithalentsumpfung. Laut Beschluss des Gros-
~sen Rathes vom 7. April 1886, Art. 8, ist fur die
Augfiihrung der noch nothwendlgen Entwasserungs-
graben, Dramlrungen Weganlagen und Flureinthei-
lungen auf die Dauer von 10 Jahren ein jihrlicher
Staatsbeitrag von Fr. 10,000 bewilligt worden u. s. w.
Demgemiiss werden nun die beziiglichen Pline und
Kostenber echnungen ausgearbeitet und successive zur
Genehmigung vorgelegt. !

Giirbekorrektion.

Die erste und zweite Sektion dieses Unternehmens,
vom Bodenacker hinauf bis zur Piandersmatt, unter-
halb Wattenwyl, sind vollstiandig beendigt.

In der dritten Sektion, der Giirbe im Gebirge,
wird nach dem vom Bundesrath genehmigten Plan und
mit Bundessubvention gearbeitet. Die daherigen
Bauten werden durch die Baudirektion auf dem ge-
wohnlichen Wege als Flusskorrektion ausgefiihrt.

Der Devis betrigt Fr. 122,000. Bis Ende 1886

sind Fr. 54,200 verwendet worden.

Wasserpolizei.

Infolge der Vorschriften und Bestimmungen des
Gesetzes vom 3. April 1857 sind folgende Geschifte
behufs regierungsriithlicher Bewilligungen, Verfiigun-
gen ete. vorberathen worden:

Aarwangen.
Langeten zu Lotzwyl, Stauwerk der Kisereigesell-
schaft.
Bern.

Aare oberhalb der Dalmazibriicke, Ufermauer des
Herrn Heinzelmann.

Aare im Altenberg, Fassremise des Herrn Gassner,
Bierbrauer.

Aare zu Bremgarten, Materialausbeutung.

Biiren.
Aare bei Dotzigen, Ueberbrickung.

Burgdorf.
Heimiswylbach in Burgdort, Wasserwerk des Herrn
Locher im Fischermatteli.
Emme bei Aeffligen, Hinterdamm-Verlegung.

Lrovbrunnen.

Emme bei der Altwyden, Hinterdamm.
Urtenenbach und Emme bei der Alp, Gewerbekanal
der Holzstofffabrik.

Frutigen.

Kander am Adelrain zu Frutigen, Wasserwerk
Herrn Trachsel.
Kander im Kandergrund, Stauwehr des Herrn G. Rosti.

des

Interlalken.

Liitschinen im Lutschenthal, Sigekanal der Gemeinde
Liuitschenthal.

Brienzersee bei Interlaken, offenthche Badanstalt.

Brienzersee zu Oberried, Wasserwerk der Herren
Hamberger & Comp.

Aarkanal zu Aarmiihle, provisorischer Leerlauf fir
die Sage.

Miinster.

Murbach bei Malleray, Gewerbekanal der Uhrenfabrik

Pontenet.

- Nidau.

Worbenbachkahal, Miihlekanal der Herren Schmutz &
Kocher in Schwadernau.



Saanen.
Jaunbach bei Abldndschen, Holzflosserei,

Schwarzenburg. :
Sehwarzwasser, Reisgrund, Wasserleitung der Kiserei
zu Heubach.
' Seftigen.
Giirbe bei der Pfandersmatt, Wasserleitung der Erb-
schaft von Wattenwyl.

Stgmaun.

Ilfis zu Obermatt, Wasserableitung zur Giesserei des
Herrn Joost.

Langnau, Mithlebach, Gewerbekanal des Hrn. Stettler.

Emme zu Dieboldswyl, Ueberbriickung.

Thun.

Aare zu Scherzligen, Fussbricke des Herrn von
Graffenried.

Aare in Thun, Mithle des Herrn Lanzrain.

Aare in Thun, Fischgarn-Einrichtung des Herrn
Aeschlimann.

Gontenbach zu Gonten, Wasserwerk des Hrn. Fischer.

Aare bei Thun, Reckwegsteg iiber den Gewerhekanal
der Eidgenossenschaft.

Aare bei Thun, Gewerbekanal der Eidgenossenschaft.

Aare zu Hofstetten, Steinablagerung des Hrn. Frutiger.

Aareschleusen in Thun, Fischtreppe.

Aare zu Scherzligen, Verankerung des Trajekthootes
der Dampfschiftfahrt-Gesellschaft.

Seegrundauffiillungen.

Interlalken.
Thunersee zu Dérligen, Auffillung der Herren Schiirz
und Gafner.
Thun.

Aare bei Scherzligen, Aaregrundankauf und Auffallung
des Herrn Heiniger-Schnell.

Thunersee am Kichbiihl, Seegrundankauf des Herrn
Fournier. '

Thunersee bei der Chartreuse, Auffilllung der Herren
von Rougemont ete.

Schwellenreglemente und Kataster.
In Vorberathung liegen oder sind bereits zur
Sanktion gelangt folgende Geschifte: '

Aarberg.
Radelfingen, Reglement.

Buel.
Scheusskorrektion, Reglement und Kataster.

Burgdorf.
Koppigen, Reglement. Sanktion vom 22. Mai.

C’ourtel&'ry.
Chendubach zu Cortébert, Reglement und Kataster.

Prutigen.
Ausserschwendi, Kataster, Revision.

~den Herstellungsarbeiten
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Koﬁolﬁngen.

Jassbach bei Otterbach, Reglement und Kataster.
Sanktion vom 3. Marz.

Nodow.
Scheusskorrektion, Reglement und Kataster.

Thaen.
G’runnbach, Kataster, Nachtrag. Sanktion vom 8. Sep-
tember.
Wangen.
Aare oberhalb der Wangenbriicke am linken Ufer,

Reglement und Kataster. Sanktion vom 30. Ok-
tober.

Biidgetverhdltnisse.

Hier folgt eine Uebersicht der Gesammtausgaben
der Direktion der offentlichen Bauten gegeniiber den
Budgetsummen der letzten neun Jahre.

udget- er- eber-
S]ilmgleen‘ et E;ngt. scErt;?tung,
Fr. Br. - Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
1878 1,977,500+ 1,882,200.31 95,299.69 — —
1879 1,544,500 1,206,576. — 337,924, — —
1880 1,578,000 1657405 .18 20594.8¢ - —
1881 1,470,000 1,387,098.53 82,901.47 — —
1882 1,500,200 1,407,452.13 92,747.87 — —
1883 1,482,200 1,461,109.67 21,090.33 — —
1884 1,382,500 1,349,015. 97 339284.03° —— -
18856 1,349,300 1,336,647 14 12,652.86 —  —
1886 1,349,300 1,353,5651. 89 — = 8951 89

Aus dieser Zusammenstellung geht hervor, dass
das vom Grossen Rath jeweilen bewilligte Baubiidget
wéihrend der letzten zwei Verwaltungsperioden von
1878 bis 1886 nicht nur niemals iberschritten, sondern
Jahr fur Jahr immer weniger ausgegeben wurde.

Die geringe Uebherschreitung von Fr. 4281. 89
im Jahr 1886 rihrt, wie schon frither bemerkt, von
infolge Wasserschaden,
welche die ausserordentliche Wassergrosse vom Spat-
jahr 1885 im obern Theile des Kantons verursacht
hatte, also von hoherer Gewalt her.

Wiihrend vm Jahr 1878 die Bauwverwaltung noch
Fr. 1,882,200. 31 zu verausgaben hatte, zeigt uns
die Staatsrechnung von 1886 eine Ausgabe von nur
Fr. 1,3563,651. 89. Wir verausgaben somit gegen-
wiirtig om Bawwesen iiber eine halbe Million weniger
als frither.

Vorschiisse aus der Staatskasse.

Die Beobachtung der moglichsten Oekonomie ver-
langt, dass die bewilligten Staatsheitrige an Bauten
von Gemeinden nur successive zur Aushezahlung ge-
langen, auch wenn sie rasch betrieben und vollendet
werden. Da aber oft schon wihrend der Bauten,
besonders aber nach der Vollendung Zahlungen zu
leisten sind, weleche im Biidget nicht im gleichen
MaBe vorgesehen sind, so hat der Grosse Rath unterm
2. Februar 1884 nach den Antrigen des Regierungs-
rathes und der Staatswirthschafts-Kommission be-
schlossen:
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«1) Den Regierungsrath zu ermichtigen, den offent-
lichen Unternehmungen, welche vom Staate
unterstiitzt werden, zum Zwecke der Befor-
derung der Ausfithrung Vorschiusse auf Rech-
nung der zugesicherten Beitrage aus der Staats-
kasse zu leisten.

«2) Die nihern Bedingungen sind durch den Re-
gierungsrath festzusetzen.»

Die Wohlthat dieser Vorschussleistungen ist nun
bis Ende 1886 schon mancher Gemeinde zu Theil
geworden, und da der Zinsfuss auf 3 % bestimmt
wurde, hat auch der Staat kein Opfer dabei zu bringen.
Bei den Bauten des Staates ist natiirlich keine Zins-
vergiitung zu berechnen. Der Stand der Vorschuss-
zahlungen auf 31. Dezember 1886 ist folgender:

Verzinsliche Vorschiisse an Gemeinden.

Merligen-Neuhaus-Strasse . . . . Fr. 5,736. 97
Thierachern-Blumenstein-Strasse . . » 40,605. 15
Obergrasswyl-Riedwyl-Strasse . . . » 3,203, —
Ortschwaben-Zollikofen-Strasse . . » 11,465. —
- Pruntrut-Damvant-Strasse . . . . » 21,558, 45
Bonfol-Beurnevesain-Strasse . . » 12794, 80
Sagislauigraben, Verbauung, Gemeinde
Matten. . . > [.332. 50
Tseherzigsbach, Verbauung, Gememde
G'steig bei Saanen . . - 3290, 25
Riedwyl- Oehlenberg-Lmden~Strasse L 450, —
Simmenkorrektion, Gemeinde Lenk . » 17,123. 05
Hof-Grimsel-Str asse(Boden—Guttannen) > 20,286. 90
Pruntrut-Bure-Strasse . . > 5499 95
Zweiltitschinen - Grindelwald - Strasse
(Alpgasse-Stegmatt) . . D8 38035
K1auchthal-Krauchtha,lberg«Stlasse ..> 3009 10

Summa Fr. 175,680. 27

Unverzinsliche Vorschiisse.

Waldau - Irrenanstalt, verschiedene

Bauten des Staates e Er. 78,738. 20
Aarekorrektion zwischen Elfenau und

Bern . . 43,541. 50
Biel, Gefangenscha,ftsbau T 52,879. 95
Ruchmuhleblucke, Neubaw . . . . 5 1559 75

Summa Fr. 190,684. 40

Zusammenzug.

VerzinslicheVorschiisse an Gemeinden Fr. 175,680. 27
Unverzinsliche Vorschiisse . » 190,684. 40

Total FEr.366,364. 67

Aus den gewohnlichen Biuidgetansitzen wurden
1886 der Staatskasse an Vorschiissen zuriickvergiitet
Hr 147 942 Q9.

Die von den verzinslichen Vorschussen zu Gunsten
der Staatskasse verrechneten Zinse pro 1884, 1885
und 1886 betragen Fr. 13,965. 53.

Bern, im Mai 1887.

Der Direktor der offentlichen Bawten :
Rohr.
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