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Berwaltungsbevidyt

ber : \
Diveftion der Cijfenbahnen
fix das Jahr 1868.

Direftor: Herr Regierungdrath Joliffaint.

I. Gejesgebung.

a. CStaatdbabhu.

Am 11. November 1867 fte[[te die Staat3wivthjdaftstommijjion
beim Grofen Rathe den Anirag: ,Die Regievung fei einguladen, durd)
»Sadperftandige begutadten 3u Iahen, ob und fie gimjtigere Rejul-

Jlate tm Betriebe der StaatSbahn, 3. B. durd) Lereinfadhungen in
,,ber Leitung und Orvganijation u eviielen feien, ohne dadurch jenem
o Detriebe u jdhaden.”

Diefer Antrag mwurbe von der gefepgebenden Vehorbe in ihren
Sigungen pom 19. Jobember und 23. Dezember 1867 erheblid) er-
tlart unb bon der Regierung ur Vequtadhiung an die Diveftion bder
@[ jenbahnen fiberiviefen, weldye thren %emcf)t und ihre Antvage am 9.
Jenner 1868 porlegte. Der NRegierungsdrath genebmtgte die Sdhlug-
gr}%gerungen ber Cijenbahn-Diveftion und verfiigte untevm 21. gleiden

onats:

1) Um dem Pojtulat der Staat8bahnivivthidajtdfommifjion und des
GroBen Rathed nadhzutommen, jei unverziiglic) eine Konumijjion
bon brei Sadyberjtindigen u ernennen.

2) Diefer Kommijjton feien foIgenbe Spestal-FFragen gur Unter-
juchung und %encﬁteﬂtattung borzulegen:
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Kann die Orvganijation ded Betriebed der Staatdbhahn ver-
einfach)t toerden, ohne diefem Betriebe u Td)aben und, be-
jahenden Falld, auj twelde Aeije?

Bum Beijpiel:

a. Lilrde gegenmarttq, o bdie Cijenbahn vollendet und
die Abredhnungen tiber die jiattgefundenen Crpropriationen
und die Kadajterpline beinabhe fertig jind, ein einziger
angenieur ald Jnjpeftor dev Bahn und zf)rer Sube-
horven nid)t geniigen jur Ueberwadung der Staatdbahn-
linten und 1f)1€b Unterhalig?

b. Konnte der Jngenieuv ald Jnjpeftor der BVahn, nidt
sugleich) aud) die %unfﬁonen ned Vetrieh3dhefs und bes
Chef's des Miateriellen ithernehnien?

c. Konnte der Geneval-Gefretar der Vertvaltung nidht u
gleicher Reit aud) Chef dev Kontrolle und ded faujmdn-
nijchen Betviebes fein?

Jm Fall der Verneinung obiger Fragen:

AL

II1.

a. Ware e§ nid)t mdglich, die Lontwﬂe und den faufmdn-
nijden Vetrieh mit dem eigentlichen Betriebsdienft 3u
bereinigen ?

b. Konnten die i!)‘ermaltung der Einnahmen und die Bud)-
fithrung nicht mit andeven Bitveaur oder mit andern
Hauptzweigen ded Vefriebes bereinigt twerden?

c. Jjt die Bahl der Veamten und Angejtellten ber Staatse
bahn einev Vermindevung fahig? iwenn ja, in tweldem
Bweige ded Dienjted und in weldem Make?

d. Kann ba% durd) dad Gejels vom 2. Degember 1864 feit-
gei’eigte Marimum der Bejoldungen und Gehalte vedusirt
werden ?

Ware ¢8 mdglid) in den Kojten und Auslagen jiiv die Ver=
ma[tung und den Betrieb wie jie tm BVerwaltungdbevicht fitw
bad Jabhr 1866 angegeben jind, Criparniffe 3u eviielen ?
Bum Veijpiel unter dev Rubrif: ,B. Veridiedene Aus-
gaben“ ift Her DBetvag bon ungefdhr Fr. 209,000, welder
der Central fJalf)n fitr die Benupung ves %af)nf)ofeé Bern witd
und der Linten Vern-2Wplerfelv=Rollitofen und Giimligen
be;ahlt werden mup, nidht allzuhod) und fwave daher, bet
per demnddyjtigen Nebifion ber dabevigen Vertrd e, eine
Hevabjebung diejer Summe nidht billig und moglid) ?

Kdnnen die Einnahmen der Staatdbahn bermehrt erden
und, f)emf)enben Jall3, in welder LWeije (3. B. durd) Cr=
I)nf)ung der Tavife)?
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UeberdieR fate Der Regierungdrath folgende Bejdlitjje:

3) Die Baubdireftion und die Direftion der Cifenbabhnen find be-
auftvagt die fjrage ju unterjudjen, ob vielleidht der Kantonsin=
genteur fitv Strafen und Briwten - gleidzeitis aud) die Funt:
tionen ded JIngenieurd der Staatdbahn iibernehmen fonnte, ohne

da die Uebertwadung und der Ilntaf)alt der Bahulinie dbarunter
letben toitrbe.

4) Dev Regierungdrath wird qu feiner Reit die BVereinigung bder
Sunftionen es Direftors der Staatshalhn mit Denjenigen der
tantonalen Gijenbahndiveftion in Vetradt jiehen und eventuell
borjd)lagern.

5) Die Diveftion der Cifenbabnen ijt beauftragt, die eventuellen
Jragen der Werpadtung der Staatdbabn, If)xer dufton mit
andern Hntemebmungen ober ifred Cintrittd in die @eieﬁicba
der tejtjdtveizerijden Bahnen u jtudiven.

Diefe BVejdhlitjje jind herborgevufen tworden durd) die im Weonat
Mrg der Jahre 1865 und 1867 im Sdooge ded Grofen Rathed und
im .S;eﬂ)n 1867 in der Staatswivthidafts-Kommifjion ge]te[[ten An=
nige.

; R %‘nﬁ*tef)ung per oben sub. MNr. 1 und 2, HBiffer I & III er-
wdhnten Bejchlitjje wurbe eine Srperten: .ﬁnmmlmon ernannt und 3u-
jammengejetst aud den Herven Cugene Froté, Ingenieur und Weit=
glied der groprdthliden Kommijfion jur Vorberathung des Cefees
uber die Organijation des Betriebed der Staatshahn, JllIEQ Grand-
jean, Diveftor ded ,Jura Jndujtviel” und If)enbor xornaro,
Betriebsdhef der Vereinigten Schiveizerbahnen. Am 21. Jenner 1868
seigte Die Diveftion diejen Crperten tf)re Ernennung an und iibermit=
teIte ihnen gleidyzeitig die berjdjiedenen Fragen, telde ﬁe in den Kreid
geﬁ Studbiums und ibred Vevidjted 3u 3iehen hatten. Jm Laufe ded

onat3 Februar verfammelten jich die Grpevten in Vern, um ihre
Nufgabe ju erfiillen. Am 20. Mai 1868 erhielt die Tiveftion den
bom 18. %IpuI datirten Bevidht der Erperten. Diejer Beridht wurde
amnterm 4. Juni dem Diveftor und dem Berwaltungdrath der Staatd-
bahn untevbreitet, mit der Cinladbung, ihre Vemerfungen fiber die BVor=
jdlage Dex @gperten 3 madyen.

Am 18. gleidhen Wonatd itbergab Herr' Edaller jeinen Gegenbe-
ridht dem “‘ermalrung%ratf)

Dte fantonale Divettion der Eifenbahnen murfe mit Sorgfalt diefe
Dofumente und untevjudyte eingehend alle Vorfragen, twelde dazu
dienen fonnten, die vHorbevathenden und gejesgebenden BVehorben itber
vag Dejte Syjtem Dded Vetriebesd ber Ctaal%babn aufyutldren. Sie
begann mit der Vrlifung der Frage der Verpadtung ber @taatéf
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bahn und thves eventuellen Cintrittd in die YVeveinigung
ber wefjtjdmweizerijden Gejelljchaften. _

Dag Crgebnipy threr Studien und Vorfehren, joivie der Unter:
Panblungen, elche mit dem Diveftorium der Centvalbahn und dem
Betriebgcomite der weftjidhiveizerijden Vahnen gepflogen wurben, ijt in
threm Beridte vom 29. April 1868 auseinander gejetst tworden. Um
LWieberholungen 3u vevmeidenn, beziehen vir und tm Allgemeinen auf
den Jnbalt diefed Verid)t3; indeflen finden tvir e dod) am Ort, ausd
Demjelben folgende Hauptitellen hier aufunehmen:

Aus den mit bem Diveftorim dev Centralbabhn angefnitpiten Unter-
Handblungen und den Konferenzen, tveldhe mit demfelben ftattgefunden,
gebt hervor, dai diefe Gejelljdaft der Verpaditung der Staatdbahn
feine groje Vedeutung beizulegen jdheint. Dad Diveftovium jtellte tm
Wejentlichen folgende Vedingungen: , :

1) Die Dauer der Padyt, twelde anfanglid) auf twenigjtens 20 &
25 Jahre fejtgefelit wav, mwurbe in der leften Konfereny auf
mindejtend 12 Jahre Hevabgejest.

2) Die Hingufitgung der bernijdjen Linten an dad ety der Cen-
tralbahn joll diejer lepstern, auf den fFall jie ed fir ihre Jn-
teveffen fordevlich finden jollte, tnnerhalb den Grengen der ber-
nijdjen Concejjiont mit andern Gejelljdhaften Ajjociations= oder
dujtondvertrage abzujdliegen, in threr freien Bewegung nidt
hinderlich fein.

3) Sn Bejug auf den Vetrieb der bernijdhen Linten behdlt jid)
bie Centralbahn vor, Denjelben in allen feinen Biweigen
jo suorganiiiven, toie jie e3 mit M Ejid)t auf ihr eige-
ned Net auf ihre Vevbindbungen mit benad)barten jdiveizerifchen
Gefellidaften und auf ihre internationalen Beziehungen fitr
svedmaBig halt.

4) Die Tavite und Reglemente fitr den Trandport jollen gleid
fein tote Diejenigen fitr den Dbiveften jdhiveizerijden Dienit.

5) Die finangielle Leijtung der Centvalbabhn joll auf Grundlage
ver tetto-Einnabhme der Staatsbahn im Jahr 1867 beved)net
tperden, jedoch) mit einer jtufentveifen Vevmehrung, “die wihrend
dent erften finf Jahren jich auf Fv. 40,000 & 50,000 belaufen
joll. Jtach Ablaui diejer 5 Tahre joll eine neue Erhohung
der Letftung ftattfinden, in dem Sinne, daf ju der im Finften
Sahr beyogenen Summe die prozentale Vermehrung hinjuge-
fdhlagen twerden joll, tweld)ed ebentuell die Aftien der Centrals

. bahn mehr abtvagen tverden.

6) Die Vertretung ded Kantond BVern im BVertoaltungrath joll vor-
evjt um 2, ipater bi3 auf 4 bom Regievungdrath u evnennende
Mitglieder verjtdrft tvevben.
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Diefe bon der Centralbabhn geftellten bvorldufigen Bedbingungen
jdhtenen der Diveftion {o unginjtig und in joldem Weafze laderlidh,
bafy jie ed fitv thre Pflicht hielt, bdie angefnitpften Unterhandlungen
nid)t teiter fortzujetien.

Keinen bejjern Criolg Hatten die Shritte, welde 3um Rwecfe Hed
allfalligen Eintritted bed Staated Vern in die Gejellidaft dev toejt=
{divetzerijhen Eijenbahnen gethan twiurden.

Sn der Kovvefpondeny, fwelde mit dem Betrieb3-Comite diejer Ge-
jellichaft gefithrt urde und in den Konferenzen, die mit thm abgehal=
ten turden, fjtellte ed gleid) von Anfang an jolde Forderungen und
madhte jolhe Greldrungen, dafy ed nidht etnmal erlaubt fdien, in die
Hoauptjacde ndaher einzutreten (Siehe unjern Veridht vom 29. April
1868 pag. 34 & 36 ber frangdjtjden usgabe und pag. 28 & 29 der
deutjdyen Ausgabe):

Unter diejen Umitdnden fvaven die beiben Alternativen der Lerpad=
tung der Staatdbahn an die Centralbahn und ihred allfdlligen Cintrittd
in die Gefelljchaft der tejtidhiwetzerifchen Babhnen audgejd)lofjen und ed
blieb der Diveftion nichts andeves 1brig, ald die Veibehaltung dves Selbit=
betviebed durd) den Staat vorjuidlagen und diejenigen Abdarderungen
borjubereiten, bderen Ginfithrung in der gegentvdrtigen Orvganijation
und Verwaltung wimjdhbar jdeint. Dieg hat jie in threm Beridjte
bom Wonat Juli 1868 gethan, in tweldem jie die LVeveinfadungen
audeinanderjete und begriindete, die in dem Betriebe der Staatdbahn
eingefithrt twerden fonmen.

Diejer Beridht enthielt die Grundlagen einer neuen Organijations
er tourde dem LVeraltungdrathe jur Begqutadhtung unterbreitet, twel=
der in feiner Siung vom 15. Oftober 1868 auf den Antrag der
Herven Steiner und von Gonzenbad), tro der Vppojition Ded Prad-
ftenten, bejchlofy, mit der Centralbahn neue Unterhandlungen wegen
BVerpadtung der Staatdbahn angufnitpfen, ohne jedoch die Ligtujjion
?cg?rb die pon der Diveftion borgefdlagenen Abdnderungen u ber=

teben.

Der Regierungdrath, verfehen mit dem Gutadyten der Crperten,
den Bervichten und dem Projeft- Gefese der Diveftion, ben Veridyten
pe8 Hin. Shaller und ded Vertwaltungdrathd und endlich mit ben
Bericdhten der Vaudiveftion und ded Kantonsdbudhhalters, berieth und
genehmigte am 9. Nov. 1868 bdie Abdnderungen, welde die Diveftion
fiiv die 3iweite Verathung ded Gejeed vom 2. Degember 1864 bean-
‘tragt Hatte. :

- Dieje 3veite Vevathung wurde auf die Tvaftanden der Sejfion
Ded Grofen Nathed geieht, tweldhe am 23. November 1868 beginnen
follte. Jn der Situng vom i. Degember interpellivte Herr GroRrath
Logel die mit der Vegutadtung ded Gejelzes beauftragte Kommijjion
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und berlangte, der Groge Rath modhte die Kommijjion einlaben, ihre
Berathungen o 3u bejdleunigen, da fie ihren Veridht dem Grofen
Rathe in feiner gegentvdrtigen Sejjion vorlegen Fonne. Diefe Motion
fourde don der Diveftion der Eijenbahnen und pom Regierungdprd-
fibenten unterjtitt. $Herr Kavver, Prdfident der Kommifjion, ant:
wortete Dem Jnterpellanten, Hevrn BVogel, und jebte ihm die Umitdnde
~augeinander, welde die Verfdyiebung der BVerathung des Gejeksesd durd)
die Kommiffion verurfad)t hatten. Dev Hauptgrund der Verjdhiebung
bejtand in den neuen Unterhandlungen, welde mit Her Centralbahn twegen
ver Berpadhtung der Staatdbahn angefnitpjt worden warven. Ver Prd-
{ibent der Kommijjion hielt dafitv, daf man dag Ergebnifs diejer Unter=
handlungen abtwarten jollte.

Nad) einer giemlidh) lebhaflen Disgfujjion erflarte Hevr BVogel, er .
bejtehe nidht darvauf, daf dag Gefey nod) in der Degember-Sejfion
bes Grogen Rathed behandelt werde, jondern er fet damit einberftanden,
dafy biep in der folgenden Sefjion gejdehe. Der in diejer LWeife mo-=
diftirte Antrag tourdbe bom Grofen Rathe genehmigt.

b. Ullgeneine Gefesgebung.

- Die Shierigieiten, welde jidh) in der Ausfihrung der Verord:
mung bom 20. Wdary 1867 Dbetveffend den rvegelmdBigen Gang Dder
Gijenbabhnen, gezeigt hatten, wurden in.Laufe ded verflojenen Jahred
nidt gehoben. Die Negierungen der Kantone Freiburg und Neuen-
burg Debielten Den Status quo Dbei und enthielten jich, den Lerordnun-
gent beizutveten, telche die Negievungen von Waadt, Genj und Bern
eclaffen Hatten. Die bon dem Vetrieb3-Comite der twefjt|dhweizerijden
Gefellfchaften in Ausjicht gejtellfen Konferensen, welde von dem Staatd-
rath bed Kantonsd LWaadt jujanumenberufen werden jollfen, fanden un-
geadhtet der Feflamationen der Diveftion der Cifenbabhnen nidht ftatt
und murden nidht einmal jufammenberufen. Die Anivendung der BVer-
. ordbnung bom 20. Wdrg 1867 auf die weftjdhweizevijden Gejelid)aften,
feldje fein Domizil im Kanton Bern und feine Congejjion auf dem
&ebiete dedfelben Haben, ift nur unter der Bedingung moglid), dak
die RKantone Neuenburg und Freiburg analoge Magregeln trefferr. Um
diefs 3u errveicdhen, wird der Regierungdrath und die Cijenbahn-Liref:
tion neue Sdritte thun.

 Die monatliden Bevidhte itbev die tattgejundenen Verjpatungen

haben tefentliche Berbejferungen tm vegelmdpigen Gang der Eijenbah=

nen fvdhrend ded Jahres 1868 dargethan.
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II. YBerwaltung.

a. Q[ligeméine Bemerfungen.

Die provijorijde Cinvidtung de8 Diveftions - Biiveaun , fvie {fie
jeit 1865 bejteht, wurde im Jahr 1868 infolge der nodhmaligen Ber-
tagung der weiten Berathung ded3 Gefeed hom 2. Dezember 1864,
teldjes einen gewiffen Einfluf auf die definitive Ovganijation diejed
Dlrean augithen wird , nidht verdndert. Die unjidere Lage bdiejed
unbolljtandigen und — wie alled, wad nidht definitiv nrgani&rt it —
ungenitgenden Bitvean fourde nod) verjdhlimmert durch) die betvacdtliche
PNeduftion ded Kredited, der in frithern Jahren der Cijenbahn=-Divef-
tion bewilligt worben war. Jn dem Cnttowrf ded Bitdget fitr Has
Sahr 1868 beantragte der Negierungdrath die in den Fahren 1866 und
1867 ber Diveftion fitr Bitveautojten, Reijen und Cijenbahnangelegen-
heiten im Algemeinen Bemiﬁi%te Gumme von Fr. 8000 beizubehalten.
Der Grofe Rath jedod), unter dem Eindructe De3 ungiinjtigen Befriebder-
gebniffes der Staatsbahn im Jahr 1867, vedugivte den Kredit auj die
minime Summe von Fr. 2000, objdon die Staatdwirthjdaftdfommij-
jlon tenigjtend Fr. 4000 porvgejhlagen und der Gijenbahnbdivettor
ven Anfap im Budbget=Cntiourf vertheidigt hatte. Obgleidh) zum Vor-
aud itberzeugt, daf die vom Grofen Nath bewilligte Summe von
or. 2000 3u Beftrettung ihrev Veriwaltungdtojten nidht geniige, ber=
juchte e8 die Diveftion dennod), {ich in den auperjt engen Grengen de3
betilligten Kvedites ju belwegen. Sie begann damit, alle Ausgaben
fiir Stubdien ftber Cijenbabhnjragen im Allgemeinen auf dag Unerldp-
lichjte 3u vedbujiven. Sie bemithte jich ferner, ihre Bitveau-Kojten jo-
viel alg moglich eingujchranten und auf bad abjolut Nothvendige Her-
abzujeen. Allein ungeacdgtet aller diefer von der Divektion in LVeriven-
dung thred Kredited von Fr. 2000 angewandien Sparjamteit, fvar
derjelbe bereitd su Anfang ded Monatd Juli erfd)opft. Die Diveftion
jah {ich daher gendthigt, beim Grofen Rathe um einen Nad)fredit ein-
Jufommen, der jedod) auf den UAntrag ded Bevidyterftatterd der Staats-
wivthjdaftSEommijjion verweigert wurde, wobet die Etjenbahndirettion
Den Rath echielt, fidh, um aus thren LVerlegenbeiten Hheraugzutommen,
vom Regierungdrath eine Aniweijung auf dejjen Kredit von Fr. 20,000

eben 3u laffen. Da jedod) lebtere Summe zur felbigen RBeit jdon
ftart in Unjprud) genommen wav, fonnte die Regierung der Gijenbahn-
Diveftion ur Vejtreitung igrer Adminiftrationstojten todihrend bden
lesten jech3 Wionaten ded Jahres 1868 nur Fr. 900 bewilligen. Unter
diejen Umjtdnden befand jid) “diefelbe in ver Nothivendigteit, ihren
ftandigen Angejtellten ju vevabjdhieden und {idh mit einem jeitiveiligen
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Kopijten ju behelfen. Wit Vergniigen bemerfen tviv, dap filr das
Sabr 1869 die Staatdwirthjdaftstommijiion und dev Grofe Rath fid
eniger Jparjam gezeigt huben, indem fie fiiv Bitveaufojten der Cijen=
bahn-Direftion einen Kredit von Fr. 4000 bewilligten.

b. Befoudere Vemerfungen.
1) ©Sdweizerijdhe Centralbabhn.

Die Oppojitionen, weldje gegen die Kabajter-Lldane und Weavd)-
perbale der Centralbahn erhoben worben waven, chemen 3ivifden den
Opponenten und der Vervaltung der Vahn auf giit tcbem Wege be-
jeitigt toorden ju fein, indem jeit dev Beif, o dieje Oppofitionen dem
Dirveftovium behufs Criielung einer Vevftdndigung ibevmittelt worden
foaren, weder der Diveftion nod) dem NRegierungdrath 1rgenb tweldje
?Reﬂamatmn jugeformmen ijt.

Sm Laufe ded Jahred 1863 Hhat die Verwaltung bex Centralbahn
bie %EIQroBerung pes Vahnhofed von Langenthal beendigt und iiber=
biep tn einigen andern Vahnhdfen ded Kantong LVerbejjerungen ange-
bradht, wovbon tvir Hier folgende anfithren:

1) Grridtung einer Giliterhalle mit Aufjahrt auf der 6tatwn 3u
Bollitofen, mit ben u ihrem Dun]te und ihrer BVerbindung
mit den Hauptidhienen nothigen Verldngerung dev Seleife.

2) Grjtellung eines Borbacf)eﬁ am Bahnho ju Burgdorf;

3) Lr;teﬂung bort 50 Fup Nervjerbe-Schienen u Hevzogendbudjee
un

4) Beridhiedene LVerbejjerungen im Bahuhofe 3u Vern.

Die Ucbeljtinde, tweld)e die Lage ber Station Bitgberg fiiv die
Gemeinde Thunjtetten mit jid) bringt, {ind im Fahr 1868 nidht ver-
jdhunden. Diefe Gemeinde hat eine neue Retlamation eingereidht, was
die Diveltion vevanlajjen wird, neuerdingd jachbeziigliche Unterhand-
lungen niit dem Diveftorium Ser Centralbahn angutniipfen.

Jtachdem bdie Diveftion bemerft Hatte, daf bdie Cirfulation ber
duhriverfe und des Publifums jehr ojt, bejonders an den Martttagen,
burd) den hiufigen und lingern Sdhlufy der Barvieven beim Ueber-
gang ltber die Vabhn vor dem Warbevgerthor gehemmt wird, madte jie
pie Vermaltung bder. Centralbahn auf die Uebeljtdnde und Unfdlle,
fveldhe darvaus entjtehen fomnien, aufmertjam.

Um biefen Bujtand der Dinge zu vechtfertigen, anttwortete dad
Dirvettovium der Centralbahn:

1) Daf auf einem Uebergang tvie derjenige vor dem Uarberger-
thor, die dffentliche Sicherheit durdyaus eine regelmapige und
jo lange dauernde Abjchliegung vevlange, ald ed die, bejonders
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im Sommer ahlreidhen Ilige und die Bildbung und Jufam-
menfeung jotwohl dev Perjonen= ald der Waarensiige erforbern;

2) dap e8, abgejehen bon dem Undrang dev Kige, duvdaus er:
rmberhcf) jet, diefe Varrieren wabhrend den %anobem im Bahn=
hof, tweldhe dfterd den Gebraud) der Sdhienen Hi3 auf dieje
Dijtany erfordertt, ju jhliegen. Tas Direftorium fet glitctlich,
fonjtativen 3u fonnen, dak diefe Vorjidht bid jetst jeden Unfall auf
dem {0 frequentivten Uebergang verhindert habe. Uebrigens habe
ber Vorjtand ded Vafhnhored Vern ftetd dahin getracytet, daf
bie fraglidye Barvieven jo weniq al3 mnghd) pen dfentlichen Ueber=
gang abjdliege. Enbdlich befinde fid) in diejer Hinjiht der

aI)nf)nT Bern in gitnjtigerer Lage aIé bex]emge bon Bajel, o
yivet fehr frequentivte und jehr.oft duvd) die Wandver unters
brodjene Ucbergange vorhanden feien, tvad jedod) bid jehst ju
fetnen Klagen nlaf gegeben habe.

Dasd Divettovium hlof feinen BVrier mit der Erflarung, daf e3
dent Angejtellten des .oa}f)nf)oref’ Bern anempiohlen habe, alle ndthigen
Borfidhtg= und SBETCI)Ieumgungmorfef)len 3u treffen, um fo biel al3
mdglich Den von der Diveftion der Eifenbahnen in Bejug auf bdie
Sdliepung der Barvieven beim Hebergang vor dem Aarbergerthor an-
geseigten Uebeljtdnden vovaubeugen.

Unter diefen Umijtanden mwurde bder Angelegenheit feine mmtere
¥olge gegeben.

Der Vermaltungdrath der Staat8bahn jtellte bei der Centvalbafhi
pag Vegehren um Gmfubwng bon Rundfabhrienbillets 3wifchen Bern
und Solothurn ber BViel und Hevjogenbudjee, allein ohne Erfolg.
Gr erjudyte deshalb ben Regievungdrath, feine “sﬁtmﬂnbunq bet dem
Diveftorium der Centralbahn eintreten 3u laffen und dad Begehren 3u
ernentern.  Dtejem Wunjde entiprechend, empfahl die Negierung Ddev
Centralbahn neuerdingd bdie Qtuzgabe joldher Rundfahrtenbillets, die
jie, gleidywie dev Vertwaltungdrath der Staatshahn, al3 jwedmapig erad)-
tete, fowohl fitr dad Publitum, al3d i ble beidjeitigen Unternehmun-
gent; allein ebenfall8 ofhne Crfolg. Dad Direftorium der Centralbahn
bef)arrte auf jeinem Abjchlag und judhte denjelben durd) die Crinhrungen
3u begrinden, die ¢§ gemac@t f)atte alg die Centralbahn, gemetnjdaft-
lid)y mit der Nordoithahn, Fundfahrienbilletd 3twijcdhen Ritrid)- Bug-
Luzern=Olten= Jiivid) auégegeben hatte.

Die Negierung ded Kantond Aarvgan verlangte von der Central=
bahun, gejtitst auf eine Vejtimmung in dev bon thr der leBitern er=
theilten Kongefjion, dap fie thren Sdmnellziigen Wagen 3. R[a] ¢ ans
hiange. Die ablehnende Anttvort twurde in Form eines Kreis{dreibens,
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den Fegierungen dervjenigen Kantone mitgetheilt, auf deren Gebiet die
Gentralbahn Eijenbahnlinien betreibt.

Diefe Angelegenheit wurde im verfloffenen Jahre nidht erledigt. Da
diefelbe auch) den Kanton Bern angeht, indem die Kongejfion, die er
der Centralbabhn evtheilt hat, in Bezug auf die AujammenjeBung der
Perjonenzitge eine dhnlide Vejtimmung enthdlt, wie diejenige der NRe-
gtevung von Aargau, jo wird die Diveftion der Cijenbahnen die Sadye
nidht aud dem Wuge verlieren.

2. Staatdbahmn.

Was die Vermaltung und den Betrieb der Staatdbahn anbetrifjt,
jo verweifen wiv im Allgemeinen auf den Speiialberidht Hed Vertval=
tungsvathes, mwelder Gegentvdrvtigem beigefiigt twird.

Die Frage der Bildbung eines NRejerve=Fondd zum. Biwece bder
Bejtreitung auierordentlicher Ausdgaben, die infolge hoherer Gemwalt,
Crnenerung dev Vahn u. . w. entjtehen modgen, fourde bereitd im
Jahr 1867 gepriift und im Jahr 1868 der Iirdigung bder fompeten=
ten Behorden unterbreitet.

Der Viveftor der Staatsbahn beantragte, fitv den Angenblicf bon
der Bilbung eined Referve=Fonds 3u abjtrahiven. Die Winberheit des
Beraltungdrathesd twollte in exjter Linte ebenfalld feinen joldhen Fonds
bilben und berlangte eventuell , daf mad) dem AUntrag ded Herrn
Direftor Sdaller die Unterjudung diejer Frage bverjdoben iverde.
Die Wiehrheit des Vevaltungdraths dbagegen verlangte die jofortige
Bildbung eined Feferve-FTonds.

Die Minberheit begriindete ihren Hauptantrag, der tm Princip
‘gegen die Crridhtung eined Rejerde-Fouds gerichtet wav, mit folgenden
Thatjaden und Crivdgungen, die iv mit furgen Worten hiev twieders
geben 3u jollen glauben:

Sie 3og thr Hauptargument aud dem wefentlidjen Unterjd)iede,
weldjer 3toijdjen einer anonpmen Privatgejelljhafjt und dem Staate in
Bezug auf die Crbauung und den Vetvieh einer Cijenbahn bejtebht.
Dte anonymen LPrivatgefelljhaften beftehen aus Aftionndven, die nur
einte begrenste Werantwortlidfeit tragen, .- §. nur bi8 jum BVelaufe
bed Betrages ihrer Aftien haften. Ueber diefen Betrag hinaus ift
jebe weitere Forderuny an Geld unjtatthaft. Da nun die Wnlage einer -
Gifenbabhn in der Negel fowohl dad ganie Aftien-Kapital, ald die
ausgegebenen Obligationen vevidlingt, fo bletben den anonpmen Ge-
jellihaften feine Hitlfgquellen ibrig, wm die Kojten fiir Crneuerung
der: Babhn und degd Noll-Material3, jomie die udgaben, twelde Bu-
jalle hoherer Getvalt erfordern, ju beftreiten. Bei diefer Organijation
bont Vrivatgejelljdaften gebietet allerdingd die Klugheit, einen Rejerve-
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Fondg 3u bilden, um mit Hitlfe dedjelben obigen Chentualititen die
Stirne biefen i fonmnen.

Gang anderd vevhalt e3 {id) dagegen, twenn der Staaf eine Cifen=
babhn evjtellt und betrveibt. Sn diefem [Fall bejtehen die Attionndve ausd
ber Gejammtheit Dder fteuerzahlenden Birger. Der Staat und bdie
Cijenbahngejelliajt find gleidhjam in der namlichen Perjon beveinigt.
©ie haben die namlidhen Jnteveflen und es bejteht feine Dbegrenste
Levantoovtlichfeit. Wenn man, bebor der Crvtvag der Eijenbahn bin-
‘veidht, wm davaud die Binje dev behuid Crjtellung devjelben fontvabir-
ten Anlethen zu decten, vovab eine getvifje Summe erhebt, um jolde
bem Rejerbe-Fonds einguverleiben, jo-muf, auf der andern Seite, bdie
namlide Summe bvon den Steuerpilichtigen erhoben werden. Die
Winderheit ded Veriwaltungdrathd Hhalt fibrvigend bdajitv, daf ed nidht -
billig wdve, die gegentwdrtige Genevation nod) mit der Bildung eines
jolchent Fond3 3u belajten, weil diejelbe beveitd die betradyilichen Kojten
Der erjten Unlage der Vahn tragt und die Gefahren der evjten Ve-
trieb3jahre 1iber fich) nimmt. G838 twdve dafer nidht geved)t, der Ge-
genmwart dadjenige aufjubiirden, wad die Jutunjt ertragen joll, mit
andern LWorten mitteljt newer Opfer der gegenivdrtigen (eneration
einent Rejervefond3d 31t bilden, um die tinftigen Cenevationen vbor Ehen-
tualitaten 3u jdhiiken, fveldhe vovausjidtlich evit dann eintveten twer-
ben, twenn fjie im unentgeldlichen Genujje ber Wohlthaten der ihnen
bon ihren Vorfahven unter gropmitthiger Uebernahme der jchiveriten
Lajten gebauten Cijenbahnen jein werden. -

Gnbdlid) madhte die Viinderheit ded Verwaltungdraths geltend, man
fonne um jo eher von einem Nejervefonds abjtvahiven, als die Ver-
pflichtung ded Staate3, vom Jahr 1871 an die Cifenbahn-Anlethen
- nad) und nad) 3u amortifiven, Heveit3 eine vt joldhen Fonds in fjid)
begreife oder wenigitens einem folden gleichiomme.

Uebrigend bevief jich die Winberheit auj dad Beijpiel andever
©taaten, welche Eijenbahnen gebaut Hhaben und fjoldye betveiben, ivie
3. B. Belgien, dag Gropherzogthum Baden, Witrtemberg, Preufien 2.,
weldhe alle feine Fefervefonds gegriindei Haben.

Bur Unterftiitung ihre3 Antrages auf jofortige Bildbung eined
Fejervefonds brachte die Weehrheit ded Verivaltungdraths jolgended an:

Der Vetried einer Cijenbabhn fei eine induftvielle Unternehmung,
die bielen Gventualitaten auggejest fei. Um die Vahn und dag Ma=
terial in gutem Stande u evbalten, wie e3 die Kongejjion dovidreibe
und die dHifentliche Sicherheit erfordere, jei e3 nothivendig, nad) Ablauj
eined getijfjen Seitvaums die Sdhienen und Schtvellen 3u evneuern.
Dag Gleiche fet der Fall in Besug auf dad Rollmaterial, dejjen Ver-
mehrung nothivendig twerden dlivjte. Unabhangig librigend von diejen .
betradtlihen Ausdgaben, die nad) dem gewdhnlichen gauf ber Dinge
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borhergefehen mexhen mitflen, jeien nod) anderve, unvorhergejehene und
. auierordentliche Kojten 3u bemrdjten, teldge ploslid) infolge pon Un=
fallen oder Hhobherver G )etva[t entjtehen fonnen, ie 3. B. burd) Ber:
jtorung der BVahn auf gewiffen Linien, der Kunjtbauten wu. §. w. Um
diefe Auggaben i bejtreiten, miljzte mart, ]0 lange fitr die Staatd=
bahn fein Referbefond3 gegriindet twdve, plolid) 3u Anleihent ober
augerordentliden Stenern Bufludt nebmen

Gejtitit auf bdieje Umagunqen empjahl die Weehrheit ded Ver=
foaltung8rathes bdie jojortige Grimdung eined Rejervefonds, objdon
pad VetviebSergebnify der Vahn ein Lefizit audwied, und arbeitete
bemgemdf ein Projeft-Defvet aud, weldes den IBetraq vev jdhrlidy
diejem Fonds einguberleibenden Suwmme auf Fr. 25,000, ndamlid) auf
Fr. 300, per Kilometer feftjefsten.

AlS offizielles Ovgan de§ Vertvaltungdrathes untevbreitete bie
fantonale Dneftmn der Cifenbahnen diejed Projeft-Detvet dem Regie=
rungdrath, wobei fie die betben njidten auseinanderiehite, welche jid)
gﬂ ber Verathung im Sdoofe ed Vermaltungdrathes geltend gemadit

atten.

Die %egterung bejchlofs. in ihrev Siung bom 19. Februar 1868,
in Dad Projeft-Tefret, im Hinblif auj die ?\olgen weldye dajfelbe in
andern Bmelqen ber Verwaltung (dffentliche Vauten, Militar :c.) nad)
fih ztehen fonnte und mit EIlucfﬁcI)t auf bden geringen Crivag ber
Gtaatshahn und den unginjtigen Stand der Finanzen ved Staatd
nidht einjutveten. Eie zeigle diejen Vejd)lul und deffen Wiotive mit
Cdreiben vom 27. Februar 1868 tem VertvaltungSrathe und dem
(&rnf:en Fathe an, welde ihrerfeits feine Lemertungen tagegen madhten.

Sm Q,E'I,itf)f,a]ﬂf)l‘e fourde tev Viabuft bon Lufioyl jur Benukung
fite ﬁufsgangu 3ijdhen den Vahnzitgen erdifuet.

an unierm Bevidhte pom 29. April 1868 fiber die Urjadjen ded
Defizitd im Betviebe Der Ctaatsbahn fignalijfivten wir ald jehr ldftig
fiir den Staat den mit der Centralbahn am 9. ebruar 1&63 abge=
{hloffencn Vertrag itber Venubung der Linien und Vabhnhdfe Bern-
LWiplerfeld, Wiylerfeld=Rollifofen und W t)Imelb Gitmligen. Ueberjeugt,
hab biejer Lertvag der Staatsbahn nadytheilig ift, bejdlof der Ber
waltungdrath in Anwendung ded Avt. 17, wercbet bie Fdlle Der Auf=
fHinbung bojieht, unterm 14. Wiai 1868, bie NRevijion ber Art. T und.
16 bes Vertrages ju verlangen. Tiefe Antifel feien die Grundlager.
der Betheiliqung hm Ctaatsbahn an den mecn e3 Anlagefapitals,
jofvie Der Vetriehs- und Untmbaltunggfoﬁen ber gemeinjam benubten
Linten und Stationen fejt. Die angejtrebte Nebijion toird im Laufe
De3 caf)reﬁ 1869 ftattfinden.

Lie 3wijchen bm Gtaatdbahn und der Franco-Suijje Gefelljdhait
am 24. und 26, eoember 1863 abgejd)lojfene Mebeveinfunft iiber
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gemeind)jaftlide BVenubung ded Babhnhofed Neuenjtadt und der Vinie
Jteuenjtadt=Biel war, weil ebenfalld jehr ungiinftig fiir den Kanton
Bern, auf 1. Juni 1867 aufgefiindet worden. Allein ungeadytet diejer
uftimdung und der MaBregeln, weldye diejelbe juv Folge hatte, war e
big jetst nicht moglicdh), mit der Franco-Suijje einen neuen Vertrag ab-
sujdhliegen. Die Sache twurde beim Vunbdedrath anhdangig gemadt,
foeldyer Den Hrn. ngenieur Kohler von Vajel als Erperten ernannte,
um ein Gutadyten und Antrdge jur Erledigung diejer jeit langem fjtveiti
gen Angelegenbeit eingurveichen. Dev Vunbdedvath Hhat den Vevidht bded
SHrn. Ingenteur Kohler, welder bejtdtigt, was wir in unjerem Weemorial
bom 29. April 1868 vorausgejehen hatten, in Hdanden und ivir ditvs
fen ;tn% per Hoffnung Hingeben, dafy diejer Streit nddjtens erledigt
fwerde.
3. Surafjijde Cijenbabhnen.

Die Initiativ-Gejelljhaft, welde {idh im Juva gebildet hat, um
die Ausfithrung de3 Defret3 vom 2. Februar 1867 vorzubereiten,
bewied wahrend desd Jahres 1868 gqrofien Eifer und Thatigteit. Dant
thren bon der Diveftion der Cifenbahnen unterjtithten Anjtrengungen
fourden bon Dden Gemeinden und Korvpovationen vevhalinigmapig be
trachtliche Subventionen ju Gunjten ded grofen Lderfesd der juraifi-
{den Cijenbahnen votirt. Diefe Geldb- und Natural-Leiftungen, welde
fi) am Cnde des Jahred 1868 auj ungefahr 5 Willionen Deliefen,
betveifen flay, daf die jurajjijdhen Eijenbahnen eine othwendigteit,
ein gebieterijched Vedirfnify fitv diefe thatige und indujtrielle Gegend
find. Diefe grofmiithigen Anjtrengungen twerden, wir find deffen in-
nigit itberiengt, tm gangen Kanton einen ginjtigen LWiederhall und
wirflame Unterftitbung Hervorvufen. Mddhten die Gemeinden und
Korporvationen, welde nodh) im Riicjtande jind mit thren Subbentio-
nen, {ic) beeilen, Dem Beijpiele derjenigen ju folgen, die ihnen auj bem
Wege der Hingebung fitr dad allgemeine Lohl vovangegangen jind,
— algbann wird die Frage der juvajjijden Cijenbabhnen, welde in
den Jahren 1867 und 1868 gewonnen fourde, in den Jahren 1869
und 1870 jur That werden !

Gleichen Cifer und gleiche Thatigteit toie die Jnitiativ-Gelelljdaft
pe3 Jura enticdelte aud) die Gejelljdhaft fiir Crbauung der Linie
Pruntrut-Velle. Sie lief Ddefinitive Studien uber diefe Linie
cmadjen und  begann mit dem Unfauj ded nodthigen Landes. Um bdie
Ginzahlung threr Aftien tm Betvage von Fr. 700,000 3u betertitel-
ligen, nahmen bdie betheiligten Gemeinden bei der BVasler-Hypothefar-
bant ein Anleihen bon gleihem Betvage unter jiemlid) glinjfigen Be-
‘dingungen auf. |

Alle dieje Thatjaden find von guter Vorbedeutung v dbie Ru:
funft diejes widtigen Kantondtheils.
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4. Alpenbalhn.

Die NRegierung ded Kantond Uri vichtete ein Kreidjdreiben an
bie bei der Of. Gotthardbahn Detheiligten Kantone und lud diejelben
su einev Sonfereny ein, twelde jum Swect haben follte, die gegen=
drtige Strape liber den St Gotthard im Hinblict auf die Erbau-
ung einer Cijenbahn 3u berbefjern. Der S}%egtemnqﬁlatf) antivortete,
daf nad) feiner %[nftcbt die Korveftion der St. Gottharditrafe Den
Kanton Bern diveft nid)t8 angehe und daf diejelbe die Crbauung einer
Eifenbahn itber die WAlpen in feiner WWeije bejdhleunigen werde. Gr
erflavte daber, daf, wenn 8 fid) davum Hhandeln witde, fid) mit einem
Alpenitbevgang mitteljt einev unter den gewdhnlidhen Vedingungen 3u
ecbauenden Ctjenbahn ju bejdhdrtigen, er geneigt ivave, an einer 3u
diejem Bivecte 5uia'nmenbmtfenen Konfeveny theilzunehmen, daf ev es
aber fir fjeine Pilicht Dalte, die Theilnahme an einer Konfeveny 3u
ber[nblm Kreididreiben ber NRegierung von Urt angefithrien Smecfe ab-
aulehnen.

Die angeftrebte Konfeveny fand. nidht jtatt, da andere Regierun:
gen im ndamlidhen Sinne geantivortet hatten, twie diejenige von Bern.
Dagegen bejdajtigte jicdh) dag Gotthardfomite eifrig uit der Frage
biejes leberganges und fnitpite in officidjer und borfichtiger Weife
mit den bei diejem Durd)jtich) der {dweizeriiden Centralalpen bethei-
ligter- fremden Staaten Unterhandlungen an. Tad Jahr 1869 iwird
ung dasd Grgeme biejer Unterhandlungen 3eigen.

Herr JIngenieur Jroté, welder mit der Veguiachtung der Frage
der Crrichtung einer Alpenbahn mitteljt ded hydro- .‘pneumahid)en GHE
ftem$ Deauftragt tworden, Hat jeinen tedynijdhen BVericht itber dieje Frage
borgelegt. Wir fithren biev die Slifle des Beridied an: ,,@a?:
n9hdro=preumatijhe Shjtem ded Hrn. Seiler mit Weotoren und Wa-
»0en=Sdeiben (wagop—dlsque) berdient einen Plah unter Denjenigen
oernjthajten Shjtemen, toelde fidh in Bejug auj Befahrung jtarvter
Lumd langer Steigungen dben Rang ftreitig madhen.”

€3 ift jogav jdwer 3u beyieifeln, daf, Alle3 in Allem gevedynet
Jund bei dem gegenmirtigen Stand der Dinge, diejes @t)gtem Das
,,mof)ﬁet[fte fei, um bie Alpen 3u itberjdyreiten, wo auf grope Strecten

Sdup-Galevien erjtellt werden mitjfen, wm die BVahn bor Sdhnee-
manen und Lawinen Tu:f)m 3 fteIIen, gleichbiel iveld)es Shjtem an-
saetvendet wird.”

,A0ir find ubngené% uf)etgeugt, baf, tvenn die Umitdnde ed er-
plauben toitrben, mit Ddiejem @t)ﬁem auf einev jehr furzen Steigung
Jeinent Berjud) 3u maden, der die Funftionen der Wajdyine Hes Hrn.
i Getler: fonﬁatnte, bie Betheiligten jich beeilen witrden, diefem Syjtent
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Loie grote Adptung 3u 3ollen und daf ernjtliche Purojette entjtehen
murben, um dasjelbe bet Ueberjdyienung ber Alpen anjutvenden.”

pDie Modelle in fleinem WMapjtabe, welde twir anfertigen liegen,
shaben alfe unjeve Voraudjepungen bejtatigt; bdiel geniigt aber nidht
pimmer, um die Menge 3u itbevzeugen. Wean iwill die Dinge im
»Grofen jehen und €3 ift daher 3u munfgen, dap bald ein entjdei-
,oender %er]ucf) gemad)t fwerbde, um alfe Xfeifel 3u zerjtveuen, alle
LOefitrdhtungen 3u heben und bie Wahrheit 3ur Geltung 3u dringen.”

5. Wejtidweizerijdhe Bahnen.

Ungeadytet allen Vorjtellungen, welde die Regierung frither ge-
macht Datte, jtellte die LVertwaltung der weftjdieizerijdjen Bahnen fiiv
pas Jahr 1868 foieder tsabltenplane auf, die fur die bernijdje Be-
bolferung jehr ungimjtig waven. Der Regierungdrath teigerte fidy,
die Fahrtenpliane diefer Gejellfdyaften fitr den Linter 1868—1869 3u
genehmigen. Sufolge twicderholter Reflamationen, womit uletst i)te
Orohung einer Berufung an den Bundesratl und an eine Konferens
ber betheiligten Santone bdevbunben wurde, berjprad) das Betriebs-
comite diejer vereinigten Gefelljdhajten, tn jeinen Fahrtenplanen fitv
1869 mwejentlidhe Lerbefferungen eingufithren. Die ?J“e%wrung und die
Direttion der Eijenbahnen foerden darvitber toadjen, dafy diefe Ber:
jprecpungen evfitllt wevden, und, evforberlidjen Falld, bie gemgneten
Niapregeln treffen, um Hie Qntevejfenn der bernij cben Bevolferung,
ped Lublifums im Allgemeinen und der @taatﬁﬁa[)n 3 foabren.

6. Cifenbahn durd) dad Broyethal

Der Gebanfe der Erbauung einer Cijenbahn itber Lyi-Murten-
Peterlingen-Milben-Cherbres (%mlé) ift pon euem aufgetaucht und
hat im Jahr 1868 Loden gefapt. Die Regievung desd Kantons Frei-
burg hat 3war diefen Gedanfen befampft und dbagegen, um die Kon-
furreny 3u perhindern, weldye das Hnternef)men ihrer Ovon-Linte maden
~ tolivbe, eine Rmweighahn Nofé - Peterlingen=Jfevten unterftitbt; allein
nic)ts dejtotveniger hat derjelbe hauptjdachlich in den lelsten Wonaten ded
Jahred 1868 biel Voden gewonnen. Sabhlreidhe VoltFverjammlungen
haben jtattgefunben, ein Central= und devjdjicdene Local-Comites find
organijict worden. Wehreve Gemeinden haben bedeutende Subbentionen
botivt. Die Studien iiber die Bahnlinie jind auj waadtlindijdem e
biete beendigt und Haben aui dem Gebicte ded Kantonsd Freibuvg, im
Seebesirf begonnen. Der Gemeinderath von Aaberg Hhat jeinerfeits
pad Gefud) an die Diveftion dev Cifenbahnen gevidytet, e3 mddhten Ddie
auf bernijhem Gebiete angefangenen Studien beendigt twerben. Da
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btefe Stubdien bon Lhk big Aavberg vollftindig gemadt {ind, wird 3
ein Reichted fein, diejelben von Aarberg Hid jur freiburgijden @renae
31 beendigen.
Bern, den 5. Wpril 1869. \
Der. Diveftor der Cifenbahnen:

Solify aint,
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