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AUSBLICK

Rorschach-Hafen: 14.05.2005
(Foto A. Heer)

Bilder der Gegenwart

Fir die Reisenden stellt sich eine Eisenbahnlinie in be-
sonderem Masse durch die Stationen und Bahnhofe
oder seltener durch einmalige Ausblicke dar. Fiir die ei-
nen sind die so genannten Publikumsanlagen Orte des
Wartens, der Begegnung oder taglicher fliichtiger Pra-
senz, fuir die andern sind es eher Augenblicke der Orien-
tierung. Die meist Uber Jahrzehnte unverdndert gebliebe-
nen Bauwerke wirken daher pragend fiir eine bestimmte
Strecke. Die verkehrenden Ziige sind dagegen leicht aus-
tauschbar und bieten von Fahrplanperiode zu Fahrplan-
periode eine neue Normalitat. Charakteristisch bleiben
also die Stationen unterwegs — allen Normierungsan-
strengungen zum Trotz — als eine zufillig erscheinende
Abfolge von Zeitzeugen. Rorschach-St.Gallen—Winter-
thur, eine aktuelle Momentaufnahme der Stationen un-
terwegs, macht Typisches augenfillig und fithrt den-
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noch tiber kurz oder lang den laufenden Wandel sichtbar
vor Augen.

Auf eher abstrakte Weise manifestiert sich die Gegen-
wart mit einigen durchaus wissenswerten Kennzahlen.
Die aktuellen Zahlen und Vergleiche zwischen der Thur-
tallinie und der St.Gallerlinie belegen eine seit Jahrzehn-
ten geltende Wirklichkeit: Entgegen der dustersten
Prognosen der Frithzeit hat sich die St.Gallerlinie sehr
erfreulich entwickelt. St.Gallen ist unbestrittener Aus-
gangspunkt fiir die Ost-West-Transversale, dies erst
noch unabhangig von den im Laufe der Jahrzehnte gean-
derten Konzepten. St.Gallen ist aber auch wichtiger
Knotenpunkt, der nun dank dem Angebotskonzept Ost-
wind seine Attraktivitdt im Regionalverkehr gewonnen

hat.
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Bahnprofil: Rorschach-St. Gallen—Wil-
Winterthur (Zeichnung H.G.Wégli)
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Mérschwil: 13.04.2004 St.Gallen-St.Fiden: 13.04.2004
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St.Gallen: 18.04.2004

St.Gallen-Winkeln: 17.04.2004

Gossau: 11.10.2003 Flawil: 18.09.2005
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Uzwil: 11.10.2003 Algetshausen-Henau: 11.10.2003

Schwarzenbach: 11.10.2003 Wil: 19.10.2003

Guntershausen: 19.10.2003 Aadorf:19.10.2003
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Winterthur: 08.06.2004
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Fotos: A. Heer




Bodensee

12.07.2008 A for

Das heutige Passagieraufkommen im
Vergleich. (Zeichnung A.Heer)

Konzepte der Gegenwart und der Zukunft

Die Palette der einstigen und gegenwartigen Zukunfts-
ideen ist stets eine Quelle der Uberraschungen, stets
reich befrachtet und vielfiltig. Mit einem zuweilen leisen
oder wissenden Lacheln lasst sich insbesondere auf die
unerfiillt gebliebenen Zukunftsideen unserer Vorfahren
zurlickschauen. Doch unvermittelt tauchen Ideen aus
dem Archivstaub auf, die aktueller nicht sein konnten.
Trotzdem oder gerade deshalb sollen einige der heute
aktuellen Markennamen und Begriffe kurz gestreift wer-
den. Ostwind, THURBO, ZVV, Bahn 2000, Swiss-
metro, HGV-Anbindung oder BODAN-RAIL mogen
sie heissen. Und — wo bleibt wohl die Losung zur Ror-
schacher Verkehrsfrage oder was werden dannzumal un-
sere Nachfahren einmal von unseren Planen und Visio-
nen halten?

Konzepte der Zukunft hiangen nicht zuletzt von der
aktuellen und hochst subjektiven Wahrnehmung der
Gegenwart, von den jeweiligen Projektionen in diese
Zukunft und von den gerade geltenden verkehrs- oder
wirtschaftspolitischen Rahmenbedingungen ab. Die Ent-
wicklung der Rahmenbedingungen selbst kann zuweilen
vollig irrationalen, spater kaum noch nachvollziehbaren
Prozessen unterliegen. Gegen punktuelle Wahrnehmun-
gen und ausser Rand und Band geratene Eigendynami-
ken ist auch die Eisenbahn nicht gefeit. Die Fluglarmfra-
ge zeigt beispielhaft, wie sich aus der einstigen Faszina-
tion und Toleranz in wenigen Jahren eine weitgehende
Ablehnug entwickeln kann, deren langerfristigen volks-
wirtschaftlichen Folgen noch kaum absehbar sind.
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Nahverkehr und nationaler Schnellzugsverkehr

Unmissverstandlich sind die Forderungen nach dichte-
ren Fahrplanangeboten zwischen der Wirtschaftsregion
Zirich und der (Wohn-)Region Wil-Winterthur. Die
Ziircher-S-Bahn soll durchgingig nach Wil gefiihrt wer-
den und ein dichteres Angebot anbieten. Streckenaus-
bauten und neue Haltestellen werden damit auf dem Ab-
schnitt Wil-Winterthur unumganglich. Gerade da zeigt
sich die Notwendigkeit von Betrachtungsweisen, die die
massgebenden lberregionalen Zusammenhinge erken-
nen lassen. Die langst tiberfalligen Kapazitatsanpassun-
gen zwischen Winterthur und Effretikon bzw. Hiirlistein
gelten als Voraussetzung fiir die harmonische Angebots-
entwicklung. Spektakulare Bauvorhaben gleich vor der
Haustiir sind nicht zwingend Ausweis ftir unmittelbare
oder ortlich wirksame Verbesserungen.

Die Einbindung von St.Gallen in der Form eines Stun-
den-Knotens in das nationale Taktsystem oder Netz-
werk ist in verschiedenen Konzepten zu finden. Voraus-
setzungen fiir diesen Stundenknoten wurden bereits auf
privater Basis studiert und hatten beispielsweise Stre-
ckenausbauten zwischen Raterschen und Elgg zur Folge.
Andere, radikalere Entwiirfe fiir die «Neue Eisenbahn-
Haupttransversale» (NHT) aus den 1970er Jahren sehen
eine weitgehende Neutrassierung durch das Thurtal un-
ter der weitraumigen Umfahrung von Wil vor.

Der Verkehrsverbund Ostwind und die SBB-Tochter
THURBO weisen in neue Entwicklungsrichtungen und
dokumentieren die neuen Grenzziehungen in der Unter-
nehmensstruktur der SBB sowie zwischen den Unter-
nehmen des offentlichen Verkehrs. Die Regionen wer-
den vermehrt dienstleistungs- oder modern ausgedriickt
produkte-spezifisch definiert. Aus dieser Situation wird
es denkbar oder gar absehbar, dass verschiedene Schnell-
zugshalte wegfallen werden, um die Anschlussknoten
des Schnellzugsverkehrs zu privilegieren. Die Feinvertei-
lung oder Regionalzugsleistungen fallen dann folgerich-
tig an den Anbieter des Regionalverkehrs. Der Preis fiir
diese Fragmentierung kann sich fiir zahlreiche Reisende
als Zeit- und Komfortverlust auswirken. Die Interessen
des Schnellzugs-Anbieters und jene des Regionalzugs-
Anbieters konnen sich gegen die Interessen eines Teils
der Kundschaft richten. Die Angebotsentwicklung und
Nachfrageentwicklung der kommenden Jahre wird zei-
gen, wohin die Reise geht.

Bahn 2000 und HGV-Anschlisse

Die durch das Konzept Bahn 2000 zurtickgestutzte NHT
wie auch die NEAT haben sich fiir Randregionen wie die




Frankfurt
Strasbourg

Paris

HGV-Anbindgung: Ubersicht tber die In-
vestitionen, Bundesversammlung
18.03.2005 (Quelle: BAV 2005)

Ostschweiz als nicht unproblematisch erwiesen. Insbe-
sondere hat die erste Etappe der Bahn 2000 fiir die
hauptsichlich Richtung Ziirich orientierte Kundschaft
aus der Ostschweiz wenig Fortschritte gebracht. Zusatz-
liche Forderungen aus den Gebieten der Neubaustrecke
oder anderer Schlusselstellen mussten freund-eidgenos-
sisch durch Abstriche in andern Regionen getragen wer-
den. Die einst konsenssichernden Grossziigigkeiten
funktionierten einmal mehr als willkommene frei verflig-
bare Reserven. Langst erkannte Engpasse oder betrieb-
liche Hindernisse der Achse Rorschach-St.Gallen-Zii-
rich sind so auf das dritte Jahrtausend vertagt worden.

Offenbar liess sich verlorenes Terrain zugunsten der
Randregionen leichter unter dem Titel HGV-Anschlisse
zuriickgewinnen. Verheissungsvolle 8o Millionen Fran-
ken wurden durch das Bundesparlament fiir Investitio-
nen zugunsten der Strecke St.Gallen-St.Margrethen re-
serviert. Dass mit diesem Geld kaum die Beseitigung des
Rorschacher Verkehrsproblems angegangen werden
kann, diirfte klar sein. Es wird folglich auch unter dem
Titel der HGV-Anschliisse bei Einzelmassnahmen und
bei der Verlingerung der bereits bestehenden Doppel-
spurinsel bleiben. Die vollstindige Einbindung der Sta-
tion Goldach in den Doppelspurabschnitt bringt bei-
spielsweise neben unbestrittenen betrieblichen Vorteilen
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Stutigart

Minchen

Legende

Massnahmen
der 1. Phase

Massnahmen
der 2. Phase

Knotenausbauten
Phasen 1 und 2

100

Investitionen in
Mio. Franken

auch die Rorschacher Verkehrsfrage einige Meter weiter
— immerhin. Die Verwirklichung der 2. Etappe der Bahn
2000 ist etwa auf den Zeitraum 2010 bis 2020 geplant.
Man darf gespannt sein.

BODAN-RAIL 2020

Aus Distanz betrachtet, lasst sich eine Wirtschaftsregion
Bodensee recht einleuchtend konstruieren und statis-
tisch augenfillig darstellen. Die Euregio Bodensee ist ein
weiterer Begriff, der fiir die Bestrebungen zur tberregio-
nalen und grenziiberschreitenden Integration steht. Dass
hinter dem Konzept BODAN-RAIL 2020 auch langst
vergessene verkehrspolitische Bestrebungen auszuma-
chen sind, zeigen frithe Ansatze zugunsten grenziiber-
schreitender Eisenbahnverbindungen. Die so genannte
Bodensee-Glirtelbahn des 19.Jahrhunderts diente der
grenziiberschreitenden Verbindung der Vereinigten
Schweizerbahnen mit der Vorarlbergerbahn sowie den
Bahnen Bayerns und Wiirttembergs.

Die politische Wirklichkeit der Gegenwart hinterlasst ein
eher durchzogenes Bild. Denn wahrnehmbar ist zur Zeit
vielmehr die wirtschaftlich starke Region Ziirich, die
einerseits eine erstaunliche Anziehungskraft auf die
Nachbarkantone und die stiddeutsche Region zwischen
Konstanz und Waldshut austibt, andererseits aber weder
die Loyalitat der umliegenden Kantone noch die Loyalitdt
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des stiddeutschen Raumes geniesst. Was rundum ntitz-
lich erscheint, wird als selbstverstandlich hingenommen
und beansprucht, gewonnene Vorteile des Nachbarn mit
grosstem Argwohn beobachtet, aber allenfalls nachteilige
Immissionen mit Zahnen und Krallen bekampft. Eben-
falls bemerkenswert ist auch die Tatsache, dass das aktive
schweizerische Interesse an einer verbesserten Verbin-
dung mit dem Wirtschaftszentrum Miinchen bzw. die
Beteiligung an der erforderlichen Bahnelektrifikation als
Angriff auf die Souveranitit Deutschlands gedeutet wird.
Die unglaublich hohen technisch-administrativen Hiir-
den fiir die Zulassung von bewahrten schweizerischen
Triebfahrzeugen fiir den grenziiberschreitenden Verkehr
sind weitere Indizien fir hohe Hiirden und sehr wirksame
Abgrenzungsmassnahmen.

Die Wirtschafts- oder Verkehrs-Region Bodensee — und
damit das Konzept BODAN-RAIL 2020 — wird erst dann
wirklich umsetzbar, wenn mindestens ein regionaler und
grenziiberschreitender Interessenausgleich gewahrleistet
ist. Regional gemeinsame wirtschafts- wie verkehrspoli-
tische Interessen werden flir die Umsetzung des Kon-
zepts BODAN-RAIL unabdingbare Voraussetzung sein.
Einseitige Verordnungen werden dannzumal Geschichte
sein mussen. Ob den Bestrebungen zugunsten des Wirt-
schaftsraums Bodensee Erfolg beschieden sein wird,
dirfte von der Stellung gegeniiber den Ballungs- und
Wirtschaftszentren Miinchen und Stuttgart abhangen.

Wie weit und in welchem Sinne sich die Zusammenfiih-
rung von unterschiedlich entwickelten Eisenbahnsyste-
men erfolgreich umsetzen lasst ist eine offene Frage. In
der Schweiz verfligen wir tiber ein sehr dichtes Netz, auf
dem sich Nahverkehr und Fernverkehr nahezu system-
kritisch dicht tiberlagern. Im deutschen Bodenseeraum
trifft dies kaum zu. Problematisch fiir die Gesamtnut-
zung des Systems ist dort der eher schwache Regional-
verkehr bzw. die an Monokultur grenzende Prasenz des
Automobils. Daher diirften Bestrebungen zugunsten der
Starkung des schienengebundenen Regionalverkehrs in
bevolkerungsdichten Gegenden ein unverzichtbares Ele-
ment fiir eine erfolgreiche Verwirklichung von BODAN-
RAIL 2020 sein.

Ein Ausblick aus
technisch-wirtschaftlicher Sicht

Die Anfinge der Eisenbahnen waren gepriagt von der
Entdeckung und Nutzbarmachung des geringen Roll-

Das Konzept BODAN-RAIL 2020 fir die
Grossregion Bodensee (Quelle: BODAN-
RAIL 2020)

oder Fortbewegungswiderstandes des Rad-Schiene-Sys-
tems. Als weiteres Element kam die nicht mehr stand-
ortgebundene Energieumsetzung und damit die orts-
unabhingige Verfligbarkeit vergleichsweise grosser me-
chanischer Leistungen. Die Industrialisierung des Trans-
ports machte die Welt bereits sehr friih zehn mal kleiner,
dank der erreichbaren Fortbewegungs-Geschwindigkei-
ten. Die Verfiigbarkeit «wohlfeiler» Energietrager war
aber von Anfang an eine grundlegende Voraussetzung
fur die maschinengebundene Fortbewegung. Ingenieur
JJ. Sulzberger aus Frauenfeld erkannte diese fiir die roh-
stoffarme Schweiz wesentliche Tatsache frithzeitig.

Das Transportsystem Eisenbahn hat sich als kostengtins-
tiges und energieeffizientes Massentransportmittel be-
wahrt. Die Eisenbahn entwickelte sich vom eher elitaren
Personentransportmittel zum Massenverkehrsmittel fiir
jedermann. Der anfanglich tibliche Transport und die Ver-
teilung differenzierter Einzelgliter oder kleinerer Trans-
portmengen fiel zwischenzeitlich von der Bahn an den
Strassenverkehr. Konkurrenzfahig blieb die Bahn im Gii-
terverkehr allein bei den grossen Transportmengen tiber
lange Distanzen. Der gemischte Personen- und Giiterzug
der Griinderzeit hat langst abgedankt. Blockziige flir ein-
heitliche Massengtiter, S-Bahnziige mit Kurzstreckenrei-
senden, Intercityziige mit Langstreckenreisenden und
weitere spezifische Zugsgattungen pragen heute das Bild.
Die Planbarkeit, Planmassigkeit und Systematik erwiesen
sich zudem als Effizienz- und Sicherheitsmerkmal eines
komplexen, aber auch langlebigen Gesamtsystems.

Die Energiekosten, verfiigharen Energiemengen und
Rohstoffe diirften daher einen wesentlichen Einfluss auf
die Wahl des Transportmittels haben. Geringer Fahr-
widerstand und potenziell lange Systemlebensdauer
sprechen fiir die ressourcenschonende Eisenbahn. So-
bald diese Qualitaten oder eben steigende Energickos-
ten ins Spiel kommen, werden die Rechtfertigung des
Transports an sich und die Wahl des wirtschaftlichen
Transportmittels aus einem neuen Blickwinkel bzw. aus
einer geanderten Interessenlage erfolgen. Die Energicef-
fizienz des Transportmittels konnte die Verhaltnisse zu-
gunsten des Rad-Schiene-Systems verschieben. Hohere
Energiekosten konnen aber auch die lokal gepragten
Wirtschaftskreislaufe starken, was einen gesamthaft sin-
kenden Transportbedarf nach sich ziehen wiirde. Wer
weiss, wie die Wirtschafts- und Logistikstrukturen der
fernern Zukunft wohl aussehen mogen?

Ein Ausblick aus sozio-kultureller Sicht

Die Eisenbahnen der Frithzeit waren elitare Transport-
mittel. Die Anonymitdt der Reisenden war daher nur




Wil/Fursten-
land

St.Gallen

Rorschach

Rheintal

Werdenberg

Sarganserland-
Walensee

ZirichseelLinth

Toggenburg

Angebotsausbau Fahrplanjahr 2006

Die Karte zeigt das Liniennetz und die per 11.12.2005 geplanten Fahr-
planénderungen in den einzelnen Regionen des Kantons.
Separatdruck aus «Offentlicher Verkehr 2005», St.Gallen 2005

Massnahmen Bahn

© Wil-Winterthur (S35): Halbstundentakt
Mo-Fr 6-20 Uhr; neue
Direktverbindung Zirich—Winterthur—
Wil Hauptverkehrszeit abends Mo-Fr

@ Wil-St.Gallen (S1): Zusatzziige Haupt-
verkehrszeit abends Mo—Fr

© St.Gallen-Weinfelden (S5), 20 Uhr,
Kurspaar mit Bahn statt Bus

@ Neue Nachtverbindung ab St.Gallen
nach Appenzell, Nachte Fr und Sa

© Romanshorn-Rorschach, Frihzug,
Schliessung Taktltcke

@ Neue Spatverbindung St.Gallen ab 0.22
nach Rorschach-Heerbrugg

@ Erganzung des Bahnangebots
St.Gallen-Sargans und St.Gallen—Heer-
brugg (S2) am frihen Morgen und am
spaten Abend (Sargans ab 23.44,
St.Gallen ab 0.22)

© Buchs-Sargans, Shuttle mit Anschluss
an IC Sargans—Zurich, Stundentakt aus-
genommen EC-Fahrlagen, taglich

© sargans: stiindlicher IC nach Zirich
und Chur

@ Verlangerung Zurich—Ziegelbriicke (S2)
nach Unterterzen, 2 Kurspaare Sa und
So im Winter

@ Uznach-Wattwil, Ltickenschluss
Morgenverbindung Rapperswil-St.Gal-
len, Mo—Fr

@ Systematisierung rechtes Seeufer,
S7/516 taglich

® Wattwil-Wil (59), Halbstundentakt
6-20 Uhr, Bahnangebot bis 23 Uhr,
taglich

Massnahmen Bus

Wil/Uzwil-Zuzwil-Niederhelfenschwil:
Abends Linienverkehr statt Rufbus,
bessere Anschliisse aus Zurich und
St.Gallen

2 Wil-Rossruti-Hosenruck und Wil—
Bronschhofen—Braunau: Ausbau
Angebot So

Wil-Rossriiti-Hosenruck: neu
Anschlisse in Wil an IC Richtung
St.Gallen

w

a

St.Gallen-Marschwil: durchgehender
20-Minuten-Takt vormittags, Mo—-Fr
Sitter—Tannenberg: Linienverkehr
Wittenbach—Haggenschwil/~Bern-
hardzell-Pelagiberg statt Rufbus
Waldkirch—Andwil-Gossau,
Halbstundentakt Hauptverkehrszeit

w

3

~

St.Gallen-Ttibach-Steinach—Horn,
Angebotsverdichtung Hauptverkehrs-
zeit und Schliessung Taktltcken
vormittags
Rorschach—Goldach-St.Gallen:
Verdichtung der Direktkurse morgens,
Mo—Fr
St.Gallen-Untereggen—Rorschach:
Schliessung von Taktlticken

©

©

=
=}

Altstatten—Buchs, Halbstundentakt
Mo-Sa

Rufbus ab Heerbrugg mit Anschluss aus
St.Gallen bis 1 Uhr nachts
Altstatten—Heerbrugg, Spatkurs Fr und Sa
18 Ausbau grenziiberschreitende Verbin-
dungen Heerbrugg-Hohenems

(bis Cineplexx statt Bahnhof)

~

-
i~

Erschliessung Einkaufszentren Haag
Mo-Sa

15 Anpassungen Linienftihrung Einkaufs-
zentren Riet-Bahnhof Sargans

=)

Rapperswil-Ruti,Halbstundentakt Sa
Hanflander—Bus, Schliessung von Takt-
lticken, Mo-Sa; Lenggis-Bus, Angebots-
verdichtung

=
i~

o

Butschwil-Ganterschwil-Litisburg—

Flawil, Neukonzept

19 Butschwil-Mosnang-Mduhlrtti/Libingen,
einzelne Verdichtungen

20 Butschwil-Mosnang/Ganterschwil—
Lutisburg, Abendangebot

21 Wil-Wattwil (-Nesslau), Spatbus

Fr und Sa
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sehr begrenzt moglich. Generationen von Eisenbahnern
fiihlten sich jeweils mit ihren Stationierungsorten und in
ihren Diensten verbunden. Man kannte sich gegenseitig.
Die Entwicklung zum anonymen Massentransportmittel
folgte vorerst sehr zogerlich. Ausflugsreisende und
Pendler zwischen Arbeits- und Wohnort oder zwischen
Ausbildungs- und Wohnort verdnderten die Zusammen-
setzung der stets wachsenden Kundschaft der Eisenbahn
schrittweise. Die beiden, dem wohlbetuchten Publikum
vorbehaltenen «Polsterklassen», die 1.Klasse und die
1. Klasse wurden 1956 zur 1.Klasse vereinigt. Aus der
11 Klasse, der einstigen «Holzklasse», wurde damals die
2. Klasse — gelegentlich sogar leicht gepolstert. Was vor
50 Jahren als komfortabel und fortschrittlich wahrge-
nommen wurde, gilt heute als Zumutung und nicht
mehr annehmbar.

Der heute gebotene Komfort ist in vielerlei Hinsicht
hoch. Das Wohlbefinden beim Reisen ist zusehends we-
niger eine Frage der angebotenen Komforteinrichtungen
als vielmehr eine Frage des Reisepublikums selbst. Vor
wenigen Jahren kaum akzeptierte Verhaltensweisen sind
heute als Selbstverstidndlichkeit hinzunehmen - dies na-
hezu unabhingig von der gewahlten Komfortklasse. Vor
20 Jahren durfte man noch stolz sein, in der Schweiz
keine Bahnpolizei zu haben und in meist sauberen Ziigen
unterwegs zu sein. Heute ist man dankbar, wenigstens ab
und zu die Prasenz der Ordnungshiiter wahrnehmen zu
diirfen und den freien Sitzplatz nicht neben oder unter
unappetitlichen Hinterlassenschaften suchen zu mussen.

Gesicherte Anonymitit, abnehmender Gemeinsinn und
fehlende Werte scheinen das Wohlbefinden und die Si-
cherheit der Reisenden nachhaltig und zunehmend star-
ker zu beeintrichtigen. Werte wie Riicksicht, Aufmerk-
samkeit und Zuvorkommenheit weichen einer Auspra-
gung des kollektiv zelebrierten Autismus. Derartige De-
fizite lassen sich nie mit Komforteinrichtungen wett ma-
chen — denn auch neueste Fahrzeuge hinterlassen schon
nach kurzer Einsatzdauer den Eindruck der Verwahrlo-
sung. Grenzen wurden zwar langst tiberschritten, beherz-
te Antworten stehen aber noch aus. Es sind Antworten,
die von der Gesellschaft nachdriicklich mitzutragen sind.
Stellvertreterkriege mit politisch gerade korrekten The-
men, beispielsweise um Raucher und Nichtraucher oder
gegen Uberwachungskameras, helfen da wenig.

Aspekte des Sicherheitsgefiihls und des Wohlbefindens
diirften in der Zukunft vermehrt das Gewicht unterneh-
merischer Erfolgsfaktoren offentlicher Verkehrsmittel
erhalten. Das Reiseverhalten wird zusehends starker mit-
geprigt von diesen weichen Aspekten.

72

Zwischen Stetigkeit und Wandel

Als Konstante und Beweis der Stetigkeit erweist sich das
technisch bewihrte Rad-Schiene-System, das auch Zu-
kunft hat. Die Nutzung des Systems oder die Bedeutung
und die Ausprigung des Verkehrstragers Eisenbahn ist
dagegen eine andere und offene Frage. Denn die nahe und
ferne Zukunft offenbart sich uns nur nach und nach. Der
so genannte Offentliche Verkehr, wie dieser vor 170 Jah-
ren dem Eisenbahnpionier und Landammann G. J. Baum-
gartner vorschwebte, entsprach damals weder einem Be-
diirfnis, noch den Moglichkeiten der breiten Bevolkerung
der Region zwischen Bodensee und Winterthur.

Heute nehmen wir die Fisenbahnlinie Rorschach-
St.Gallen—Winterthur als Teil des nationalen Eisenbahn-
systems wahr, das faktisch eine «S-Bahn Schweiz» dar-
stellt. Mit dem seit 1980 betriebenen Bahnhof Ziirich-
Flughafen wurde der Anschluss an den europaischen
und interkontinentalen Flugverkehr fiir die gesamte Re-
gion zwischen Rorschach, St.Gallen und Wil Wirklich-
keit. Die so gewonnene Flughafennahe und der damit
verbundene Komfort kurzer Reisezeiten und einfacher
Zuginglichkeit erwies sich fiir den Geschiftsverkehr wie
auch fiir den Tourismus als sehr erwiinscht und vorteil-
haft. Die gegenseitige Anziehungskraft der Wirtschafts-
region Ziirich und der Wohnregion Ostschweiz akzentu-
ierte sich durch den Bau der Autobahnen und die damit
gewonnene Attraktivitit fir den Individualverkehr.
Taktfahrplan und S-Bahn sollten dampfend auf die Ver-
kehrszunahme auf den Strassen wirken. Nun liegt die Ei-
senbahnlinie Winterthur—St.Gallen-Rorschach sowohl
im Einzugsbereich des ZVV (Ziircher Verkehrs-Verbund)
als auch im Bereich des regionalen Verkehrsverbundes
Ostwind. Als Giiterverkehrsachse oder Achse des inter-
nationalen Verkehrs hat diese Linie derzeit eine eher un-
tergeordnete Bedeutung.

Der Vergleich mit der Griinderzeit zeigt radikale Gegen-
satze in der Nutzung der Eisenbahn. Der urspriinglich
wichtige Giiterverkehr fristet auf dieser Linie ein Schat-
tendasein und aus dem einst elitar gepragten Personen-
verkehr ist ein Massenverkehr; ein Element des Grund-
bedarfs fiir jedermann, geworden. Die Orientierung der
Verkehrsbeziehungen hat sich ebenso grundlegend ge-
dndert. Auf die Giiterverkehrs-Beziehung der Griinder-
zeit, Bodensee-St.Gallen, ist die dominierende Personen-
verkehrs-Beziehung der Gegenwart, St.Gallen-Ziirich,
gefolgt. Gegensitzlicher konnte das Bild nicht sein. Mit
welcher Wirklichkeit werden sich dereinst unsere Nach-
fahren auseinandersetzen?
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