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Klara Hiibner

«Cito quam fas» — so schnell als nétig

Zur Geschwindigkeit von Gesandten und
Nachrichtenlibermittlern in den Stadten
des eidgenossischen Raums

Die Geschwindigkeit von Informationen und Personen hétte im spéatmittelalterlichen
Europa unterschiedlicher nicht sein konnen. Die Nachricht von der umstrittenen,
da durch grossziigige Geldgeschenke an die Kurfiirsten erzielten Wahl Karls V.
zum Nachfolger Maximilians I., die am Morgen des 28. Juni 1519 in Frankfurt
stattfand, erreichte das rund 580 km entfernte Innsbruck bereits am 1. Juli. Nur
zwel Tage spiter langte sie in Wien an, am 5. Juli wurde der Heilige Stuhl in
Rom von der Wahl Karls unterrichtet. Er selbst erhielt die offizielle Botschaft
am 6. Juli in Barcelona, 3 Stunden vor Tagesanbruch.! Wichtige Informationen
wurden jedoch nicht immer auf direktem Weg weitergereicht. So konnte zwar die
Berner Stadtfiihrung 1515 iiber den aus eidgendssischer Sicht giinstigen Verlauf
der Schlacht von Marignano am 13. September mittels eines zwischen Ziirich,
Uri und Bellinzona bestehenden Nachrichtennetzwerks (iiber circa 300 km) be-
reits am 16. September informiert werden. Die Nachricht von der Niederlage am
gleichen Tag erreichte sie jedoch erst eine Woche spiter.2 Solche Unterschiede
bestanden nicht nur zwischen den straff organisierten, finanziell gut ausgestatteten
Eilbotenstafetten der grosseren europaischen Herrscherhduser und finanzkraftigen
Stidte, deren Nachrichtenwesen selbst tiber lingere Dauer hinweg zu Tagesleistungen
von liber 150 km imstande waren, sondern auch zwischen der Reisegeschwindig-
keit von Gesandtschaften und herrschaftlichen Reisegruppen. Im Gegensatz zur
Nachrichteniibermittlung nahm sich deren Tempo vor allem auf ldngeren Reisen
eher geméchlich aus. Bemerkenswert ist, dass sich die Ldnge ihrer Tagesdistanzen
zwischen Hoch- und Spétmittelalter nicht sonderlich verdnderte. So benotigte Kai-
ser Heinrich IV. 1072 mit seiner Begleitung fiir die rund 539 km von Regensburg
nach Goslar 18,5 Tage, was einem Reisetempo von 29 km pro Tag entsprach.’
Selbst der als besonders reisefreudig geltende Friedrich Barbarossa brachte es auf
langen Strecken auf einen Tagesschnitt von 32 km.* Dieser Wert entsprach noch
im Frankreich des 14. Jahrhunderts der durchschnittlichen Tagesgeschwindigkeit
fiirstlicher Reisegruppen.?
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Doch bereits Barbarossa war auf kiirzeren Distanzen zu wesentlich hoheren Tages-
leistungen fahig. So bendtigte er 1158 fiir einen Ritt von Utrecht nach Kaiserswerth
(rund 169 km) nur zwei Reisetage, was einem Mittel von 85 km entsprach.® Noch
im 15. Jahrhundert waren Tagesetappen von mehr als 90 km eher aussergewohnlich.
Die Durchschnittsgeschwindigkeit der meisten Gesandtschaften lag um 1450 deutlich
unterhalb von Barbarossas Tagesleistung von 32 km. Noch 1442 waren der Solothur-
ner Schultheiss und seine Entourage aus phiffer, soldneren und Stadtknechten vom
25. Mai bis zum 5. August 70 Tage zwischen seiner Heimatstadt, Frankfurt, Koln
und Aachen unterwegs, um mit Friedrich IIl. zusammenzutreffen. Einen Grossteil
der Strecke legte die Reisegesellschaft auf Schiffen zuriick, wahrscheinlich von
Basel bis KolIn. Erst die letzten rund 76 km zwischen K6ln und Aachen mussten die
Reisenden im Sattel und auf Wagen bewiiltigen.” Da sie vermutlich auf dem gleichen
Weg zuriickkehrten, legten sie in der besagten Zeit rund 1270 km zuriick, was auf
einen Tagesschnitt von etwa 18 km schliessen ldsst.®

Die Rechnungsbiicher deuten auf einen weiteren Aspekt mittelalterlicher Ge-
schwindigkeitsauffassung hin, der sich trotz der Uneinheitlichkeit und teilweise
widerspriichlichen Datierung hochmittelalterlicher Quellen noch im 15. Jahr-
hundert beobachten lisst. Die Zeitgenossen verstanden unter «Reisezeit» nicht
nur die Hin- und Riickreise, sondern auch das gesamte Rahmenprogramm. Wie
bereits Miiller-Mertens im Hinblick auf das Reisekonigtum des 10. Jahrhunderts
bemerkt hat, wurde zur Reisedauer oft die Zeitspanne gezihlt, die «beim Umritt
des Konigshofes in Wahrnehmung der Konigsherrschaft waltete».” Beriicksichtigt
wurden nicht nur die Dauer der Verhandlungen, mégliche Verzdgerungen durch
das Einholen von Geleitbriefen oder die Organisation weiterer Reisemittel, son-
dern auch eine standesgerechte Verabschiedung vom Verhandlungspartner sowie
etwaige gesellschaftliche, zu der Verabschiedung gehorende Verpflichtungen.
Gesandtschaften und Informationsiibermittler waren davon unterschiedlich stark
betroffen. Doch auch Nachrichteniibermittler mussten unter Umstdnden mehrere
Tage auf ein Antwortschreiben warten, was nicht nur ihre Durchschnittsgeschwin-
digkeit herabsetzte, sondern im Krisenfall auch den Handlungsspielraum ihrer
Auftraggeber beeintriachtigen konnte.

Im Gegensatz zum Hochmittelalter fand politisch motiviertes Reisen im 14. und
15. Jahrhundert aufgrund der nahrdumlichen Ausrichtung vorwiegend im Rahmen
iibersichtlicher Biindnissysteme und zu Verwaltungszwecken statt.'® Aufwendige
Fernreisen von mehr als 14 Tagen Dauer, wie sie im Hochmittelalter iiblich waren,
bildeten fiir die Gesandten und Boten der Stiddte im Schweizer Raum um 1450
Ausnahmen. Dort waren nidmlich zentrale Tagsatzungsorte entstanden, die von
den Abgesandten aller wichtigen Mitglieder gut erreichbar waren. Die politische
Entwicklung sowie die geografische Fokussierung auf das kleinraumige Schweizer
Mittelland hatte zur Aufwertung des regionalen und lokalen Strassennetzes gefiihrt.
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Selbst die fiir den Handelsverkehr so beschwerlichen Alpen stellten dank vieler
zu Fuss bewiltigbarer Pisse im tdglichen Nachrichtenverkehr kein besonderes
Hindernis dar.!!

Um 1400 wurde das Gebiet der Eidgenossenschaft und ihrer Verbiindeten von drei
Informationsrdumen dominiert. Der erste umfasste die Einflussbereiche der Zentren
Bern, Freiburg und Solothurn. Hier kamen nicht nur regionale Informationen, son-
dern auch jene aus dem burgundischen und dem savoyischen Raum zusammen. Der
zweite lag in der Zentralschweiz, wo die Stadtorte Ziirich und Luzern tonangebend
waren. In diesen Informationskreis gehorten nebst den Innerschweizer Landorten,
deren politischer und nachrichtentechnischer Einfluss begrenzt war, bis ins frithe
16. Jahrhundert auch Konstanz, das als Verkehrsknotenpunkt zwischen der Eidgenos-
senschaft, dem Allgiu und der oberdeutschen Stidtelandschaft fungierte.'? Ein dritter
Raum entstand um Basel, wo Informationen und Gesandtschaften aus dem Elsass und
anderen oberrheinischen Gebieten zusammenkamen. Dank dieser Voraussetzungen
liess sich der Raum der heutigen Schweiz um 1450 sowohl auf der West-Ost- als
auch auf der Nord-Siid-Achse in rund acht Tagen durchqueren.'?

Allerdings galt dieser Mittelwert bei Weitem nicht fiir alle Reisenden. Auch in den
Stadtrechnungen von Freiburg, in denen Botengédnge und Gesandtschaftsreisen tage-
weise abgerechnet wurden, sind fiir die gleiche Strecke gelegentlich doppelt so viele
Tagessiitze ausbezahlt worden.'* Selbst wenn es sich hierbei nicht um absolute Werte
handelte, machen die unterschiedlichen Bewertungen derselben Strecke deutlich,
dass Reisegeschwindigkeit im spiten Mittelalter auch in der Eidgenossenschaft von
mehreren Kriterien abhiingig war, die nur mittelbar mit der eigentlichen Fortbewe-
gung zu tun hatten. Entscheidend waren nicht nur der Status des Reisenden, sondern
auch seine Reisemittel. Da Wasser- und Landstrassen wihrend der verschiedenen
Jahreszeiten unterschiedliche Herausforderungen boten, hatte der Reisezeitpunkt
Einfluss auf die Geschwindigkeit des Reisenden. Zudem waren die eingangs er-
wiahnte geplante Reisedauer, die Beschaffenheit des Geliandes sowie die Qualitét
der Infrastruktur an den Wegen entscheidend. Auch der Reisezweck konnte die
Geschwindigkeit beeinflussen. Dieser hing zumeist vom Nachrichteninhalt oder der
Dringlichkeit einer Verhandlung ab: Kriegserkldrungen oder Friedensverhandlungen
waren an einen anderen Zeithorizont gebunden als etwa die Ubermittlung tiglicher
Geschiftskorrespondenz.”

Sozialer Hintergrund
Den grossten Einfluss auf die Fortbewegung hatten die soziale Herkunft der

Reisenden sowie ihre Repréasentationsanspriiche, die sich zumeist in der Grosse
der Reisegruppe widerspiegelten. Wihrend offizielle Nachrichteniibermittler als
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niedere Funktionstriger allein und daher schnell reisten, bestanden Gesandten-
gruppen meistens aus mehreren Verhandlungsberechtigten, deren Sozialstatus sie
zur Begleitung durch berittene oder zu Fuss gehende, zeremoniell ausgestattete
Diener berechtigte. Wie viele es in den Stddten sein durften, war mitunter eine
Kostenfrage. Einem Mitglied des Konstanzer Kleinen Rats ohne weitere Funk-
tionsbezeichnung wurde um 1442 die Begleitung durch einen einzigen berittenen
Stadtknecht und nit mer erlaubt. Biirgermeister oder Schultheiss hatten Anrecht
auf eine Drei-Pferde-Begleitung.'® Ahnliches lisst sich auch fiir die Stidte im
Westschweizer Raum nachweisen. An alltdgliche, hdufig mit Rechtsgeschiften
einhergehende Verhandlungen im Umland, die einen oder hochstens zwei Tage
physischer Abwesenheit bedingten, sandte der Berner Rat hdufig nur einen Ab-
gesandten ohne Begleitung.'” Auch aus Freiburg wurden an lokale Treffen oder
Tagsatzungen meist zwei, in Ausnahmefillen drei Gesandte geschickt, die ent-
sprechendes Dienstpersonal mitnahmen — zumeist zwei Knechte, am héufigsten
berittene Weibel oder Reiter.!® In beiden Fillen waren diese vorwiegend fiir den
Kontakt mit dem eigenen Herrschaftsgremium zustindig. Die Geschwindigkeit
dieser hochmobilen Zweier- bis Dreiergruppen unterschied sich in Friedenszeiten
nicht wesentlich von jener allein reisender Nachrichteniibermittler. So wurde der
Freiburger Schultheiss Jaquet Lombard, der wegen Verhandlungen mit Savoyen im
Frithherbst 1431 nach Bern unterwegs war, fiir zwei Tage Gesandtschaft entschadigt.
Gleich viel wurde dem Freiburger Stadtweibel Peter Ronoz ausbezahlt, der wenig
spiter in derselben Sache zwischen den beiden Stidten unterwegs war.'” Anders
verhielt es sich, wenn grossere Delegationen mit mehr als vier Verhandlungs-
berechtigten reisten. Die Ziele der Grossdelegationen lagen fast immer ausserhalb
des Schweizer Raums, zumeist an den Fiirsten- und Koénigshéfen der benachbar-
ten Méchte. Reprisentation und Sicherheit waren in diesen Féllen wichtiger als
die hohe Reisegeschwindigkeit. Solche Gesandtschaften erstreckten sich héufig
tiber mehrere Wochen. Dabei legten die Reisegruppen im Schnitt selten mehr als
35 km pro Tag zuriick. So machte sich auf dem Hohepunkt der Savoyerkrise am
15. April 1448 eine vom Freiburger Schultheissen Jean Gambach angefiihrte Ge-
sandtschaft aus nahezu einem Dutzend Personen auf den Weg zu ihrem damaligen
Stadtherrn, dem Grafen Albrecht von Osterreich, um ihn um Truppenhilfe gegen
Savoyen und Bern zu bitten.?’ Dieses Anliegen liessen sich die Bittsteller eine
15-tdgige Reise an den Hof in Innsbruck kosten. Um handlungsféihig zu bleiben,
wurde nicht nur Kanzleipersonal mitgenommen, sondern auch der damals einzige
Freiburger Stadtlaufer Ruoff Miirsing, der wiahrend des anschliessenden, 25-tagi-
gen und ziemlich erfolgslosen Aufenthalts an Albrechts Hof gar einmal nach Wien
gesandt wurde.?!
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Reisemittel

Wihrend die Gesandtschaften der eidgendssischen Stadte vorwiegend beritten
unterwegs waren, wurde die lokale und regionale Nachrichteniibermittlung bis
ins 16. Jahrhundert sowohl von berittenen Ubermittlern als auch von Liufern
wahrgenommen. Letztere waren keinesfalls minder geachtet. In Bern liberstieg
die Zahl der vereidigten Fussboten noch um 1500 jene der stddtischen Reiter,
wihrend die Freiburger Stadtverwaltung nach 1503 keinen Unterschied zwischen
Reitern und Liufern machte. Beide schworen den gleichen Eid, beide wurden auf
die gleiche Weise entlohnt.?? Die Gleichbehandlung der Fussboten lag vor allem in
der Kleinrdumigkeit sowie dem topografisch schwierigen Geldnde dieses Raums
begriindet. Wie bereits Reinhard Elze bemerkte, wurden die Vorteile eines Reiters
gegeniiber einem Léufer hinféllig, wenn dieser ldnger als sechs Tage mit dem glei-
chen Pferd reisen musste.?® Dies war neben der finanziellen Belastung durch die
Miete von Pferden ein weiterer Grund, warum die Berner und ihre Miteidgenossen
noch im 16. Jahrhundert, etwa zur Zeit der Kappeler Kriege, Fussbotenstafetten
Reiterstafetten vorzogen.?*

Wirkliche Reiseerleichterungen ergaben sich nur durch die Benutzung von Was-
serstrassen, die aus diesem Grund im 15. Jahrhundert sowohl von Boten als auch
Gesandten rege gebraucht wurden. Schiffe galten seit dem Hochmittelalter nicht nur
als billiger, sondern bei lingeren Reisen auch als schneller und bequemer.?> Nicht
von ungefihr lagen hdufige Tagsatzungsorte wie Baden, Ziirich, Luzern oder Bern
an schiffbaren Fliissen oder grossen Seen. Doch auch im regionalen Nachrichten-
und Gesandtschaftsverkehr wurden nach Moglichkeit Fliisse oder Seen befahren.
Freiburger Gesandte und Boten, die ins Burgund wollten, reisten meistens zu
den Héifen von Murten oder Estavayer-le-Lac, was selbst bei einer langsamen
Reisegeschwindigkeit hochstens einer Tagesdistanz entsprach.?® Der néchste
Etappenort, den man zumeist nach zwei bis drei Tagen erreichte, war Neuenburg,
von wo aus man den Jura entweder iiber die Landstrasse nach Ste-Croix oder
durch das Val de Travers iiberqueren konnte. Ebenso genutzt wurden die Routen
iiber den Genfersee, die von Lausanne ausgingen, wo sich Schiffer auf den Per-
sonentransport spezialisiert hatten. Die damit verbundene Reisezeitverkiirzung
wurde insbesondere von der Freiburger Obrigkeit im Kontakt zu den Herzogen
von Savoyen genutzt. Weilten die Herzoge etwa in Chambéry, dauerte eine Rei-
se liber Land rund acht bis zehn Tage. Da sie sich héufiger in der Residenz von
Thonon-les-Bains am Genfersee aufhielten, liess sich die Dauer um einen Drittel
verkiirzen. Noch 1520 brauchte der Freiburger Laufer Hans Thiidinger dank
Schiffsverbindungen sechs Tage und eine Nacht, um den Herzégen von Savoyen
die Nachricht zu iiberbringen.?’
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Klimatische Bedingungen

Das Wetter konnte sogar im iiberschaubaren eidgendssischen Raum Einfluss auf die
Geschwindigkeit von Gesandten und Ubermittlern haben. Dies bezog sich nicht nur
auf den Alpenraum, sondern auch auf das gut erschlossene Mittelland. In Friedens-
zeiten wurden zwischen November und Mérz deutlich weniger Gesandtschaftsreisen
unternommen als in den fiir Tagsatzungen beliebten, weil wetterstabilen Monaten
Juni bis August. In Krisenjahren bzw. Kriegszeiten lassen sich allerdings keine so
deutlichen Schwankungen feststellen.?® Als wetterunabhiingig galten in allen Stidten
regionale Treffen und Verhandlungen im Umbkreis von einer Tagesreise. Im Gegensatz
dazu fanden Fernreisen, wie etwa die des Solothurner und Freiburger Schultheissen,
nahezu nur in den Sommermonaten statt.

Diese Konzentration auf das Sommerhalbjahr ldsst sich indes nur bei Gesandtschaften
feststellen, nicht in der Nachrichteniibermittlung. Da sich dies bereits in den dltesten
Berner Stadtrechnungen der zweiten Hilfte des 14. Jahrhundert zeigt, kann man
davon ausgehen, dass regelmissiger politischer Informationsaustausch zwischen
den stédtischen Zentren einer Region schon vor 1400 weit verbreitet war.2® Dies ist
mitunter Grund fiir die starke Betonung der Zuverlissigkeit stidtischer Ubermittler
in den Amtseiden des 15. Jahrhunderts: die Fuss- und berittenen Boten mussten
sich verpflichten, Briefe oder miindliche Nachrichten unabhingig von Wetter und
Tages- bzw. Nachtzeit abzuliefern.’® Da sie alleine und fast ohne Gepick reisten,
waren Witterungsprobleme fiir sie ein seltenerer Hinderungsgrund als kriegsbedingte
Einschrankungen der Wegnutzung. Der erhohte Nachrichtenbedarf in Kriegszeiten
fithrte ferner nicht zur automatischen Steigerung der durchschnittlichen Ubermitt-
lungsgeschwindigkeit, sondern zur Ausweitung der Ubermittlungsspanne. Wihrend
Laufer und Reiter in konfliktfreien Zeiten vorwiegend tagsiiber unterwegs waren,
nahm vor, wihrend und nach Konflikten die Zahl der Nachtldufe merklich zu.3!
Nur iiberraschende Wetterwechsel oder jahreszeitlich problematische Alpeniiber-
querungen konnten fiir Laufer und Reiter gelegentlich zur Herausforderung werden.
Im Friihjahr 1440 musste sich etwa der Freiburger Ubermittler Swendimann bei
einem Botengang ins Unterwalliser Salins wegen Unmengen Neuschnee von einem
ortskundigen Fiihrer iiber den Sanetschpass helfen lassen.’” Dass er seine Reise
trotz dieser Schwierigkeiten nicht abbrach, zeigt deutlich, dass einer erfolgreichen
Ausfiihrung des Auftrags ein grosserer Stellenwert beigemessen wurde als etwa der
Geschwindigkeit. Im Gegensatz zu Kriegen konnten Schnee und tiberspiilte Strassen
den Nachrichtenaustausch hochstens verzdgern, nicht aber unterbrechen. Erheb-
licher waren die Gefahren, welche von marodierenden Soldnerheeren ausgingen.
Dies bekam der Freiburger Stadtlaufer Ruoff Miirsing zu spiiren, als er wihrend des
Konflikts seiner Stadt mit Savoyen 1448 nach der Teilnahme an einem Tag in Basel
wegen der unsicheren Lage nicht gleich in seine Heimat zuriickkehren konnte.*
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Verkehrsinfrastruktur

Die Geschwindigkeit von Boten und Gesandten war auch von der Infrastruktur der
Reisewege sowie deren Unterhalt abhéingig. Einzig fiir Botengénge in das nihere
Umfeld einer Stadt hatten diese eine vergleichsweise geringe Bedeutung. So war
etwa die Strecke Freiburg—Bern nach dem Ausbau der Route iiber Neuenegg um
1470 in rund 5 Stunden zu Fuss zu bewiltigen, wihrend die édltere Route iiber Laupen
2 Stunden mehr in Anspruch nahm.** Da das Strassennetz bereits um 1400 dicht war,
konnte ein berittener Bote morgens mit einer dringlichen Nachricht losreiten und
gegen Abend mit der Antwort zuriickkehren.

Auch Ubermittler benutzten zumeist lokale, durch mehrere parallele Trassen im
Geldnde gekennzeichnete Strassen, auf denen sich 80% des tédglichen (Nah-)
Verkehrs abspielten. Diese Trassierung ging hiufig auf die Umgehung von
Zollstellen zuriick, hatte allerdings auch mit der bisweilen schlechten Qualitét
so entstandener Trampelpfade zu tun, die Nachrichtenboten jedoch fiir allerlei
Abkiirzungen nutzen konnten. Bei lingeren Reisen stand die Geschwindigkeit
jedoch hinter der Bequemlichkeit, vor allem aber der Sicherheit zuriick, weswegen
die Strecke von Gesandten wie auch von Boten vorwiegend auf Hauptstrassen
zuriickgelegt wurde. Entsprechend war die stark frequentierte West-Ost-Achse
durch das Schweizer Mittelland mit einer guten Infrastruktur versehen.’® Wirts-
hauser, die teilweise auch frische Pferde anboten, waren hier keine Seltenheit.
Zudem galten die beiden wichtigsten Strassen — die Jura-Siidfuss-Strasse sowie
der Weg iiber Burgdorf nach Bern und Freiburg — aufgrund ihres wirtschaftlichen
Potenzials und namhafter Zollstellen auch als die am besten unterhaltenen.’” Die
Freiburger Obrigkeit achtete besonders nach 1470 auf die regelméssige Reparatur
der Bernstrasse, im durchaus erfolgreichen Bemiihen den Fernverkehr von der
bisherigen Route iiber Laupen nach Freiburg zu locken.*® Fiir den spitmittel-
alterlichen Verkehr war die Situation, wie sie sich auf dieser Strasse prasentierte,
typisch. An der rund 25 km langen Strecke {iber Neuenegg, Schmitten und Uebe-
wil lagen mindestens zwei grossere, auf Fernreisende ausgerichtete Gasthofe.?
Im Gasthaus von Neuenegg, das iiber einen grossen Stall verfiigte, konnten auch
Pferde gemietet werden. Dass diese Infrastruktur kein Einzelphdnomen darstellt,
zeigen die Verkehrswege durch das Emmental. Ohne entsprechendes Angebot auf
der Strecke Luzern—Langnau—Bern hitte der Berner Ratsherr Ludwig von Diesbach
im Juni 1476, wenige Tage vor der Schlacht von Murten, die rund 100 km nicht
in einer Nacht zuriicklegen kénnen.

Die Normalgeschwindigkeit von Gesandtschaften lag allerdings deutlich tiefer.
Freiburger Gesandtschaften, die nach Lausanne ritten, benétigten fiir die Strecke
rund vier Tage.*® Ein Zeithorizont von zwei bis sechs Tagen galt fiir Reisen nach
Moudon, Greyerz, Murten, Biel oder Solothurn.#' Etwas weitere Reisen mit dip-
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lomatischem Hintergrund, nach Genf, Basel oder in die Orte der Zentralschweiz,
dauerten samt Anreise, Verhandlungen und Riickkehr fiinf bis sieben Tage *> Nur
fiir Reisen an den burgundischen Hof, zu den Habsburgern oder zu den Herzdgen
von Savoyen rechnete die Freiburger Stadtfithrung mit deutlich mehr als zehn
Reisetagen.* Damit waren fiir die Westschweizer die meisten fiir sie politisch
relevanten Orte in weniger als einer Woche zu erreichen, was etwa der mittleren
Entfernung entsprach, welche die Gesandten der meisten grosseren Zentren im
eidgenossischen Raum zuriicklegen mussten.

Konflikte und Geschwindigkeit

Eine kriegerische Bedrohung erhohte sowohl die Geschwindigkeit der Entschei-
dungsfindung als auch jene der Nachrichteniibermittlung. Stadtische Ratsgremien
konnten in solchen Fillen sogar mehrmals tdglich zusammentreten. Zwar lésst
sich nicht genau bestimmen, wie viel Zeit zwischen Ratsentscheidung, dem daraus
resultierenden Brief und seiner Ubergabe an einen Boten verging. Klar ist jedoch,
dass Kriegserklarungen, Einberufungen von Krisensitzungen oder Aufrufe zum
militdrischen Aufgebot erste Prioritdt hatten. Als an Ostern 1473 Bilgeris von
Heudorf Schweizer Kaufleute iiberfiel, beschloss der Berner Rat zusammen mit
Strassburger Kontingenten am Oberrhein, sie aus ihrer Gefangenschaft zu befreien.
In der Nacht vom Griindonnerstag auf den Karfreitag wurden in der Berner Kanzlei
56 Mobilmachungsbefehle ausgestellt, die am Karfreitagmorgen allerdings widerrufen
werden mussten, da ein berittener Bote mit der Nachricht eingetroffen war, dass
die Kaufleute schon durch ein Strassburger Aufgebot befreit worden waren.** Ob
die Briefe bereits verschickt waren, liasst sich heute nicht feststellen. Ahnlich wie
in Luzern leistete auch im Berner Rathaus ein Stadtweibel Bereitschaftsdienst.#
Er hatte den Auftrag, notfalls die Ratsherren zu wecken oder Reiter bzw. Laufer
fiir dringende Auftrige zu organisieren, welche noch in der Nacht aufbrachen. Die
standige Besetzung der Kanzlei durch Dienstleute machte es den Bernern etwa 1474
moglich, innert vier Tagen 70 Mann von Biel anzufordern und die Mobilmachung
aufgrund neuer Informationen riickgéngig zu machen.

Ahnliches ist um 1500 fiir die Tagsatzung belegt. Anstatt der iiblichen 20 Treffen
pro Jahr konnten sich die Biindnispartner in Krisenzeiten auch alle drei bis vier
Tage an einem der etablierten Sitzungsorte treffen, wobei die Gesandten hiufig
gezwungen waren, die entsprechende Reisestrecke in der Hélfte der sonst iiblichen
Reisezeit zuriickzulegen.

Wihrend Reisen im vorwiegend flachen Schweizer Mittelland von Gesandten wie
Boten bei Bedarf in hohem Tempo zuriickgelegt werden konnten, stellten die Alpen
fiir die Ersteren ein merkliches Hindernis dar. Selbst in Friedenszeiten reisten hier
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Gesandtschaften langsamer als in ebenem Gelinde. Bei der Uberquerung mehrerer
Alpenkdmme waren bei ithnen Tagesleistungen von iiber 20 km selten. Allerdings
fiel Letzteres nicht stark ins Gewicht, da die Stadtregierungen bei Reisen zu den
Herrschaftszentren Italiens ohnehin von mehreren Wochen Reisedauer ausgingen.
Dass eine Freiburger Gesandtschaft bei ihrem Ritt nach Rom 1513 fast zwei Drittel
Jahr ausserhalb der Stadt weilte, war jedoch ein Extremfall.** Allerdings waren
selbst fiir schnellere Gesandtschaften und Ubermittler norditalienische Zentren wie
Vercelli oder Mailand nur selten in weniger als 15 Tagen zu erreichen.#’

In Kriegszeiten, in denen es auf erhohte Reisegeschwindigkeit ankam, stellte die
schnelle Alpeniiberquerung auch fiir das Nachrichtenwesen eine Zerreissprobe dar.
Besonders deutlich wird dies fiir die Zeit der Kriege in Norditalien 1490-1520. Zwar
bestanden zwischen den Eidgenossen und ihren Verbiindeten Nachrichtennetzwerke,
iiber die Briefe an alle Beteiligten weitergeleitet wurden.*® Doch kam es auch hier
aufgrund der schlechten Sicherheitslage zu Engpissen. Das Abfangen oder gar Toten
eines Boten durch die feindliche Partei — besonders in den wenig iibersichtlichen
Alpentiilern — gehorte zur Kriegstaktik der Soldner in franzosischen Diensten.*® Aus
wenigen Tagen, die normalerweise zwischen der Ankunft einzelner Briefe lagen,
konnten Wochen werden, in denen die daheimgebliebenen politischen Handlungs-
triiger bisweilen die chronologische Ubersicht iiber das Geschehen verloren. In
Bern, das als wichtigstes iiberregionales Informationszentrum des Westschweizer
Raums galt, lassen sich in dieser Zeit deshalb zweimal kurzfristige Stafetten aus
Laufern und Reitern — nimlich 1513 und 1515 — nachweisen, die nicht primir der
Geschwindigkeitssteigerung, sondern der Erh6hung der Sicherheit im Nachrichten-
verkehr dienten”® Bei der letzten Stafette, die wenige Tage vor der Schlacht von
Marignano eingerichtet wurde, sind die Etappenorte bekannt, die auf der Hohe des
Grossen St.-Bernhards, in Martigny, Aigle, Saanen und Erlenbach lagen. Uberdies
ist die Ubermittlungsdauer iiberliefert, die von der mobilen Feldkanzlei der Berner in
Domodossola mit drei bis vier Tagen angegeben wurde .>! Trotz schwierigem Geldnde
bedeutete dies immerhin 60 km pro Tag — fiir die damalige Eidgenossenschaft war
das wohl ein Geschwindigkeitsrekord.

Zusammenfassung

Wie in anderen Regionen hing die Geschwindigkeit von Gesandtschaftsgruppen und
allein reisenden Ubermittlern in den Stidten des eidgendssischen Raums vom sozialen
Status, von der Dringlichkeit der Nachricht, den klimatischen Bedingungen sowie den
Reisemitteln und der Infrastruktur ab. Von entscheidender Bedeutung war auch der
jeweilige politische Hintergrund. In kriegerischen Konflikten mittlerer Dauer wurde
der Geschwindigkeit ungleich hohere Beachtung zuteil als in Friedenszeiten. Dass die
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politischen Funktionstriager im eidgendssischen Raum in der Regel schneller reisten
als etwa ihre oberdeutschen Kollegen, hing mit der geografischen Uberschaubarkeit
des Biindnisgebiets sowie mit der Vernetzung der Stadte untereinander zusammen.
Nicht nur lagen die meisten Verhandlungsorte in einer Entfernung von drei bis vier
Reisetagen, auch die Dichte des Verkehrsnetzes und das infrastrukturelle Angebote
im schweizerischen Mittelland erlaubten Gesandtschaften im ausgehenden 15. Jahr-
hundert nétigenfalls eine weitaus hohere Tagesleistung als jene, die in der Forschung
mit 40-50 km angegeben wird. Dies hatte auch Einfluss auf die Geschwindigkeit der
Nachrichteniibermittlung. Noch im 16. Jahrhundert waren daran sowohl Fuss- als
auch berittene Boten zu dhnlichen Teilen beteiligt — ein Umstand, der zur gleichen
Zeit im hofischen Bereich, wo die Informationsverbreitung stindigen Reiterposten
oblag, nicht mehr denkbar gewesen wére. Vergleichbare Stafetten wurden im eid-
genoOssischen Raum nur kurzfristig in Kriegszeiten eingerichtet. Aus diesem Grund
mussten oder konnten sie auch die Hochstgeschwindigkeit fiirstlicher Postdienste
nicht einhalten.

Anmerkungen

1 Schiffer Roland, «Zur Geschwindigkeit des «<staatlichen> Nachrichtenverkehrs im Spatmittel-
alter», Zeitschrift des Historischen Vereins fiir Steiermark 76 (1985), S. 101-121, hier 103 f.

2 Esch Arnold, «Mit Schweizer Soldnern auf dem Marsch nach Italien. Das Erlebnis der Mailédnder-
kriege 1510-1515 nach bernischen Quellen», in: Alltag der Entscheidung. Beitrdge zur Geschichte
der Schweiz an der Wende vom Mittelalter zur Neuzeit, Festschrift zum 60. Geburtstag von Arnold
Esch, Bern, Stuttgart, Wien 1998, S. 249-329, hier 287.

3 Reinke Martina, «Die Reisegeschwindigkeit des deutschen Konigshofes im 11.und 12. Jahrhundert
nordlich der Alpen», Bldtter fiir deutsche Landesgeschichte 123 (1987), S. 225-251, hier 238 f.

4 Soetwa 1157, als er mit seinem Hof auf den rund 918 km von Besancon nach Magdeburg unterwegs
war. Vgl. Reinke (wie Anm. 3), S. 239, Anm. 49.

5 Marjorie Nice Boyer hat errechnet, das die géngigste Tagesleistung mittelgrosser Reisegruppen

zwischen 32 und 48 km betrug. Vgl. Boyer Marjorie Nice, «A Day’s Journey in Medieval France»,

Speculum 26 (1951), S. 597-608, hier 606; vgl. dazu auch: Elze Reinhard, «Uber die Leistungs-

fahigkeit von Gesandtschaften und Boten im 11. Jahrhundert», in: Paravicini Werner, Werner

K. F. (Hg.), Histoire comparée de I’administration (IVV-XVIII¢ siecles) (Beihefte der Francia 9),

Miinchen, Ziirich 1980, S. 3-10, hier 3.

Reinke (wie Anm. 3),S.236,Anm. 41.

7 «Item so der Ritt als min herr der Schultheiss selb vierd geritten ist zu unserm herren dem kiing
gan franckfurt gan koln und gan achen. Reit us uf dem xxviten tag meyen und kam heim uff dem
fiinften tag ougsten. da zwiischend sind Ixx tag vergangen gebiirt ritt mitt zerung schifflon wagenlon
phiffer soldneren und umb geleit clxxv guldin und i Ib d.» Staatsarchiv Solothurn (im Folgenden
StASO), BB 25/2, Stadtrechnung 1442, S. 76.

8 Der Berechnung liegt eine moderne Strassenkarte (1 : 800°000) zugrunde. Aufgrund der langen
Abschnitte, die auf dem Rhein zuriickgelegt werden konnten (ca. 350 km zwischen Basel und
Frankfurt a. M. und rund 189 km zwischen Frankfurt und Koln), lassen sich die Distanzen ver-
héltnisméssig genau bestimmen.

9 Miiller-Mertens Eckhard, Die Reichsstruktur im Spiegel der Herrschaftspraxis Ottos des Grossen
(Forschungen zur mittelalterlichen Geschichte 25), Berlin 1980, S. 114,
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Hans Conrad Peyer formulierte diesen Unterschied sehr treffend: Wiahrend in der frihen Zeit
«wenige viel» reisten, waren im Spéatmittelalter «viele relativ wenig» unterwegs. V gl. Peyer Hans
Conrad, «Zur Einfiihrung», in: Ders., Gastfreundschaft, Taverne und Gasthaus im Mittelalter
(Schriften des historischen Kollegs, Kolloquien 3), Miinchen, Wien 1983, S. XI; vgl. auch: Gerteis
Klaus, «Reisen, Boten, Posten, Korrespondenz in Mittelalter und Friiher Neuzeit», in: Pohl Hans
(Hg.), Die Bedeutung der Kommunikation fiir Wirtschaft und Gesellschaft, Referate der 12. Ar-
beitstagung der Gesellschaft fiir Sozial- und Wirtschaftsgeschichte vom 22 .-25.4. 1987 in Siegen
(Vierteljahresschrift fiir Sozial- und Wirtschaftsgeschichte, Beihefte 87), Stuttgart 1989, S. 19-36,
hier 20.

Vgl. Esch Arnold, «Spéatmittelalterlicher Passverkehr im Alpenraum. Typologie der Quellen», in:
Alltag (wie Anm. 2), S. 173-249, bes. 215-217.

Siehe auch: Baumann Bruno, «Das Postwesen im Bodenseeraum und am Hochrhein», Archiv fiir
Deutsche Postgeschichte 1 (1968), S. 1-32; Frieden Pascale, Zum Boten- und Nachrichtenwesen
der Stadt Konstanz im spdten Mittelalter, unpubl. Magisterarbeit, Konstanz 1996; Glauser Fritz,
«Kommunikation und Innovation im 16. Jahrhundert. Zu den Anfangen der Post in der Schweiz»,
Schweizerische Zeitschrift fiir Geschichte 53 (2003), S. 1-33.

Dieser Mittelwert ergibt sich aus rund 8700 Eintrdgen aus den Freiburger Stadtrechnungen im
Zeitraum von 1402-1526.

Solches lisst sich etwa fiir Botenginge nach Basel aufzeigen; 1437 gelangte der Freiburger Uber-
mittler Hans Sibrid in nur vier Tagen an sein Ziel. Staatsarchiv Freiburg (im Folgenden StAFR),
CT 69, 1437/1, S. 36. Der Freiburger Stadtldufer Wilhelm Chappotat benotigte 1453 acht Tage fiir
dieselbe Strecke. StAFR, CT 102, 1453/11, S. 36.

Schiffer (wie Anm. 1), S. 102.

Vgl. Stadtarchiv Konstanz, Ratsbiicher (1451-1458), Konstanzer Reiterordnungen, B I 8, Verord-
nung vom 2. Juli 1442, fol. 1 r: «Es hat ah ain rat darby mer gesetzt, daz kain rautz bott anders
riten sol denn mit zwain pfériten, er rit uss oder nach. Im erlobs denn ain raut usgenommen ain
burgermaister und ain vogt, der jerlicher mag riten mit drin pfariten und ach nit mer denn mit
erlaben ains rautz.»

So waren der Berner Gerichts- und Stadtschreiber um 1444 im Berner Territorium mehrheitlich
allein unterwegs. Vgl. Welti Friedrich Emil, Die Stadtrechnungen von Bern 1430-1452, Bern 1904,
S. 183 (Stadtrechnung 1444/1).

Diese werden in den Freiburger Stadtrechnungen (comptes des trésoriers) allgemein nur als
vaulets (Diener) bezeichnet.

Beides siehe: StAFR, CT 58, 1431/11, S. 23.

StAFR, CT 92, 1448/11, S. 33.

Ebd.,S.53.

In diesem Jahr wurden in Bern acht Reiter und neun Laufer vereidigt. Auch in den folgenden
Jahren bleibt dieses Zahlenverhiltnis stabil. Siehe Staatsarchiv des Kantons Bern (im Folgenden
StABE), Osterbuch I (1485-1506),A1647,fol. 172 f.; zu Freiburg sieche: StAFR, Livre auxiliaire
114, Eidbuch 3, fol. 36/2: «Der ryternn unnd louffendenn botten eyd» (1503).

Elze (wie Anm. 5), Exkurs, S.9f.

Miiller Hans, Die Fischersche Post in Bern in den Jahren 1675—1698, Bern 1917, S. 23-25.
Reinke (wie Anm. 3), S.250.

Zur Nutzung der Freiburger Wasserwege siehe auch: Hiibner Klara, «Melliorar chimins et pont.
Zwischen stadtischer Infrastruktur und Fernhandelsinteressen. Strassen- und Briickenbau im spét-
mittelalterlichen Freiburg im Uechtland», in: Schwinges Rainer Christoph (Hg.), Strassen- und
Verkehrswesen im Hohen und Spdten Mittelalter (Vortrage und Forschungen 66), Ostfildern 2007,
S.257-289, bes. 265-274.

StAFR, CT 1520/11, fol. 15 r: «denne gen thonon hansen thudinger v tag i nacht tut mitt xxxvi gl
fiir farlon — — v 1b viii s iiii d.»

Alle Werte beziehen sich auf rund 12°000 erfasste Abrechnungen von Botengingen und Ge-
sandtschaftsreisen im Zeitraum 1400-1526, hauptséachlich aus den Stiadten Bern, Freiburg und
Solothurn.
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Bereits die dlteste Berner Stadtrechnung, die Halbjahresrechnung 1375/11 enthélt 217 Botengénge.
Die Zahl von rund 400 Botengédngen pro Jahr, die sich zwischen 1375 und 1384 feststellen lasst,
deutet auf ein bereits iiber ldngere Zeit bestehendes, wenn auch noch nicht ganz ausdifferenziertes
Nachrichtenwesen hin. Siehe: Welti Friedrich Emil, Die Stadtrechnungen von Bern aus den Jahren
1375-1384, Bern 1896; Hiibner Klara, «Niiwe mer us Lamparten. Entstehung, Organisation und
Funktionsweise spatmittelalterlicher Botenwesen am Beispiel Berns», in: Schwinges Rainer Chris-
toph, Wriedt Klaus, Gesandtschafts- und Botenwesen im spdtmittelalterlichen Europa (Vortrige
und Forschungen 60), Stuttgart 2003, S. 265-286, hier 270 f.

Bereits der dlteste Berner Boteneid von 1473 enthalt die Formel, dass Laufer «louffen» sollten, «es
sye tag oder nacht», die auch in allen darauffolgenden Eiden (1481, 1492) beibehalten wird. Vgl.
StABE, Alt Policey- Eid und Spruchbuch, A T 453a, fol. 160; Das niiw Eydbuch, A 1 629, fol. IX;
Eidbuch II, 1492, A T 630, fol. XXXI/II.

Besonders markant war der Anstieg der Nachtldufe zu Beginn des 16. Jahrhunderts etwa in
Bern: in den Jahren 1508, 1513 und 1516, die alle durch intensivsten Nachrichtenaustausch
und diplomatische Bemiihungen auffielen (Maximilians Kaiserwahl, Pavierzug und die Folgen
der eidgendssischen Niederlage bei Marignano), lassen sich pro Jahr zwolf bzw. 18 Nachtliufe
verzeichnen, was gegeniiber den ein bis zwei in ereignisarmen Jahren tblichen Nachtlaufen als
bedeutsame Steigerung betrachtet werden kann.

StAFR, CT 85, 1440/1, S. 27: «Item a swendima trammis a salens porteir une lettre pour lo fait
de la saul encloz iii S. vi d. que il vallie pour una guida por lo fait de la ney qui gissoit — — liii S.
vid»

StAFR, CT 92, 1448/11, S. 53.

Diese Entfernungsangabe beruht auf einem Selbstversuch des Freiburger Historikers Jean-Jacques
Joho aus den 1950er-Jahren. Vgl. Jean-Jacques Joho, Histoire des rélations entre Berne et Fribourg
jusq’en 1308, Neuenburg 1955, S. 16, 23.

Vgl. dazu: Schiedt Hans-Ulrich, «Wegenetze und Mobilitdt im Ancien Régime», Schweizerische
Zeitschrift fiir Geschichte 49 (1999), S. 16-34; Ders., «Trampelpfade und Chausseen. Literatur-
bericht einer strassenbezogenen Verkehrsgeschichte», traverse 2 (1999), S. 17-35; Ders., «Das
landliche Wegenetz. <Der Inhalt des Geddchtnisses ist von der Geschwindigkeit des Vergessens
abhéngig>», Bulletin IVS 1 (1993), S. 4-9.

Vgl. Kiimin Beat, «Wirtshaus, Reiseverkehr und Raumerfahrung am Ausgang des Mittelalters»,
in: Schwinges (wie Anm. 26), S. 331-352.

Dies fiihrte zwischen Bern und Solothurn zu manchen Streitigkeiten. Siehe etwa: Morgenthaler
Hans, «Bern und Solothurn im Streit um die Handelsstrassen», Archiv des Historischen Vereins
des Kantons Bern 30 (1929), S. 83-145.

Hiibner (wie Anm. 26), S. 257-289, hier 284 ff.; Boschung Peter, «Eine Ratsverordnung aus
dem Jahre 1506 iiber den Unterhalt der Landstrassen», Beitrdge zur Heimatkunde 30 (1959),
S.74-81.

Néamlich das Gasthaus an der Furt iiber die Sense bei Neuenegg. Siehe: Hiibner (wie Anm 26),
S. 281; ausfiihrlicher: Boschung Peter, «Die Entstehung des Zollamtes Sensebriick», Freiburger
Geschichtsbldtter 48 (1957/58),S. 5-96. Beim anderen handelte es sich um das Gasthaus «Kreuz»
in Schmitten, dessen Wirt 1475 mit dem Freiburger Rat einen Instandhaltungsvertrag fiir die
Bernstrasse abschloss. StAFR, CT 146, 1475/11, S. 72.

Drei Tage galten fiir eine mehrkopfige Freiburger Gesandtschaft nach Lausanne als schnell. Fiir
Nachrichteniibermittler galt dies jedoch als Norm. Allerdings konnten sie die besagte Entfernung
auch in zwei Tagen zuriicklegen.

Moudon und Gruyeres: 3—4 Tage, Murten: 2-3 Tage, Biel und Solothurn: 3-6 Tage. Laufer und
Reiter brauchten im Schnitt einen Tag weniger.

Basel: 6-8 Tage, Genf und Luzern: 5-7 Tage.

Das Verwaltungszentrum der Grafen von Habsburg-Tirol in Innsbruck lag etwa 20-25 Tagesreisen
von Freiburg entfernt, Dijon immerhin 1015 Tagesreisen.

Vgl. Esch Arnold, «Alltag der Entscheidung. Berns Weg in den Burgunderkrieg», in: Alltag (wie
Anm. 2), S. 11-86, hier 42.
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Nach der Weibelordnung von 1405 hatte einer der Stadtweibel die Aufgabe, in der Zeit zwischen
der abendlichen Auflosung der Ratssitzungen bis zum Einleuten der Frithmesse im Rathaus Wache
zu halten. Siehe: Rennefahrt Hermann (Hg.), Die Rechtsquellen des Kantons Bern, Teil 1: Stadt-
rechte, Bd. 5: Das Stadtrecht von Bern, V: Verfassung und Verwaltung des Staates Bern (Sammlung
Schweizerischer Rechtsquellen), Aarau 1959, S.452, § 24. In Luzern waren die Weibel in solchen
Fillen verpflichtet, die Stadtlaufer aus dem Bett zu holen. Siehe Staatsarchiv Luzern (im Folgenden
StalLU), Eidbuch 1477, cod. 1550, fol. XX r—XXII v: Eid der Luzerner Weibel von 1477.

Der Stadtldufer Pancratz hatte nach seiner Riickkehr Anrecht auf 224 Tage Reiseentschidigung.
Siehe StAFR, CT 222, 1513/11, fol. 12/2.

Milano: 15-20 Tage, Vercelli: 13-20 Tagesreisen.

Vel. Anm. 2.

So fiihrte die Ermordung zweier offizieller Boten der Eidgenossen durch die franzosische Besatzung
von Lugano 1511 sogar zum sogenannten Kaltwinterfeldzug. Siehe Esch (wie Anm.2),S.302. Vier
Jahre spiter wurde ein Freiburger Laufer ebenfalls in Norditalien ermordet. Siehe StABE, Deutsch
Missiven, A III 16 N, 7. Juni 1512 bis 28. Februar 1517, S. 396 v: Brief Berns an die Hauptleute
im Feld («31 Juli 1515, zinstag nach jacobi»).

Miiller (wie Anm. 24), S. 23; Hiibner (wie Anm. 29), S. 284.

StABE, Deutsch Missiven, A IIl 16 N, 7. Juni 1512 bis 28. Februar 1517: Antwortbrief an die
eigenen Kontingente in Domodossolla vom 2. September 1515.
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