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Ueber Ausnahmen von dieser Bestimmung entscheidet die eidge-
néssischen Landestopographie im Einvernehmen mit dem Armeekom-
mando, Operationssektion.

Der Bewilligungspflicht sind unterstellt :

Wllustrationen, sowie lose und beigeheftete Beilagen zu Publikatio-
nen aller Art:

a) von ausgedehnten, zusammenhdngenden und ubersichtlichen.
Gelandeteilen aus allen schweizerischen Landschatten ;

b) von vereinzelten, natiirlichen und kunstlichen, fiir Volk und Heer
kriegswirtschaftlich und militdrgeographisch wichtigen Gelénde-
objekten.

Zu diesen Darstellungen gehdren : Ansichiskarten, Flieger- und
Landschaftsphotographien, Panoramen und Gelandereliefs, Karten-,
Plan- und Reliefdarstellungen in Prospekten, Relietkarten und Relief-
photographien, Landschaftszeichnungen, Gelandeskizzen, Geldndepro-
file usw.

Geographische Gesellschaften

Verkehrsgeographische Probleme von Bolivien und Peru.

N.F. Im Verkehrswesen der Andenstaaten Sidamerikas spielt das
Flugzeug eine Hauptrolle. Es hdngt dies mit den besondern orographi-
schen und klimatischen Verhalinissen der Andenlander zusammen. Prof.
Dr. Hans Morf (Zirich), der 1937 eine verkehrsgeographische Stu-
dienreise nach Bolivien und Peru unternommen hatte, unterbreitete im
Dezember 1939 der Geographisch-Ethnographischen
Gesellschaft Zirich und der Geogr. Gesellschaft
Bern seine interessanten Forschungsergebnisse.

In der Schaffung transandiner Fluglinien war Columbien den ubri-
gen Staaten Lateinamerikas vorangegangen. Die Gesamtlainge der Flug-
routen des genannten Staates Ubertrifft denn auch diejenige seiner
Eisenbahnen. Peru ist seinem Beispiel gefolgt und verfiigt heute iiber
ein dreimal so langes Flugnetz. Neben dem Personenverkehr ist ein
bedeutender Warentransport zu bewaltigen, an dem sich in der Haupt-
sache drei Fluggesellschaften beteiligen: die Deutsche Lufthansa, die
Air-France und die Pan American Grace Airways.

Was den Autoverkehr anbelangt, so entspricht er in ganz Stidame-
rika dem Gegensatz, der in kultureller Hinsicht zwischen den Kiisten-
stadten und dem Innern besteht. In den Randstidten des Konﬁpenls,
zumeist Grofystéadten, herrscht europdische, im Innern nur geringe Kul-
tur. Wahrend den Stadten grosszligige Autostrassen eignen, weist das
Innere primitive Pisten auf. Dementsprechend kennt der Verkehr Stadt-
und Pistenautos.

Fiir den bedeutenden Westostverkehr der Gebirgsstaaten Bolivien
und Peru stehen Eisenbahnen, Autos und Flugzeuge zur Verfiigung.
Vom Golf von Arica aus erklimmt die Bahn den rund 4000 Meter ho-
hen Alfiplano, d. h. die Hochebene des Titicacasees. Diese Bahn bedient
die Kupfer- und Zinnminen des bolivianischen Hochlandes und endigt
bei Cachabamba. Der steile, vom Siidostpassat befeuchtete Osthang der
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Cordillera Real eignet sich weder fir den Bahn-, noch fiir den Strassen-
bau. Der Verkehr mit Santa Cruz und Corumbé& am Paraguay wird daher
mit Flugzeugen besorgt. Auch die peruanische Bahn Mollendo-Araqui-
pa-Crzco, und Lima-Cerro de Pasco sind bis zum heutigen Tage Stich-
bahnen geblieben. Der peruanische Umschlagshafen Jquitos am obern
Amazonas wird von Lima aus vermittelst der Ucayali-Fluglinie in 26 /2
Stunden erreicht, wahrend mit Frachischiffen beférderte Glter den ge-
waltigen Umweg liber Panama und die Amazonasmindung nehmen
mussen, um erst nach 60 Tagen in Jquitos einzuireffen. Der hohen Bau-
kosten wegen werden Eisenbahnverbindungen vom Altiplano nach den
tropischen Niederungen des bolivianischen und peruanischen Orientes
noch lange auf sich warten lassen.

Mort reiste von der La Plata-Miindung aus nach dem 2000 Kilome-
ter entfernten, am obern Paraguay gelegenen Hafen Corumba, bis zu
welchem grosse Dampfer gelangen kénnen. Noch im Jahr 1920 gingen
97 %9 der Wellproduktion an Wildkautschuk (iber diesen Umschlags-
hafen. Die Weiterfahrt nach Cuyabd am Fuss des Plateaus von Maito
grosso erfolgfe im Wasserﬂugzeug, welches die 200 Kilometer lange
Strecke in zwei Stunden zwanzig Minuten zuriicklegte. Der Dampfer
benodtigt fir die gleiche Fahrt finf Tage, gelegentlich auch vierzehn
Tage. Von Cuyabd aus machte der Reisende eine Pistenfahrt zu dem
Indianerstamm der Bororé.

Die Borord tragen als Kopfschmuck den aus Papageienfedern ge-
fertigten Capo. Den langen Kérper und auch das Kopfhaar reiben sie
mit rolem Pflanzensaft ein. Gleich den Botokuden Brasiliens tragen sie
tellerartige Ohren- und Lippenpflécke. Traglasten schleppen sie mittels
eines Bandes aus Rindenbast, das sie um die Stirn legen. Als bewihrte
Fischer bedienen sie sich der Fischreusen.

im Flugzeug erfolgte die Weiterreise nach dem Plantagengebiet
von Santa Cruz, das Zucker, Kaffee, Kakao, Reis und Bananen hervor-
bringt. Bei der Ueberquerung der Cordillera Oriental waren alle jene
Erscheinungen der diluvialen Vergletscherung zu erkennen, wie sie uns
aus dem Alpengebirge geldufig sind: Rundbuckel, Schliftkehlen u. a.
m. Der Altiplano, auch P un a genannt, ist in der Haupfsache das Wohn-
gelénde der Ketschuas, der Erben der alten inkakultur. Das Innere der
Hochflache, von Salzpfannen erfillt, ist wenig produktiv; der Rand hin-
gegen eignet sich bis zu 4000 Meter Héhe fiir Weizen-, Roggen- und
Kartoffelbau. Der Firma Gebriider Sulzer ist es gelungen, durch Schaf-
fung von Berieselungsanlagen die Erntebetrdge arider Béden zu stei-
gern. Dadurch ist Cochabamba zur Kornkammer Boliviens geworden.
In 3hnlicher Weise beabsichtigt neuerdings die peruanische Regierung,
die pazifischen Flisse der Westkordillere zu stauen, um durch lrriga-
tion die Trockenhange fiir den Kérnerbau empfangllch zu machen.

Die Flugstrecke Arequipa-Lima zeigte trotz Meeresndhe den Cha-
rakter einer ausgesprochenen Wiiste. Die Landeshauptstadt Lima thront
in erhéhter Lage am Abhang der Westkordillere. Das noétige Trink- und
Brauchwasser wird durch Grundwasserpumpen, die aus den Werkstat-
ten der Gebriider Sulzer stammen, zur Héhe geschafft.

Reisen in den Anden.

N.F. Am 15. November 1939 referierte Professor Dr. Leo Wehr-
li in der Geographisch-Ethnographischen Gesell-
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schaft Zirich Gber eine im Jahr 1938 ausgefiihrte Reise nach den
Anden Sudamerikas. Fir den genannten Gelehrten war sie zugleich
eine Erinnerung an die 1896/98 im Dienste des argentinischen Staates
durchgefiihrte Expedition zwecks Feststellung der genauen Grenze zwi-
schen Chile und Argentinien. Nach der erstmals vertraglich festgesetz-
ten Grenze sollten die hochsten Gipfel und wasserscheidenden Ketten
die kiinftige Grenzlinie bilden. Bei einer genauern Vermarkung zeigte
sich jedoch eine Schwierigkeit : zahlreiche Flisse der stark beregneten
pazifischen Seite hatten sich zufolge ihrer Wasserfiille und ihres bedeu-
tenden Gefalles so weit rickwdérts eingetieft, dass heute ihr Quellgebiet
hinter den urspriinglich trennenden Bergketten, also auf atlanfischer
Seite des Andengebirges zu suchen ist. Demnach verlauft jetzt die Was-
serscheide unabhangig von den Hauptketten des Gebirges und auf
alle Falle anders, als es sich die Vertragspartner vorgestellt hatten. Die
Chilenen bestanden auf der Wasserscheide, weil ihnen alsdann ansehn-
liche Gebiete des Andenostfusses zufielen, die Argentinier dagegen
auf der Linie der hochsten Gebirgskamme, um so die Grenzpfahle
maglichst weit westlich einschlagen zu kénnen. Um kriegerische Ver-
wicklungen zu verhiiten, legte man die Streilsache der Regierung Gross-
britanniens zur Entscheidung vor. Dieser gelang es denn auch im lahr
1902, den Streitfall zur Zufriedenheit beider Teile zu regeln. Der Grenz-
kommission, auf deren Erhebungen sich England stitzte, hatte auch der
junge Schweizer Geologe Leo Wehrli angehort.

Im Januar 1897 bestieg Wehrli in Buenos Aires den Zug und
fuhr durch die dirrgelbe, von Sanddiinen durchsetzte Pampa-Steppe
den Anden entgegen. In ihrem westlichen Teil stiegen fast unvermittelt
hohe Schneeberge von 5000 und 6000 Metern Hdhe auf. Der Acon -
cagua (7020 Meter) war eben am 14. Januar 1897 von dem Schwei-
zer Bergfihrer Zurbriggen erstmals bestiegen worden. Bei Mendo z a,
der Endstation am Ostfuss der Kordilleren, bedeckte fusshoher L&ss-
staub den heissen Boden. Die Hauser von Mendoza waren zumeist ein-
stockig und nach dem Muster anderer Stidte Lateinamerikas in stets
sich wiederholenden Vierecken (cuadras) angeordnet. In SanRafael,
stidlich Mendoza, traf man Vorbereitungen fir die Andenexpedition.
Frisches Ochsenfleisch wurde in diinne Lappen zerschnitten, gesalzen
und gleich Wasche zum Trocknen aufgehdngt. So erhielt man eine Art
luftgetrocknetes Bindenfleisch, den sogenannten « charqui». Dazu ka-
men viele andere notwendige Dinge ; denn vom Gebirge aus brauchte
man eine Woche bis zum nachsten stadtischen Zentrum. Mit achtzehn
Maultieren brach man auf. In Ermangelung von Flussbriicken galt es,
die Gewasser auf Furten zu durchschreiten. Kakteen und andere dor-
nige Gewachse verhiillten die Lossdecke, welche gelegentlich talfor-
mige Rinnen mit senkrecht abfallenden Wanden aufwies. Diese Eintie-
fungen in Léss waren von geringer Lange und kurzem Bestand ; denn
sie waren verursacht durch Gewitterbache, die in dieser ariden Klima-
provinz rasch zum Versiegen kamen. Neben diesem Landschaftstypus
bestehen die « Salinas », Salzpfannen. Der Zweck der ersten, fiinfmona-
tigen Expedition im Andengebirge war die Hersteilung von Querprofi-
len. Viermal wurden die Kordilleren liberquert; dabei sah man vom
Uspallata-Pass (3927 m) aus in geringer relativer Hdhe den An-
desitdoppelgipfel des Aconcagua.

Auf der zweiten Expedition erreichte Wehrli von Valparaiso aus
den Handelshafen Puerto Montt, da gelegen, wo die Kiistenkordil-



DER SCHWEIZER GEOGRAPH 21

lere sich in eine Inselreihe auflost. Sein Ziel war die Seenlandschaft
am Fuss des vergleischer’ten, einem gewaltigen Cranitsockel aufsitzen-
-den alten Vulkanmass:vs des Tronador (3534 Meter). Wahrend die
ichilenischen Seen wie der Lago Llanquihué und der Lago To-
dos los Santos. (Allerhelhgen) zum :Pazifik entwassern, strebt der
Abfluss des Nahuel Huapi-Sees dem atlantischen Ozean zu.
Der Nahuel Huapi, in dessen Ianggezogenem Becken Wehrli Tiefenmes-
sungen vornahm, ist in seinem obern Teil ein steilwandiger Gebirgssee.
Ostwarts. dffnet sich das bodenseegrosse, fiinfzig Kilometer lange Haupt-
becken nach der tafeligen argentinichen Pampa.

Bis 1898 war dieses an Naturschonheiten reiche Gelande noch we-
nig berihrt : « Im immer-grinen Buchenwald stand unter dichtem Un-
terholz ein einsames Blockhaus fiir den Umschlag der herbstlichen Woll-
transporfe aus den Pampa- -Schafgriinden zur pazifischen Kiiste hinliber.
Eine Lancha — primitives Segelboot — sollte gelegentlich den See von
‘Ost nach West befahren. Sonst war weit und bre!’r keine. Sledelung zu
sehen. »

Als Wehrli im Aprll 1938 — nach vnerz;g Jahren — diese Argen-
tinische Schweiz wieder besuch’re,.war sie bereits zum argenhmschen
Nationalpark erklart, Ricardo Roth, ein Schn des Paldontologen und
.Ehendoktors der Zircher Universitat,. Santiago Roth, hat die Gaststat-
ten, Verkehrsverbindungen und. Verkehrsmittel des Seengebietes mit
Erfolg modernisiert. Touristen. aus Nordamerika, England und der Zwei-
einhalbmillionenstadt Buenos Aires verschaffen dem Nationalpark jeden
Sommer eine gewaltige Frequenz.

Vereln Schwelzerlscher Geographlelehrer

' 32m assemblée de la
Société suisse des Professeurs de Geographle

 samedi, 24 février, a Baden '

14 h., séance au,Burghaldenschulhaus, sa_lle=11.

1. Rapport annuel, rédition des comptes, efc.

2. Rapport de la Commission des diapositives.

3. Conférence du Dr. E. LEEMANN 3 Zurich : « Geographisches von der
Landesausstellung ».

4. Conférence du Dr. W. STAUB, a Berne : « Die Tropen und die wirl-
schaftlich wichtigsten Tropenprodukte »,

17 h. 30 Assemblée générale de la Société suisse des Professeurs de
- I"'enseignement secondaire.

19 h. 30 Repas pris en commun, a I'Hotel Engel (prix Fr. 3.— vin non
' comprls) s

Le président : Dr. G. _MICHEL..
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