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Tessiner Stadte

Von Dr. Hans Annaheim.

(Schluss.)
Hl. Lugano.

Der kulturelle Mittelpunkt des Sottoceneri ist die Stadt mit der Giber-
raschenden Bahnzufahrt von Norden her: Durch das sonnige Tal des
Vedeggio eilt der Gotthardzug gen Siiden, biegt dann bergwérts ab,
wird jah von Tunnelnacht umfangen; da kreischen die Bremsen, Tages-
helle bricht herein, und schon fahrt die Wagenreihe dréhnend im hoch
am Talhang liegenden Bahnhof ein. Immer ist der unvorbereitete Nord-
lander hingerissen von der (berwaéltigenden Farbenpracht und harmo-
nischen Geschlossenheit des sich so unverhofft vor seinen Augen ent-
faltenden neuartigen Landschaftsbildes, das alle Erwartungen heitern
stdlichen Lichtlandes und besonnten Seins weit tbertrifft. Um die glatte
spiegelnde Wasserflache des Sees, die ruhende Seele der Landschaft,
gurtet sich ein belebter Kranz aufstrebender Berge unter tietblauem
Himmel, und unmittelbar zu Fissen dehnt sich von dem Seegolf die
hell schimmernde Stadt mit ihren braunen und hellroten Ziegeldachern
und den ragenden schlanken Campanili iber weiter Talebene und an
grinen Berglehnen, rechts und links flankiert von ihren beiden Tor-
hatern, dem freundlich griinen Monte Bré und dem in felsiger Kahlheit
aufsteilenden Monte San Salvatore. «So habe ich mir Honolulu ge-
dacht», fasst ein Dichter, der die luganeser Landschaft in Wort und
Farbe meisterhaft geschildert hat, diesen herrlichen Eindruck zu-
sammen ).

Breit durchzieht der alluviale Deltaboden des Cassarate das Blick-
feld; wahrend er auf der linken Seite von der massigen Gestalt des in
1500 m kulminierenden Monte Boglia und seines Auslaufers, des Monte
Bré, liberhoht wird, ist sein rechtes Gehadnge bedeutend niedriger und

1) Hermann Hesse im Novellenband «Weg nach Innens.
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zeigt sanfte Higelformen; nordwestlich der Stadt erhebt sich die mit
Buschwald bewachsene Kuppe des S. Rocco-Hiigels mit seiner hell ins
Land leuchtenden Wallfahrtskapelle nur bis 548 m; sein Siidhang senkt
sich zur flachen und weiten Senke der Gemeinde Massagno (350 bis
400 m), die gegen Siden in die schwach gehiigelte Verebnung von
Sorengo und Gentilino Gbergeht. A

Der Hang fallt von diesen Verebnungen nicht durchweg ungebro-
chen zum Deltaland oder Seespiegel ab; es schalten sich bei Sassa und
beim Bahnhof in 340 m, bei Massagno und tber dem Bahnhof in 360 m
und bei Loreto in 310/20 m Leistenflichen ein, die der neuzeitlichen
Besiedlung willkommenen Siedlungsraum bieten. Kleine Bache haben
an einigen Stellen Tobelkerben in den Hang eingeschnitten und sanfte
Schwemmkegel auf die Schotterebene des Cassarate gelegt oder kleine
Deltas in den See vorgebaut (Belvedere-Park) und dadurch den sanft
abfallenden Uferstreifen zwischen Gehange und See verbreitert; erst am
M. S. Salvatore nimmt das Geldnde iber dem See wieder steilere For-
men an und geht endlich beim Capo San Martino in vielbewunderte
Steilabstiirze Gber. Bedeutend steiler sind die Ufer auf der Ostseite der
Bucht von Lugano, wo die Hange des M. Bré stark gebdscht in den
See abstirzen und ein flacherer Ufersaum vollkommen fehlt, weshalb im
Gegensatz zu Lugano die Siedlung Cassarate keine Ausdehnungsmog-
lichkeiten dem See entlang besitzt und restlos ans Delta gebunden ist.

Der Untergrund der Higellandschaft im Westen besteht tberall aus
den kristallinen Schiefern des Grundgebirges der Luganeralpen; dari-
ber aber legt sich eine zuweilen machtige lehmreiche Grundmorénen-
decke, eine Ursache der grossen Fruchtbarkeit dieser besonnten Hange
und Verflachungen; die hiigelige Ausformung der Platte zwischen Mas-
sagno und Gentilino ist durch die Auflagerung des luganesischen End-
moranenzuges bedingt, welche durch die im Becken von Lugano la-
gernde Addaeiszunge wahrend eines Rickzugshaltes (Melide-Stadium)
der eiszeitlichen Gletscherstrome aufgeschiittet worden ist').

Die geringe Hohe der Hiigellandschaft, die Kleinheit der Deltaschot-
terebene und die kalkige Gesieinsbeschaftenheit der M. Boglia-Kette
liessen die Trinkwasserversorgung der wachsenden Stadt zum Problem
werden; die Gemeindeverwaltung sah sich gezwungen, im Val Cusello
am Monte Tamaro 65 Quellen fassen zu lassen und deren Wasser (mini-
mal 2400 Minutenliter) dem Reservoir in Massagno zuzuleiten; da aber
der Wasserzulauf wahrend der Sommermonate stark zuriickgeht, wurde
im Jahre 1909 in der Schotterebene des V. d'Agno bei Bioggio eine
Grundwasserversorgung eingerichtet, welche weitere 4000 Minutenliter
liefert, sodass nun dem grossen Bedarf Genlige getan wird.

Geeigneter Raum steht fiir die Entwicklung einer gréssern Siedlung
zur Verfigung. Verkehrsgeographische Vorzige aber sind
die Ursache der Herausbildung der Stadtsiedlung geworden. Wiederum
ist es wie bei Locarno die Lage im Vereinigungspunkt meh-

1} vgl. die zitierten Arbeiten des Verfassers.
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rererTalzige, welche Lugano schon bald zum Markt eines engern
Kreises von Talschaften werden lasst. Vorerst ist es der zentralste
Ortamkulturverbindenden Ceresio, der zugleich an der
Ausmiindung eines grdssern Tales erwachsen ist. Porto Ceresio, das
dank seiner glnstigen Lage zu den verschiedenen Seearmen ebenfalls
als Handelsplatz geeignet erschiene, fehlt die notwendige Basis eines
bedeutenderen Hinterlandes als wirtschaftliches Einzugsgebiet; Riva-S.
Vitale und Capolago, Porlezza und Agno verdanken ihre Bedeutung
als Hafenplatze der Endlage an Seearmen, konnten aber gerade infolge
dieser abseitigen Lage keine fihrende Stellung im Seeverkehr erringen.
Von Porto Ceresio, Capolago und Porlezza aus ist Lugano auf direktem
Wege leicht zu erreichen; hier war fir die Anwohner dieser Seearme der
geeignete Marktort zum Austausch und Verkauf ihrer Erzeugnisse. Auch
fir den weiter reichenden Frachtverkehr ist die Lage Luganos vorziig-
lich, konnten doch die Wein, Oel und Reis bringenden Kahne von
Capolago her Lugano ebenso rasch erreichen wie die Stein- und Holz-
transportschiffe von Porlezza und Porto Ceresio her. Ein eindrickliches
Bild dieser Lagegunst erhalt man am Landungssteg, von wo die Per-
sonendampfer nach allen Seeteilen austahren.

Neben diesen Seewegen strahlen zahlreiche Adern des na-
hen Landverkehrs hier zusammen. Das Einzugsgebiet des Cassa-
rate mit seiner Dorferkette bis hinein ins hinterste Val di Colla miindet
in Lugano; aus der reich bebauten Higellandschaft zwischen Val Cas-
sarate und Val d'Agno und von der Collina d'Oro ftihren die besten
Wege nach Lugano; das Valle di Figino endet mit einer niedrigen
Talwasserscheide 2 km sudlich der Stadt. Von besonderer Bedeutung
ist namentlich auch die gute Verbindung mit dem zweiten luganesischen
Hauptquertal, dem V. d’Agno, welche sich {iber die niedrige Senke von
Massagno, die Mulde des Muzzanersees und die Ebenheit von Soren-
go in kurzester Zeit leicht vollzieht. Inmitten einer fruchtbaren und
dicht besiedelten, in sich geschlossenen Kulturlandschaft in vorzlglicher
Verkehrslage erwachsen, ist Lugano zum schon im 10. Jhdt. beriihmten
Markt und zur Hauptstadt des Sottoceneri geworden. Eine Zuntt der
Kaufleute wird schon 1303') genannt, was die geographisch abgelei-
tete Verkehrsbedeutung Luganos auch fir frihe Zeiten dokumentarisch
belegt.

Zu diesen mehr engrdumig wirksamen Gunstfaktoren treten auch
reliefgeleitete weiterreichende Lagebeziehungen, fur
welche die Senke von Massagno unmittelbar tiber der Stadt von grésster
Bedeutung ist. Lugano zog wie Locarno von jeher Nufzen aus seiner
Lage in der Nahe des siidlichen Alpenfusses, wenn es dadurch auch nicht
dermassen beglinstigt war wie die Alpenrandstadte Varese und Como.
Die Senke von Massagno fihrt einen Seitenzweig der den Monte Ceneri
ubersteigenden Gotthardstrasse in direkter Richtung nach Lugano hin-
unter, von wo der Transit Uber den See nach Capolago und Porto Ce-

1} Aelfeste Zunfturkunde auf Schweizerboden: Stiftung der Kiirschnerzunft in Basel 1226.
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resio weiter ging; dieses war Umschlagplatz fiir den Verkehr nach Va-
rese, jenes fir denjenigen nach Como. So besitzt denn der Markt von
Lugano schon frith mehr als nur lokale Bedeutung. Oft wurden auf
dem bekannten Oktobermarkt nicht weniger als 500 Pferde und 8000
Stick Rindvieh gezéhlt, die aus den Talern der lepontischen Alpen,
aus der Innerschweiz und Graublinden hierher getrieben wurden, wo sie
durch Vermittlung von schlauen Doimetschern nach f{talien verkauft wur-
den. Zahlreiche Viehherden tiur den Lauisermarkt bevolkerten im Herbste
nach vollzogener Sémmerung die Alpenstrassen und waren namentlich
an engen und gefdhrlichen Stellen ein gefiirchtetes Verkehrshindernis.
Die Lugano aus diesem Markt erwachsenden Vorteile gaben den Be-
sitzern Bellinzonas Anlass zur Grindung des Konkurrenzmarktes von
Giubiasco, was zu mannigfachen Streitigkeiten mit den neun weitern
auch Uber Lugano herrschenden Orten und wegen Durchreiseverboten
zu Auseinandersetzungen an der Tagsatzung fihrte, deren Protokolle von
1597—1741 immer wieder von den Héandeln um den Lauisermarkt be-
richten.

Allerdings wurde im allgemeinen Lugano im Nordsudverkehr nicht
angefahren, da er mit Vorliebe die lange Wasserstrasse des Lago mag-
giore beniitzte oder der Durchgangsstrasse Gber den Ceneri folgte, um
uber Agno entweder auf dem Landwege via den alten Flussiibergang
Ponte Tresa und Valganna oder aut dem Seewege Uber Porto Ceresio
und Arcisate die Lombardei und Varese zu erreichen. Erst seit der Er-
bauung des Seedammes von Melide auf dem Sockel eines den See que-
renden Mordnenbogens in den 40er Jahren des letzten Jahrhunderts
suchte der Verkehr nach Oberitalien die Zweigstrasse tber Lugano in
vermehrtem Masse auf, eine Verschiebung, welche dann mit dem Bau
der Gotthardbahn tber Lugano vollends zugunsten dieser Stadt abge-
schlossen wurde. :

Eine zweite Fernverkehrslinie, welche die Gotthardstrasse in rech-
tem Winkel kreuzt, folgt den beiden Langsfurchen Menaggio-Porlezza-
Lugano und Tresatal. Die Strecke Porlezza-Lugano kann durchgehend nur
auf dem Seewege zurlickgelegt werden, und erst vor kurzem ist der Bau
einer Norduferstrasse am Fusse der steilen Hangfluchten des M. Boglia
und M. Bré in Angriff genommen worden. Lugano liegt in der Mitte die-
ser kiirzesten inneralpinen Verbindungslinie der beiden grossen insubri-
schen Talseen. Trotzdem diesem Verkehrsstrange infolge Verkniipfung
ahnlich orientierter Wirtschaftsgebiete nicht die Bedeutung des Nordsiid-
verkehrs zukommt, spielt er fir die Entwicklung Luganos zum beherr-
schenden Verkehrs- und Marktort doch eine nicht unwesentliche Rolle.
Namentlich in neuester Zeit, da Lugano im Zeichen des Fremdenver-
kehrs steht, erwachsen der Stadt aus dieser Stellung mannigfache Vor-
zlige, ist sie doch gerade durch diese beiden Langsturchen der von
allen Seiten leicht erreichbare Mittelpunktdesgrosseninsu-
brischen Kurgebietes. Eine Kleinbahn fihrt im Anschluss an
die Schiffslinie von Porlezza iiber den Diffluenzpass von Cardano unter
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Einschaltung einer Spitzkehre nach Menaggio an den Comersee, wah-
rend eine weitere Schmalspurbahn der Tresa entlang die Verbindung
zwischen luganesischem Bahnnetz und Langensee herstellt. — Den
beiden Langslinien kam in frilhern Jahrhunderten namentlich auch stra-
tegische Bedeutung zu; so liess beispielsweise Friedrich Il. das Tresa-
tal durch das wichtige Kastell Sessa verteidigen, welches die Deckung
von Lugano und der Ceneristrasse zu Gbernehmen hatte.

Die vorgeschobene Lage und handelspolitische
Bedeutung bringt Lugano eine wechselvolle und haufig recht
harte politische Geschichte. Wie so oft wissen wir nichts
Uber die Anfange der Stadt. Ortsnamen wie Breganzona, Bré, Agno,
Pura und wahrscheinlich auch Lugano weisen auf keltische (gallische)
Besiedung hin; vorrémische Funde im «Val Lugano» der Alten sind
haufig, wenn auch nicht so zahlreich wie in der Umgebung Locarnos
oder Bellinzonas. Ob Lugano an der Stelle einer romischen Mititarstation
steht, ist ungewiss. Verkeiirsgeographisch lag der ganze Sottoceneri in
romischer Zeit abseits vom grossen Verkehr, folgte dieser doch vor-
wiegend den grossen Quertdlern beidseits der Luganeralpen, um dann
Splugen, Julier und Grossen St. Bernhard zum Ueberschreiten der Alpen
zu benutzen. Erst mit der Erdffnung des Gotthardpasses beginnt die
Anteilnahme Luganos am Transitverkehr.

Als befestigter Flecken wird Lugano das erste Mal im 6. Jhdt. er-
wahnt, und im Jahre 724 treffen wir den Namen Leguano. Um 1300 sol-
len drei Schlésser bestanden haben; 1488 liess Ludwig der Moor an
Stelle eines derselben am Platze der heutigen Villa Ciani ein neues
Schloss erstellen, das dann aber nach der Besetzung der Stadt durch
die Eidgenossen 1512 zum Teil zerstort und 1517 vollstandig geschleift
wurde. Eine Stadtmauer soll, wenigstens streckenweise, bestanden ha-
ben. Dagegen hatte Lugano niemals eine dhnliche strategische Schiissel-
stellung inne wie Locarno oder gar Bellinzona; ausserdem war es in-
folge seiner Lage am Fuss eines leicht von oben zu betretenden Hanges
nur schlecht zu verteidigen. Es verdankt seine Entwicklung ausschliess-
lich den Kraften des Friedens. Deshalb hatte die Stadt im Mittelalter
schwer unter den Partei-, Condottiere- und Usurpatorenkdmpfen der po-
litisch zerrissenen Poebene schwer zu leiden, und wahrend 500 Jahren
spielen sich auf diesem Gebiete und um die Stadt hitzige Kriege zwi-
schen den Herren von Como und Mailand, den Guelfen und Ghibellinen,
den Vitani, Rusconi und Torriani ab, und erst mit der Besitznahme durch
die Eidgenossen ziehen auch hier bekédmmliche Jahrhunderte des Frie-
dens ein. Verschiedene Industrien konnten sich nun in Ruhe entwickeln,
wie die Tuchindustrie, die allerdings im 18. Jhdt. wieder zerfiel; schon
im 17. Jhdt. blihten Seidenhandel und Seidenindustrie.

Die kulturellenWandlungen des 19. Jhdts. liessen
auch Lugano machtig erbliihen. 1874 entsteht die Talbahn Lugano-Chias-
so, wodurch die Stadt Anschluss an Italien erhalt, und 1882 wird die
Gotthardbahn erdffnet, deren Hauptlinie nicht wie von italieni-
scher Seite beabsichtigt, Uber Magadino-Luino alten Quertalfurchen
folgt, sondern in abwechslungsreicher Linienfiihrung das Mendrisiotto via
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Lugano und die Ponte Diga von Melide gewinnt, was nichts anders als
eine Neubelebung der durch die Cenerisenke bedingten alten Vor-
stossrichtung der Eidgenossen gegen die Lombardei hin bedeutet. Lu-
gano liegt damit endgiiltig an der Hauptverkehrsader, eine Tatsache,
deren Tragweite am besten an der Bevélkerungsbewegung ermessen
werden kann; neben seinen natirlichen Vorziigen verdankt «la regina
del Ceresio» den bald einsetzenden Aufschwung zum Fremdenkurort
dieser internationalen Bahnlinie, welche die Fremden aus allen Landern
Europas leicht heranfihrt.

Jahr 1438 1634 1801 1833 1863 1888 1900 1910 1920 1930
Einwohner 1500 3278 3980 4500 5137 7169 9394 12961 13440 15184
Zunahme im Jahr %/g 6 1.3 4 47 158 259 38 3,7 13

Die prachtige Lage und klimatische Gunst lsst Lugano zum bevor-
zugten Fremdenkurort der Sidschweiz werden; aber auch die
weite luganesische Hiigellandschaft mit ihrer so eigenartigen Misch -
ungalpiner Formzige und mediterranerMilde und
Vegetation, mit ihrem so oft geschilderten Zauber tragt wesentlich
zum Ruhme Luganos bei. Gerade hierin unterscheidet es sich von Locar-
no, das, in einem breiten Talraume und am Fusse einer hohen Gebirgs-
mauer gelegen, nicht die abwechslungsreiche Vielseitigkeit des Luganese
besitzt. Die geopsychischen Wirkungen des Luganese sind gewissermas-
sen harmonischer, vielseitiger. Dazu tragt nicht unwesentlich der viel-
armige See zwischen im Frihling griin und im Sommer rotbraun leuchten-
den Berghalden, die oft gleissende und satte, dann wieder abgeténte mil-
dere Farbenpracht der sonneniiberstrahlten Landschaft bei, dann die
geschlossene Bergumwallung mit ihren mehr abgeklirten weichen Kamm-
linien und nicht zuletzt die Kultur des Menschen mit ihrer siidlandischen
Eigenart. Obwohl die Unterschiede nur gering sind, erfreut sich Locarno
eines etwas mildern Klimas als Lugano:

Lugano Locarno

Mittlere Jahrestemperatur 11,40 11,8°
Minimum der Temperatur (Mittel) —5,30  —5,30
Maximum ,, " " 30,7° 29,5°
Bewolkung (nach Billwiller, Klimad.Schweiz) 4,7 4,3

Die Bedeutung Luganos als Fremdenort geht auch aus der Berufs-
statistik hervor:

Gewerbe Handel
1930 Erwerbende Ackerbau : Verkehr
Industrie G
astgewerbe
Lugano! 11364 136 3691 3849
% 1 32 34
Locarno! 6467 402 2691 1574
%% 6 41 24
Bellinzona 5276 277 1995 1675
% 5 38 31

1) Mit Vororten.
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Der Vergleich der drei Stadte ergibt, dass Lugano prozentuell am
wenigsten Bevdlkerung besitzt, die sich mit Gewerbe oder Industrie be-
schaftigt, wahrend Handel und Verkehr weit mehr Krafte als in den bei-
den andern Stadten absorbieren. Wohl haben sich auf dem flachen Cas -
saratadelta eine ganze Reihe gewerblicher und indu-
strieller Betriebe, wie Mdbelwerkstatten, Schokolade-, Tabak-
und Seidenfabriken angesiedelt; sie geben der Bevélkerung nur an-
ndhernd soviel Arbeit wie die Betreuung der mannigfaltigen Bediirfnisse
der Erholung suchenden Kurgéaste, denen die bemerkenswerte Zahl von
70 Hotels zur Verfligung steht. Namentlich an den Auswirkungen auf alle
andern Wirtschaftszweige lasst sich die ausschlaggebende
WichtigkeitdesFremdenverkehrsfir Lugano ermessen.

Ein mit Staatssubvention erbautes Kleinbahnnetz erschliesst
nicht nur den Fremden die weitere Nachbarschaft, sondern dient heute
auch dem Handel und Wandel der einheimischen Bevdlkerung, die es
mit der Hauptstadt verbindet, wie es anderseits die belebenden Einfllsse
des Fremdenstroms an die zahlreichen hibsch gelegenen Orte in der
Umgegend der Stadt hinaus tragt. So wurde 1909 die elektrische Schmal-
spurbahn nach Tesserete gebaut, welche die an der rechten Flanke des
V. Cassarate erwachsenen Terrassen-Orischaften verkniipft und bis an
den Ausgang des V. di Colla heranfihrt, von wo die Autopost bis in den
hintersten Teil dieses abgelegenen Tales ausgehtf; 1911 folgte die links-
seitige Cassaratetalbahn, welche wiederum hoch tber dem Talboden von
cinem der prachtigen Terrassendérfer zum andern bis Dino zieht, und
ein Jahr spéter endlich die dritte Bahn, welche die Hochflache von So-
rengo Uberschreitet und ins Val d’Agno fihrt, dessen rechtem Hangfuss
sie von Bioggio bis Ponte Tresa an der Landesgrenze folgt; hier voll-
zieht sich der Anschluss an die Langstalbahn nach Luino und an die
Uber den Pass von Marchirolo und durch das Valganna nach Varese
fihrende Linie, wahrend ‘der Schiffverkehr nicht nur mit der zweiten
Langsbahn von Porlezza nach Menaggio in Verbindung steht, sondern
auch an die elekirische Normalspurbahn Porto Ceresio-Varese, und an
die Trambahn Riva-S. Vitale-Mendrisio-Balerna-Chiasso ankniipfi'). So
wird jedes der wohlbebauten gréssern Téler um den Luganersee von vor-
zlglichen Verkehrslinien durchzogen, welche nach Norden mit Ausnahme
der Gotthardbahn als Stichbahnen ins Gebirge fiihren, in der Langsrich-
tung und nach Siiden aber die Verbindung mit andern Langstalern oder
mit dem lombardischen Alpenvorland bewerkstelligen.

Nicht unerwdhnt dirfen in diesem Zusammenhange auch die vier
lediglich dem luganesischen Fremdenverkehr dienenden Bergbah-
n e n bleiben: 1890 wurde die Zahnradbahn auf den héchsten Berg des
Luganese, den wegen seiner prachtigen Fernsicht berlihmten Monte
Generoso erbaut, auf dem schon im Jahre 1867 ein Hotel errichtet wor-
den war; im selben Jahre wurde auch die den Zuckerhut des Salvatore
erklimmende Bahn erdffnet. Seit 1908 ersteigt eine kurze Seilbahn von

1) Gegenwairtig allerdings ausser Betrieb.
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S. Margherita nach Lanzo die steile Buschwaldflanke von Bisnago am
Porlezza-Seearm und fihrt in das prachtige Hochland von Intelvi hinauf,
und seit 1912 erklettern die Wagen der ebenfalls als Seilbahn kon-
struierten M. Bre-Linie den vorgeschobenen Eckberg. Autoposten nach
Figino, Carona, in die Pieve Capriasca und auf die Collina d'Oro run-
den das Bild desengmaschigsten Lokalverkehrsnetzes
desganzen Kantons.

So ist es denn begreiflich, dass die inmitten der dichtest besiedelten
Landschaft des Tessins erwachsene volkreichste Stadt im Jahre der Neu-
- ordnung der politischen Verhéltnisse (1814) mit einigem Nachdruck An-
spruch auf den Sitzder Regierun g erheben konnte; nach langerm
Schwanken zwischen Bellinzona und Lugano wurde der schon erwéhnte
Kompromiss der wandernden Hauptstadt geschlossen, bis dann 1878 das
zentraler liegende Bellinzona endgliltig als Kapitale gewahlt wurde, der
lebendigen Stadt am Ceresio aber Kantonsgericht, Kantonschule, Kantons-
bibliothek und das Hauptkrankenhaus uberlassen musste, welche In-
stitute Zeugnis von der geistigen Fiihrerstellung der Stadt innerhalb des
Kantons ablegen.

Alt-Lugano, der Kern der heutigen Stadt in der Ausdehnung,
wie sie etwa auf dem Stiche von Matthaus Merian aus dem Jahre 1627
erscheint, sucht ebenso wie Locarno die Seelage in weitester Abrik-
kung vom Flusse in der Deltaachsel (siehe Figur 5 und 6); der Cassarate
fihrt aber infolge seines bedeutend kleinern und schwacher relifierten
Einzugsgebietes nicht die Schuttmassen wie die Maggia heran und hat
deshalb keinen so ansehnlichen Deltavorbau wie dieser bedeutende
Gebirgstluss zu schaffen vermocht; er schiittet offenbar schon wahrend
Jahrhunderten lediglich in dem beschrankien Gebiete seiner gegenwaér-
tigen Miindung auf'). So wurde die Entwicklung Luganos im Gegen-
satz zu Locarno nicht durch Mindungsverschiittungen und Laufverlegun-
gen in Mitleidenschaft gezogen. Dagegen liegt Lugano nicht auf erhohter
Terrasse, sondern auf dem sanft ansteigenden Schwemmkegel des von
Massagno herabfliessenden kleinen Baches, ja der o&stliche Teil der
Alfstadt steht auf dem ebenen Deltaboden selbst. Wandert man durch
die engen, mit spitzer Steinpflasterung und breiten gneisenen Fahrgelei-
sen versehenen Winkelgasslein gegen Westen, so befindet man sich
also vorerst noch auf horizontalem Geldande; bald aber beginnen die
Gassen schwach auf dem Schwemmifdcher anzusteigen; da dieser keine
pragnante Gestalt annimmt und das Relief nur wenig beeinflusst, ist eine
Anpassung der Strassenflihrung an diese Form nicht so auffallig wie bei
manchen Schwemmkegelsiedlungen, beispielsweise Riva S. Vitale, um
nur eine Siedlung am Luganersee zu nennen; immerhin erkennt man bei
genauerem Zusehen doch einen Verlauf zweier grosserer Gassen in der
Richtung gegen die Kegelspitze zu, wo die Gotthardstrasse die Stadt ver-
lasst, um der Licke von Massagno zuzustreben.

Trapezformig fillt die€ Alistadt den Winkel der Cassarate-Ebene zwi-
schen windschiitzenden Berghang und See auf der Seite des flachern

') Der Hauptieil des Deltas ist wahrscheinlich noch stadial oder frithpostglacial abgelagert
weLden [vgl. Lit. 1, p. 586]. Gumprecht gelangt fiir die Magadino-Ebene zu &hnlichen An-
sichten.
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Uferstreifens und am Fusse der verkehrsleitenden Senken von Massagno
und Muzzano, und nur ein schmaler Auslaufer hat sich auf dem sanften
Ufergelande dem See entlang nach Siden vorgeschoben, wo er in dem
um das Jahr 1500 erbauten Kloster Sta. Maria degli Angeoli sein Ende
findet. Nur an einem Punkte erklettern zwei schmale Treppengassen der
Altstadt den Berghang; sie fihren zur auf prachtiger Terrasse errichteten,
das Bild der Stadt beherrschenden Kathedralkirche San Lorenzo hinauf,
deren edel geformte Eingangsfront, die schénste Kirchenfassade der Re-
naissance in der Schweiz, konformer Ausdruck des umrahmenden herr-
lichen Naturildes ist.

Die Anordnung der Alistadt-Strassenzige wird
durch drei Faktoren bestimmt: Von Nord nach Sid fiihrt eine Strasse in
einiger Entfernung dem Fusse der Berghalde entlang, von welcher in
senkrechter Richtung meist blind endende Gasschen zum Gehéangefuss
hinleiten; auf dem Deltaboden wird die Anordnung des Wegnetzes durch
parallel zum Seeufer laufende und diese senkrecht kreuzende Strassen
bestimmt; quer durch alle diese Linien schneiden die schon erwéahnten,
dem Schwemmkegelfallen folgenden Strassen, welche zugleich der Ver-
kehrsspannung zwischen Seeufer und Ansatzpunkt des Gotthardweges
an der Kegelspitze Ausdruck verleihen.

Im Jahre 1867 wurde der 2000 m lange, die Rundung des Seeufers
vom Parco civico bis nach Paradiso einfassende Quai ausgebaut, von wo
sich ein prachtiger Ausblick auf See und Berge freigibt; auf ihrer ganzen
Erstreckung wird die « R i v a » von der langen Reihe grosser Hotelpalaste
begleitet, die wohl die langste und in ihrer Gesamiwirkung einheitlichste
Hotelstrasse der Schweiz saumen. Auch die Via Nassa, die sidwarts zum
Kloster S. Maria degli Angeoli fiihrende Arkadenstrasse empfangt frotz
ihrer altertimlichen Enge den Charakter vom eleganten, durch sie pul-
senden Fremdenwesen; hier, in dessen Zentrum, reiht sich Luxusgeschaft
an Luxusgeschaft, Café an Café.

Weit urspringlicher dagegen hat der seefernere Teil des alten Ker-
nes das Geprage der lombardischen Stadt bewahrt. Die
Héauser ') zeigen «die Form entweder des italienischen Stadtpalazzos oder
des schlichien Blrgerhauses mit glatten Putzflaichen. Griine Laden sind
vor jedem Fenster zum Schutze gegen die grelle Siidsonne angebracht,
der Sonne wegen sucht auch jedes Haus den Schatten des andern zu
geniessen. Sodass die Gassen sehr eng sind, wenn sie es nicht schon
aus Raumgriinden waren, denn der Stadt ist der Platz durch ihre Lage
zwischen Wasser und Berg zugemessen. Laubengange ziehen unter den
H&ausern neben den Gassen hin, und es gibt die késtlichsten Durchblicke
und Architekturbilder. Es tehlt nicht an schénen Piazzen mit buntem
Markitreiben» (Ponten); hier ermisst man die Bedeutung Luganos als Zen-
trum einer intensiv kultivierten agrarischen Kulturlandschaft. Der Haupt-
platz der Stadt, die Piazza della Riforma, nimmt ungefdhr die Mitte des
Uferbogens der Altstadt ein und liegt exzentrisch in der Ndhe des See-
gestades. Wahrend der Platz der frihern Viehmarkte an der Nordostecke
der Altstadt heute eher verddet ist, wird die Piazza an den Markitagen
von einem besonders bunten und bewegifen Leben erfillt, welches aus-
serdem immerdar unter den Portici, auf die sich die Werkstatten und Ver-

!) Manche der altern Hausern sind iibrigens nicht unterkellert, weshalb die Weinvorrate in
natirlichen oder kiinstlichen Bergkellenn gelagert werden; bekannt sind die «Grottin
oder «Canvetti» von Caprine jenseils des Sees, die im Besitlze von Luganesern sind.
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kaufsldden intensiven Gewerbefleisses 6ffnen, wogt. Zwischen Markiplatz
(«Piazza») und Riva erhebt sich der antikisierende Palazzo civico, ehe-
mals Regierungspalast, heute Stadthaus.
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Fig. 5. Lugano.
1. Piazza Riforma, 2. P. Danile, 3. P. Rezonico, 4. P.
6. V. Nassa, 7. Pal. Civico, 8. Gericht u. Strafanstalt, 9.
Ciani, 11. S. Lorenzo, 12. Sa. Maria d. Angeoli, 13.
14. anglikan. Kirche.

Posta. 5. Via Pessina,
Kantonsschule, 10. Villa
protestantische Kirche,

Dermodernen Besiedlun g bieten sich weite Ausdehnungs-
moglichkeiten; gleich wie in Locarno hat sich auch hier dieDeltafla-
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c h e im Anschluss an die Alistadt mit den langweiligen, rechtwinklig sich
schneidenden Strassenkreuzen Uberzogen. Miethduser in immerhin nicht
luckenloser Bebauung, Werkstatten, Fabrikanlagen und weiter draussen
das grosse Spital verleihen dem neuen Quartiere von Molino nuovo das
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Fig. 6. Die Bodenformen von Lugano.

Rechts tritt die Anschwemmungsebene des Cassarate deutlich hervor; an sie
schliesst sich der Schwemmkegel des Tassino an.

I
1
’

bezeichnende Geprage; in der Nahe der Alistadt liegt hier auch das
Gerichtsgebaude, und in unmittelbarer Nachbarschaft des eingedammten
Cassarate an der Stelle der alten Schiésser die im 19. Jahrhundert erbaute
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Villa Ciani inmitten des prachtigen Parco civico mit seiner interessanten
subtfropischen Vegetation.

Wahrend sich die Industrie an den flachen Deltaboden halt, hat
sich das ganze Higelrund um Lugano mit einer lockern Streu
von Wohnhausern und Villen tberzogen. Aehnlich wie in Locarno er-
steigt die neue Stadt ebenfalls die Hiugelhalden, welche hier aber be-
deutend weniger steil als im Tessintale sind und nach kurzem Anstiege
auf die wunderschénen Ebenheiten von Massagno, Coremmo, Besso,
Montarina und Loreto fiihren. Ein autgelockertes Verkehrsnetz von ge-
wundenen Strassen namentlich im Norden, welche die wichtige Verbin-
dung mit der Hochebene von Massagno vermitieln, von steilen Treppen-
wegen und zwei Drahtseilbahnen verkniipft die Unterstadt mit den wie-
der engmaschiger iiberbauten neuen Villen- und Eisenbahnvierteln (Bes-
so) der hohen Ebenheiten, welche der Besiedlung wiederum den neu-
zeitlichen Schachbrettgrundriss gestatten. Der Bahnhof musste infolge
Platzmangels in der Unterstadt und hoher Lage des Bahniracés 60 m
tiber dem Seespiegel angelegt werden, wo sich auch die Kleinbahnhéfe
der Linien nach Ponte Tresa und Tesserete befinden.

Auch das Gebiet jenseits des Cassarate gehdrt siedlungsgeogra-
phisch, wenn auch nicht politisch, zu dem Stadiwesen Lugano, nament-
lich Castagnola am heissen Hange des Monte Bré mit seinen Hotels,
Sanatorien und lppigen Parks. Nach Siiden besteit dem See entlang ein
unmittelbarer Zusammenhang mit dem Kurvorort Paradiso, welcher der
Gemeinde Calprino zugehért. Gerade in den letzten Jahrzehntien hat
Lugano weit ausgegriffen und aus den Kurorten um den Seegolf eine
einzige grosse Kursiedlung geschaffen. Der Vergleich einer modernen
Siedlungskarte mit einem alten Stadiplane (vergl. z. B. den Stadtplan im
Geographischen Lexikon der Schweiz aus dem Jahre 1905) ist aufschluss-
reich. Wahrend die Stadtgemeinde an sich rund 15000 Einwoihner zahlt,

weist Grosslugano zusammen mit den der Eingemeindung harrenden
Vororten etwas tber 20 000 Einwohner aut (1930):

Lugano 15184 Grosslugano 20 288
Castagnola 2098 -

Massagno 1537

Paradiso 1469

Die rasche Entwicklung der Stadtsiediung erhellt vielleicht wohl am
besten aus dem Vergleich mit irgend einer kleinen Landgemeinde des
luganesischen Hinterlandes:

Einwohner 1900 1930 jahrl. Zunahme in %/y
Origlio 200 206 1
Lugano 9394 15184 29

Lagegunst in klimatischer, aesthetischer und wirtschaftlicher Hinsicht

liess in der Gegenwart Lugano zur grossten Stadtsiedlung des Tessins
werden, wie folgende Zahlen zeigen mogen (1930):

Lugano 20 288
Locarno 11 398
Bellinzona 10706

Die durch die Natur vorgezeichnete Ausdehnung Luganos kommt
wohl nie eindriicklicher zur Geltung wie nachts, wenn die Buchtgestade
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und die benachbarten Berghalden vom Monte Bré bis an den Fuss des

M.

San Salvatore in tausendfachem Lichterschein auf den See hinaus und

in die Berge weithin leuchten und glitzern. Ein zauberhaftes, unvergess-
liches Bild, Ausdruck der inneren Einheit und unlésbaren Verknipfung

von Natur und Menschenwerk, der sinnvollen Gestaltung der Kulturland-
schaft.
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VIl. Strassenpldne von Locarno und Lugano.

Neue Arbeiten aus dem Gebiet der
schweizerischen Landeskunde.

Von Paul Vosseler.

Es ist wertvoll, sich von Zeit zu Zeit Rechenschaft zu geben Uber
die Fortschritte, welche in der wissenschaftlichen Erforschung unseres
Landes gemacht werden. Denn gerade in der letzten Zeit sind eine
ganze Reihe geographischer Arbeiten erschienen, meist als Dissertatio-
nen, die von der regen Tatigkeit an unsern Universitdten Kenntnis ge-
ben. Diese meist umfangreichen Arbeiten befassen sich mit Teilsticken
unseres Landes, mit seiner Morphologie, wie die Berner Dissertationen
von Kiener und Gygax, die Basler von Annaheim, die Zircher von Hess.
Andere Arbeiten sind der Geographie des Menschen und seiner Tatig-
keit gewidmet. So untersucht Winkler (Zirich) die Verdnderungen des
Landschafisbildes des Glattales, seit einer urkundlich gut erfassbaren
Zeit; Brunner (Winterthur) betrachtet die Eisenbahnen der Alpen, als
geographische Gestalter. Besonders wertvoll sind eingehende Unter-
suchungen von ganzen Landschaften, wie sie uns Leuenberger (Bern),
Boettcher (Basel) und Muller (Zirich) geschenkt haben, oder von den
komplizierten Siedlungsgebilden der Stadte (Meylan).
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