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DIE GESTALTUNG
DES BAHNHOFQUARTIERS
IM WANDEL DER ZEITEN




Wer sich der Miihe unterzieht, im Photoarchiv der stadti-
schen Bauverwaltung zu forschen, der stellt beim Betrach-
ten und Vergleichen des vorhandenen Bildmaterials mit
Erstaunen fest, welchem UmwandlungsprozeB ein Stadtteil,
wie das Gebiet rund um den Bahnhof, innerhalb eines
halben Jahrhunderts unterworfen sein kann. Dabei darf
man nicht iibersehen, daB die bauliche Erneuerung in
St.Gallen jahrzehntelang in einem sehr geméBigten Tempo
vor sich ging und erst in den letzten Jahren ungestiimere
Formen annahm.

Hans Weigel, der Verfasser des originellen und vergniig-
lichen Biichleins «Lern dieses Volk der Hirten kennen»,
der als Osterreicher unser Land verschiedentlich bereiste
und sich auch einige Jahre selbst in der Schweiz aufhielt,
bezeichnet den Schweizer Bahnhof als den zivilsten Bahn-
hof, den man sich denken kann. Er liege frei und offen da,
sei von Straflen und Platzen der Stadt oder Gemeinde nicht
geschieden, sondern Bestandteil wie Mirkte oder 6ffent-
liche Anlagen. Die Ubergiange zwischen dem Bahnhofareal
und dem Ort seien flieBend, man verlasse den Bahnsteig via
Unterfiihrung und sei schon auf dem Bahnhofplatz. Ob-
wohl Weigel verallgemeinert, lassen sich seine Ausfiihrun-
gen ohne weiteres auf St.Gallen beziehen.

Aus der Geschichte der schweizerischen Eisenbahnen er-
fahren wir, daB die erste Eisenbahn, die ganz auf Schweizer
Boden verlief, im Jahre 1844 zwischen Ziirich und Baden in
Betrieb genommen wurde. Als nicht rein schweizerische
Linie war allerdings wenige Jahre vorher diejenige zwischen
Basel und dem franzosischen Stidtchen St-Louis eréffnet
worden. Die Stadt St.Gallen fand im Jahre 1856 durch den
Bau der Eisenbahn Wil-St.Gallen—-Rorschach den An-
schluB an die groBen Hauptverkehrsadern der Schweiz und
Europas, wodurch sich der zunehmenden wirtschaftlichen
Entwicklung neue Moglichkeiten 6ffneten. Vorgingig, im
Jahre 1852, hatte sich eine Biirgerversammlung der Politi-
schen Gemeinde fiir eine Beteiligung an diesem Eisenbahn-
unternehmen ausgesprochen und hiefiir einen Kredit von
2 Mio bewilligt.
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Der Anschluf3 an das Eisenbahnnetz brachte der Stadt einen
vermehrten Aufschwung und forderte die bauliche Ent-
wicklung um die damalige noch bescheidene Bahnhofhalle
ganz gewaltig. Die verschiedenen Bleichen, so die « Webers-
bleiche» und die «Davidsbleiche» siidlich des heutigen
Bahnhofareals und die «Guggisbleiche» mehr gegen die
Rosenbergstrafle hin, wurden zusehends immer mehr iiber-
baut. Im Jahrei1g59 begann man mit der Erstellung der
Bauten auf der Siidseite der heutigen Poststralle, nachdem
man wenige Jahre vorher mit der Besiedelung von Sankt
Leonhard eingesetzt hatte. Sehr bald erkannten aber die
Behorden, daB sie die Uberbauung nicht dem Zufall iiber-
lassen durften, und regelten sie durch besondere Bauvor-
schriften. In die Jahre 1863 bis 1865 fiel der Bau des Zoll- und
Niederlagegebidudes. Ebenso wurde im Jahre 1876 fiir die
FuBginger eine Passerelle iiber die Bahnanlage nach der
Rosenbergstrafle erstellt, von der aus man den ganzen
Zugsverkehr beobachten konnte. Beide Bauwerke verfielen
anlaBlich der Erweiterung und des Neubaues des Bahn-
hofes in den Jahren 1910 und 1912 dem Abbruch. Fiir die
FuBginger wurde aber vorgingig (1907) mit der heute
noch ihren Zweck erfiillenden Unterfithrung eine Verbin-
dung von der Bahnhofstrae nach der RosenbergstraBe
(Verlingerung WaisenhausstraBle zu der Verkehrsschule)
geschaffen.
VerkehrsmiBig zeichnete sich das Leben rund um den
Bahnhof am Ende des letzten und zu Anfang dieses Jahr-
hunderts durch einen vielfaltigen Betrieb ab. Im Jahre 1897
erfolgte die Betriebsaufnahme der eingeleisigen Tramlinien
Bruggen-Heiligkreuz und Bahnhof-Krontal. Die Eroff-
nungsfahrt der Trogener Bahn fiel ins Jahr 1903, nachdem
am 18. Oktober 1900 der Gemeinderat der Stadt St.Gallen
dem Bahnunternehmen die Konzession zum Einlegen der
Schienen von der «Speiservorstadt» bis zum Bahnhof er-
teilt hatte. Inzwischen war man auch zur Griindung der
Bodensee-Toggenburg-Bahn geschritten. Die Stadt Sankt
Gallen beteiligte sich an der Aktienzeichnung im Gesamt-
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Jahr 1910. In den Jahren 1911 bis 1913 wurde die Tram-
bahnlinie Bahnhof—Nest erstellt unter gleichzeitiger Kor-
rektion der Teufener StraBe. Die damals noch nicht elek-
trische betriebene Appenzeller StraBenbahn endigte in
einer Art Bahnhofhalle, ungefahr an der Stelle, wo heute
das Hotel Metropol steht. Das Stationsbiiro und die Billett-
kasse waren in einem Privathaus untergebracht, das schrig
in den Bahnhofplatz hineinragte. Davor befand sich als
besondere Attraktion eine Drehscheibe, auf der jeweils die
Lokomotive abgedreht wurde.

Durch den fortwihrenden Ausbau der Eisenbahnen und
das Aufkommen o6ffentlicher Nahverkehrsbetriebe nahm
die Verkehrsintensitit auf dem Bahnhofplatz so zu, daf die
bestehenden Anlagen und Gebaulichkeiten nicht mehr zu
geniigen vermochten. In einer Parallele zur heutigen Zeit
des motorisierten Verkehrs empfand man die neuen Ver-
kehrsmittel als «Fortschritt», auf den man stolz war. Da-
mals wie heute muBlte man aber bald erkennen, daB mit
diesem Fortschritt auch neue Probleme verbunden sind.
Durch die neuen Verkehrsschwerpunkte wurden in den
bisherigen Stadtorganismus fiir die spitere Entwicklung
ernsthafte bauliche Zisuren in den wachsenden Stadtkér-
per eingeprégt. In einer Sanierungsperiode, die von 19og
bis 1914 dauerte, wurden die alte Bahnhofhalle und die
Héuser am Gaiserbahnhof abgebrochen und die Bahnhof-
erweiterung und der Bau des neuen Postgebiaudes voll-
zogen. Gleichzeitig erfolgten auch die Erstellung des Giiter-
bahnhofes auf der Geltenwilenbleiche und der Bau des
zweispurigen Tunnels zwischen St.Gallen und St.Fiden
(Rosenbergtunnel fiir die SBB und BT). Auch der Neben-
bahnhof und der Verbindungsbau zum Aufnahmegebiude
wurden 1914 noch vollendet.

Mit der Erstellung des neuen Bahnhofes und des Postge-
baudes hatte St.Gallen zwei monumentale Bauten erhalten,
die iiberall groBe Beachtung auslésten. Zusammen mit den
in unmittelbarer Nahe befindlichen groBen Geschéfts-
hiusern und Banken verleihen sie dem Stadtbild noch heute
ihr besonderes Geprage. Wihrend der groBen Stickerei-

118

XL




Ein kleines Hauschen am Waldrand ist der Wunschtraum dieses Stadt-
kindes. Schon in jungen Jahren klug vorsorgen und beharrlich sparen -
das ist der beste Weg, zu diesem Ziel zu gelangen.

Bitte wenden Sie sich an uns; wir stellen lhnen unsere langjéhrigen
Erfahrungen gerne zur Verfiigung.

Schweizerische Bankgesellschaft
St.Gallen, St. Leonhard-StraBe 24
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So stellt sich ein Kind das Fenster vor.

GroBziigig geldst fiir Wohn- und Geschiftsriume. Freier Eintritt fir
Licht und Luft gewidhrleisten neuzeitliche Arbeits- und gesunde
Lebensbedingungen. Fragen Sie

Werner Kauter, Fensterfabrik
EspenmoosstraBe 6, St.Gallen



Zeitschriften, Zeitungen und Drucksachen sammeln wir fir unsere
Schule. Wer kann wohl das verschiedene Papier geliefert haben?
Papiere aller Sorten ab unserem reichen Lager prompt und zuverlissig.

M. Matzenauer & Co., Papiere
St.Leonhard-StraBe 45, St.Gallen




Im gepflegten Haushalt ist nicht ZweckmiBigkeit allein maBgebend.
Die Gestaltung neuer Formen versucht Schénheit und Arbeits-
erleichterung miteinander zu verbinden.

Vom kleinen Geschenk bis zur kompletten Aussteuer finden Sie alles
fir den Haushalt bei

Schmidhauser-Ruckstuhl
Fachgeschift fiir Kiiche und Haushalt, Marktplatz 24, St.Gallen
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und Textilkrise, die fast drei Jahrzehnte dauerte, geschah
in baulicher Hinsicht rund um den Bahnhof sozusagen
nichts. Als einzige Ausnahme ist die am 15. Mai 1927 er-
folgte Inbetriebnahme der Elektrifikation der SBB-Linie
Winterthur—St.Gallen-Rorschach zu erwihnen. Erst als
Ende der vierziger Jahre die Baukonjunktur auch auf
unsere Stadt iibergriff, regte sich die Baulust recht bald auch
im Bahnhofquartier. Das alte Hotel Bahnhof wurde abge-
brochen, und an seiner Stelle entstand das architektonisch
modern gegliederte Hotel Metropol. Damit verschwanden
auch zwei schuBliche Brandmauern, die mit ihren unfeinen
Reklamen keine groBe Werbekraft fiir unsere Stadt aus-
strahlten. Das 1955 durch einen GroB3brand zerstorte Hotel
Walhalla wurde als Hotel wieder aufgebaut und tritt heute
zusammen mit dem Neubau der Firma Kleider-Frey als
moderner, reprasentativer Baukorper in Erscheinung.

Wer hitte je gedacht, daB St.Gallen noch vor der Weltstadt
Ziirich ein modernes und fortschrittliches Einkaufszentrum
erhalten wiirde! Trotz vielen nicht gerade ermutigenden
Prognosen haben sich die von dieser Idee besessenen Man-
ner mit zukunftsfreudigem Unternehmergeist an ihr Werk
gemacht und dieses innerhalb von 24 Jahren gliicklich
vollendet. Da, wo frither bescheiden das Hotel Rhein und
eine Anzahl ilterer Biirgerhauser standen, erhebt sich heute
als Hochhaus ein stolzer Neubau aus Stahl und Glas, der
dem Quartier stidtebaulich einen neuen Akzent verleiht.
Die betriebliche Funktion des Baues kommt auch in seiner
suBeren Gestaltung zum Ausdruck. Wiahrend die beiden
grundriBlich weit ausholenden Verkaufsgeschosse zusam-
men mit dem ersten UntergeschoB das « Shopping Center»
beherbergen, sind im stark zuriickversetzten Turm dagegen
nur Biirordumlichkeiten untergebracht. Auch die sich bei
einem solchen Bauvolumen ergebenden nicht leichten ver-
kehrstechnischen Probleme wurden zusammen mit dem
stadtischen Tiefbauamt und der Verkehrspolizei in hervor-
ragender Weise gelést. DaB die erste in St.Gallen in Betrieb
genommene Rolltreppe fiir die Jugend eine besondere
Attraktion darstellt, sei nur nebenbei erwahnt. Bereits ist




die gleiche Bauherrschaft in Planung begriffen, das Ein-
kaufszentrum durch ein zweites Zwillingshochhaus gegen
Westen hin zu erweitern. Wenn alles programmgemiB8 ver-
lauft, wird dieses im Jahre 1966 ebenfalls vollendet da-
stehen. Es scheint, daB St.Gallen mit seinem weitherum
einzigen Einkaufszentrum im Begriffe ist, an jene Zeiten an-
zukniipfen, als in unserer Stadt das erste Theater und das
erste Hallenschwimmbad der Schweiz gebaut wurden.

Im Zusammenhang mit dem Wiederaufbau des Hotels
Walhalla und im Hinblick auf eine zu erwartende baldige
Neuiiberbauung des SBB-Areals ostlich des Hauptbahn-
hofes wurde in den Jahren 1955/56 fiir die N eugestaltung
des Bahnhofgebietes ein Ideenwettbewerb durchgefiihrt.
Dieser ergab in stadtebaulicher, architektonischer und ver-
kehrstechnischer Beziehung wertvolle Hinweise, die als
Grundlage fiir einen Uberbauungsplan fiir das Gebiet des
Hauptbahnhofes dienten. Nach diesem sind die Neubauten
der Hotel-Walhalla- und Terminus-AG von A. Holenstein
und der Firma Kleider-Frey bereits erstellt worden.
Anstelle des heute seinem Zwecke nicht mehr dienenden
alten Eilgutgebaudes, 6stlich des Hauptbahnhofes, sieht der
Uberbauungsplan als maBvolle Dominante auf dem SBB-
Areal, diagonal gegeniiber dem Postturm und die Post- und
KornhausstraBle visuell abschlieBend, ein Hochhaus vor.
Aus verschiedenen Griinden erfuhr die Auslésung dieses
Bauvorhabens leider eine Verzogerung. Heute bestehen
Jedoch berechtigte Aussichten, daB in nichster Zeit mit
dessen Verwirklichung gerechnet werden kann. Eine von
der SBB eingesetzte Expertenkommission hat Anfang Juli
1963 die Entwiirfe der an sechs namhafte Architekten er-
teilten Projektauftrage begutachtet und ist einmiitig zur
Auffassung gelangt, daB das von Walter Custer, Architekt
BSA/SIA, a.o. Professor ETH Ziirich, eingereichte Pro-
jekt die iiberzeugendste Losung fiir dessen Realisierbarkeit
darstelle. Das sorgfiltig studierte Projekt ordnet sich auch
stadtebaulich sehr gut in die bestehende Uberbauung ein.
Die Organe der SBB sind gewillt, die Weiterbearbeitung
und Verwirklichung dieses bedeutenden Bauvorhabens zu
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fordern. Dadurch diirfte die bauliche Erneuerung des
Bahnhofplatzes eine weitere Etappe vorwirts schreiten.
Beziehen wir das erweiterte Bahnhofgebiet in unsere Be-
trachtungen ein, so zeichnen sich im Verlaufe der nachsten
fiinf Jahre zwei weitere groBere Bauvorhaben ab. Einmal
wird durch die Verlegung der Druckereigebaude der Firma
Zollikofer & Co. AG an die FiirstenlandstraBe ein grofler
Gebiudekomplex zwischen der Vadian-/Kornhaus-/Séntis-
|GutenbergstraBe zum Abbruch und Wiederaufbau frei
werden. Sodann ist bekannt, daB auch die Helvetia-Ver-
sicherungsgesellschaft sich ernsthaft mit Neubauabsichten
beschaftigt, wobei sowohl ein Abbruch der bestehenden
Gebaulichkeiten im Viereck St.Leonhard-StraBe/Kanzlei-
gasse/Vadian-/KornhausstraBe und Wiederauf bau der-
selben an Ort und Stelle als auch eine totale Verlegung in
Frage kommen kann. Mag die eine oder andere Variante
schlieBlich gewihlt werden, eine zeitgemaBe Neuiiberbau-
ung, die gegeniiber heute im Stadtbild eine Veranderung
mit sich bringen wird, wird sich aufdringen.

Schon bei der Beurteilung der Wettbewerbsarbeiten wie
auch bei der Bearbeitung des Uberbauungsplanes zeigte es
sich eindeutig, daB eine einwandfreie Abwicklung des Ver-
kehrs auf dem Bahnhofplatz nur durch Entfernung des Rat-
hauses einmal moglich sein wird. Mit dem Verschwinden
des alten Rathauses werden die Voraussetzungen fiir das
einwandfreie Funktionieren des Busverkehrs nach den vier
Hauptrichtungen Bruggen, Neudorf, Rotmonten und
St.Georgen geschaffen. Der dadurch frei werdende Platz
zwischen Hotel Walhalla und der Hauptpost kann dann als
vierspuriger Bushalteplatz ausgebaut werden, wobei das
Trasse der Trogener Bahn in die Mitte des Bahnhofplatzes,
auBerhalb der Fahrspuren der Busse, verlegt wird. Mit dem
Wiederaufbau des Hotels Walhalla wurde bereits ein Teil
des Bahnhofplatzes nach dem giiltigen Uberbauungsplan
ausgebaut. Es betrifft dies die Nordseite des Bahnhofplatzes
mit dem Taxistandplatz. Ebenso wurde die Fithrung der
Trogener Bahn zwischen der Kornhaus- und der Bahnhof-
straBe nach der endgiiltigen Losung festgelegt.




Bei der Verkehrsplanung des Bahnhofplatzes von morgen
hat man auch den FuBginger nicht auBer acht gelassen.
So ist fiir den Endausbau vorgesehen, daB die 6stliche Bahn-
steigunterfithrung unter dem Bahnhofplatz durch bis auf
die Stidseite des Platzes verlingert wird. Fiir die Zukunft
ist ihre Fortsetzung unter dem Helvetiaplatz/St.Leonhard-
StraBe durch bis zum Areal der Helvetia-Versicherungs-
Gesellschaft geplant. Eine weitere Personenunterfithrung
unter der St.Leonhard-Strale hindurch ist in der Gegend
der GutenbergstraBle projektiert.

Wie die vorstehenden Ausfithrungen zeigen, wird sich das
bauliche Gesicht rund um den Bahnhofplatz in den kom-
menden Jahren weiterhin verindern. Fiir die Bauherren
und ihre Architekten, aber auch fiir die verantwortlichen
Baubehorden, stellt sich dabei die nicht leichte Aufgabe,
die sich abzeichnende Erneuerungsbewegung so zu lenken,
daB die Biirger unserer Stadtsich an wohlgeformten Bauten,
die sich gut ins Stadtbild einfiigen, erfreuen kénnen.

Robert Pugneth, Stadtrat
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Vorderseite:

Das Hochhaus der Siat mit groBstadtischem

Einkaufszentrum

Links oben:
Das alte Hotel Bahnhof mit davorstehendem abge-
brochenem Altbau, vor der Erstellung des «Merkatoriumsy

Links:
Die scheuBlichen Brandmauern des Hotels Bahnhof und

des «Merkatoriums» mit vorgelagertem Kiosk und
Wartehalle

Oben:
Hauptfront des 1951 fertig erstelllten Hotels Metropol
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Links oben:

PoststraBe mit Gaiserbahn. Anstelle der Gebiude rechts
auf dem Bild steht heute die Hauptpost.

Links:
Der Bahnhof vor der Erweiterung 19og — 1911

Oben:

Modellansicht des zukiinftigen Bahnhofplatzes mit
neuer Verkehrslosung nach Abbruch des Rathauses.

In der Mitte oben das anstelle des alten Eilgutgebdudes
von der SBB geplante Hochhaus.
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