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DAS GROSSE EREIGNIS IM JAHRE 1856

von Theodor Seeger

Am frithen Morgen haben 22 Kanonenschiisse den fest-
lichen Tag verkiindet. Vater, Mutter, Kinder, altund jung
verlassen in freudiger Stimmung die engen Gassen der
Stadt und streben durch das Scheibenertor hinaus zum
neuen, wohl und breit angelegten Westquartier. Fahnen
und Wimpeln flattern von unzihligen Masten, Girlanden
schmiicken die Hiuser. Und nun werden auch die kolos-
salen Triumphpforten mit ihrem groBartigen Blumen-
schmuck sichtbar, deren eine mit der Helvetia, die andere
mit dem Gallus bekrént ist. Zwischen den Blumenbouquets
leuchten sinnvolle Inschriften den unzahligen Zuschauern
entgegen. In schwungvoll freudigen und auch besinnlichen
Versen — wie es die Zeit so liebt — wird der Bedeutung des
Tages gedacht. Denn heute, am Ostermontag des Jahres
1856, feiert unsere Vaterstadt ein wirklich einmaliges Er-
eignis. Und wiilten wir es noch nicht, eine Festinschrift
riefe es uns zu:

War fuhren einst so trig und schwer,
Mit Berg und Thal im Kampf;
Nun bringt aus allen Weiten her
Uns lind, geschwind der Dampf.

Der erste Eisenbahnzug wird in St.Gallen erwartet! Was
hatte es nicht alles gebraucht, bis man so weit war. Zwar
gibt es schon seit mehr als zwanzig Jahren Schiffe, die dank
der Kraft der Dampfmaschine iiber unseren Bodensee
cilen. Erst jingst, am Aschermittwoch 1856, flog das neue-
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Der Bahnhof in Wil

ste und groBte der 20 Dampfschiffe, die « Friedrichshafen »,
zum erstenmal nach Rorschach. Es hat eine Linge von
180 FuB, und die Pferdekraft ist 68. Auf dem Lande aber
waren wir immer noch auf die Kraft der treuen Zugpferde
angewiesen. Die junge eidgendssische Post hat die beste-
henden Fahrlinien iibernommen und auch neue beigefugt.
Vom Postgebiude an der GallusstraBe fahren die altbe-
kannten Kutschen nach allen Himmelsrichtungen. Nach
Ziirich selbst versahen taglich drei Kurse in jeder Richtung
den Dienst, wovon der eine die Nacht durchfuhr. In acht
Stunden konnte man von der Steinach an die Limmat ge-
langen, doch dies schien dem heutigen eilig lebenden Ge-
schlecht viel zu langsam. Als nun vor acht Jahren, Anno
1848, erstmals in der Schweiz ein Dampfwagen von Ziirich
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nach Baden fuhr, gab es keine Ruhe mehr im Lande. Wie
sollte da unsere Vaterstadt, die auf den Handel angewiesen
ist, zuriickstehen diirfen? Die Weitblickenden unter un-
seren Kaufherren erhofften vom AnschluB8 an schweize-
rische und auslandische Schienenstriange einen neuen, ge-
waltigen Aufschwung des Stickereigewerbes, denn in naher
Zukunft konnten unsere feinen Erzeugnisse binnen wenigen
Tagen nach allen Lindern geschickt werden. Der eilende
Dampfwagen kann St.Gallen aus der Abgeschiedenheit des
Hochtales 16sen, denken aufgeschlossene Politiker. Durch
das Naherriicken der Stinde wird sich der eidgenéssische
Bund stirken und Ansehen gewinnen! Und daneben
trdumt auch der eine oder andere von fetten Eisenbahn-
dividenden.

Vor etlichen Jahren schon hatte man englische Eisen-
bahningenieure nach St.Gallen geladen, um die Durch-
fuhrbarkeit eines Bahnbetriebes zu priifen. Das Gutachten
bejahte die Moglichkeit einer Verbindung mit Ziirich.
Vom Bodensee her erschien die Steigung zu stark fiir die
damaligen Lokomotiven. In der Zwischenzeit aber hatte
die Eisenbahntechnik gewaltige Fortschritte gemacht.
Osterreichischer und deutscher Ingenieurkunst war es ge-
lungen, den SemmeringpaB zu bezwingen. Den Bau un-
serer St.Galler Linie verzégerten manche Widerstinde.
Erst als die neu gegriindete Nordostbahn mit dem Bau der
Bahn von Winterthur nach Romanshorn begann, einigte
man sich in Stadt und Kanton. Mit Recht befiirchtete man
das Umfahrenwerden. Unter der tatkriftigen F tthrung von
Herrn Landammann Hungerbiihler wurde die St.Gallisch-
Appenzellische Eisenbahngesellschaft gegriindet. Bereits
im Jahre 1853 konnte mit den Bauarbeiten begonnen wer-
den, indem man mehrere Baulose gleichzeitig in Angriff
nahm. Die groBte Aufgabe aber war die Konstruktion der
Briicken iiber die Thur und Glatt und vor allem der ko-
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Die Sitterbriicke

lossalen Sitterbriicke. Herr Ingenieur Dollfus aus Miulhau-
sen ist der geniale Baumeister dieses Wunderwerkes. Seine
Eisenbahnbriicke ist mit 180 Full Hohe wohl der kithnste
Bau dieser Art, den man sich denken kann. Aber auch auf
der Rorschacher Strecke galt es groBe Schwierigkeiten zu
iiberwinden. Bei Goldach wurde der gleichnamige FluB3
mit hohen steinernen Bogen uberspannt, und im Galgen-
tobel muBten riesige Erdbewegungen vorgenommen wer-
den. Unter der kundigen und nie erlahmenden Leitung der
Ingenieure Etzel, Hartmann, Dollfus und Pestalozzi
konnten die Bauten so schnell geférdert werden, dal3 bereits
gegen Ende des vorigen Jahres die St.Galler Bahn den Be-
trieb etappenweise aufnehmen konnte. Von Winterthur
ging es erst bis Wil, dann im Dezember 1853 bis nach
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Flawil. Von der Endstation aus besorgte ein Extrapost-
wagen die Weiterfahrt nach unserer Stadt. Auf diesen erst
kiirzeren Strecken konnten das Bahnpersonal in die schwere
und neuartige Arbeit des Fahrdienstes eingefiihrt und
auch Lokomotiven und Wagen auf ihre Fahrtiichtigkeit
und Sicherheit gepriift werden. Mit Genugtuung verneh-
men wir, daf3 die von der Maschinenfabrik in Eflingen ge-
lieferten, nach dem Engerthschen System gebauten Loko-
motiven voll und ganz den gehegten Erwartungen ent-
sprechen. Sie leisten ihren Dienst mit Kraft und Ausdauer
und fahren sich sanft und weich in den Kurven.

Nun aber ist das groBe Unternehmen vollendet; wir
schreiben den 24. Mirz 1856, und heute soll der erste Ei-
senbahnzug in St.Gallen anlangen. Um 6 Uhr morgens
wurde die ganze Biirgerschaft durch die Kanonenschiisse
geweckt. Um halb 10 Uhr versammeln sich jetzt die hohe
Regierung, die Abgeordneten, die Ehrengéste sowie der
Bahnverwaltungsrat im Regierungsgebdude. Von dort geht
der Zug der Behérden und Festgiste in Begleitung der
groBen Heeresmacht unserer Kadetten beider Konfessionen
nach dem Springbrunnenplatz, allwo man nach Anord-
nung des Festkomitees die bereitgestellten Equipagen be-
steigt, um nach Winkeln zu fahren. Eine ungeheure Volks-
menge hat sich dort versammelt. Die Stationsgebdude, die
Waggons sind festlich bekrinzt, die Lokomotiven mit den
Gemilden der Stidte St.Gallen, Winterthur, Frauenfeld
usw. und den Symbolen des Handels, der Kunst, Industrie,
Wissenschaft usw. dekoriert, mit Fahnen und Kréinzen ge-
schmiickt. Herr Betriebsdirektor Simon, der auf dem
Wege von Winterthur her an allen Stationen eine Menge
von Fahrgisten aufgenommen hat, kommt mit einem ge-
waltigen Zug gegen halb 12 Uhr in Winkeln an. Dann be-
steigen auch die sanktgallischen Teilnehmer die Waggons,
und nun fihrt man langsam nach der mit gewaltigen
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TISENBAHNDANM N ANE STADE 85T GALEEN.

Die Einfahrt beim untern Briihl und die Uberbriickung der St. Jakob-Strafle

Wimpeln, Fahnen und Festbogen geschmiuckten Sitter-
briicke vor, wo auf dem westlichen Ufer Kanonen und
Musik unseren Zug begriiBen. Dieser hélt auf dem in
groBem Stile sehr schon mit hohen und langen Standarten
eingefaBten Rundplatze an. Auch hier ist eine groBBe Volks-
masse. Das Arbeiterpersonal hat Spalier gebildet, durch
das die Festgiste schreiten. Nachdem der Méinnerchor
«Frohsinn » ein erhebendes Chorlied gesungen hat, er-
greift Herr Landammann Hungerbiihler das Wort und
spricht vor allem den anwesenden Baudirektoren Dank
und Anerkennung fiir ihre ausgezeichneten Leistungen aus.
Er erkliart, daB3 die Namen Etzel, Hartmann, Dollfus und
Pestalozzi in Erz an der Sitterbriicke eingegraben werden
sollen. Unter Musik, Gesang und Kanonendonner be-
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steigen die Festgdste wieder den Zug und riisten sich zur
feierlichen Weiterfahrt iiber die groBartige Briicke.
Inzwischen war man in der Stadt auch nicht muflig ge-
wesen. Nachdem sich die Kadetten wieder auf dem Kloster-
hof besammelt hatten, zogen sie, mit ithren Artilleriepi¢cen
voran, den Markt hinunter, um beim- Rathaus den Bezirks-
ammann, den Gemeinde- und Verwaltungsrat und das
Kaufminnische Directorium abzuholen und in geordne-
tem Zuge auf den Bahnhof zu geleiten. Auf dem Bahnhof-
platz hat sich eine uniibersehbare Menschenmenge einge-
funden. Kaum haben die Uhren zwei geschlagen, wird auf
dem St.Laurenzen-Turm als dem héchsten Punkte der
Stadt der anriickende Eisenbahnzug aus weiter Ferne be-
willkommt durch Entfaltung des groBen eidgendossischen
Banners. Nun losen Militir und Kadetten ithre Kanonen
und Piécen, der Donner hallt durch das Hochtal. 10 Mi-
nuten nach 2 Uhr rollt der erste Eisenbahnzug unter
groBem Jubel in unserer Vaterstadt ein. Auf der Estrade
vor dem Stationsgebdude stehen die stadtischen Behorden,
und in deren Namen begri3t nun Herr Gemeindeammann
Kunkler die angekommenen Festgdste. Nachdem der Pra-
sident der Eisenbahnkommission die BegrifBung erwidert
hat, intoniert die Musik das Volkslied «Rufst du, mein
Vaterland », in das Kadetten, die Sdngervereine und das
Volk mit Begeisterung einstimmen. Nach Beendigung
dieser Empfangsfeier bildet sich der Festzug der Behérden,
Kadetten, Eisenbahnleute und der tibrigen Festteilnehmer
und zieht nun durch das Scheibenertor und iiber den
Markt zum Regierungsgebdude. Die Teilnehmer begeben
sich in den Grof3ratssaal, wo der Prisident des Eisenbahn-
verwaltungsrates die inaugurierte Eisenbahn dem landes-
viterlichen Schutz der betreffenden hohen Kantonsregie-
rungen empfiehlt. Nach AbschluBl dieser Handlung kehrt
der Festzug durch die Multergasse zuriick in den Bahnhof
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Die Goldachbriicke

zur Tafel. Das Festkomitee hatte den Ladeschuppen in
einen priachtigen Speisesaal umgewandelt. Die Haupt-
zierde desselben bilden ohne Zweifel die prachtigen Grup-
pen blihender Kamelien und immergrine Pflanzen,
welche teils in der Mitte um eine schéne Apollostatue, teils
an den Seiten aufgestellt und von herrlichen Orangen-
bdaumen tiberwolbt sind. Herr Beck-Mosheer hatte die gro3e
Freundlichkeit, die Schétze seiner Orangerie- und Treib-
hauser zur Dekoration mitzuteilen. Am Abend aber leuchten
alle offentlichen Gebaude der Stadt, auch viele private
Héuser, in herrlicher [llumination auf. Alt und jung bewegt
sich freudigst durch die Gassen und bewundert die in ma-
gischem Lichte erscheinenden Dekorationen, Transparente
und Festinschriften, deren eine lautet:
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Vom Santisfufs

Bis fern zum Lemanstrand

Stehst du der bunten Krdifte Spiel;
Doch alle folgen unverwandt

Dem einen el :
Fiirs Vaterland!

So ging ein Tag zu Ende, den wohl kein Zeitgenosse
mehr vergessen hat. Der damalige Zeitungschronist begann
seinen Bericht mit folgenden Worten:

«St.Gallen hat einen festlichen Tag verlebt. Der Oster-
montag des Jahres 1856 wird uns unvergeBlich beiben und
in den Jahrbiichern unserer Stadt ein gewichtiges Datum
bilden. Hoffentlich werden unsere Enkel von diesem Tage
an den Beginn eines neuen Aufschwunges und einer neuen
Bliithe St.Gallens zdhlen.

Wir werfen heute keinen Blick auf den Gang dieses
groBen Werkes und auf die auBerordentlichen Schwierig-
keiten, die dasselbe begleiteten: sie sind uns Allen noch
frisch im Gedichtnis. Es erforderte eine okonomische
Kraftanstrengung, der Viele St.Gallen nicht gewachsen
hielten, und da auch die Vollendung der Linie noch ein
starkes Opfer erheischt, war bei Manchen die Stimmung
nicht eine besonders frohliche. Einzelne gefielen sich ganz
besonders im Entwerfen triiber Bilder, und hitte es von
diesen Schwarzmalern abgehangen, so wire der gestrige
Festtag kurios ausgefallen. Die Stimmung der Bevolkerung
im Allgemeinen aber war eine gesunde und frohliche. Sie
war durchdrungen von dem BewufBltsein, dal3 das groBle
Werk die Losung einer Lebensfrage fiir St.Gallen war, dal3
es in unseren Tagen kriftigen Strebens und vieler Opfer
bedarf, wenn man oben bleiben will, und daB diese Opfer
wohlangelegtes Kapital fiir die Zukunft unserer Stadt und
unseres Kantons sind.»
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Das Bahnhofquartier (nach einer Zeichnung von J. B. Isenring aus dem jahre 1856)
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Fur St.Gallen bedeutete die Eroffnung der Bahn wirk-
lich den Auftakt zu einer neuen Zeit. Das Werk, das in der
erstaunlich kurzen Zeit von drei Jahren geschaffen worden

‘war, festigte die Bande zwischen der Ostschweiz und der

tibrigen Eidgenossenschaft. Im ersten Betriebsjahre schon
durfte die Bahn dem vaterlandischen Gemeinschaftsgeiste
dienen, indem sie viele Tausende zum Eidgenossischen
Sangerfeste im Sommer 1856 nach St.Gallen brachte.

Wenn wir den ersten Fahrplan studieren, erkennen wir
aber, daBl die Fahrt nach Ziirich noch nicht so ganz ein-
fach war. Die St.Gallisch-Appenzellische Eisenbahn fiihrte
nur bis Winterthur. Dort mullte man demzufolge umstei-
gen, um die Nordostbahn — die von Romanshorn her kam —
zur Weiterfahrt zu beniitzen. Diese Bahnlinie ging zu
jenem Zeitpunkte nur bis Oerlikon, von wo aus der Rei-
sende mit der Postkutsche nach Ziirich gelangte. So
betrug die Fahrzeit St.Gallen—Ziirich immer noch vier
Stunden.

Noch war die Strecke St.Gallen—Rorschach fertigzu-
stellen. Nebst der schwierigen Trassierung waren umfang-
reiche Bauarbeiten in Rorschach durchzufithren. Zum
groBen Kummer der Rorschacher wurde der Bahnhof aus
technischen Griinden auBerhalb des Stiadtchens angelegt,
und man plante sogar, dort drauBen einen neuen Hafen zu
errichten. Somit ware der Ort vom Hauptverkehr abge-
schieden worden. Man fand aber noch rechtzeitig eine
Zwischenlosung: vom Bahnhof wurde eine sogenannte
Fliigelbahn auf einem Damm zum alten Hafen gefiihrt. Im
Herbst 1856, zur Zeit des St.Galler Herbstjahrmarktes,
wurde diese Linie dem Betrieb iibergeben. Es sollte nicht
lange dauern, bis sie Anschlufl an die Rheintalstrecke der
Stidostbahn und an den Schienenstrang nach Bregenz
fand. Damit war tatsichlich der AnschluB an das aus-
landische Schienennetz geschaffen. Die St.Gallisch-Appen-
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Sabrtenplan St Gallen-Winterthur

pom 25. fMdry 1856 an.

Von St. Gallen nd Winterthur.
(Et. Gallen« Jiiridy.)

YWon Winterthur md Et. Gallen.
(Biiridy « Et. Gallen.)

Bahnsiige. Bohnjiige.

Stationen. 1. | IV. Stationen. V.

| el | et i
%urm.! ‘Borm.lﬁlad:m.! Porm. | Borm. | Nadym.
ct. met. mlst. m! St. M|t M.[St. M.

Bon St. Ballen | AUbg.| 7. 35. l11. 9.1 5. 20. |l|Bon Jiivich Ben | Abg. | 4. 45| 8. 15, 2. —
s Bruggen S 7aailinl 18] 5 20l Sectiton s Lo | 5 32| 9. 2[2 44
»  Minteln . n 1 7.54. 111, 23.0 5. 39, i , Wallijellen . = s 3080 S 9NEAN0b.
»  Oopau o |8 2.111.38 5. 47 [N ,, Gijretiton . 6. 219.32.13. 3l
n Slanpl =il e e sy I R emptthal L G IR OSRAONE 34 T
o Usool . . |, | 83012 81615 |l in Tintecepur| Ant. | 6. 20.] 9,50, 4. —
. OGdmarzenbad| , | 8. 42, 12. 20.| 6. 27. ({{Bon Winterthur | Abg. | 6. 35.10. 5. 4. 15.
e Wl .. |, 18 58 012.36.16.43. [l ', Natericen . , | 6. 46.]10. 16.| 4. 26.
w Sinad . . |9 4.012.43.|6. 49 [} , Glgg. - | 6. 58.10. 30.] 4. 38.
o Gidliton o | 9.13. 12, 54.[ 6. 58 (1 ,, Aavorf . w |7 7.10.40.1 4. 47.
» Uavorf . e e 0nR2 a1 d e A s S G liton = s Tk 110. 53.| 4. 58.
Lol o s Vo sl s e imnee =T 25|11. 5. 5.
o Raterjden . | ORI RO | | O B e g TR G
in MWinterthbur | Ant. | 9.50. | 1. 35.| 7. 35. ||| , Cd}murjenbad) W b 4T 22005, 27
Bon Winterthur |Abg. [10.20. | 1. 50. 7. 50. Il , Uswoyl =GR ORI B I 6
»  Stemptthal . o L0s3zeiiae s 18 il sl - S lay [ » |8 19.11. 56.| 5..59.
w  Gijvetiten S 110555, | 22 e/ 2 AN i Gofani < ek e A B ) B
» Wallifellen . | , [11.18.|2.26./8.26. )| , Winteln . » | 8 43.112. 22.| 6. 23.
in Oerliton  gop | Ant. |11.33. | 2. 35.[8. 35. (Il , Bruggen . . | 8 51.112. 30.| 6. 31.
n Blieidy . s | Ant. [12.13.] 3.15./9. 15. ||| in @t. Gallen | Ant. | 8. 58.12. 37.| 6. 38.

Die Direftion.

Der erste Fahrplan

zellische Eisenbahngesellschaft verband sich nach wenigen
Jahren mit der Stidostbahn und anderen kleineren Bahn-
unternchmen der Ostschweiz zu den «Vereinigten Schwei-
zerbahnen ». Zu Beginn des 20. Jahrhunderts wurde der
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letzte, bedeutende Schritt in unserer Eisenbahngeschichte
getan: der Verschmelzung aller regionalen Bahngesell-
schaften zum einheitlich gefithrten Grofunternehmen der
Schweizerischen Bundesbahnen.

4

Die Abbildungen 1—4 wurden dem im Jahre 1856 erschienenen Reise-
fithrer der St.Gallisch-Appenzellischen Eisenbahn entnommen. Dieses Biich-
lein enthalt nicht nur die Beschreibung der Bahnlinie, sondern gleichsam
als Vorlaufer des «Baedekersy historische, kulturelle und wirtschaftliche
Hinweise. Der Verfasser war der allseits gebildete Dr. Henne. Die Zeich-
nungen sind Arbeiten von J. B. Isenring (Stadtbibliothek Vadiana).

Abbildungen 5 und 6 sind im Besitze des Historischen Museums. Den
Vorstehern beider Institute dankt der Verfasser fiir Entgegenkommen und
Erlaubnis fiir photographische Wiedergabe obgenannter Darstellungen.
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