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Die Briidien von B, Gallen

Wenn ich im folgenden von den Briicken von St.Gallen
spreche, so meine ich darunter nicht die Briicken, welche an
der StraBe St.Gallen—Rehetobel oder St.Gallen—Eggersriet
iiber die Goldach fithren oder welche an der Strale St.Gallen—
St.Josefen die Sitter tberquert, sondern ich befasse mich
speziell mit den Briicken im Kreise West. Es gibt wohl kaum
eine Gegend in der Schweiz, wo auf so kurze Distanz derart
viele und verschiedenartige Briicken anzutreffen sind wie in
der Gegend von Bruggen. Hier bietet sich dem Fachkundigen
wie dem Laien Gelegenheit, die verschiedenartigsten Briicken-
systeme kennenzulernen, und der Stadtkreis Bruggen verdient
mit Recht seinen Namen.

Ich beginne gleich mit der neuesten und stolzesten der
verschiedenen Briicken, der im Jahre 1941 dem Verkehr
tibergebenen Fiirstenlandbriicke. Diese Briicke wurde in den
Jahren 1937-1941 durch die ,,Bauunternehmung Krédzern-
briicke erstellt und bildet ein Meisterwerk des Briickenbaues.
In einer Hohe von 60 m tiberquert sie die Sitter; das Charakte-
ristische ist der groB3e Bogen in einer Spannweite von 134 m mit
AnschluBviadukten auf beiden Seiten und mit 17 Offnungen;
totale Liange des Eisenbetonviaduktes zirka 470 m. Wir waren
alle Zeugen davon, wie dieses Bauwerk nach und nach ent-
stand, und wir erinnern uns heute noch des prachtigen Lehr-
geriistes, zu dessen Erstellung nicht weniger als 1200 m® Holz
benotigt wurden, wihrend fiir die Briicke tber 8000 m?®
Eisenbeton verwendet wurden. Die Briicke hat eine totale
Fahrbahnbreite von 14,5 m und weist auf der Fahrbahn einen
Betonbelag auf, wihrend die beiden Trottoirs asphaltiert
wurden, da auf den vorgesehenen Teerasphaltbelag als Folge
der Materialknappheit verzichtet werden muBte. Von der
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Briicke aus hat man eine priachtige Aussicht auf die Appen-
zeller Berge, das Geldnde des Tannenberges und die Stadt
St.Gallen. Die Briicke kostete mit ZufahrtsstraBen rund
3,5 Millionen Franken.

Im Vergleiche zu diesem groBen Bauwerk nimmt sich die

alte Krazernbriicke recht bescheiden aus, und doch hat auch sie
wiahrend 130 Jahren dem Verkehr sehr gute Dienste geleistet.
Diese Briicke wurde in den Jahren 1807-1811 erbaut und von
dem damaligen Landammann Karl Miiller-Friedberg ein-
geweiht. Der zunehmende Verkehr und eine gewisse Bau-
falligkeit fuhrten dazu, diese Briicke durch die Fiirstenland-
briicke zu ersetzen. Heute gehort sie der Stadt St.Gallen und
dient mehr nur noch dem lokalen Verkehr fiir die Hiuser im
Krizernstich.
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Einwethung der neuen Fiirstenlandbriicke




Oberhalb dieser Briicke befindet sich die Eisenbahnbriicke
der Schweizerischen Bundesbahnen, welche 1im Jahre 1925 dem
Betriebe uibergeben wurde an Stelle einer frither bestandenen
eingeleisigen Sitterbriicke auf gufleisernen Pfeilern, die in der
Folge abgetragen wurde. Die jetzige SBB.-Briicke hat eine
Lange von etwas tiber 200 m. Die Schwellenhohe liegt 63 m
iiber dem FluBbett der Sitter. Die Briicke besteht aus sechs
Gewolben. Neben dem Eisenbahnverkehr dient sie auch dem
FuBligiangerverkehr, fiir den ein 2,10 m breiter FuBlgangersteg
erstellt wurde. Die Gewolbe bestehen aus Stampfbeton, der
FuBgiangersteg aus Eisenbeton, wobei aber alle sichtbaren
Flachen mit einer harten Nagelfluh verkleidet sind, die aus
einem Steinbruch am WeiBlbach in der Niahe von Degersheim
gewonnen wurde. Diese Briicke kostete rund zwei Millionen
Franken.

In ndchster Ndahe fluBaufwarts sehen wir die noch héhere
Briicke der Bodensee-Toggenburgbahn, die aus sechs groflen und
funf kleinen Gewolben besteht, wobei die Mitteloffnung mit
einer Eisenkonstruktion uberspannt ist. Auch bei dieser
Briicke dauerte die Bauzeit drei Jahre; sie wurde am
3.Oktober 1910 dem Betriebe tbergeben. Baukosten rund
1,5 Millionen, Hohe der Briicke iiber der Sitter 97 m.

Von dieser Briicke aus sieht man tief unten im Tobel der
Sitter und der Urnasch noch wvier weitere Briicken, zwel Rohr-
leitungsstege des Kubelwerkes der St.Gallisch-Appenzellischen
Kraftwerke und zwei alte gedeckte Holzbriicken. Die ge-
deckte Holzbriicke tiber die Urnasch wurde im Jahre 1780
von dem rthmlichst bekannten Briickenbauer Hans Ulrich
Grubenmann erstellt.

Neben diesen machtigen Eisenbahnbriicken nimmt sich
die weiter fluBaufwirts liegende Briicke Haggen-Stein recht
zierlich und leicht gebaut aus. Sie hat eine Lange von beinahe
360 m und eine Hohe iiber der Sitter von 90 m. In kithnem
Freivorbau wurde sie ganz von der Steiner Seite aus erstellt als
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Eisenfachwerktriger mit sieben Offnungen. Sie dient in
Hauptsachen dem FuBgingerverkehr, ebenso dem leichten
Fuhrwerk-, nicht aber dem Autoverkehr. Die Er6ffnung dieser
Briicke fand 1im Oktober 1937 statt. Die Baukosten betrugen
rund 350000 Franken.

Unterhalb dieser Briicke im Tobel unten sehen wir noch
zwet gedeckte Holzbriicken iiber Wattbach und Sitter. Wenn wir
noch darauf hinweisen, daB3 unterhalb der Fiirstenlandbriicke
noch ein eiserner Steg iiber die Sitter nach Abtwil fiithrt (bei
der Walke unten ist noch einmal ein Ubergang), dann glaube
ich nicht zuviel gesagt zu haben, wenn ich eingangs darauf
hinwies, dafl wohl kaum auf so kurze Distanz derart viele und
derart verschiedenartige Briicken zu sehen seien wie hier in
der Nidhe von Bruggen. St.Gallen verdient daher mit Recht
den Namen Briickenstadt. Was hier das Koénnen der In-
genieure, Baufirmen und Bauarbeiter alles geschaffen hat,
verdient unsere Bewunderung; aber auch die Offentlichkeit
verdient unsern Dank, denn ohne Geld kann man nicht
bauen; brauchte es doch fiir alle diese Briicken rund 7,5
‘Millionen Franken.

Dr. E. Graf, Regierungsrat.
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